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Consultas y
muchas urnas

Sea para intentar hacer cambios de
calado, sea para refrendar alguna
propuesta global o sea para opinar sobre
alternativas que contribuyan a una mejor
distribucién del trabajo en el sector del
taxi, lo cierto es que en apenas dos afos
varias ciudades espafiolas a través de sus
dirigentes han llamado a las urnas a los
taxistas. Parece que la prudencia o el mie-
do se imponen y nadie quiere aventurarse
a tomar ciertas decisiones sin contar con
el beneplacito en tal o cual propuesta. Y
no hablamos como habran imaginado de
elecciones, que también las ha habido y
a ellas volveremos mas tarde, nos referi-
mos a las consultas, sobre todo en mate-
ria de regulacién horaria cuyas decisiones
como saben no son vinculantes. La ultima
de ellas ha tenido lugar hace apenas unos
dias en Cédiz, antes fueron consultados
los profesionales de Tenerife, Valencia,
Madrid, Barcelona y alguna ciudad mas.
Después de este paso consultivo por las
urnas, el proceso entra en otra fase, en
otro ruedo, que requiere de mucha des-
treza porque el adversario a convencer es
la Administracién. Casi nada. Con suerte
la respuesta llega en unos meses y con ex-
traordinaria fortuna se logra un acuerdo,
parecido al votado en la consulta y a es-
perar que funcione. Este puede ser el ras-
go comun de un sector, el taxi y de unos
dirigentes, que apremiados por los duros
acontecimientos tratan de encontrar en
esas urnas el apoyo de sus compaferas
antes de decidir el camino a trazar.

Pero también hay urnas que deciden, y
mucho, y esas son las que en la Federa-
cion Andaluza han dado la victoria elec-
toral a Miguel Ruano. Nuestras felicita-
ciones. Eso si, era un triunfo cantado, ya
gue no habia mas candidaturas. No va a
ser asi en otra Federacién, en este caso,
la Profesional de Madrid, donde aunque al
cierre de esta edicion se hablaba de va-
rias candidaturas (hasta 5 incluso) lo uni-
co seguro y confirmado es que el actual
presidente y su equipo se presentan a la
reeleccion.
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Triste Reestructuracion

que no llega

ue se quiera negar la evidencia del ex-

ceso de taxis en Espafia, mas que un

error, es una ceguera o incapacidad
de afrontar el problema a medio plazo, nece-
saria para la subsistencia del sector en condi -
ciones minimas de servicio y rentabilidad.

Si hablamos de las regulaciones que se han
ido implantado en el sector (no todas iguales
en las distintas ciudades), seria conveniente
echar un vistazo atras para observar cémo y
por qué se han producido, y también las actua
ciones de nuestra clase politica con el sector.

Afinales de la Dictadura (Mayo de 1974), los
politicos de entonces decidieron que los ayun
tamientos podian incrementar en un 50% el
numero de taxis de sus ciudades (en Madrid
casi 5.000), y a su vez el sector del taxi tuvo
que integrar los llamados Gran Turismo, lo
que hoy serian los Vehiculos de Alquiler con
Conductor.

Espafia se convierte en un Estado Demo-
cratico de Derecho, y en los afos ochenta y
siguientes, se reestructuran muchos secto -
res, que a su vez con nuestro ingreso en la
Comunidad Europea, nuestro pais comienza a
recibir fondos econémicos para ayudarnos en
nuestro desarrollo.

Fondos que también llegaron al sector del
transporte, pero que para el sector del taxi,
pasaron de largo.

En todo este tiempo el sector del taxi, no ha
hecho ni més ni menos que suplir las caren -
cias de transporte a los ciudadanos por parte
de las distintas administraciones, que a su vez

desarrollando distintos modos de transporte
con dinero de los Fondos Europeos, y subven
cionando los mismos, en el taxi pasdbamos
afos sin actualizar las tarifas.

Esta claro que desde la época de la Dictadu-
ra hasta hoy, para la clase politica contamos
muy poco o nada, pero no solo hay que respon
sabilizar a las clase politica, ;y nuestros repre -
sentantes que han hecho?, jtomaron y toman
alguna iniciativa para adaptarnos en oferta
y demanda como en los paises europeos de
nuestro entorno?, seguro que cada uno tene-
mMos una respuesta.

Es evidente que cuando comencemos a salir
de la maldita crisis, nada va a ser como antes,
pero lo que si es cierto, es que tendremos
mas competidores, y sino empezamos a to-
mar conciencia del problema real, solamente
con regulaciones, que por cierto se vienen
haciendo desde la fatidica medida tomada en
1974, acompanandolas con medidas paliati -
vas, el futuro no lo tenemos nada claro.

Valga como ejemplo Zaragoza, donde sus re-
presentantes dice que hay que rescatar 600
licencias, que supone el 30% de las existentes
(lo mismo que en la mayoria de ciudades Es-
paiolas), dirigiéndose a Europa con el fin de
solicitar fondos. No estaria de mds que sien -
do un problema Nacional, saber la opinién al
respecto de las asociaciones nacionales (CTE,
FEDETAXI, UNALT y UGT-Uniatramc).

Los principios de Eficacia (Francia), como el
de Subsidiariedad (Alemania), son los que han
funcionado en Europa, el segundo es claro, si

Inaki Aramburu
Aizpuru

por el desarrollo de un sector, se perjudica a
otro, este tiene que ser subsidiado (ayudado
econémicamente para su reestructuracion),
en cuanto al primero, solamente dos datos,
Francia 57.000 taxis para una poblacién de
66.000.000 de habitantes, Espaia 67.000
taxis para una poblacion de 47.000.000 de
habitantes, en definitiva nos queda mucho por
hacer si queremos tener futuro.

Sé que muchos cuando lean este articulo,
dirdn que es una utopia, y otros aun sabien-
do que es el camino no lo querran ver, como
aquellos que solo por su interés personal, y no
el general, dirdn que es imposible, pero aplau
den y ven bien el rescate de otros sectores
implicados en infraestructuras sobredimen-
sionadas como sobredimensionaron el sector
del taxi en 1974, y que estamos pagando las
consecuencias muy duramente. Qué pena, el
problema lo tenemos dentro, y el politico lo
sabe, y si sequimos asi no movera ficha.

En estos dias, nos ha dejado Secundino Pé-
rez Vega (Secun), persona y compafiero que
creia en la Reestructuracion del Sector y en
la Amortizacién de licencias, para llegar al ver-
dadero equilibrio entre oferta y demanda, de
jando atras las discrepancias de opinién, pero
compartiendo la misma idea para el sector,
me quedo con el recuerdo de la Ultima cafa
que tomamos juntos, siempre estrechando la
mano con una sonrisa en la cara. Hasta luego
Secun.




Pasado, presente y futuro

lecciones Federacion Profesional del
Taxi de Madrid:
El “Pasado” que todos conocemos,
volvera a intentar presentarse una vez mas, a
costa del desconocimiento de algunos socios
nuevos en la Entidad, la connivencia de otros
(los afines que existen en todos los grupos), y
el engafoy la manipulacién de los que seguirdn
haciendo bandera para convencer a los indeci-
sos. Maxime, cuando existen hechos probados
judicialmente, en la seccién de Tele-Taxi. La
realidad es la Unica que dicta la verdad, y las
afrentas contra miembros de la actual Junta
Directiva y contra socios de la asociacién son
un hecho. El acoso y derribo a la Junta Direc -
tiva, el atemorizar a posibles votantes en las
asambleas, la negacién de todos los puntos
del orden del dia de las mismas...solo consegui
rd que el socio sabio, y vote en consecuencia.
El “Presente ”, estd en boca de todos. La via
de la negociacion es el camino. La prueba més
palmaria esta con la Asociacién Gremial. Ocu-
rri6 con todos los presidentes de estos Ultimos
aios con los que se llego a acuerdos impor-
tantes, sin excepcion. La via de “echarse a la
calle” existe, pero debe de ser la dltima via. Te-
nemos el ejemplo en el afio 2005, ( Reglamen-
to Autondmico de la Comunidad de Madrid
74/2005 ), que tan infausto recuerdo nos
trae. El consensuar acuerdos, y llegar siempre
a un entendimiento mutuo de todas las partes,
es el mejor camino para nuestro sector. En la
cuestion econdémica los resultados mal que a
alguno le pese, son extraordinarios. De estar
practicamente en quiebra técnica en el afo
2007, se obtienen unos balances inmejorables

Taxi, han ido en el mismo sentido. Se han ido
cobrando una serie de impagos histéricos, que
a dia de hoy son un hecho. Otro gran acierto
ha sido la creacion de la Sociedad Limitada con
la que intermediar en los servicios de la radio
emisora, y darle forma de agencia de viajes,
con una capacidad juridica enormey con gran-
des posibilidades de negocio. La constante cre-
cida de socios que ha ido en aumento afo tras
aflo ha hecho més fuerte nuestra Federacion.
Para el “futuro”, los socios deben votar te-
niendo en cuenta los hechos acontecidos en

Manuel Suarez

candidatos, incluyendo las denuncias conse
cutivas a varios miembros de la Junta actual;
malas practicas de otros; el pasado que los
persigue a todos ellos... Todo esto debe encau
zarnos a la mejor opcién posible para el futuro
de nuestra Asociacion en los préximos cuatro
afos. Ya tocamos fondo y sélo queda el levan
tarnos.

Os animo a tod@s l@s companier@s acudid
a votar, ejerced vuestro derecho. Cada cua -
tro afos sois la voz de la democracia. Y nun -
ca olvidéis el lema de nuestra Federacion: LA

los Ultimos afos: “cantos de sirena” de algunos  UNION HACE LA FUERZA
Olga Martin :ChicaTT 1h
P Surrealista el recorrido g tienen g hacer los usuarios en el hospital clinico para

coger un taxi. La mayoria con dificultades para caminar
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“El primer objetivo va a ser conseg

tarifa fija, de ser reelegidos”

Suprimir la tarifa
fija sera el principal
objetivo de Mariano
Sanchez, actual pre-
sidente de la Fede-
racion Profesional
del Taxi de Madrid,
si sale reelegido
presidente de esta
entidad en los co-
micios que se cele-
braran este mes de
abril y cuya fecha se
desconocia al cie-
rre de esta edicion.
Sanchez destaca en
esta entrevista que
“es la primera vez
en la historia” que
Federacion alcanza
un 42% de repre-
sentatividad y que
Tele Taxi supera los
1.200 asociados.
Por ello espera que
los socios con sus
votos le apoyen para
mantener y mejorar
su gestion y les ani-
ma a votar “en liber-
tad y sin presion”.

Mariano Sanchez, presidente desde 2007, se presenta a la reeleccion.

ungue al cierre de este nimero no
Ase habia hecho publica la fecha de

las elecciones, durante este mes
de abril los sacios de Federacion Profesio-
nal del Taxi, FPT, acudiran a las urnas para
elegir a su nueva Junta Directiva. Maria-
no Sanchez y parte de su actual directiva
anuncia en esta entrevista que vuelve a
presentarse y adelanta el nombre de los
nuevos miembros que conformaran su
equipo.

De su gestion interna al frente de Fede-
racion, destaca Sanchez el aumento de
socios tanto en la asociacion como en
Tele Taxi, asi como su estabilidad econé-
mica. En cuanto a su politica local, resalta
su lucha contra la tarifa fija e insiste en
gue de salir reelegido no cejara en su em-
pefio de suprimirla.

“Estamos aqui para
darlacaray
asegurarles la
limpieza de nuestra
trayectoria”

Sobre las acusaciones de corrupcion
vertidas en asamblea por un socio y ex
miembro de la directiva, confirma el pre-
sidente que ya se han tomado medidas
legales contra este compafero. “Estamos
aqui para dar la cara ante los socios y ase-

gurarles la limpieza de nuestra trayecto-
ria”, insistié en esta entrevista en la que
también avanza algunas claves de su ruta
si los socios deciden renovarle al frente de
la entidad.

Gaceta del Taxi- Este mes de abril Fe-
deracion Madrid celebra elecciones y re-
pite como candidato a la presidencia ¢por
que?

Mariano Sanchez- Si, repetiré con la
mayoria del equipo porque existe el con-
vencimiento entre los que estamos en la
actual Junta Directiva de que la Federa-
cion debe continuar la linea marcada en
2007, cuando fuimos elegidos por prime-
ra vez.

Por tanto, independientemente de que
tengamos que aguantar de aqui a la cele-
bracion de elecciones, numerosos impro-
perios, acusaciones falsas, insinuaciones
y descalificaciones, nos presentamos de
nuevo. Y lo hacemos porque entendemos
gue tenemos un compromiso adquirido
gue nos obliga, y asi nos lo demandan, a
cerrar por completo una vieja pagina y
mantener abierta esta nueva en la se ha
logrado restituir a la Federacion el sitio
gue le corresponde como segunda orga-
nizacion del pais.

G.T.- Ha hablado de descalificaciones,
¢,que tiene que decir sobre las presuntas
acusaciones de un ex miembro de la Jun-
ta?

M.S.- Las declaraciones de este compa-
fiero, que ha estado en la Junta Directiva



suprimir la

hasta hace pocos dias, deben de ser entendidas en el contexto
electoral. Creemos que son fruto de la presion a la que hemos
y estamos sometidos todos los miembros de la directiva, in-
cluido el companero. No es facil soportar durante tantos afios
una retahila de demandas, que por cierto han quedado todas
archivadas, ademas de infames acusaciones y varios ataques
a nuestros vehiculos.

No tenemos dudas de que esta reaccién es producto, insisto,
de una mala e intencionada informacion, unida a la presion de
algunos. Esos motivos pensamos son los que le llevaron a co-
meter la torpeza de realizar declaraciones acusatorias sobre
algo que le habian contado, sin tener ninguna prueba ni testi
monio fiable.

“Es la primera vez en Federacion
que llegamos a un 42% de
representatividad”

G.T.- jHan sido denunciados por esos hechos, como se dijo?

M.S. - En primer lugar quiero dejar claro que estamos aqui
para dar la cara ante los socios y asegurarles la limpieza de
nuestra trayectoria y gestion al frente de la Federacién. Y vol-
viendo a su pregunta, puedo decirle que después de esas inca
lificables mentiras, a dia de hoy, no nos consta que haya denun
cia alguna ni contra el presidente ni contra el vicepresidente.

GT.- En cambio ustedes si han emprendido acciones legales.
(Era necesario?

M.S. - Por supuesto, ya dije cuando se conocié este desagra-
dable asunto que mentir (aunque sea para ayudar a ganar elec-
ciones a otros ) no va salir gratis. Por eso que sepan los socios
que desde el 25 de marzo consta en el juzgado la demanda
contra este ex dirigente por proferir injurias y manifestaciones
denigrantes dirigidas a los maximos representantes de la or -
ganizacién. También se le exige por dafios una indemnizacién
de 40.000 0 para cada uno de los dos injuriados, porque eso
eslo que se ha hecho, injuriar a los cargos, y con ello perjudicar
también a la organizacion.

G.T.- Al margen de las descalificaciones y las tensiones pro-
pias preelectorales ;Puede hablarnos de su candidatura?

M.S. - Repetimos en las urnas los cargos de presidencia, vi -
cepresidencia, secretaria y primer vocal. Y si somos elegidos
para esta nueva etapa se incorporan cuatro nuevos miembros.
Todos ellos son personas conocidas en el sector, con una bue -
na trayectoria y también, creemos, muchos conocimientos que
aportar.

G.T.- ;Sabe ya cudntas listas se presentaran a las eleccio -
nes?

M.S. - Hasta que no se convoca oficialmente el proceso elec-
toral desconocemos quiénes se van a presentar a los comi -
cios. Quien se presente a la Federacidn debe ser exponente de
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"Hemos demandado a un asociado y
ex dirigente por injurias”

los representados, lo que puede propiciar
a varias candidaturas. Esperamos que
guienes sean elegidos lo hagan respalda-
dos por la mayoria de los socios, porque
en ello va el futuro de la Federacion y del
sector.

Las ultimas elecciones se celebraron en
el mes de abril de 2010, por lo que duran-
te el transcurso de este mes los socios
seran convocados para que de forma libre
elijan a los compafieros que ellos decidan
para asumir la direccion de esta entidad.

G.T.- ¢ Qué deberian valorar los socios de
sus afos al frente de Federacion?

M.S.- No me corresponden a mi las va-
loraciones. Pero no podemos olvidar que
gracias a la negociacion y a los acuerdos,
todo el sector del taxi de Madrid tiene una
regulacién horaria y un régimen de libran-
za en el mes de agosto.

Tenemos unas tarifas diferentes noctur-
nas diurnas, sabados diferente al resto de
dias laborales y contamos con dos estruc-
turas viarias, carril O’'Donnell y Paseo de la
Castellana que puede usar el taxi, a quien
histéricamente se le habia negado esta
utilizacién. Ademas, en colaboracién con
la Sociedad Cooperativa del Taxi, (SCAT)
se ha cumplido con el compromiso elec-
toral de instalar un stand informativo en
el aeropuerto.

GT.- A propésito de ese stand instalado
por SCAT en el que ni Federacién ni Gre-
mial han aportado dinero. ¢No se plan-
tearian colaborar para mantenerlo mas
tiempo, ahora que se cumple el afio acor-
dado?

M.S.- Como socio de Cooperativa, que
soy, apoyo la iniciativa en la T4 y T2 del ae-
ropuerto pero entiendo que no podemos ir
mas alla de lo que seamos capaces.

Como presidente de Federacion, y socio,
lo mismo que otros muchos cientos de
taxistas de esta casa, lo que puedo decir
es que si el Consejo Rector de SCAT plan-
teara que para mantener mas tiempo esa
estructura informativa, otras entidades
del sector tendrian que contribuir con al-
guna aportacion, trataria de hacer ver a
los socios en Asamblea que es importante
apoyar el proyecto. Lo considero muy be-
neficioso para el sector del taxi y también
fundamental para nuestra imagen.

Asambleas bajo ‘coaccién’

G.T.- Pese a los logros externos que ha
mencionado, dentro de FPT el talén de
Aquiles de su Junta siguen siendo las
asambleas. ;,Como lo explica?

Se debe zanjar el
problema de la
proporcionalidad
entre taxis y VTCs”

M.S- En nuestra organizacion, existen
S0Cios que se resisten a asumir y respe-
tar los tres procesos electorales que he-
mos vivido en estos Ultimos 7 afios y que
hemos ganado en las urnas.

En las asambleas de este mes de marzo
pasado acudieron solamente unos 130 so-
cios, una asistencia baja que nos obliga a
analizar por qué la gran mayoria decide no
asistir. Y dentro de esos asistentes existe
siempre una pequefia masa que boicotea
las sesiones ejerciendo una gran presion
saobre los socios. Segun nos han dicho al-
gunos socios, intentan coaccionar a la ma-
yoria y disuaden para que no acudan a las
asambleas. Logicamente pensamos que
las personas no estan dispuestas a vatar
bajo coaccidn. Este es el gran problema.
Este grupo de asociados no admite que la
actual directiva lleve adelante cualquier ini-
ciativa que beneficie a los socios y su Unico
propésito es evitarlo.

Sin embargo, ir a votar en las urnas para
unas elecciones de manera libre y sin pre-
sion, es algo completamente muy distin-
to a hacerlo a mano alzada y por eso el
nimero de socios que acuden a votar es
muy superior al de cualquier asamblea.

G.T.- 4En esas sesiones cuéles fueron las
principales propuestas presentadas por
la directiva?

M.S.- Propuestas razonables que consi-
deramos necesarias. Revisién de las cuo-
tas, establecer la incompatibilidad en la
seccion de Tele Taxi con las aplicaciones
externas al sector que tanto dafio hacen,
gue los compaferos, cuando tengan el
coche averiado o cualquier tipo de enfer-
medad no tengan que pagar la cuota del
servicio de Tele Taxi...

Hay que entender que ni la Federacion ni
Tele Taxi pueden dar la espalda a la reali-
dad del mercado. Cuando otros gestores
de servicios, a través de medios telemati-
cos, tienen cuotas mas bajas, no podemos
ignorarlo, por eso creemos que se deberia
haber aprobado la propuesta de la direc-
tiva de bajar las cuotas, para que haya un
mayor nimero de comparieros que pue-
dan prestar el servicio y ser competitivos
dentro del sector del taxi de Madrid.

G.T.- Pese a las dificultades, ¢qué actua-
ciones destacaria de estos afios de man-
dato?

M.S.- Como lo acreditan los balances
afno tras afo se ha generado un aumento
de la masa social que ha tenido como prin-
cipal consecuencia un crecimiento de la
Federacién recortando distancia a la pri-
mera organizacion del sector en Madrid.
Nos separan escasamente 8 puntos. Es la
primera vez en la historia de la Federacién
gue llegamos a un 42% de representati-
vidad y la primera vez que aumentamos
en mas de 700 socios en un periodo tan
corto de tiempo. A su vez, esto conlleva un
respaldo econémico como muestra de la
buena gestion que se esta realizando.

En lo que corresponde a Tele Taxi tam-
bién hemos refrendado nuestra gestion
con un 30% de socios que ya estan en
esta seccion. Ya superamos los 1.200
socios en la Tele Taxi. Parte de este éxito
creemos que responde a que se han incor-
porado diversos terminales, abaratando
los costes e los taxistas cuando quieren
acceder a esta seccion. Hemos consegui-
do congelar las cuotas que pagan los so-
cios tras muchos afos de intento y hemos
incorporado en Tele Taxi la app de peticién
de servicios que se estd empezando a
usar cada dia mas por los usuarios.

Otro asunto resuelto es el sistema de fac-
turacion de Tele Taxi, a pesar de que hay
algunos socios que se han manifestado
en contra. Mientras me elijan a mi, toda la
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estructura de la Federacion se mantendra
unida bajo una misma directiva. Para Fede-
racion, Tele Taxi es un pilar fundamental.

G.T. ;Cudl serd laruta a seguiren el proxi -
mo mandato, de ser reelegidos?

M.S. - Tenemos muy claro que la linea de
actuacion debe ser la misma que nos llevé
a asumir el mando de la Federacion Pro -
fesional en 2007. Y ese camino pasa sin
ninguna duda por nuestra parte por una
politica de acuerdos y colaboracion con
todos los actores implicados en el sector:
administraciones, asociaciones y otros
organismos. Esta directiva mantendra su
politica de llevar el sector del taxi hacia el
futuro si contamos con el respaldo de los
SOCios.

G.T.- Si vuelven a ganar las elecciones,
icudles serdn sus primeras reivindicacio -
nes?

M.S.- Hace meses que estamos en el
frente de la lucha contra la tarifa fija. El pri-
mer objetivo va a ser conseguir suprimir
la tarifa fija, de ser reelegidos, que como
todo el sector sabe esta pendiente de los
fallos del Tribunal Superior de Justicia.
También la devolucién del céntimo sanita
rio. Tras la sentencia del Tribunal Europeo
que declaré ilegal este impuesto, ya he
mos solicitado un informe para proceder
para la devoluciéon del céntimo sanitario
y sin continuamos al frente de la entidad
sera también uno de los primeros compro-
misos cumplidos.

GT.- Con tanta competencia jcree que el
taxi tiene que tomar nuevas medidas para
asegurar ese futuro?
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M.S. - Debemos ser conscientes de que
tenemos que tomar las medidas oportu-
nas para que el sector tenga futuro. No
s6lo a nivel local, también nacional, hay que
trabajar en las modificaciones del ROTT.
Un Reglamento con el que se debe zanjar
el problema de la proporcionalidad entre
taxis y VTCs y en cuya negociacién trabaja-
remos junto con la CTE.

Ademas, a nivel nacional también cree-
mos que es hora ya de que se contemple
el cuadro de enfermedades profesionales
para que los compaieros que asi lo deci-
dan puedan acceder a una jubilacién anti
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cipada. Es una cuestion a la que hay que
enfrentarse de manera decidida.

Modificaciones de la Ordenanza

G.T.- En referencia a ese futuro el que ha-
bla, jsu pertinaz oposicion a la tarifa fija ha
empanado las relaciones institucionales
con el Ayuntamiento?

M.S. - Digamos que no ha mejorado. Pero
el desgaste que tengamos que asumir por
esta lucha, lo asumimos con generosidad,
porque es el compromiso adquirido con
nuestros socios.

El Ayuntamiento, aunque tibiamente,
ha empezado a cambiar su posicion de
inmovilidad que tenia respecto a los plan
teamientos que se le hacian desde Fede-
racion. De hecho, esta en ciernes una im -
portante modificacion de la Ordenanza del
taxi que estamos estudiando con mucha
atencion.

A corto plazo serd una realidad la publick
dad exterior asi como que los comparieros
que tengan que renovar su cartilla munick
pal no se vean privados de ella por actos
que nos pueden ocurrir a cualquiera como
puede ser un retraso puntual.

G.T.- Siguiendo con las modificaciones del
texto, ;qué opina sobre los cambios pre-
vistos para los eurotaxis?

M.S. - Creemos que con el problema de
los vehiculos adaptados, la administra-
cion tiene que estar al frente para que las
personas que necesitan estos eurotaxis
tengan una mayor oferta de servicios. Al
igual que financia otra serie de servicios
publicos y colectivos, que son deficitarios
por su estructura, los companeros que
llevan vehiculos adaptados deben entrar
en esa linea de apoyo econémico. No se
deben establecer dos clases de licencia
de taxis en Madrid. La Federacion piensa
que todas las licencias de taxi tienen que
tener los mismos derechos y obligaciones.
No estamos a favor de la exencion de las
libranzas. Ha sido una batalla que acaba
de empezar y que estamos convencido de
que finalmente imperara la tesis que apo-
ya la Federacion.

Si el Ayuntamiento cree que debe haber
dos tipos de licencias diferentes se encon-
trard con la Federacion de frente. Esta
diferenciacion no creard mas licencias y
puede incluso resultar perjudicial para el
sector. En un principio habia una predispo
sicién para dar una cuantia que, aunque
nos parecia escasa, considerdbamos que
debia estudiarse con la Comunidad







Una larga

A marillos, blancos, negros, grises. ..
Cada ciudad los pinta de un color,
pero los coches son los mismos
en muchas ciudades del mundo.

Los autotaxis, taxis para simplificar, llevan mds
de un siglo con nosotros, evolucionando al
ritmo de la industria automovilistica y con-
virtiéndose en pioneros de las nuevas tec-
nologias.

Atrds quedaron los carruajes tirados por
caballos que pudieron verse recorriendo las
calles de las principales capitales del mundo
durante el siglo XIX. En Espafia los primeros
autotaxis aparecen a comienzos del siglo XX,
en Barcelona en 1906, tres afios mds tarde
en Madrid. Desde entonces nunca han falla-
do y siempre han estado ahi, incluso en los
momentos mds complicados.

Durante las tres primeras décadas de vida
del taxi, las marcas mds comunes fueron los
Ford, Fiat, Hispano Suiza, Citroén, Renault y
Peugeot. En Barcelona, por ejemplo, las mar-
cas catalanas Ideals, Elizalde y Espafa fabrica-
ron vehiculos para el sector. Al margen de las
grandes marcas citadas, en la capital también
circularon otros coches como los De Dion
Bouton, Berliet, Licorne, Buick y Overland, to-
dos ellos modelos de prestigio y calidad.

Taxis de colores

Una de sus principales sefias de identidad es
el color, que nos permite identificar la ciudad
a la que pertenece. Algunos pintado enteros,
otros apenas una banda o dos, los taxis es-
pafioles componen un bonito abanico cro-
madtico.

Unas marcas externas que han variado mu-
cho también con los afios. En la Barcelona de
1924, el Ayuntamiento aprobd un Cdédigo
de Circulacién que, entre otras medidas,
hizo obligatorio el uso del taximetro e impu-
SO una raya pintada bajo la ventana de los pa-
sajeros Y la parte posterior de cada taxi para
identificarlos mejor. El color variaba segin la
tarifa: blanca, 40 céntimos por kilémetro;
roja, 50 céntimos; amarilla, 60 céntimos vy
azul, 80 céntimos por kildmetro.

También en esta década pero en Madrid, los
taxis eran de diferentes colores en funcidn

de la compaiifa a la que pertenecfan. Los
hubo de color amarillo, de color “guinda” y
rayas naranja o naranja y azul y hasta ver-
des con franja azul y estaban divididos en
dos tipos segun las tarifas. El Ayuntamiento
habfa decidido introducir taxis baratos y una
de las primeras compafifas en arriesgar su
capital con estos vehiculos econdmicos fue
la de Automdviles Taximetros, una de las
mds importantes, que quiso
colocar en la calle unos 200
coches de color rojo cereza.
Después vistieron de negro y
rojo hasta el definitivo blanco
y franja roja que desde hace
varias décadas se ha converti-
do en emblema de la ciudad.

Un futuro en
clave ‘eco’

Con el paso de los afios, los
modelos fueron evolucio-
nando y los colores consoli-
dandose. Pero igual que han
variado “por fuera”, también
han sufrido modificaciones
“por dentro”. Asi, a dia de hoy

se pueden encontrar taxis propulsados por
GNC y GLP sin olvidarnos de los modelos
hibridos o de los 100% eléctricos que, timi-
damente, van incorpordndose al sector.

Con la mente puesta en conseguir ciudades
cada vez mds limpias, los fabricantes apuestan
por el taxi para introducir sus modelos mds
nuevos, escuchando a los profesionales de un
gremio centenario.




SEAT Toledo
Confort, espacio

esde hace mds de 60 afios, SEAT
se compromete con el mun-
do del taxi, intentando que con
cada nuevo modelo que sale al
mercado, el colectivo del taxi
pueda a su vez disfrutar de las nuevas tec-
nologfas, versiones y motores que la marca
espafiola introduce en el mercado.Y en la
actualidad, uno de los modelos SEAT que
se adapta perfectamente a las necesidades
de los profesionales del taxi es el Toledo, un
nombre que desde los afios 90 cuenta con
el benepldcito del sector merced a su exce-
lente comportamiento en cualquiera de sus
cuatro generaciones.

La nueva generacién del SEAT Toledo ofrece
una combinacién unica de disefio y funcio-
nalidad, con un comportamiento preciso en
la conduccidn y excelente utilidad. Su habi-
taculo tan versdtil y la eficiencia de motores,
unidos a su extraordinaria relacién calidad-
precio, hacen del Toledo la eleccién ideal
para el colectivo de los taxistas.

El nuevo Toledo ha sido concebido para sa-
tisfacer las mds exigentes necesidades de es-
pacio interior y de maletero. Con una longi-
tud de 4,48 metros, en la cuarta generacion
del Toledo destaca la capacidad del maletero,
con un volumen de 550 litros, ampliable a
1.490 litros con los asientos traseros abatidos.
Ademds, la distancia entre ejes es de 2.602
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milimetros,  consiguiendo
mds amplitud interior para
todos los pasajeros, mien-
tras que las dimensiones
de las puertas permiten
acceder fdcilmente al ha-
bitdculo.

Asimismo, el SEAT Toledo
Taxi viene equipado con
la Ultima tecnologia del
Grupo Volkswagen con el motor 1.6 TDI
common-rail de 105 CV.Toda una garantia
de eficacia y seguridad al volante. Esta meca-
nica brilla dentro de la gama del Toledo por
su eficiencia, con un consumo ponderado de
3,9 litros a los 100 km y emisiones de 104 g/
km gracias, en parte, al sistema Start/Stop y
la funcidn de recuperacion de la energia que
incorpora de serie la berlina compacta de la
marca espafola.

Completo equipamiento
de serie

El nuevo SEAT Toledo Taxi se ofrece con los
acabados Reference y Style, con un comple-
to equipamiento de serie ya desde la versidn
Reference en el que destacan los siguientes
elementos: seis airbags para conductor y pa-
sajero, laterales y de cortina, ABS, ESC, des-
conexion airbag de pasajero, aviso cinturdn
desabrochado, volante multifuncién, ordena-
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Taxi
y eficiencia

dor de a bordo, aire acondicionado, cierre
centralizado, luces de frenos parpadeantes,
anclajes Isofix con seguridad adicional Top
Tether, radio + CD MP3 + Aux-in, sistema
WIV de mantenimiento variable, suspensién
confort, frenos de disco traseros, rueda de
repuesto, asiento del conductor regulable en
altura, asientos traseros plegables, elevalunas

Uno de los modelos
mas vendidos
en Espana

eléctricos delanteros, retrovisores eléctricos
y calefactables y manetas de las puertas en
color carrocerfa, salidas de aire cromadas,
guantera iluminada, luz interior delantera y
trasera, tercer reposacabezas trasero, limpia-
lunetas, y posavasos en consola central, entre
otros. Por su parte, las llantas de acero de |5
pulgadas montan neumadticos |85/60.

Actualmente, SEAT y el sector del Taxi dis-
frutan de una relacién de maxima confianza,
y buena prueba de ello es que el Toledo es
uno de los modelos mas vendidos entre los
taxistas espafioles.
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Un servicio de profesional
a profesional
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| sector del taxi, especialmente

en Madrid, tiene en las marcas

Seat y Skoda dos grandes aliados.

Sealco Motor, concesionario
multimarca de la casa Volkswagen en Alcor-
cén y Méstoles con mds de cuatro décadas
de experiencia, ofrece a los taxistas una serie
de ventajas en ambas marcas con el objetivo
de que sus vehiculos estén parados el menor
tiempo posible.

Conscientes de la importancia de ofrecer
un servicio rapido a los profesionales, este
concesionario ofrece un servicio integral, di-
ferencial y exclusivo al sector, que incluye un
stock de vehiculos para su entrega inmediata,
asf como un servicio de postventa preferen-
te y especializado para el taxi.

En 1967 la familia Sedefio tiene muy claro
el futuro en la automocidn. Su apuesta ade-
mds por la zona suroeste de Madrid es clara
y alli, en Alcorcdn, es donde nace Sealco de
la mano de la marca espafiola Seat. Cuando
dos décadas después, el grupo Volkswagen
adquiere la firma espafiola, Sealco amplia su
relacién con la casa alemana e inicia toda una
transformacion y adecuacion de instalacio-
nes, siendo acreditado también como conce-
sionario oficial de Volkswagen y Audi.

En 2001 es el turno de SKODA, convirtién-
dose en concesionario oficial de esta marca
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para las zonas de Alcorcdn y Méstoles. Co-
mienza en este momento una etapa de cre-
cimiento y expansion que aun hoy continda,
permitiéndoles llegar a mds zonas y clientes.
Clientes entre los que se incluyen cada vez
mds profesionales del taxi que deciden apos-
tar por su servicio de profesional a profesio-
nal para la compra vy el servicio postventa
de su bien mds preciado: su herramienta de
trabajo.

Sealco cuenta en la actualidad con distintas
concesiones en las zonas de Alcorcén y Mds-
toles, con mds de 50.000 m2 de superficie y

mas de 23.000 m2 de instalaciones, con una
plantilla de 250 profesionales, que asesoran y
dan servicio a mds de 35.000 clientes al afio.

Siguiendo una filosoffa de trabajo, formacion,
calidad, servicio y compromiso, el concesio-
nario se obliga a superarse continuamente
para poder satisfacer las expectativas de sus
clientes, profesionales o no, siempre con un
trato personal y exclusivo.

La garantia y calidad de sus vehiculos junto a
un éptimo servicio post-venta son dos de los
aspectos mds importantes para este conce-
sionario, cuyo principal objetivo es conseguir
la plena satisfaccion de sus clientes y asegurar
la méxima fidelidad de los mismos.

Flexibilidad en las
reparaciones

Teniendo presente que el taxista cuenta con
el vehiculo como Unica herramienta de tra-
bajo, dispone de 20.000 metros cuadrados
de instalaciones dedicados a la mecdnica,
chapa, pintura y electricidad del automdvil,
dotada de la tecnologfa y personal altamente
cualificado para garantizar el mejor estado
de su vehiculo.

Ademds, ofrece un amplio stockaje de piezas
para que los vehiculos estén inmovilizados
el menor tiempo posible, asi como mayor
flexibilidad en las reparaciones. En Sealco se
adaptan al dia de libranza para evitar perder
mds tiempo y trabajo.
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[ automdvil de origen chino BYD,
E6 se ha convertido en el primer
coche eléctrico que presta servi-
cio de taxi Espafia. El ayuntamien-
to de Barcelona ha sido el primero en con-
cederle la homologacién y estd a punto de
hacerlo también el Consistorio de Madrid.

Se trata de un vehiculo 100 % eléctrico y por
tanto de cero emisiones, condiciones a priori
bien valoradas por las administraciones pu-
blicas espafiolas y europeas que se han mar-
cado como objetivo para los proximos afos
dotar a las grandes ciudades de un transpor-
te publico no contaminante. Prueba de ello
es que a principios de este afo el alcalde de
Londres anunciaba que a partir de 2018 to-
dos los taxis de la ciudad del Tdmesis serdn
no contaminantes.

En el caso de Espaia para incentivar el cam-
bio hacia estos vehiculos eco-verdes desde
las instituciones se han establecido ayudas
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oficiales. Actualmente por un coche 100%
eléctrico, el estado central aporta 5.500 € y
otros 6.000 € las Comunidades que dispo-
nen de esta subvencidn.

La marca BYD acrénimo de (Build Your
Dreams),"Construye tus suefios” en castella-
no, ha desarrollado para su modelo eléctrico
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E6 un motor de 75 kw, cel equivalente a
[00-105 CV en combustidn y en consumo es
equiparable a uncoste equivalente a 2,4 litros
a los 100km. Puede alcanzar una velocidad
méxima de 140 km/h con una autonomfa
estdndar de 305 kilémetros. Sin embargo, de-
pendiendo de la manera de conducir de cada
uno la autonomia real oscila entre 240 y 280
kilémetros.Y en repostaje, el tiempo medio
de recarga estimado son unas dos horas.

Los puntos de repostaje son el aspecto mds
complejo. La ubicacién de estos puntos to-
davfa necesita un mayor desarrollo y en ello
sigue trabajando la marca. En lo que respecta
al taxi, la idea de los responsables es instalar
puntos de suministro en zonas estratégicas
y muy concurridas habitualmente por los
taxistas, como puedan ser dreas préximas o
grandes instalaciones como pueden ser coo-
perativas o talleres.

La aceptacion del E6 en su pals de origen
China estd siendo buena hasta el punto de
que ya circulan prestando servicio de taxi
més de 700 vehiculos, cifra que va en au-
mento de forma progresiva. Ahora el reto es
hacerse un hueco en el mercado europeo,
comenzando como ya estd haciendo BYD
por las principales capitales.
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Los hibrides ganan
pesiciones en el taxi

os taxis hibridos se estdn introdu-
L ciendo cada vez con mds fuerza

en el sector del taxi de casi cual-

quier ciudad espafiolas, compo-
niendo un sector cada vez mds ecoldgico.
En la dltima década y gracias a los avances
tecnoldgicos, la adquisicion de taxis hibridos
supone una inversién a largo plazo teniendo
en cuenta los costes fijos derivados del pre-
cio del combustible.

Hace unos afios ver un coche hibrido por las
calles era casi ciencia ficcion. A dia de hoy, sin
embargo, son muchos los conductores que
apuestan por esta tecnologfa y cada vez mds
los profesionales que se deciden por trabajar
al volante de un hibrido como el Prius de
Toyota. Casi todas las ciudades cuentan ya
con un vehiculo de esta marca, en su version

simple o en su versién ampliada, el Prius+
que fue homologado como taxi en Madrid
y Barcelona, ciudades en las que es necesa-
rio este requisito, en el afio 2012. El ahorro
de combustible junto con un mantenimiento
minimo v la fiabilidad de la marca son tres de
las respuestas mds frecuentes que nos dan
cuando nos explican por qué se han decidido
por este vehiculo.

Ademds, ofrece un menor ruido térmico,
mds elasticidad que un motor convencional,

En mas de una década
se han ahorrado 12.000
millones de litros
de gasolina

respuesta mas inmediata y una recuperacién
de energia en deceleraciones son solo algu-
nas de los puntos fuertes que destacan los
profesionales “adictos” a los hibridos.

Este modelo, aparecié por primera vez en
Espafia en el afio 2000. Desde entonces y a
nivel mundial, Toyota calcula que sus vehicu-
los hibridos han permitido reducir en unos
I8 millones de toneladas las emisiones de
CO2 que habrian producido vehiculos con
motor de gasolina de tamafio y prestaciones
similares. Por otra parte, calcula que sus ve-
hiculos hibridos han ahorrado aproximada-
mente 12.000 millones de litros de gasolina,
si se compara con la cantidad utilizada por
vehiculos de gasolina de dimensiones simi-
lares.




Todo lo necesario al precio

mas econoemico

undada en 1966 en Rumania,

Dacia se incorpora al grupo

Renault en 1999. Aunque ini-

cialmente los modelos de Dacia
eran modelos de Renault, en 2004 y 2007
se ponen a la venta dos modelos de desa-
rrollo propio, el Logan y Sandero.

Bajo la denominacion “low cost”, Dacia
ofrece la esencia del producto a un precio
inferior al de los competidores. Algo posi-
ble gracias a la eliminacién de elementos
no valorados por el cliente.

Ademas, para llegar a precios tan atracti-
vos, un factor fundamental ha sido el re-
planteamiento total de los procesos “clé-
sicos” de concepcidn, industrializacién y
comercializacién del Grupo Renault.

Por ello se ha dado una mayor importan-

cia del valor para el cliente en todas las
decisiones técnicas y conceptuales, conci-

EL AHORRO TAMBIEN CABE DENTRO DE UN LODGY

Ahora, ademads de las motorizaciones diésel, Dacia Lodgy ofrece versiones
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biendo las piezas sin perder
de vista su impacto en los
costes.

También se ha conseguido
una mayor rentabilidad en
el disefio de los vehiculos
utilizando soluciones ya pro-
badas en cuanto a su fiabili-
dad y su durabilidad y se ha
desarrollado un parque pro-
veedores en las proximida-
des del complejo industrial,

para de reducir costes de
produccidn y de transporte.

En un mercado con una caida del 13,4%,
Dacia crecid en 2012 un 15,1%. Los espa-
fioles han sabido comprender el concepto
de “compra inteligente” permitiendo a la
marca alcanzar una cuota de mercado del
2,5%.

GLP de Fabrica para que ahorres mas que nunca.

DACIA GLP’

Ahora, ademas de las motorizaciones diésel,
Dacia Lodgy ofrece versiones

GLP de fabrica para que ahorres mas que
nunca.

El GLP, Gas Licuado de Petroleo, es un car-
burante mas econdmico y ecoldgico que la
gasolina, que hace que tu coche se vuelva
mucho mas eficiente permitiéndote reducir
tu impacto ecoldgico.

Su funcionamiento es muy simple, tu coche
arrancara con gasolina y cuando alcance la
temperatura apropiada, funcionara automa-
ticamente con GLP.

Cuando éste se agote, pasara automatica-

mente a gasolina. Asi, tendras mucha mas
autonomia y ahorraras hasta un 50% en tus

Backa Lodgy: consumas mixto (F100&m] desde 4,2 h

Si reducir costes es fundamental a la hora
de ofrecer un producto asequible y de ca-
lidad, facilitar a los profesionales un ahorro
extra a través del uso de combustibles mas
econdmicos también ha sido tenido en
cuenta por Dacia.

repostajes. Ademas, este deposito extra ape-
nas te ocupara espacio, ya que se coloca en
el hueco destinado a la rueda de repuesto del
maletero.

Asi, nos aseguramos de que tengas todo el es-
pacio que te hace falta para que tanto ti como
tus clientes disfrutéis del mayor confort en el

asta 7.1, Emisidn COp (geikm) desde 102 hasta 165

D¢

trayecto.Confort que se hace notar no solo
por espacio, sino también por la tecnologia
de Dacia Lodgy, como por ejemplo el Media
Nav, que te guiara a cualquier destino.

En definitiva, cuidaras tu conduccion y a tus
clientes, nada impedira un gran visaje dentro
de tu Dacia Lodgy.
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La policia pide ayuda a socios de
Gremial, victimas del ‘caso Aner¥’

espués de diversas indagaciones,

la Gaceta del Taxi esta en disposi-

cion de asegurar que varios taxis-
tas de la Asociacién Gremial de Madrid
constan en los informes paliciales como
autores de varios cursos de formacion
gue no han realizado, convirtiéndose asi
en victimas del ya conocido ‘caso Aneri’.

La propia palicia ha contactado con va-
rios de ellos para solicitar su colabora-
cion con el fin de esclarecer este fraude
de formacién de la empresa Sinergia, con
la que durante un tiempo colabord, como
todos sabemos, la Asociacién Gremial.

Nuestro medio, por expreso deseo de
estas fuentes, mantendra su anonimato
hasta que avancen las investigaciones
para evitar posibles reacciones no desea-
bles de las partes implicadas.

Entre las varias irregularidades, algunos
de los afectados nos comentan que nunca
habian realizado cursos y ahora aparecen
como autores de los mismos, sin haber
tenido ninguna constancia. Otros que si
admiten haber realizado un Unico curso
figuran hasta en siete méas desconocidos
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Una estafa en formacion de varios millones.

para ellos. Y como colofén, en otros ca-
sos constan los nombres y apellidos de
taxistas que han realizado cursos sobre,
por ejemplo, composicion musical o sa-
las nocturnas y discotecas. Actividades
gue nada tienen que ver con la profesion
y que también estos taxistas, nos asegu-
ran, desconacian por completo hasta ser
informados por la palicia.

Vulnerar Ley de proteccion

de datos

Ellos mismos aseguran no entender
como han podido llegar sus datos perso-
nales a esas entidades que sin su cono-
cimiento les han asignado la realizacion
de estos cursos fantasmas. La paolicia les
ha explicado que son victimas y no culpa-
bles del fraude y por tanto se muestran
tranquilos.

Sin ser expertos, la primera diana a la
gue apuntan es a su asociacion, ya que
segun la Ley de Proteccion de Datos esa
informacion no puede trasladarse a ter-
ceros sin la pertinente autorizacion del in-
teresado. Norma que, explican, se ha te-
nido que incumplir porque de lo contrario
es imposible que constara su identidad
en dichos cursos de los que no tenian
ningdn conocimiento antes de la investi-
gacion palicial.

También nos consta por los consulta-
dos que hasta la fecha la directiva de la
Asaciacion Gremial no les ha facilitado
ninguna informacion al respecto.

Por nuestra parte seguiremos infor-
mando de cuantas novedades surjan y
mantendremos el contacto con los afec-
tados que ya nos adelantan que colabora-
ran en todo lo necesarios con las autori-
dades en su investigacion.

Fallece en Madrid Secundino Pérez,
ex secretario de Gremial

| pasado 29 de marzo fallecia en
Madrid a la edad de 52 afos Se-
cundino Pérez, ostentd el cargo
de secretario de la Asociacion Gremial
de Madrid bajo la presidencia de Eladio
Nuriez y de José Luis Funes. Tanto sus

companferos como las diferentes asocia-
ciones representativas transmitieron sus
condolencias a familiares y amigos. Desde
La Gaceta nos sumamos al duelo de todos
los que echaran de menos.

Camaras en el taxi,
mejor prevenir que
curar

Javier Santos en su taxi “videovigilado”

n abril de 2013 Javier Santos, taxis-

ta de Madrid desde hace tres arios,

decidié comunicar al Ayuntamiento
la instalacion de su sistema de cdmaras,
un trédmite insuficiente para la administra-
cién que solicita a la empresa instaladora
la certificacién de su instalacion. Justo un
afo después y si se aprobara la modifica-
cioén de la Ordenanza, cualquier profesional
gue decidiera instalar un sistema de video-
vigilancia en su vehiculo realizaria un via-
je diferente. Se eliminaria la autorizacion
establecida para la instalacion de estas
cdmaras por considerarlo un tramite “ex-
cesivo” y se sustituye por una simple co-
municacion.

Javier decidié poner las cdmaras por su
seguridad y la tranquilidad de los usuarios,
gue agradecen este extra de seguridad
cuando montan en su taxi. “Preferia preve-
nir que curary por eso opté por las cama-
ras”, explico a nuestro medio, que lleva dos
cédmaras, una en el plafén central y otro en
el retrovisor interior. Tampoco considera
gue la inversion sea desproporcionada y
recuerda a sus companeros que “lo Gnico
gue tienen que valorar es su seguridad”.
Ademas, a diferencia de otros sistemas
como la mampara, las camaras pueden
volver a instalarse en otro vehiculo. “Yo
les animo a que lo hagan, nosotros vamas
mas seguros y los usuarios tambien”.

“Las Unicas ayudas que hemos pedido
son para los usuarios de eurataxi”, mani-
festd Font. Para el presidente, estas ayu-
das son “una inversién para que las perso-
nas con discapacidad puedan integrarse
en la sociedad”.




AMT y FAMMA piden liberalizar el servicio de eurotaxi

taxis y permitirles trabajar las 24 horas del dia los 7 dias

de la semana es lo que piden al Ayuntamiento de Madrid
la Asociacion Madrilefia del Taxi, AMT, y FAMMA-Cocemfe.
Esta ultima no descarta ademas protestas para denunciar la
situacion.

“No queremos subvenciones, queremos que se nos permita
trabajar”, ha afirmado Felipe Rodriguez Baeza, presidente de
AMT durante la rueda de prensa celebrada hoy 2 de abiril. Se -
gun explicd, su asociacion ofrece “una alternativa que no cos
taria ni un duro”.

“Nosotros nos hariamos cargo del coste de adquisicion del
eurotaxi, lo Unico que queremos es que nuestro trabajo sea
rentable y por eso pedimos trabajar las 24 horas y que haya
libertad los fines de semana”, sefalé. En su opinion, si el sec-
tor desatiende estos servicios por falta de vehiculos, seran las
VTCs quienes se terminen haciendo con este tipo de carre -
ras.

Por su parte el presidente de FAMMA, Javier Font asegurd
sentirse “engafiados” por el Ayuntamiento. “Nos han tomado el
pelo porque pensabamos que se nos habia tenido en cuenta en
esta modificacion de la Ordenanza y no ha sido asi”.

E liminar la regulacion horaria de 16 horas para los euro -

Fontlamentd que tras ocho meses de negociaciones se les haya
apartado en el Gltimo momentoy se haya complacido a “parte del
sector”, sin tener en cuenta “las necesidades de las personas
con movilidad reducida”. No dejé pasar la oportunidad de enviar
un mensaje al Ayuntamiento “tiene dos opciones, o enfrentarse a
esa parte del sector o a nuestras protestas”.

“Las Unicas ayudas que hemos pedido son para los usuarios de
eurotaxi”, manifesto Font. Para el presidente, estas ayudas son
“una inversion para que las personas con discapacidad puedan
integrarse en la sociedad”.

Ambas asociaciones califican la propuesta de “tomadura de pelo”.




Detenido un
taxista que
cuadruplicaba la
tasa de alcohol

n taxista de 32 afos y nacionali-

dad espanola fue detenido el pa-

sado mes de marzo por cuadru-
plicar la tasa de alcohol. En el momento
de la prueba de alcoholemia, transpor-
taba una pasajera. El conductor dio un
positivo de 0,70 mg/| de aire espirado
en la primera prueba y de 0,66 mg/| en
la segunda, superando en mas de cuatro
veces la tasa de alcohol permitida para
conductores profesionales, la cual esta
establecida en 0,15 mg/I. Al detenido
se le ha imputado un delito contra la se-
guridad vial. Podria ser condenado a una
pena de prisién de seis meses a 2 afos
y a la de privacion del derecho a condu-
cir vehiculos a mator y ciclomaotores por
tiempo superior a un afio y hasta B.

NACIONEL

Once taxis de 7 plazas para
competir con las VTCS

| pasado mes de marzo nacio en
Madrid Tmovemos. Una flota de
once vehiculos taxi monovolumen,
de gama alta de hasta 7/8 plazas inclui-
do el conductor. Los profesionales han
apostado por estos vehiculos para plan-

-
- -
| —

Parte de Ia flota de Tmovemos.

Inmovilizacién y sancién a los piratas
en Cataluiia

a Generalitat de Catalunya va a en-

durecer las medidas para luchar

contra la pirateria y el intrusismo
en el taxi. Para ello se inmovilizaran los
vehiculos piratas
gue trasladen
pasajeros  sin
contar con las
autorizaciones
pertinentes. Los
vehiculos inmo-
vilizados no se-
ran devueltos a
sus propietarios
hasta que no
hagan efectiva la
multa que les co-
rresponda, segun
anuncio el director general de Transpor-
tes, Pere Padrosa, en la reunién del Ple-
no del Consell del Taxi. Ademas, se abrira

El director general de Transportes, Pere Padrosa

expediente sancionador a todo transporte
pirata que se publicite en Internet o en
otros medios con multas de entre 800 y
1000 euros. Esta medida significard una
modificacién de la
ley de regulacién
del Transporte
de Viajeros que
se realizard en
los préximos
meses. El STAC
ha solicitado a
la Generalitat en
varias ocasiones
gue desarrollara
medidas para
proteger el sec-
tor del taxi frente
al intrusismo, y recuerda que en las Islas
Baleares fue aprobada una medida similar
en 2012

tarle cara a las VTCs, compitiendo asi con
las mismas herramientas. Ofrecen tam-
bién sus servicios a través de su propia
pagina web, en la que destacan la eficacia
y comaodidad de sus vehiculos.

Mariano Moron,
nuevo presidente
del taxi de
Zaragoza

on 310 votos de un total de

723, Mariano Morén es el nue-

vo presidente de la Asociacion
Provincial de Autotaxi de Zaragoza. A las
urnas acudieron el 45% de los asocia-
dos. El segundo candidato mas votado
fue Avelino Morén, con 212 vatos. Tras
este se situaron José Maria Artal, con
132 votos, y Carlos Alonso, con 51.
Hubo 16 vatos en blanco y dos nulos.
Los 1.600 saocios de la organizacion es-
taban convocados a las urnas el pasado
27 de marzo en las Cooperativa del Taxi
de Zaragoza. Moron ya ostento el cargo
entre 1998 y 2002.
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Cientos de
taxistas piden
“turnos iguales

para todos”

adas otras manifestaciones.

as de 400 taxis se concen -

traron ayer en las calles de

Palma para pedir turnos
iguales para todos. También pidieron la
prohibicién de los motocarros y la elimi
nacion de la preferencia del taxi hibrido
en el aeropuerto frente a los vehiculos
convencionales. La manifestacién, que
recorrio varias calles de Palma, fue
convocada por la Asociaciéon Sindical
de Auténomos del Taxi de Mallorca y la
Asociacion Mallorquina de Trabajadores
Auténomos del Taxi, perteneciente a la
PIMEM. Ambas organizaciones solicita-
ron “turnos iguales para todos”. También
piden a Cort que no permita vehiculos de
7 plazas, que suprima la preferencia de
los taxis eléctricos en el aeropuerto y
que impida que los motocarros trabajen
como taxi. De no conseguirse ninguna de
las peticiones ya han anunciado nuevas
acciones cada quince dias.

Cuatro dias de trabajo y dos de
descanso para los taxis de Cadiz

la votacion celebrada el 2 de
abril sélo acudieron los socios
de Radio Taxi Cadiz, respaldan-

tardes, cuando trabajan los asalariados,
y cuyo horario comenzaria a las 17 y se
alargaria durante 12 horas.

do los cuatro dias de trabajo y dos de
descanso. Las otras dos asociaciones,

que también presentaban propuestas,
decidieron no votar. Aunque a las urnas
tendrian que haber acudido 224 titula-
res de licencia sé6lo se depositaron 174

votos. Con 112 votos se aprobd la pro -
puesta de descanso de Radio Taxi que
incluye, ademas, una regulacién para las

T T T,y
|
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De las tres asociaciones, solo los socios de
una de ellas acudieron a votar.

Denuncian a dos concejalias por
coaccion y prevaricacion

| Ayuntamiento de Murcia, concretamente las concejalias de Seguridad Ciudada
E nay de Recursos Humanos asi como la de Trafico y Transportes han sido denun -

ciadas por veinticuatro taxistas por presuntos delitos de coacciéon y prevaricacion.
También se ha presentado una denuncia contra la Jefatura Superior de Policia Local de
Murcia, por presunta coaccion, segun informa MurciaEconomia.com. Los profesionales
denuncian que “desde mediados del mes pasado se esta produciendo una persecucion
por parte de la Policia Local a todos los taxis, en particular a aquellos conducidos por
taxistas asalariados”. Para los denunciantes, esta situa -
Cion tiene origen en el acuerdo publicado el pasado 23
de julio de 2013 sobre el ‘Nuevo modelo de permiso
local de conductor para asalariados del sector del taxi'.
Ademas de las denuncias por coaccién, los taxistas
han interpuesto otra denuncia por prevaricacion el de
partamento de Trafico motivado por la aprobacién del /!
calendario de descanso semanal para 2013. Segun la Los profesionales denuncian
demanda, dicho acuerdo se adopt6 sin periodo de ale /@ persecucion de los policias.
gaciones, y sin cumplir con los requisitos formales en
cuanto a notificacién, alegaciones, resolucién y aprobacion definitiva.
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Fingen ser policias para robar a
dos pasajeros de taxi

0s personas que se hacian pasar por policias detuvieron en Valen -

Cia a un taxi con laintencién de robar a sus pasajeros. Las victimas

sospecharon de ellos cuando les pidieron sus teléfonos moviles,
por lo que pidieron auxilio a una patrulla de la Policia Local que casualmen
te pasaba por la zona. En ese momento, los impostores huyeron aunque
fueron detenidos rapidamente tras una corta persecucion. Los farsantes
siguieron a la pareja desde una discoteca de Catarroja a Valencia.

Eurotaxis piden apoyo al
Ayuntamiento de Sevilla

a Asociacion Andaluza del Taxi Accesible ha pedido apoyo al eure

taxi y una revision del porcentaje de taxis adaptados. En opinion ‘

del presidente de esta organizacién, Francisco Alvarez, la cifra es
desproporcionada. La falta de demanda, la crisis, la ausencia de ayudas
son algunos de los principales problemas a los que se enfrenta el euro-
taxi en Sevilla. Por ello, desde la Asociacion Andaluza del Taxi Accesible
piden que se realice un estudio econémico
para retomar las subvenciones. Recuerda
Alvarez que quienes compran estas licen-
cias para taxis adaptados deben sumir un
sobrecoste de unos 30.000 euros: son
coches mdés caros, tienen mas gastos
de consumo y sus averias y reparaciones
Piden un estudio para cuestan mas que las de los coches nor -

analizar las posibles B—— .
ayudas al sector. :
Se limitard a 6 los servicios
de aeropuerto para los
taxis foraneos

T ras el compromiso alcanzado el pasado 18 de marzo, el Ayunta -

miento de Elche pondra un limite de 6 servicios al mes y un lector

de matriculas para controlar el acceso de los taxis foraneos en el
aeropuerto. El Concejal de Transportes, Justino Delgado, explicd que con
estas iniciativas “se controla o delimita la cuestion de la entrada masiva de
taxis de otras zonas y que siempre ha sido una reivindicacién por parte del
sector del taxi”.

Para su puesta en marcha, el Ayuntamiento debe aportar un escrito a la
Direccion Territorial esa cuestion, algo que ya han pedido tanto desde la
administracion como desde el sector. “El taxi es un motor muy importante
de nuestra economia y nuestro turismo y por ello trabajaremos como has -
ta ahora para conseguir la mejor solucién para todas las partes”, subrayd
el concejal. Delgado ha destacado que “también se ha acordado que si la
Asociacién de Taxistas llega a acuerdos puntuales con las asociaciones de
otras poblaciones, que realizan servicios en aeropuerto, éstos se podrian
oficializar, para que nuestros taxis pudieran hacer servicios con destino ae -
ropuerto, desde esas poblaciones”. Con respecto a la posibilidad de poner
una la barrera, Delgado ha explicado que es un tema que debe solucionar
Aena, responsables de la explotacién del Ayuntamiento, por lo que esperan
reunirse con el organismo cuanto antes.



“No se trata de derogar ningun de

adecuarlo a la situacion actual”

odificar el porcentaje de euro-

taxis, controlar mas las VICs

en los aeropuertos y continuar
luchando por el sector son tres de las
cuestiones que aborda el recién reelegido
presidente de la Federacion Andaluza de
Auténomos del Taxi, Miguel Ruano.

“En ningln caso el porcentaje deberia
sobrepasar el 2,5%,” explica en esta en-
trevista Miguel Ruano. Justo la mitad del
porcentaje del total de la flota que se de-
beria adaptar para 2017 y que desde la
Federacién Andaluza piden modificar.

“No se trata de ser insolidarios”, sefiala
Ruano que recuerda que “el sector del taxi
es muy solidario y responsable, pero no se
puede ofrecer un servicio especial traba-
jando con las mismas tarifas que los ser-
vicios normales”. Por ello pide al Gobierno
informes objetivos para poder establecer
porcentajes adecuados a partir de los cua-
les poder trabajar en cada ciudad.

Ademas de este tema, el presidente de
la Federacion Andaluza también ha pedi-
do mayor control de las VTCs en general
y en concreto en los aeropuertos. En Ma-
laga “el 90% de estas se encuentran en
la Costa del Sol”. Sefala Ruano que “con
la excusa de la precontratacion, pasan alli
todo el dia, sélo hay que darse una vuelta
por alli para comprobarlo” y pide medidas
efectivas para reducir su presencia en los
aerédromos.

Gaceta del Taxi.- La Federacion Andaluza
ha solicitado al gobierno que modifique el
porcentaje de vehiculos adaptados, fijado
en un 5% para 2017. ;Por qué realiza
esta peticion?

Miguel Ruano.- No se trata de derogar
ningun decreto, sino adecuarlo a la situa-
cién actual. Sobre todo porque en el por-
centaje que estd establecido por la ley,
un 5%, no se ha tenido en cuenta ningun
punto de rentabilidad relacionado con la
inversion de un taxi adaptado, que duplica
la normal.

A esto hay que sumarle la ausencia de
ayudas para poder acceder a estos vehi-
culos, que como he dicho, suelen implicar
una mayor inversion. Creemos que el sec-
tor no es responsable de la discapacidad
de las personas y no puede soportar el

Miguel Ruano es presidente de la Asocia-
cién Provincial del Taxi de Cordoba, presi-
dente de la Federacion Andaluza del Taxi y
Vicepresidente de FEDETAXI

“Parece que toda la
responsabilidad recae
en los hombros del
auténomo”

gasto de su transporte. Para eso estan los
organismaos publicos. Sin embargo parece
gue toda la responsabilidad recae en los
hombros del auténomo.

G.T.- Aunque el decreto se aprueba en
2007 es ahora cuando piden su modifica-
cion, ¢por qué no se hizo antes?

M.R.- Es un problema que teniamos que
haber abordado antes, es cierto, pero
cuando se aprobo el RD 1544 /2007 el
afo 2017 se veia muy lejos. En 2007 es-
tuvimos poco alerta sobre las consecuen-
cias que traeria esta normativa, y me inclu-
yo porque también formaba parte de las
directivas. Sin duda, el colchan de 10 afios
nos invitd a relajarnos y a no preocupar-
nos por las consecuencias de su puesta
en marcha. Ademas, la crisis también ha
variado la demanda y las ayudas al euro-
taxi han ido disminuyendo.

G.T- En su opinion, ¢qué porcentaje de
taxis adaptados seria el apropiado?

M.R-- En ningun caso el porcentaje debe-
ria sobrepasar el 2,5%, aunque es eviden-
te que todo dependeré de cada ciudad. Lo
ideal, y asi se lo trasladaremos al Gobier-
no, es crear un porcentaje minimo y ade-
cuarlo a la situacion real del sector y de
la ciudad. Para nosotraos un porcentaje del
1,5-2% ya es excesivo.

No se trata de ser insalidarios. El sector
del taxi es muy solidario y responsable,
pero no se puede ofrecer un servicio espe-
cial trabajando con las mismas tarifas que
los servicios normales, porque la inversion
realizada y los costes que soportan los pro-
fesionales son mayores que la de cualquier

La Federacion pide estudiar cada ciudad y
no imponer el mismo porcentaje.
Foto radiotaxigranada,/radiotaxinerja

otro profesional, como ya he dicho antes.
Deberian ser las administraciones las que
asumieran parte del sobrecoste que supo-
ne este servicio.

G.T-- El porcentaje que fija el RD1544/
2007 es del 5%. ¢Cémo calcula el Gobier-
no dicha cifra?

M.R.- Como dijimos en la nota de prensa,
no existe Directiva Europea que obligara al
gobierno espanol a semejante indice y no
entendemos de donde sale este porcenta-
je. En mi opinién, los ayuntamientos y or-
ganismos estan esperando el argumento
sonado para conceder nuevas licencias,
como ya se estd haciendo en algunas ciu-
dades. Se ha demostrado que aunque no
sean necesarias, se han otorgado nuevas
licencias en algunos municipios precisa-
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“En ningun caso el
porcentaje deberia
sobrepasar el 2,5%,”

mente con la excusa de que éstas sean
eurotaxis.

Aqui en Andalucia estdbamos trabajando
en ello principalmente a raiz de la situacién
que se ha dado en Sevilla. Con el RD pa-
saron de 17 taxis adaptados a unos 100,
gue ahora mismo estan muertos de ham -
bre porque no hay trabajo para ellos, no
hay mercado para todos.

Segun informaciones interesadas, por
ejemplo, en Mélaga se necesitaria un 7%
de la flota adaptada para dar servicio. Sin
embargo, no deben ser esos estudios, a
mi juicio interesados, los que marquen los

porcentajes, sino que deberia ser el Go-
bierno el que lo hiciera a partir de estudios
objetivos.

“Es un problema del dia a dia,
cotidiano”

G.T.- ;Qué pasos estan dando desde la
Federacién para hacer ver al Gobierno la
necesidad de cambiar este porcentaje?

M.R .- Préoximamente elaboraremos un
informe a nivel nacional. Debemos ser las
organizaciones nacionales las que trabaje-

El pasado 22 de marzo, la Federacion Andaluza celebré su Asamblea General,

mos de manera conjunta para conseguir
gue se modifique el decreto. Pese a nues-
tras discrepancias tenemos que luchar
por unos objetivos comunes y este es uno
de ellos. Es un problema del dia a dia, coti
diano, pero fundamental y hay que solucie
narlo cuanto antes para evitar que vaya a
mas en el futuro.

Ya ha habido diferentes encuentros con
politicos y queremos elaborar un informe
con el que trabajar en el Congreso de los
Diputados.

-
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. actualidad

No estamos pidiendo ninguna barbari-
dad, lo que queremos es que se establez-
can unos minimas y a partir de ellos seguir
trabajando.

Estamos tocando fondo con la crisis y
habria que aprender de estas situaciones
para otras ocasiones. Hemos aprendi-
do que marcar porcentajes sin tener en
cuenta la evolucion de la sociedad y la eco-
nomia pueden traer consecuencias nefas-
tas, como ya se estan viendo en algunas
ciudades.

G.T- A su juicio, ¢estan sometidos todos
los transportes publicos de persona a las
mismas condiciones en cuanto a accesibi-
lidad?

M.R.- No. Creemos que es injusto que se
exija tanto al taxi cuando el resto de trans-
portes publicos no tienen niveles tan altos
de porcentajes de adaptabilidad. Por todos
es conocido que ni autobuses ni metro lo
cumplen.

Aeropuertos: “Desde
la Federacion estamos
para cumplir con la
legalidad”

G.T- En su escrito piden también la eli-
minacion del transporte irregular de per-
sonas con discapacidad. ;Como afecta al
servicio del taxi y a sus usuarios la existen-
cia de estos transportes ilegales?

M.R.- Si en el taxi en general hay un in-
trusismo muy fuerte, en el de transporte
de personas discapacitadas también se
estan dando casos. Hay empresas que
compran vehiculos, los adaptan y se de-
dican a firmar acuerdos con residencias
0 centros de mayores para trasladar a
esas personas con movilidad reducida sin
tener en cuenta otros aspectos basicos
en el transporte de personas. Se necesita
un titulo habilitante para el transporte de
personas, unas garantias minimas, dispo-
ner del BTP, de la tarjeta de transporte,
un seguro de responsabilidad civil... Una
serie de requisitos que no cumplen estas
empresas. A nosotros se nos exige mucho
y no se hace nada en otros campos para
trabajar en igualdad de condiciones.

Mas seguridad y lucha contra el
intrusismo

G.T- A nivel local y autonémico, tanto la
Asaciacion Provincial de Cérdoba como
la FAAT han comenzado una campafa de

prevencion de hurtos y robos en el taxi.
¢Cree que la crisis ha multiplicado estas
situaciones?

M.R.- En los ultimos anos, sobre todo con
la crisis, si han aumentado los hurtos. Las
carreras que no se pagan y los clientes
gue salen corriendo. Muchos comparieras
no denuncian, porque las cantidades son
pequefas y lo dejamos pasar. Sin embar-
go la campafia anima a que denunciemas,
porgue aungue las cantidades son peque-
fias y de manera individual no tienen delito
penal, si se acumulan muchas denuncias
la cosa cambia.

Los taxistas andaluces seguimos sin es-
tar conectados al sistema de emergencia
112, aunque nosotros, desde la FAAT se-
guimos trabajando en ello.

Por ello, cuando en una de las reunio-
nes periédicas que mantenemos con la
policia, se nos mostré una campafa en la
gue estaban trabajando con los comercios
pequerios y las PYMES contra el hurto.
Se nos comenté y a nosotros nos pare-
ci6 bien, no sélo para Coérdoba, sino para
toda Andalucia. Para nosotros es muy im-
portante tener el logo de la Policia en una
pegatina en nuestros coches, porque tiene
un caracter disuasorio.

G.T.- Otro de los temas que ha colocado a
Andalucia en el epicentro de la informacion
ha sido el conflicto por los aeropuertos en
Malaga y también en Jerez. Como Federa-
cion, ¢qué linea cree que debe seguirse en
este aspecto?

M.R.-- La Federacion estd compuesta por
unos 9.000 taxistas, y cada uno tiene su
forma de interpretar el sector. Por eso
hay temas muy delicados como es el caso
de los aeropuertos. Desde la Federacion
estamos para, ante todo, cumplir con la
legalidad y tratar de dar respuesta a la
sensibilidad de todos los profesionales. En
este caso, ademas, no se trata solo del
RD11,/85. Estamos hablando de otras
normativas nacionales, como es el articulo
127 de la LOTT. Como ha quedado refle-
jado informe de la Junta de Andalucia, la
incidencia de los servicios realizados por
los taxis de otros municipios es mindscula.
Ademas, el atractivo de Mélaga es su cos-
ta, y la singularidad que esto supone para
su aeropuerto hay que entenderla.

G.T.- ;Que alternativas deberian estu-
diarse para mejorar la situacion de los
aeropuertos?

M.R-- Lo que se debe hacer en este aero-
puerto y en otros tantos es tomar medidas

Reeleccion por
unanimidad

S in candidatura en contra y por una-
nimidad, Miguel Ruano fue reelegi-
do presidente de la Federacion Andalu-
za de Auténomos del Taxi, FAAT, en la
Asamblea General celebrada el pasado
22 de marzo. Ruano es ademas pre-
sidente de la Asociacion Provincial del
Taxi de Cérdoba.

La tesoreria ha recaido en Huelva y
la secretaria en Marbella. La vicepre-
sidencia primera la ostentara Sevilla y
la segunda vicepresidencia Malaga. El
resto de las vocalias recaen en Alme-
ria, Granada, Cadiz y Jaén quedando asi
todas las provincias incorporadas. La
Asamblea se celebrd con normalidad
y No se presentd ninguna candidatura
alternativa. La Federacion Andaluza
representa al 90% del sector del taxi
andaluz y estéa compuesta por 29 aso-
ciaciones diferentes.

contra el intrusismo y nosotros si estamos
a favor de medidas de control para evitar-
lo: barreras de acceso, tarjetas de proxi-
midad, lectores de matriculas... El principal
problema en Malaga, asi como en Madrid
y Baleares, son las VTCs. El 90% de éstas
se encuentran en la Costa del Sol. Con la
excusa de la precontratacion, pasan alli
todo el dia, sélo hay que darse una vuelta
por alli para comprabarlo.

G.T. Ha mencionado las VTCs...;Cree
gue hay posibilidades de seguir mantenien-
do su nimero equilibrado con respecto al
taxi pese a las sentencias judiciales que es-
tan concediendo nuevas autorizaciones?

M.R.- Aungue va a ser dificil cambiar al-
gunas de las cuestiones recogidas en la
Ley que no nos gustan, como los vehiculos
de acompafiamiento en los hoteles, cree-
mos que hay que seguir trabajando para
desarrollar reglamentariamente la pro-
porcionalidad 1/30 en el ROTT. La clave
es seguir trabajando unidos.

Sies verdad que va a ser complicado des-
hacer lo que esta autorizando la justicia,
en referencia a las VTCs que se estan con-
cediendo en algunas comunidades como
Madrid. Pero hay que seguir peleando por
ello, para tratar de rectificar el error co-
metido con la apraobacién del articulo 21
de la Ley Omnibus.
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Vmer ¥ T At~
al hombre

El Museo Arqueoldgico de Madrid y su reapertura
tras seis anos de reformas, es la noticia cultural del
mes. Todo un logro, volver la mirada al hombre, en
estos dificiles tiempos de escasez, que nos reconcilia
con nuestra propia historia de la humanidad.



El regreso al Arqueoldgico Nacional

Después de seis afos de obras, el Museo Arqueoldgico Nacional- MAN-
muestra al visitante desde el 1 de abril su renovada imagen para acer-
carnos a todos la historia y la arqueologia con una vision mas ordenada,
entretenida y didactica, capaz de atraer por igual a grandes y peque-
nos.

El edificio se ha rehabilitado desde sus cimientos hasta la cubierta, logran-
do que sus espacios se distribuyan mas racionalmente, sean mas accesibles
y dispongan del ultimo equipamiento tecnoldgico.

Entre los muchos cambios hay que destacar el significativo aumento de la
superficie expositora gracias a la construccién de una entreplanta, a la recu-
peracion de espacios no usados antesy a la rehabilitacion de los patios como
salas cubiertas. En el nuevo espacio se exhiben més de 13.000 piezas. Madrid.
Museo arqueoldgico nacional. MAN Entrada gratis hasta el 20 de abril.

Sala de prehistoriay
la Dama de Elche, en su nuevo espacio.

Rubens y el Triunfo de la Eucaristia

Por encargo Isabel Clara Eugenia, hija del monarca Felipe II,
en 1625 el gran maestro de Amberes, Pedro Pablo Rubens,
compuso una serie de tablas con representaciones sobre la Eu-
caristia. La idea era que esta obro sirviera de modelo disefar
unos tapices destinados al convento de las Descalzas Reales en
Madrid.

Casi cinco siglos después, y tras una ardua tarea de restaura-
cién iniciada en 2011, esas seis joyas pictéricas del arte sacro
del artista flamenco se exhiben en el Museo del Prado. Ade-
mas de la limpieza se han retirado de cada una de las tablas los
anadidos del siglo XVIIl para poder apreciar de forma correcta

el auténtico del disefio de Rubens. Museo del Prado. Hasta el
29 de junio 2014 El triunfo de la Iglesia. Afio 1625.

Yoko Ono, retrospectiva completa

Organizada con motivo de su 80 cumpleafios el museo Guggenhe-
im presenta una amplia retrospectiva dedicada a Yoko Ono que incluye
casi doscientos objetos, peliculas, documentacién de performances,
instalaciones, dibujos, fotografias, ademds de obras de texto y de au-
dio.

Titulada Half-A-Wind Show, ofrece una visién completa de la multiple
produccién de esta pionera del arte conceptual y la performance. La
muestra recorre mas de cinco décadas de creatividad, desde mediados
de los afios cincuenta hasta la actualidad, incluyendo sus creaciones
mas recientes asi como una nueva version de la instalacion y perfor-
mance Moviendo montafas (Moving Mountains).Bilbao. Museo Gug-
genheim. Hasta 1 de septiembre 2014.




Tres veteranas en escena.

Esta obra del escritor ruso Chéjov adaptada por Sanchis Sinisterra,
centra toda la fuerza interpretativa en las tres actrices protagonistas,
Julieta Serrano, Mariana Cordero y Mamen Garcia. Lo sorprendente
de esta adaptacion es que sin perder la esencia ni la perspectiva his-
térica logra conectar la Rusia imperial chéjoviana del siglo XIX con el
frenético mundo de siglo XXI. Madrid. Hasta 25 de abril. Teatro de

La Abadia.

Pt wl et i Bl orh de s o g o vida

Rafael
Santandreu

Las gafas de
la felicidad

Descubre tu fortaleza
emocional

Girijadh

iPonte las gafas de la
felicidad!

RAFAEL SANTANDREU

El psicdlogo Rafael Santandreu, uno
de los mas prestigiosos de nuestro
pais vuelve con mas soluciones para
superar los complejos y los proble-
mas que dificultan y amargan la vida
de tantas personas.

Especializado en ayudar a las personas
a desarrollar su fortaleza emocional, ha
conseguido a través de su método que
muchas personas pierdan sus miedos
de forma permanente.

Ahora le toca al lector descubrir las
lentes que le ensefardn a graduar tu
corazén y tu mente. Editorial Grijalbo.

Veronica

Un canto a la amistad entre el recuerdo y el terror,
mas alld de la nostalgia, el tiempo y la muerte escrito
con las palabras Carlos Molinero para el escenario.

Ana Villa, Lorena Berdun, Cecilia Solaguren y Silvia de
Pé, interpretan a tres amigas que recuerda a ‘Verdnica;
muerta de forma extrafia con unas tijeras en una fiesta
de espiritismo, afos atrds cuando eran estudiantes. 25
anos después vuelven a donde ocurrié todo. Pero Ve-
rénica no ha vuelto porque ella nunca se fue. Madrid.

Hasta el 7 de mayo. Teatro Lara.

RARA-EER;

Las reinas malditas
CRISTINA MAROTO

Mujeres marcadas por la
tragedia de un destino ‘coro-
nado’ que no pudieron ele-
gir. La emperatriz Sissi, Maria
Antonieta, Cristina de Suecia,
Eugenia de Montijo, Victoria
de Inglaterra y Alejandra Ro-
manov, son las seis elegidas
por la autora para mostrar-
nos unas vidas que distan
mucho de ser un romantico
cuento de hadas. Aunque el
celuloide se haya empeiiado
en mostrar lo contrario, fue-
ron, en general, muy desdicha-
das. Todas tienen en comun
la soledad, el desarraigo, la
nostalgia, la falta de amor o el
sufrimiento por no poder dar
un heredero al trono. También

#Laan [ffiaves

comparten la dolorosa pérdida de sus hijos, los fraca-
sos matrimoniales y el sentirse extranjeras en una corte
donde no eran bien recibidas. Editorial Plaza y Janés.




| Congreso de los Diputados apro-

bo el pasado 20 de marzo la Ley

sobre Tréfico, Circulacion de Vehi
culos a Motor y Seguridad Vial. En el plazo
de un mes entraran algunas de las nove-
dades y otras tendran que esperar a la
redaccion del nuevo Reglamento General
de Circulacion.

Seguln ha explicado el Gobierno, el obje-
tivo de la norma aprobada es “reducir la
siniestralidad vial y mejorar la seguridad
de los distintos usuarios de la via®. Para
ello se pretende adaptar o modificar otros
aspectos que no solo den respuesta a las
necesidades de los conductores, “sino
también a los cambios que se producen
en los vehiculos y las vias, factores todos
ellos determinantes en la produccion de
los accidentes”.

Lo que debes saber de la nueva Le

Hasta 1.000 de multas por alcohol y drogas

Se prohibe conducir con
presencia de drogas
ilegales en el organismo,
a excepcion de las que se
utilicen por prescripcién fa-
cultativa y con una finalidad
terapéutica [por ejemplo
metadona). Conducir bajo
sus efectos serd multado
con 1.000 euros. Multas
mas altas para los positivos
en alcohol. Se mantiene la
multa de 500 euros para
el consumo de alcohol, aunque sera de
1.000 si la tasa duplica el méximo permi-
tido o en caso de reincidencia en un afo.

130 km/h por tramos

Una de las principales
novedades es la posi-

bilidad de permitir tramos
de hasta 130 km/h en al
gunas autovias y autopistas.
Una medida que no sera de
inmediata aplicacién hasta
gue no se apruebe el nuevo
Reglamento. Ademas tam-
bién se podran reducir en
10 km/h la velocidad maxi-
ma en las carreteras secun-
darias, asi como a la crea-
cion de zonas 20 y 30 en las ciudades.
Con respecto a la velocidad, se prohiben
los detectores de radar o de cinemome-

tros. Su uso seré multado con 200 euros 'y
la detraccion de 3 puntos del carné.

Casco para todos los ciclistas

os menores de 16 afos ten-

dréan que llevar casco de bici
cuando circulen por ciudad. Este
elemento es obligatorio en carrete-
ra para todas las edades. Bicicletas
sin inmovilizacion. Las bicicletas no
podran ser inmovilizadas, aunque su
conductor sea multado por alguna
infraccion que, en el caso de los ve-
hiculos a motor, conllevaria esa in-
movilizacion.
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Nuevas multas y
nuevos plazos

bras sin autorizacién previa. Realizar

obras en la via sin comunicacion pre-
via a la autorizacion de la autoridad res-
ponsable de la gestion del trafico. Perder
la carga. La caia de la carga de un vehicu-
lo en la via, creando grave peligro para el
resto de usuarios. Aumentan a 20 dias los
plazos para presentar alegaciones y para
pagar de forma voluntaria las multas, que

hasta ahora es de 15 dias. Multar sin de-
tener el vehiculo. Se permite no parar e
identificar al infractor cuando el agente de-
nunciante se encuentre realizando labores
de vigilancia y control del trafico y carezca
de medios para proceder a la persecucién
del vehiculo.



Je Trafico

Nifos siempre protegidos

L a talla es lo fundamental para los sistemas de
retencion. Se sustituye el peso y la edad por la
talla a la ahora de obligar a utilizar los sistemas de
retencion infantil (SRI), que seran preceptivos para
los menores que midan hasta 1,35 metros. En cual -
quier caso, no podran viajar en los asientos delante-
ros aunque utilicen un SR, salvo que todos los trase-
ros estén ocupados por otros menores. Motivo de
inmovilizacion. Se podra inmovilizar el vehiculo si no
se hace uso del dispositivo de retencion infantil.

Animales

E n los accidentes de trafico ocasionados por

atropello a especies cinegéticas seréd responsa -
ble de los dafos el conductor del vehiculo, sin que
pueda reclamarse por el valor de los animales. Se -
Aalizado y vallado. El titular de la via sé6lo sera res-
ponsable si no ha reparado el cerramiento o no ha

sefalizado que existen animales sueltos.

Vehiculos extranjeros

S e obliga a matricular definitivamente en Espa
Aa a los vehiculos que se utilicen en territorio
nacional por residentes extranjeros o por titulares

de establecimientos. Coordinacién internacional.
Se establece el procedimiento para el intercambio
transfronterizo de informacion sobre infracciones

de trafico cuando se cometan con un vehiculo ma
triculado en un estado de la UE en otro pais distinto.
En definitiva, se facilita el acceso a los registros

Proteccidon medioambiental

R estricciones por contaminacién. Se reco -
ge la posibilidad de restringir el acceso o
la circulacién por las vias a determinados vehi-
culo por motivos medioambientales. Prioridad
para las gruas. Las grias que acudan a reali -
zar un servicio de auxilio en carretera tienen
prioridad de paso. Mas importancia a las aso -
ciaciones de victimas. Se crea la Conferencia
Sectorial de Tréfico y se modifica el Consejo
Superior de Trafico para, entre otras cosas,
introducir nuevos miembros, como las asocia-
ciones de victimas.




Novedades Ordenanza Taxi Madrid

Cada vez mas cerca de aprobarse
la publicidad exterior

Autorizar la publici-
dad exterior, crear
un nuevo sistema

de trabajo para el
eurotaxi y facilitar la
puesta de camaras
de videovigilancia

en el interior de los
taxis son algunas de
las novedades que
el Ayuntamiento de
Madrid quiere intro-
ducir en la Ordenan-
za, en vigor desde
diciembre de 2012.
Al cierre de esta
edicion estas modifi-
caciones todavia no
habian sido aproba-
das por la Junta de
Gobierno local. Una
vez superado este
tramite, el sector
podra presentar ale-
gaciones durante 30
dias.
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probada a finales de 2012, afio y
Amedio después el Ayuntamiento

de Madrid estudia modificar dife-
rentes aspectos de la Ordenanza del Taxi.
El principal motivo es adecuar la norma-
tiva municipal a la modificacién de la Ley
20/1998 de Ordenacién del Transporte
Terrestre de la Comunidad de Madrid
efectuado por Ley 6/2013 que obliga
a los ayuntamientos actualizar algunos
aspectos en las materias de sanciones y
publicidad exterior en un plazo de dos me-
ses. Ademas, el Ayuntamiento ha decidido
aprovechar esta reforma para adaptar y
corregir otros aspectos propios de “sim-
ples errores materiales apreciados con
posterioridad a la aprobacién de la Orde-
nanza.

Permitir publicidad exterior, ofrecer al-
ternativas de servicio a los euraotaxis o
simplificar la burocracia para la instalacion
de camaras de seguridad en el interior de
los taxis son tres de las novedades que se
incluyen en el borrador que, al cierre de
esta edicién, todavia no se habia aprobado
en Junta de Gobierno.

Sera entonces, cuando el Ayuntamiento
dé luz verde al texto, que lleva fecha del
14 de marzo, cuando se abra un periodo

El gobierno de Ana Botella contempla la publicidad exterior en el taxi.

publico de alegaciones de 30 dias. A la es-
pera de ello, desgranamos algunas de las
maoadificaciones que el Ayuntamiento preve
introducir en los préximos meses.

Si a la publicidad exterior

Demanda histérica. Afios y afios de inten-
tos frustrados parece que pueden llegar a
su fin con las novedades a la Ordenanza.
Los titulares podran contratar y colocar
anuncios publicitarios en el exterior de los
vehiculos, entre otras novedades. Segun el
Ayuntamiento, se ha optado “por férmulas
menos burocréticas y sin coste econémi-
co para el sector”.

El Ayuntamiento recuerda que la Ley
20,/98 en su nuevo articulo 14 bis indica
que “..los titulares de las licencias munici-
pales de autotaxis podrén contratar y co-
locar...”"quedando fuera de la redaccién “...
los municipios podran autorizar a los titula-
res de licencia”. Con esta reforma, se per-
mitird la publicidad interior y exterior sin

Se permitira
publicidad exterior sin
someterlo al régimen

de autorizaciones






. en marcha

someterlo al régimen de autorizaciones y
se determinan las especificaciones de in-
dole técnica de esta publicidad exterior.

De acuerdo con el nuevo articulo 26, la
publicidad se colocara en la puerta lateral
trasera del vehiculo, debera conservar la
estética y no generar riesgo alguno. Po-
dra cubrir la totalidad de la puerta hasta
la altura del inicio de la zona acristalada y
solo se admitira un anuncio en cada late-
ral. En el caso del eurataxi, podran exhibir
esta publicidad exterior también en la par-
te posterior del vehiculo. Queda prohibida
cualquier publicidad ilicita, directa o indi-
recta de bebidas alcohdlicas y tabaco.

En cuanto a la publicidad interior, que si
contemplaba el anterior texto regulador
pero del que se desconaocian especificacio-
nes técnicas, sblo se admitiran anuncios
en los asientos traseros, sin exceder su
contorno y en las mamparas. Si se opta
por medios audiovisuales, las pantallas de-
beran ir fijadas de modo permanente a la
estructura del asiento o reposacabezas y
estar homologadas por Industria.

Novedades eurotaxi

Este borrador también aborda uno de los
principales problemas del sector, concre-
tamente del eurotaxi. Aunque para 2017
la flota de taxis adaptados deberia supo-
ner un 5% del total, mas de 780 licencias,
la realidad es muy diferente. A dia de hoy,
y segun datos oficiales del Ayuntamiento,
s6lo hay 98 eurotaxis en Madrid y APC, lo
gue representa un 0.62% sobre el total de
la flota de taxis. Un porcentaje que queda
muy lejos del porcentaje exigido por el RD
1544,/2007.

Precisamente, con la intencién de mejo-
rar estas cifras y generar “una mayor po-
tencia y autosuficiencia para el eurotaxi”,
el Ayuntamiento ha decidido desechar la
“pura subvencién econémica” y ofrecer
una ventaja en lo relativo a la libranza de
lunes a viernes. Una medida “suficiente”
para que un sector de la flota actual con-
sidere “aceptable y rentable econémica-
mente el adaptarse como eurotaxi”.

Desde Movilidad insisten en que “con el
fin de evitar que las licencias de eurotaxi
se puedan convertir en una clase especial
o singular, se hara mediante un sistema
especifico a través de convocatoria pl-
blica para asegurar los principios de pu-
blicidad, igualdad de oportunidades, libre
concurrencia, no discriminacion y tempo-
ralidad”.
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Para el eurotaxi,
deshecha la
subvencion y ofrece
ventajas en las
libranzas

Ademés, se aplicaria por un tiempo li-
mitado de 5 afios maximo y solo para un
nimero limitado de licencias. Todo ello,
explica el Ayuntamiento, “en funcion de los
estudios que de modo singular se efec-
tlen con la orientacion de tratar de evitar
el desequilibrio entre la oferta y la deman-
da”. También se incluirdn materias sobre
calidad en la atencion a usuarios con dis-
capacidad en el examen para obtener el
permiso municipal

Esta novedad ya ha causado cierto re-
vuelo en el sector, que se ha manifestado
en contra de esta medida que supondria,
segln ha explicado el presidente de la
Federacién Profesional del Taxi Mariano
Sanchez, “la creacion de dos licencias dife-
rentes que no contribuird a que se creen
nuevas licencias de eurotaxi”y creen que la
mejor solucion seria recuperar las ayudas.
También han mostrado su descontento
desde FAMMA y la Asociacién Madrilefia
del Taxi, que considera de “tomadura de
pelo” lo propuesto por el consistorio.

Simplificar la seguridad

Ademés de los aspectos antes mencio-
nados, los cambios en la Ordenanza tam-
bién afectarian al régimen sancionador,
adecuéndolo a los cambios introducidos
en la ley autonédmica, asi como en video-
vigilancia. Este dltimo aspecto sufriria un
cambio considerable con respecto al plan-
teamiento anterior, ya que el Ayuntamien-

En 2001 y 2005 Madrid permitio de
manera excepcional dos camparias
publicitarias

to apuesta por la simplificacion del tramite.
Se eliminaria la autorizacion establecida
para la instalacion de estas cdmaras por
considerarlo un tramite “excesivo” y se
sustituye por una simple comunicacion.

Concretamente, el texto propuesto por la
administracion modificaria los apartados 3
y 4 del articulo 24 relativo a los elementos
de seguridad en el taxi. De esta manera,
segln el articulo 3, en el caso de que el
vehiculo autotaxi disponga de un sistema
de videovigilancia con fines de seguridad,
se colocard un distintivo informativo en los
términos previstos en el Anexo V.B.1de
la presente ordenanza. Se entenderé por
sistemas de videovigilancia, las cdmaras
fijas 0 maviles o cualquier medio técnico
analogo. En el apartado 4, el desmontaje
de la mampara debera ser comunicada
por el titular de la licencia en el plazo de
un mes.




homologados .

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de ultima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo C.v. c.C. Euros Marcas y Modelo C.V. C.C. Euros
N CITROEN - SEAT
T
U2 HU 120 2000 23.332 Al XL TDICR d/cli 105 1.598 16.500
C8 HOI 135 2000  26.937 tea o :
C8 HDi Colection 135 0000 pggsg AteaXLGlLPa/a 102 1595 15800
C4 Picasso Blue HDi Seduction 150 o000 p1553 2 AweaXLGlPd/dim 102 1595 16850
C4 Picasso Blue HDi Intensive 150 2000 23041  Alhambrs TDICA Ecomotive Ref 115 1968 25450
Alhambra TDI CR Ecomotive Ref 140 1.968 26.150
Alhambra TDI CR Ecomoative Style 140 1.968 29.580
Alhambra TDI CR DSG Ecomative Style 140 1.968 31.200
NBE. = vemceoes 0 [T o R Y RTRT:
Alhambra TDI CR Ecomotive Style 170 1.968 30.850
E 200 CDI 136 0143 40481 Toledo TDI CR Style 105 1.598 14.750
E 200 CDI Familiar 136 2.143 44577 Toledo TDI CR Reference 105 1.598 15.950
£ 200 Gas Posral 153 1991 51490 geqcq SEAT Telfs. 91 621 19 68 - 615 937 053
E 220 CDI BE Edition 170 2.143 43.637 C/ Colombia, 1 Alcorcén
E 220 CDI Bluetec/Autom 170 2.143 47.400
cosocnl 20 or4n  asin A skoA
E 250 CDI 204 2.143 49.105
E 250 CDI 4Matic 204 2.143 54.865
E 250 CDI Familiar 204 2.143 50.625 Rapid 1.6 TDi active 105 1.598 12.195
E 250 CDI 4Matic Familiar 204 2.143 57.725 Rapid 1.6 TDi ambition 105 1.598 12.575
E 300 CDI Bluetec 231 2.987 53.960 Rapid 1.6 TDi amb. + pack amb 105 1.598 12.850
E 300 CDI Bluetec Familiar 231 2.987 56.578 Superb 1.6 TDi active 105 1.595 17.995
E 350 CDI Bluetec 251 2987 56.720 Superb 2.0 TDi active 140 1.968 20.150
E 350 CDI Bluetec Familiar 251 2987 59480  Superb2.0 TDiambition 140 1.968 20950
Viano 2.0 CDI BE 138 0143 : Superb 2.0 TDi ambition DSG 140 1.968 21.800
o pua  SemGmiolaas o s aw
Viano 3.0 CDI BE 224 2987 c - e : :
Superb Combi 2.0 TDi ambition DSG 140 1.968 22.400

*Precios con transporte e IVA. No incluye equipamiento taxi.

Zafira Energy 120 1.900 18.700
Zafira Energy 150 1.900 19.240
Zafira Cosma 120 1.900 20.275

No incluido iva ni preparacion taxi.

PEUGEOT

5008 Access HDI 110 1.598 17.225*
5008 Active HDI 110 1.598 18.350*
5008 Active HDI 150 2.000 19.675*

*Preparacion de taxi e VA incluidos.
Mosa Norte - Las Tablas Telf. 669 495 527 - 606 142 881
Puerto de Somport, 8

Grand Scenic Expression DCI 110 1.461 20.100*
Grand Scenic Dynamigue DCI 130 1.995 22.300*
Laguna Emotion DCI 110 1461 19.800*
Laguna Dynamigue DCI 130 1.995 22.000*

*Precios sin impuestos matriculacion.

PVP con Dto. Plan Pive e IVA incluidos para unidades en stock y con VW Finance. Valido hasta fin de

mes. No incluida preparacion taxi.

Motor Tomé, S.A. Telf. 91 329 13 83
Ctra. Barcelona Km. 12,5 C/ Tauro, 27 (Central)

Sealco Skoda Telfs. 91 621 17 90
Avda. S. Martin de Valdeiglesias, 32 Alcorcén

T
pIn

TOYOTA
A

Prius Eco 136 1.800 22.200
Prius Advance 136 1.800 23.000
Prius + Eco 136 1.800 27.575
VOLKSWAGEN

Caddy Maxi Trend 102 1.598 20.850
Caddy Maxi Trend DSG 102 1.598 22.120
Caddy Maxi Trend 140 1.968 22.720
Caddy Maxi Trend DSG 140 1.968 24.410
Caravelle Comlortline 140 1.968 32.620
Caravelle Comfortline DSG 140 1.968 34.580

Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacion ni preparacion taxi.



TABLON TAXI

Busco taxi, espariol 29 afios, trabajador,
serio, responsable, no fumo, zona Moratalaz.
[lian Barbosa Pérez. Telf, 644224698.

Email: ilianbp@hotmail.com

Espafiol 32 afios, busco taxi para trabajar
solo, 500 /S + gasolina, dispongo garaje,
serio y con clientes propios.

Javier Alvarez Blanco. Telf. 626356563.
Email: javi.tec.luces@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo a ser posible,
0sino en turno de dia, 46 afios y 20 de
experiencia. Pedro Fdez. Telf. 690605075.
Emailisabelgalisteo1@hotmail.com

Compro taxis retirados del servicio.
Supero cualquier tasacion. Moha -
med. Telf. 689 39 59 00

Espafiol de 36 afios y con ocho de experien -

cia, casado con cargas familiares. Trabaja -
dory honesto. Zona atocha.

Fernando Garcia. Telf. 650078371.

Email: irweare@gmail.com

Conductor de 43 afios, no fumador con 3
afios de experiencia, responsable y honrado,
un solo turno o incluso tiempo parcial.

Juan Arrascue Mendoza. Telf. 662035394
Email: juanarrascuem@gmail.com

Busco taxi para trabajar solo o por turnos.
Espafiol, serio, no fumador, experiencia con
emisoras y todos los puntos, zona sur.
Javier Correa Sousa. Telf. 686136942,

Email: javier.correa32@gmail.com

Conductor para taxi, experiencia en el sec -
tor, espafiol, con 4 meses en el Inem, busca
un coche para trabajo serio.

Raul Mas Rivas. Telf.606533955.
Email:ulratx473@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo, 37 afios
con mas de 10 de carnet, parado mas de 2
afos, disponibilidad inmediata. Madrid sur.
Alberto. Telf. 916825347. Email: albertca
mel77@hotmail.com

Vendo licencia con taxi Seat Altea automa -
tico con navegador. Licencia jueves, impar.
Radioteléfono incorporado y servicio 112.
Basilio. Telf. 676622356.

Email: evar0480@hotmail.com

NARON (Ferrol). Se traspasa licencia de
taxi en Nardn, con o sin vehiculo. Francisco
José Teijido Pérez. Telf. 620835802,
Email:teijidotaxi@hotmail.com

Compro taxis retirados del servicio.
Supero cualquier tasacion. Moha -
med. Telf. 689 39 59 00

Busco conductor a partir de las 15:00 horas
para un total de 9 horas. Con experiencia.
Preferible mayor de 45 afios y en paro. Zona
Vallecas. José M2 Rodriguez.

Telf. 625955074,

Email: rodcamjosma@hotmail.com

Vendo licencia de taxi de Madrid, libra jueves,
impar coche Skoda Rapid matricula HRR, con
solo 8 meses y 40.000 km. Alberto Garcia

del Casar. Telf. 616005899.

Email: kanek72@hotmail.com

Se ofrece conductor para taxi en Madrid, 36
afios, esparol, todos los carnets y los puntos,
inscrito en inem, a fijo o comision.

Pablo. Telf. 650680820.

Email: pablo.1710@hotmail.com

Busco trabajo taxi, 20 afios en el transporte.
Trabajador constante, no fumo, zona San Fdo
de Henares. José Diaz Gonzélez.

Telf. 65655447.

Email: pepitofombuena@hotmail.com

Necesito trabajo, 45 afos y 12 en el sector.
Gran experiencia y profesionalidad. Apuntado
en el inem. Javier Ruiz. Telf. 647305850.

Email: tx9125@hotmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo, fijo a por -
centaje, por turnos, con o sin emisora. Muy
limpio, no fumador, con cargas familiares.
Urge. Emesto Gil Lopez. Telf. 669738326.
Email: mglmadrid2006@hotmail.com

Busco taxi para trabajar en turno de manana,
Madrid, zona villaverde bajo, experiencia
demostrable.

Juan Manuel. Telf. 605565204,

Email: mitajuan@hotmail.es

Compro licencia de taxi lunes, martes,
miércoles, ofrezco maximo 130.000 0. Fer-
nando Guzman Méndez. Telf. 619815841,
Email:fgmendez@hotmail.com

PENISCOLA (Castellén). Traspaso licencia
de taxi, vehiculo incluido, socio del radiotaxi
benicarl6-pefiiscola. Precio 130.000 [
Diego. Telf. 652978456

Email: servitaxiblo@hotmail.com

Chico joven, espafiol, busca trabajo de
taxista. Muy responsable y trabajador. Zona
norte Madrid. Condiciones a convenir. Rubén
Corredera Munoz. Telf. 693670507.

Email: rubencorrederal@hotmail.com

Particular compra licencia de taxi de Madrid.
Pago 135.000 [ al contado.

Juan Carlos. Telf. 684144073.

Email: juancarloschg@gmail.com

Compro taxis retirados del servicio.
Supero cualquier tasacion. Moha -
med. Telf. 689 39 59 00

Conductor espafiol, 27 afios, busca taxi para
turno noche. Zona Corredor del Henares.
David Donate Carner. Telf, 677168197.
Email: donate883@hotmail.com

Compro licencia de taxi Madrid, tengo el di -
nero. Soy particulary buena gente. Hagame
una buena oferta y le estaré agradecido.

Luis Isidro. Telf. 610171934,

Email: x3nttio@hotmail.com.

Busco taxi para trabajar solo, serio y
cuidadoso con el vehiculo.34 afios e inscrito
en Inem. Madrid, zona Carabanchel, Lucero.
José Enrique Mercader Jiménez.

Telf. 666032606.

Email: glfdieciseis@gmail.com

Vendo licencia taxi Madrid por jubilacion.
Libranza lunes y par. Incluye coche Skoda
Octavia en perfecto estado.

Precio 162.000 [

Agustin Linio. Telf. 609272350.

Email: sonialinio@hotmail.com

VALLADOLID .Vendo licencia por jubilacion.
Con coche monovolumen de 8 meses de
antigiiedad. Garantia oficial 16 meses.Ra -
diotaxi. Precio: 115.000 [ Rafael Gonzélez
Olivares. Telf. 653659288- 983232843,

Email: rafaglez288@yahoo.es

Espariol 30 afios, parado, cartilla recién sa
cada, muchas ganas de trabajar, busco taxi
para trabajar solo o turnos, no fumador.
Ignacio Palomo Villacieros.

Telf. 627488840 -918187370.

Email: nachopalomovillacieros@gmail.com

Particular, compro licencia de taxi de lunes
o martes. Interesados en vender contactad
por tif. o mail. Roberto Ramén Amador.

Telf. 646182325.

Email: roberto_ramon_amador@hotmail.com

Busco trabajo de taxista para llevarlo solo o
por turnos. 33 afos, 12 de camet, 15 pun
tos, 6 afos de experiencia. Seriedad. Juan
Francisco. Rodriguez. Telf. 635232815,
Email.drizt ff@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo, fijo o por -
centaje, 39 aos y 7 afios de experiencia.
Serio y responsable.

Roberto. Telf. 653987608.

Email: chorrillano_74@hotmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo. Afijo o
porcentaje, con experiencia en el sector.
Carlos Almeida. Telf. 682874937

Email: nanoone32@hotmail.com

Espafiol 32 afios se ofrece par conducto
taxi, solo o por turnos. Nivel inglés alto,
apuntado a Inem. Responsable, no fumador,
buena presencia (zona sur). Ivan Ibafiez
Royano. Telf. 620107473 916473843.

Email: ivanfurby@hotmail.com

Se vende licencia taxi Madrid con coche Oc -
tavia de 7 afios y 400.000 kms. Taximetro
gobox. Libranza jueves e impar.

Alejandro Gomez. Telf. 61599104,

Email: juliolot@msn.com

Busco conductor taxi para Madrid, zona
Carabanchel. Turno dia de 8 horas,
mayor de 30 afios y con un mes en paro.
Telf. 625708093. Maribel Martin. Telf.
625708093. Email: mbel5533@gmail.com

Espariola, 46 afios, BTP y permiso de

Madrid en regla. No fumador, disponibilidad
inmediata.

Paloma Velasco. Telf. 628990515.

Email: palomavelasco@live.com
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