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Y llegé... para “ber”

llegé lo que algunos comentaron hace

ya mas de un afio en alguna asamblea,
de esas a las que apenas acuden taxistas,
gue entonces parecia sonar a una historia
de leyenda y que ha dejado de serlo para
convertirse en la Ultima y mas real de las
pesadillas del taxi.

A estas alturas, como si de una gran ope-
racion de marketing se tratara, la amena-
za que empieza por U y acaba por “ber”
se ha hecho en poco més de un mes tan
popular como el propio taxi. Pero por razo-
nes totalmente diferentes. No se trata de
un competidor al uso, sino de un soporte
informatico que fomenta el transporte de
personas sin ninguna garantia, seguridad,
control ni por supuesto, cumplimiento de
ninguna normativa de transporte. Esta
aplicacion, al contrario de otras apps pri-
vadas que han irrumpido hace un par de
afos en el sector en libre competencia
con el taxi, no tiene en cuenta norma algu-
na y opera al margen de la ley.

Bajo la eufemistica frase de “economia
colaborativa” se encubre un negocio que
para el taxi “colisiona frontalmente con la
legislacién”. Opinién con la que parecen
coincidir también organismos oficiales
como la Generalitat y Fomento que califi-
can este tipo de sistemas de “ilegales”.

Ya estamos en alerta roja y la alarma ha
saltado primero en Europa, Milan, Londres
y Paris, y aqui en nuestro pais, aunque la
marabunta que nadie quiere “ber” sélo ha
tocado pie en Barcelona, esté provocando
una reaccién en cadena que traerd una
larga estela de manifestaciones y paros.

El 11J va a ser el primer dia D para “ber”
como se desarrollan los acontecimientos.
El sector reclama el apoyo del Gobierno
y otras administraciones y pese a que el
panorama no estéd nada despejado, el taxi
ya ha dejado claro que no va a “consentir
el transporte ilegal de pasajeros”.

Las nuevas tecnologias de la comunica-
cién, que tienen una capacidad casi infini-
ta y estan permitiendo al taxi innovar a pa-
s0s agigantados, a veces crea sus propios
vacios al abrir horizontes muy dificiles de
acotar
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Dictadura, transicion,
abdicaciony AGO

| pasado 2 de junio nos sorprendi6 la ab-

dicacion del Rey de Espafia, hecho que

traerd consigo muchas opiniones, con
sus luces y sombras, en el que muchos articu -
listas, politicos, analistas e historiadores, nos
daran sus versiones de lo acontecido durante
estos casi treinta y nueve afos al frente de la
Corona, unas seran sinceras, otras oportunis -
tas y algunas hipdcritas.

Si el titulo de este articulo lo trasladamos a lo
acontecido en el sector del taxi, observaremos
que poco hemos avanzado en todo este tiem
po en relacion con el avance alcanzado por la
sociedad espafiola y sus sectores productivos.
No es mi intencién responsabilizar Unica y ex
clusivamente a quienes nos han representado,
porque sinceramente creo que quienes forma-
mos parte de las asociaciones, con nuestra
no asistencia a las asambleas de las mismas,
hemos generado el acomodo de los mismos y
el hastio del sector, dando lugar a la situacién
actual. Pero vayamos por partes:

Dictadura: En esta época el sector taxi su -
frid un golpe bestial, y me refiero a la Orden
de Gobernacién de Mayo de 1.974, aplicada
durante 1.975, en la que se autorizaba a to -
dos los municipios de Espafia a conceder un
50% mas de licencias de taxi (en Madrid, casi
5.000), integrando los Gran Turismo en el ser -
vicio de taxi (porque habia caido la demanda de
su servicio). Hoy en dia sucede al contrario y a
nadie le preocupa el futuro del sector del taxi
(merefiero ala clase politica, que fue quien nos
sobredimensioné en oferta en época de dicta

dura, y en época de democracia, que se supo-
ne tienen que solucionar los problemas de los
ciudadanos, tampoco), y en todo este tiempo,
quien nos ha representado y nos representa,

no han querido afrontar el problema real, el

exceso de oferta, independientemente de las
regulaciones llevadas a cabo, y si no ponemos
el verdadero problema encima de la mesa, mal

futuro tenemos.

Transicion : Durante esta época, en Espafa

se reestructuraron muchos sectores, para
ser mas competitivos. Una vez integrados en
la Unién Europea, Espana recibié fondos para
poder ejecutar dichas reestructuraciones, di -
nero que al taxi nunca llegé, y si llegd, fueron
migajas en comparacion a lo percibido por em-
presas publicas y privadas. ;Qué reclamaban
quienes nos representaban? No lo sé. Lo que
si sé es que mientras nuestros taxis cubrian
las carencias de transporte a los ciudadanos
por parte de las distintas administraciones,
se desarrollaban otras redes de transporte,
y ahora, nos ignoran totalmente, sin llevar a
cabo la reestructuracion que necesita este
sector para conseguir un equilibrio racional
entre oferta y demanda.

Abdicacién: En este punto, si observamos
los ultimos acontecimientos en quien abdicd,
no estaria demas recordar, que también reco -
nocio6 que se equivocd y pidié perdon al pueblo
espanol. En este sentido y trasladandolo al sec-
tor del taxi (libreme Dios de compararlo con su
Majestad), no estaria demds, que quien aparte
de reconocer que se equivocé en 2009 (Ley

Omnibus), y con el oscuro futuro que nos des
cribe en la negociacién del ROTT, creo que su
renuncia (que no abdicacién) como represen-
tante nacional, daria tranquilidad al sector, no
vaya ser que las equivocaciones sean de mayor
calado

AGO: Algunos denominan la Asamblea de
SCAT como AGO, pues bien, se celebré con
toda normalidad, y con “abrumadora asis-
tencia”, se debatio la cuestion del “céntimo
sanitario”, y en el debate se reconocié por
parte del Presidente, que hubo “errores”...
Ante esta situacion, propuse, acorde con
lo que dictan los estatutos, la creacién de
una comision para la aclaracién del asun-
to, propuesta que fue apoyada por Juan
Sanchez Lépez y Roman Garcia Polvori-
nos, personas totalmente antagonicas en
su vision sectorial, pero que en este punto
les agradezco su apoyo para la aclaracién
del asunto.El Sr. Presidente, rechazo va-
rias veces la creacion de esta comision,
aludiendo que podia significar una descon
fianza hacia quienes fueron elegidos para
dirigir SCAT. En mi opinion es todo lo con
trario, si hubiese accedido a ella, genera-
ria mas transparencia y confianza con los
elegidos, no se estaba pidiendo nada al
margen de los estatutos.

Para finalizar el dia 11 de Junio, nos toca
a todos defender nuestra profesion, pero
que no sea cortina de humo, a la hora de
informarnos de lo que estd sucediendo
con el ROTT.
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;Podemos?

a hegemonia de los dos grandes par-

tidos de este pais, se acaba de ver

mermada en la Ultimas elecciones Eu-
ropeas, por un partido que partiendo de cero,
obtiene un millén doscientos mil votos, nues
tro sector, el taxi, ve en las nuevas empresas
de intermediacion de servicios (Ilamese Uber,
BlablaCar, etc) un riesgo evidente y serio, en
post de la extincion de un servicio centenario
como es el nuestro. No quiero dejar pasar por
alto, las otras dos APPS establecidas en nues -
tro pais y que con la colaboracién desinteresa-
da de mis propios compafrieros, les estamos
haciendo el gran favor de generarles una gran
cartera de clientes, y que como ya se ha de -
mostrado en otras capitales de otros paises,
ya estan desviando los clientes primeramente
atendidos por nosotros, a VTCS y quién sabe
addénde mas. Evidentemente hablo de Mytaxi
y Hailo. Algunos lo vimos claro desde el princi
pio, y como bien dice el refrdn, “nadie da duros
a pesetas”. El taxi era el principio, y la mejor
manera de hacerse con una buena cartera de
clientes, para después desviar estos clientes a
otros vehiculos que les generaran légicamente
més ganancias. Para mas inri, en alguna ciu -
dad ya, estan subastando los servicios entre
estos, y llevérselo el mejor postor. Que triste -
za me entra al conocer este tipo de précticas,

que al final algiin compafiero siempre termina
ra accediendo a estos actos despreciables y
que irdn siempre en nuestra contra.

Escuchadas las declaraciones de nuestro
presidente Nacional de la CTE José Artemio
Ardura Valdés, que ostenta la Presidencia de
la Mesa Nacional del Transporte, desde mi
punto de vista no son nada esperanzadoras,
ya que se muestra muy preocupado con res-
pecto a la modificacion por parte del Ministe
rio de Fomento del ROTT y pidiendo calma con
respecto a las APPS. No podemos estar tran -
quilos ni confiados, tenemos el recuerdo en el
afio 2009 (Ley Omnibus), y hace bien poco la
modificacion de la LOTT Por mucho que se
nos quiera transmitir esa relativa calma, de -
bemos mantenernos bien despiertos y con
muchas ganas de defender nuestro medio de
vida. La manifestacion convocada a nivel Euroe
peo el dia 11 de Junio, debe ser sin duda una
gran leccion de unidad y sin fisuras para decir
claramente a nuestros politicos y los del resto
de Europa, que no vamos a admitir una com-
petencia desleal, que no sélo no es un fraude a
nivel de Transporte, sino a nivel Fiscal y demas
irregularidades.

Hacer una breve mencion a la asamblea ex -
traordinaria de la FPT Madrid del dia 31 de
Mayo, y que la actual Junta Directiva llevé a

Manuel Sudrez
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cabo como prometié en su programa electo-
ral, en los siguientes treinta dias de su elec -
cion. Algunos de los acuerdos llegados son los
siguientes: se llevard a cabo una reforma de
estatutos internos de la organizacion, se to-
maran medidas para erradicar el intrusismo,
tanto externo como interno, se haran alega-
ciones a la reforma de la Ordenanza Municipal
y se aprob6 hacer un paro de 24 horas, el mis -
mo dia 11 de Junio, que es cuando esta con -
vocada la manifestacion de dos horas en el Pa-
seo de la Castellana, y una posterior asamblea
abierta a todo el sector a las 17:00 horas. Es -
peremos que todo transcurra por los cauces
normales, y sea una leccién de civismo.

Entre todos podemos. Todos juntos, no so-
bra nadie.






Manifestacién y paro el 11J

El taxi pasa a la accion y planta cara

0s taxistas europeos no quieren a

Uber en sus ciudades y asi se lo ha-

rén saber a los gobiernos en el paro
de 24 horas convocado para el 11 de
junio, convocatoria que al cierre de esta
edicion se mantenia activa. Ademas, Ma-
drid comunicaba su intencién de unirse al
movimiento y anunciaban una jornada de
huelga para ese mismo dia.

En la capital, la decisién de sumarse a los
paros totales en diferentes ciudades eu-
ropeas era tomada por “aplastante mayo-
ria” en la Asamblea General Extraordina-
ria de la Federacion Profesional del Taxi de
Madrid, celebrada el pasado 31 de mayo.
Adelantaban ademés que ese mismo dia
se celebrarad una asamblea abierta para
planificar nuevas medidas de presion si no
se recibe un respuesta “firme, contunden-
te e inequivoca” por parte del Gobierno.
También la Asociacion Gremial de Madrid
tenia previsto plantear esta posibilidad a
sus socios en su asamblea ordinaria del
7 de junio, aunque al cierre de de este nu-
mero de junio desconociamos el resultado
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Fomento reconoce la
ilegalidad de Uber

de dicha votacién. Por su parte en Barce-
lona, la Mesa Técnica del Taxi decidia no
convocar una huelga para esa jornada por
entender qu e no obtendréa el apoyo sufi-
ciente. Si se mantiene la manifestacion en
protesta por Uber y ademas se ha elabo-
rado un calendario de movilizaciones has-
ta el 1 de agosto. Concretamente los dias
20y 26 de junio y los dias 2,8 y 14 de julio
se realizaran marchas lentas en la ciudad.
Ademas, segln nos explicé el presidente
del STAC, Luis Berbel, si el 1 de agosto no
se ha obtenido una respuesta contunden-
te del Gobierno sera el momento de con-
vocar un paro de 24 horas.

A nivel nacional, sin embargo, y de acuer-
do con los datos disponibles durante la
redaccion de este reportaje, se mantenia
Unicamente el paro de dos horas, de 11
a 13 y las manifestaciones en Madrid y
Barcelona. Con estas movilizaciones en la
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calle los taxistas protestan por la llegada
de la aplicacién Uber a nuestro pais que,
pese a las dudas legales que plantea, ha
conseguido en los Ultimos dias el respaldo
de la Comisién Europea.

La naticia se conaocia el pasado 30 de
mayo, cuando la Comisién Europea se po-
sicionaba a favor de la empresa y contra-
ria a prohibir sus servicios de transporte.

Segun explico el portavoz comunitario de
Agenda Digital, Ryan Heath, “nadie esta
diciendo que los conductores de Uber no
deban pagar impuestos, respetar las nor-
mas y praoteger a los consumidores”. En
opinién de Heath, prohibir esta aplicacion
“no les da la oportunidad de hacer las co-
sas bien”.

En Espafa, sin embargo, el Ministerio
de Fomento reconocié que la actividad
de transporte realizada por Uber, en este
caso, “es completamente ilegal”, si bien es
cierto que no se anuncié ninguna medida
al respecto. En el encuentro, al que asis-
tieron el Director General de Transportes,
Joaquin del Moral Salcedo, el Subdirector
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General de Ordenacion y Normativa, Emi
lio Sidera Leal y la Inspectora General de
Transportes, Alicia Rubio, el sector les exi -
gi6 “que cumplan y hagan cumplir la ley”.

Movimiento “europeo” contra
Uber

Las reacciones en Europa no se hicieron
esperar tras conocerse la decision de la
Comision. En Bruselas , los taxistas, a tra -
vés de la asociacion GTL, volvieron a insis-
tir en que “no son taxis con licencia, son
coches privados, con conductores priva-
dos, pero ganan dinero, asi que deberian
pagar impuestos”. Por ello los taxistas se
reafirmaban en su intencién de paralizar
las ciudades para protestar por la entra -
da de este tipo de aplicaciones y para de-
fender su trabajo y sus derechos.

“Para el usuario es
un problema de
inseguridad”

Los primeros fueron los italianos. En Mi-
lan, unos 5.000 profesionales han man -
tenido un paro durante 5 dias para pedir
medidas contundentes y que se prohiba el
uso de estas aplicaciones que, a su juicio,
son completamente ilegales. Y volverian a
parar el préximo 11 de junio.

En Londres, los profesionales también
habian anunciado suintencién de colapsar
la ciudad para protestar. El representante
sindical de los taxistas, McNamara ya se -
falé que con esta protesta quieren forzar

a los reguladores a que tomen cartas en
el asunto. En su opinioén, la administracién
esta intimidada por “el dinero, poder e in
fluencia” que conlleva la enorme presen
cia de Google y Goldman Sachs detrés
de Uber. Pero no sélo los taxistas se han
puesto en pie de guerra contra esta apli-
cacion. Sin movernos de la capital ingle
sa, las compaiias de minibuses también
mostraron su disconformidad con Uber.
También en Frankfurt , el presidente de la
Asociacién de Taxi Ragip Mandali pide a
las autoridades que cumplan con sus res -
ponsabilidades de supervision.

Francia también ha sido uno de los paf
ses donde los taxistas se han mostrado
mas beligerantes. Alli los taxistas explican
que, con la llegada de las VTCs, cuyo nd-
mero aumentd considerablemente des-
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La Comision Europea respalda a Uber y no
prohibira su sistema de transporte.

de 2009, el precio de sus licencias se ha
hundido hasta un 25% de media. Por ello
también se sumaran el 11 de junio a las
protestas tal y como informaron en un
comunicado conjunto las asociaciones
FNDT, PET, FNAT, FNTI, Gescoop y Unidad
del Sur. Ademés, en el pais galo estan pen-
dientes del desarrollo de un proyecto de
ley que regularizara el sistema de trabajo
de las VTCs, permitiéndoles llevar a clien-
tes en la calle sin reserva previa, aunque
distinguiendo claramente entre el taxiy las
VTCs.

Un mismo enemigo

En nuestro pais y una semana antes de
conocerse la negativa de la Comisién de
prohibir estas aplicaciones, las asociacio-
nes nacionales del taxi, CTE, Unalt y Fede-
taxi apelaban al Gobierno para que tomara
medidas contundentes y “plantara cara”
a estas aplicaciones. En rueda de prensa,

“No es
proteccionismo,
sino denunciar una
ilegalidad”

insistieron en que esta aplicacion facilita la
prestacion ilegal de un servicio de taxi, ade-
mas de fomentar “la economia sumergida,
el fraude fiscal y social”.

“No es proteccionismo, sino denunciar
una ilegalidad”, expresé Santiago Fraile,
presidente de Unalt, durante la rueda de
prensa. Recuerdan que este sistema “ca-
rece de autorizacion administrativa y que
inevitablemente por ello operan al margen
de la ley”. “No s6lo es un problema para
el taxi. Para el usuario es un problema de
inseguridad”, insistié Julio Moreno, presi-
dente de Fedetaxi, durante la intervencion.
El conductor puede se conducido por cual-
quier particular, sin formacion especial y
sin ofrecer garantias al usuario. “Ni per-
miso BTP, ni derechos de los usuarios ni
seguro de responsabilidad civil que cubre
cualquier problema durante el viaje”. Por
su parte, Gabriel Moragues, vicepresiden-
te de CTE, advirtié de que esta aplicacion,
gue viene respaldada por Google, termine
“chantajeando” a las administraciones
para que moadifique la ley. Una posibilidad,
subrayo, que “no podemos permitir”.

Unalt, Fedetaxi y CTE anuncian en rueda de prensa la manifestacion el 11J.
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Pero no sélo el taxi se ha mostrado con-
trario a este tipo de centrales de reser-
vas.

El Comité Nacional del Transporte por
Carretera, Departamento de Viajeros,
también se ha pedido al Gobierno su “mas
energica” actuacion contra los sistemas
ilicitos de transporte. Se refieren a Uber
o Blablacar, empresas que a través de
aplicaciones informaticas “ilegales” ponen
en riesgo la seguridad de los usuarios. Por
ello piden a los Ministros de Fomento, Ha-
cienda y Trabajo su intervencion e insisten
en gue se trata de una actividad economi-
ca que escapa a la tributacion a la que es-
tan sometidas las empresas legales.

Desde hace dos meses Fenebus, la Fe-
deracion Nacional Empresarial de Trans-
porte en Autobus, ha solicitado el cierre
de estas péaginas o la regulacién de su acti-
vidad. La Federacion cree que este tipo de
sistemas esta generando uno 2.000 millo-
nes de euros, “importe que no se encuen-
tra legalizado” y animan al Ministerio de
Hacienda de que participe de esta cifra via
impuesto de sociedades y otros impuestos
en el transporte regular de viajeros por ca-
rretera. En un escrito remitido a La Gaceta
del Taxi, daban la “bienvenida al sector del
taxi y concretamente a la Confederacion
del Taxi de Espafa” y confiaba en que la
administracién preste mas atencién a sus
demandas.

A las asociaciones nacionales y al Co-
mité Nacional de Transporte se han su-
mado también todas las organizaciones
representativas del taxi madrilefio que, en
un comunicado conjunto, han asegurado
gue “no van a consentir la implantacion de
aplicaciones de transporte ilegal de pasa-
jeros”. Las ocho entidades firmantes, Aso-
ciacién Gremial, Federacion Profesional,
Asaciacién Madrilefia del Taxi, UGT-Unia-
tramc, SCAT, Radio Taxi Independiente,
Radiotelefono Taxi y UECA, manifestaron
con la mayor “contundencia” que no van a
consentir la implantacién de aplicaciones
tipo Uber que llevan a practicas “totalmen-
te ilegales”. “El sector del taxi no parara
hasta conseguir el compromiso del Go-
bierno de Espafia para que prohiba este
tipo de actividades ilegales”, advierten los
dirigentes.

Olga Lobo
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RTT trabaja en un nuevo sistema

El Consejo Rector durante la asamblea.

adioteléfono Taxi de Madrid ha ce-

rrado el gjercicio de 2013 con un

resultado econémico “no tan des-
favorable como cabria pensar”, las pérdi-
das alcanzaron sélo la cifra de 2.730,22
euros. Resultado que contd con el apoyo
mayoritario de los socios al igual que el
resto de puntos del orden del dia, presen-
tados en la pasada Asamblea Ordinaria del
pasado 31 de mayo.

Este saldo negativo fue consecuencia, se-
gun explico el propio presidente Julio Her-
nandez durante el informe de gestion, de
la devolucion del exceso en el cobro de la
cuota en 42 euros y de no haber pasado el
recibo de los servicios del segundo trimes-
tre. El beneficio obtenido antes de dicha
devolucion fue de 205.352,07 euros. Ra-
dioteléfono facturé 7,5 millones de euros,
un 9,47% menos que en 2012, una caida
resultado de la situacién de crisis en la que
esta inmersa la sociedad y se ha visto ate-
nuada por la constante labor del departa-
mento comercial, de acuerdo con el propio
Hernandez.

El presidente también destaco en su ex-
posicién la buena marcha de la gestoria
gracias a la “agilidad y eficacia” en las
gestiones realizadas, obteniendo un indice
“muy alto” de aceptacion entre los socios.

Pero sin duda una de las principales no-
vedades presentadas ante los socios fue
el futuro cambio de sistema en la central,
el Alfa 6. Desarrollado por MoviStar, per-
mitira a Radioteléfono ofrecer un servicio
y global. En palabras de su presidente, Ju-
lio Hernandez, la radioemisora ha estado
trabajando conjuntamente con Telefénica
en el disefio de la nueva versién del pro-
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El Alfa 6 permite
compartir gastos y
eliminar elementos

fisicos

grama Alfa 6 para la gestion de reservas
y despacho de servicios. Asi se adaptaran
a las nuevas tecnologias permitiendo a
Radioteléfono alojar su sistema informati-
co en el nuevo data center de Telefonica,
“considerado en estos momentos el mejor
de Europa”.

Entre las ventajas mencionadas por Her-
nandez destaca la descentralizacion del
centro de control, la posibilidad de com-
partir gastos y programa con otros radio-
taxis y la eliminacion de elementos fisicos
de nuestra sede social, tales como servi-
dores, centralita, lineas de conexion telefo-
nica, linea de datos, etc.

Para el vicepresidente y tesorero, Andrés
Veiga, la clave esta en crear un radiotaxi
“non stop”, que no pare. “Vamos tener una

5. A Lt 2

Radmtelefonn Taxi e

™.,

1 , s

tecnologia para los proximos 10 afios y el
cambio va a ser casi tan importante como
el que hicimos en 2003", aseguro.

“Con este nuevo programa’”, explico Veiga,
“tenemas ilimitada capacidad en cuanto a
memoria de almacenamiento”. Ademas,
“permitird que con una misma llamada
registrada en Madrid se le pueda dar ser-
vicio a un cliente en Barcelona y otra vez
en Madrid. Es decir, cada radiotaxi despa-
chara igual que se esta haciendo ahora a
través de Pidetaxi”.

Veiga adelanté que se comenzara a insta-
lar en paralelo en el mes de junio y que hay
muchas cuestiones a desarrollar mientras
se termina de implantar esta nueva cen-
tral, “como por ejemplo el despacho por
proximidad”.

Un futuro global

Ademas de este cambio, se esta traba-
jando en la integracion de la aplicacion
Pidetaxi con otros sistemas de gestién de
flotas como son Demesix, Autocab y Auri-
ga. “Un avance muy importante porque asi
podremos estar presentes a nivel nacio-



n stop”

nal”. Desde su presentacion en noviembre, su crecimiento
ha sido “constante” y en breve estara operativa una nueva
actualizacion del programa asi como nuevas versiones com-
patibles con BlackBerry y Windows Phone.

“Ese debe ser el futuro”, afirmé Herndndez durante su in-
tervencion y volvié a insistir en la necesidad de que todos los
socios de Radioteléfono porten en sus puertas la publicidad
de Pidetaxi para que la gente conozca la existencia de esta
aplicacion que ha sido desarrollada por y para el sector.
“Hay que ser conscientes de que otras entidades privadas
obligan a ello y nadie protesta. Entendemos que la publicidad
de Pidetaxi deberia ser obligatoria para todos”, subrayo.

“Entendemos que la publicidad
de Pidetaxi deberia ser
obligatoria”

El perjuicio de las nuevas tarifas

Durante la Asamblea también se abordaron otras cues -
tiones relacionadas con la competencia dentro del propio
sector. El Consejo Rector se refiri6 a algunas practicas de
comerciales de otras radioemisoras, concretamente Radio -
taxi Gremial se refirié a un documento al que habian tenido
acceso. Si bien esto es algo que “siempre habia pasado”,
en palabras de Enrique Gutiérrez, secretario de RTT, “hasta
el momento no teniamos ninglin documento”. Descuento
directo en factura desde el primer euro a sus clientes, des -
cuento via rappel y la posibilidad de establecer una tarifa fija
hasta el aeropuerto, incluso antes de que ésta se aplicara
de forma legal. Hernandez zanjo el asunto asegurando que
hablaran con ellos para tratar de aclarar el tema en la préxi -
ma reunion en la que coincidan.

Precisamente en relacion a las tarifas, el presidente la -
menté los cambios introducidos, como la subida del tope
de llegada a la zona B, 8 euros, que califico como un “grave
error”. "Entendemos que se ha creado un problema mucho
mayor para todos los servicios de radioemisora al perder
la competitividad frente a las emisoras locales y app que
llegan gratis a recoger” explicé el presidente. Para el presi -
dente se deberia haber mantenido el méximo de llegada en
5 euros, igual que en la zona A.

Con relacién a este punto, Hernandez adelant6 la necesi-
dad de tomar medidas para competir en igualdad de con
diciones y planted la posibilidad de celebrar una Asamblea
Extraordinaria tras el verano, a la espera de conocer si hay
respuesta por parte del Ayuntamiento. “Lo que tenemos
que tener claro es que somos una gran cooperativa con
3.200 socios, pionera en el sector, la mas antigua de Ma -
drid y Espafa y nos quiten los clientes, y eso es algo que no
se puede consentir”




En Asturias

El transporte escolar en

egun datos del Principado, Asturias

es la primera comunidad auténoma

gue tiene contratos estables con el
sector para prestar servicios de transpor-
te escolar. Concretamente, un 34,4% de
las rutas de transporte publico escolar son
realizadas por los taxis, lo que representa
una de cada tres. Asi lo manifestd la con-
sejera de Fomento, Ordenacién del Terri-
torio y Medio Ambiente, Belén Fernandez,
quien resalté que Asturias es “la primera
comunidad auténoma que tiene contratos
estables con el sector para prestar este
tipo de servicios”.

Explicé también que con estas iniciativas
se garantiza “estabilidad en la creacion y
mantenimiento de empleo en el sector a
la vez que proporcionamos un buen servi-
cio a los escolares y favorecemos que las
plazas libres puedan ser utilizadas por los
ciudadanos con el billete unico del CTA” ha
explicado.

Sin embargo, pese a la buena disposicién
de la administracion, el taxi no lo ha teni-
do facil para hacerse un hueco dentro del
transporte escolar y han sido muchos los
gue han puesto zancadillas a su trabajo. La
Ultima, el recurso contencioso administra-
tivo interpuesto por dos asociaciones de
autobuses, ASTRA y ASVIPYMET, contra
la resolucion del Director General del Con-
sorcio de Transportes de Asturias, con fe-
cha 16 de agosto de 2012, que resolvia
a su vez contra los pliegos y documentos
contractuales relativos a las condiciones
gue deben regir la contratacion del trans-
porte escolar.

Una denuncia que ha sido desestimada
por el Tribunal Superior de Justicia de As-
turias y que para el presidente de la Fe-
deracion Asturiana del Taxi, José Artemio
Ardura, demuestra que los taxis estan
“perfectamente capacitados, habilitados y
autorizados” para la realizacion de trans-
porte escolar en todo el Principado.

Para Ardura, el principal objetivo de estas
asociaciones era la de “impedir el acceso
de los taxis a la posibilidad de concursas
para la realizacion de transportes esco-
lares”. Una cuestion que no fue aceptada
por el Consorcio de Transportes de Astu-

14

Una de cada tres
rutas escolares se
hace en taxi

rias, CTA y que la Federacién ha valorado
“muy positivamente” al entender que se
defiende al sector.

Recuerda el presidente que el taxi rea-
liza un servicio “imprescindible” en areas
de dificil acceso, habituales en la orografia
asturiana.

Esta labor la estaban realizando los taxis-
tas desde este mismo invierno, a pesar del
recurso, tal y como explicé la propia conse-
jera de Fomento. Los vehiculos ya se estan
equipando para que los usuarios puedan
validar sus titulos del CTA al igual que lo
hacen en los autobuses. Cabe recordar
gue el Principado de Asturias, a través del
Consorcio de Transportes, ha impulsado la
transformacién de las tradicionales conce-
siones de transporte escolar en concesio-
nes zonales, de forma que las plazas libres
de los escolares pueden ser utilizadas por
el resto de ciudadanos de las zonas rura-
les asturianas para desplazarse.

Como explicé el presidente de la Federa-
cion, el taxi es necesario en zonas disper-
sas y con escasez de nifos, e insistid en

El transporte escolar en taxi, fundamental en zonas con orografia c

L

= -
omplicada.

sefalar como “anti econémico e irracional”
gue este servicio se tenga que prestar en
autobuses “mucho més caros para todos
los ciudadanos y potencialmente peligro-
sos en segun que carreteras”.

Recurso contra el taxi
Las empresas de transporte ASTRA vy
ASVIPYMET recurrieron las condiciones

Jose Artemio Ardura, presidente de la Fede-
racion Asturiana del Taxi.

taxi, “perf




III

mente lega

necesarias para poder acceder al concurso de transpor -
te escolar en el Principado. En su recurso, manifestaban

que los vehiculos taxi no reunian los requisitos marcados
por el RD 443/2001:sin seguridad, sinacompanantedu -
rante la ruta de transporte y sin cumplir con los minimos
de antigliedad.

Pese a esta argumentacion, la sentencia manifiesta
gue “no se puede decir que los vehiculos de turismo no
cumplan con los requisitos establecidos para realizar
transporte escolar en su normativa reguladora”. En el
apartado de seguridad, segun sefal6 la Sala de lo Conten-
cioso-Administrativo en su fallo, a la hora de concurrir a
concurso se exige la presentacion de un certificado expe-
dido por la Direccién General de Industria, donde consten
matriculados, fecha de primera matriculacion, plazas y ti-
tularidad de todos los vehiculos ofertados que retinan los
requisitos técnicos y administrativos para realizar trans -
porte escolar.

- i—

El taxi escolar, un servicio
“imprescindible” en Asturias

Conrespecto a tener que llevar acompanantes, puntuali-
za la sentencia que es el propio Real Decreto 443/2001
el que establece la diferencia entre autobuses y turismos
(autotaxis) puesto que “Unicamente” impone la obligacion
de disponer de acompafantes a autobuses. En caso de re -
sultar un taxi adjudicatario el titular de taxi, no sera nece-
sario disponer de acompanante. Por Gltimo y en relacién a
la antigiiedad de los vehiculos, si bien el articulo 3 del Real
Decreto 443/2001 establece que, como regla general
solo podran prestar servicios de transporte escolar aque -
llos vehiculos que no superen al inicio del curso escolar los
diez afnos de antigliedad, si admite que se puedan adscr
bir vehiculos de hasta dieciséis afos, contados desde su
primera matriculacion, siempre que se cumplan conjunta-
mente una serie de requisitos que se especifican.

Portodo ello, el Tribunal Superior de Justicia de Asturias
decidié desestimar el recurso.

Una decision que satisface a los profesionales asturia -
nos que denuncian publicamente la acaparacion de todos
los servicios de transporte por parte de estas empresas
de autobuses y que “en no pocos casos han estado acos -
tumbradas a subcontratar a posteriori algunos de esos
servicios a los propios taxis, quedandose con un 10% de
la facturacion sin realizar labor alguna y utilizando “impu
nemente al sector”.



. espec

alktecneztaxi

El imparable camino de la tecnologia

uperada la primera década del

siglo XXI, todavia nos sorprende-

mos de los avances tecnologicos
que afo tras afo hacen nuestra vida
un poco mas facil. Si bien es cierto que
muchas de las posibilidades que se nos
mostraban en las peliculas de ciencia
ficcion de los afios '80 todavia no son
realidad, coches voladores, teletrans-
porte, viajes interespaciales, colonias en
la Luna... si que podemos hacer otras
cosas que estas mismas peliculas no lle-
garon a reflejar. Comprar comida o ropa
comodamente desde el movil, consultar
nuestras finanzas en la tablet, reservar
un viaje, facturar un vuelo a través de
una aplicacion...pedir un taxi con un click.
Pero ademas, en muchos casos, todas
estas nuevas herramientas a nuestro
alcance nos facilitan el trabajo. Y a los
profesionales del taxi, también.

Las antiguas gestiones de flota van,
poco a poco, cediendo el paso a nuevas
férmulas que permiten que los profesio-
nales no tengan que hacer grandes des-
embolsos econémicos. Porque la crisis
ha sido, y continda siendo, un gran catali-
zador de alternativas a los sistemas mas
tradicionales, ofreciendo a los taxistas
un amplio abanico de posibilidades para
escoger aquello que mas se ajuste a sus
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necesidades y, por qué no, a su baolsillo.
Empresas veteranas y otras que llevan
menos de un lustro compiten en un mer-
cado que se ha vuelto mas competitivo,
obligadndolas a ofrecer productos punte-
ros a precios cada vez mas asequibles.

La revolucién via smartphone

Desde hace apenas dos afios, las apli-
caciones para smartphones, también
conocidas comos apps, ofrecen su sis-
tema a los taxistas para poder hacer
clientes comodamente a través de su
teléfono y no dejan de crecer. En todo
este tiempo son miles de profesionales
los que se han decantado por estos meé-

todos para hacer mas carreras Unica-
mente descargando una aplicacion en
su teléfono mavil.

Pero no solo las apps ofrecidas por
empresas tecnolégicas han crecido.
También las desarrolladas por las pro-
pias radioemisoras son cada vez mas
habituales. El taxi ha descubierto los
beneficios del movil para estar interco-
nectados con sus clientes, proporcio-
nandoles informacién extra y una mayor
seguridad a la hora de moverse por la
ciudad. Y los usuarios, sobre todo los
mas jévenes que se desenvuelven en un
entorno tecnolégico y virtual, lo agrade-
cen.






ytaxi ha roto muchas barreras

en el sector del taxi y ha con-

seguido uno de sus principa-
les objetivos: mejorar la percepcién del
sector. Si pensdbamos que todo estaba
inventado, en el 2010 Niclaus Mewes y
Sven Kipler lanzaban la primera aplica-
cion de taxi para pedir y pagarlo a traves
del smartphone.
Dos afos después aterrizaban en Espa-
fa y en este tiempo ha conseguido ha-
cerse un hueco en el sector con mas de
4.000 taxis en su flota, entre Madrid y
Barcelona.

18

Esteban Lépez, uno de los taxistas de
mytaxi en Madrid, opina que el sistema
le “ha aportado muchas ventajas. Es una
nueva forma de trabajar que no requie-
re una inversion minima para sumarse
al servicio, solo hay que tener un smar-
tphone, si es que no lo tienes. Ademas,
con las puntuaciones de los pasajeros
se valora también mi trabajo”.

Por su parte, David Juéarez, taxista
de Barcelona estd convencido de que
“mytaxi ha proporcionado transparen-
cia al sector y al trabajo del taxista, y
todo esto hace que se perciba como un
servicio de mas calidad’.

A nivel de usuario ofrece una experien-
cia Unica. Permite pedir el taxi a través
de la app y ademas personalizar al maxi-
mo el servicio, con opciones que van
desde una reserva anticipada hasta dis-
poner de un taxi que acepte mascotas.

Tanto para los usuarios del servicio
como para los taxistas “Ha aportado
muchas ventajas y ha generado una
competencia que en el sector no esta-
ban acostumbrados”, comenta Ldépez.
Se han suprimido los costes fijos, per-
mite a los taxistas tener su propia car-

tera de clientes, reservas sin interme-
diarios, y por ultimo, el lanzamiento del
servicio corporativo Cuentas de Empre-
sa mytaxi.

Para Antonio Cantalapiedra, director
general de mytaxi, “Sin lugar a dudas, el
futuro del sector pasa por seguir apos-
tando fuerte por las nuevas tecnologias
y por seguir innovando”. Otra de las
principales apuestas de la aplicacion
es claramente la calidad. Es uno de
sus valores diferenciales. “No todos los
taxistas pueden entrar a formar parte
de nuestro servicio. Para ello tienen
qgue reunir una serie de condiciones y
mantener una buena puntuacion por
parte de los usuarios”.

Para entrar en el servicio es impres-
cindible realizar una formacién en la
gue se les explica como funciona la apli-
cacion. “Creo que esta parte es muy
importante y le da un valor afiadido a
la aplicacion, ya que esto genera un
sentimiento de pertenencia hacia una
empresa o un equipo y esto nuestros
taxistas lo valoran muchao”, sefiala Can-
talapiedra.







. especialitecnoztaxi

“Con una cuota mensual, cualquier flota tiene todo
lo necesario”

finales del 2011 surgié un nue-

Vo concepto en herramientas de

gestion de flotas. Con la llegada de
las nuevas plataformas maviles de gran
consumo, y en especial Android, surgio
la aplicacién Spartan como alternativa a
los terminales de datos tradicionales, ca-
ros de comprary mantenery de obsoles-
cencia programada. Spartan nace con
un modelo de negocio de “pago por uso”,
donde solo se paga por el software, sien-
do el taxista libre de elegir el mejor ter-
minal que se adapte a sus necesidades.

De este modo se garantiza la evolucion,
adaptacion de la aplicacion a los nuevos
avances tecnologicos y sostenibilidad de
la misma. Para profundizar en el tema,
hablamos con Javier Ruiz, idedlogo de
Spartan.

Gaceta del Taxi- ;A qué se debe el éxi-
to de una herramienta como Spartan en
el sector del taxi?

Javier Ruiz.-Tradicionalmente, para
poner un sistema de gestion, era nece-
sario gastar una fortuna en un equipo,
en la central que lo conecta, ademas de
infraestructura como Servidores, bases
de datos, cuotas de mantenimiento, etc.
Sin embargo, con este sistema basta
con una cuota mensual de uso y cual-
quier flota tiene todo lo necesario para
funcionar, de forma basica, en menos
de 48 horas, con sistemas basados en
cloud y sin necesidad de inversiones ca-
ras y obsolescentes. Tal fue el impacto
de Spartan en el mercado, que todos los
fabricantes tradicionales se han visto
obligados a seguirnos, teniendo que sa-

car sus propias aplicaciones, pero con
varios afos de retraso.

G.T- ;Se puede comparar este siste-
ma con otras aplicaciones para solicitar
taxi a través del movil?

J.R.-No, son cosas muy distintas. Spar-
tan no es un app de pedir taxis, sino
una herramienta para los taxistas y las
centrales que permite aumentar el ren-
dimiento y la calidad de trabajo de las
operadoras y los taxistas, facilitando he-
rramientas para competir en un merca-
do que evoluciona rapidamente.

G.T.- Usted insiste en que el precio es
reducido, pero otros proveedores anun-
cian precios inferiores. ¢Qué puede de-
cir a esto?

J.R- Muchos proveedores ocultan
conceptos de coste que van asociados
a la compra de otros productos o com-
plementos de su marca, por lo que en
realidad los precios que ofrecen son en-
ganosos.

G.T.- (En qué supera Spartan a otras
aplicaciones similares?

J.R- En primer lugar,
puede funcionar con
taximetros de cualquier
fabricante. Ademas dis-
pone de periféricos como
una impresora que no
requiere de instalacion,
mucho mas barata que
cualquiera de las que se
instalan en la actualidad.
Por otro lado, Spartan es
un sistema versatil, que
se puede adaptar a multi-
tud de modos de trabajo:
por cercania, por para-
das, por zonas, por colas
de trabajo, con gestion
de guardias, etc, etc.






Un ano conectando a taxistas y pasajeros
en Espana

-

ace un afo que desembarcaron

en Madrid y Barcelona y Oscar

Gomez, responsable de apoyo al
taxista, cree llegado el momento de ha-
cer balance.

Han sido muchos los avatares desde
que en Hailo decidimos lanzarnos a la
aventura de traer nuestra aplicacion
para dispositivos moviles al mercado es-
pariol. No solo llegamos en un momento
en que los datos econémicos no eran los
mas favorables sino que ademas tenia-
mos que animar y convencer a miles de
profesionales y a muchos mas usuarios
a utilizar una nueva forma de comunicar-
se entre ellos.

Desde nuestra llegada a Esparfa nues-
tro principal objetivo ha sido el de man-
tener la movilidad de los clientes del taxi
en las ciudades y el de establecer entre
los profesionales y los usuarios un nuevo
tipo de relacién, mas cercana, de mayor
confianza y seguridad para todos. El reto
era grande: Por un lado acercarnos a
los taxistas y hacerles ver en Hailo un
comparfiero mas de su dia a dia, que les

permite sacar mayor rendimiento de su
turno de trabajo, les proporciona mas
ingresos y conectar con el pasajero del
siglo XXI. Y por otro lado dar a conocer
la aplicacién entre los usuarios. Durante
este aflo hemos hecho una gran inver-
sién en campanas y acciones para cum-
plir este cometido que es la base del
servicio, atraer y conectar clientes con
nuestros conductores y hacerlo contan-
doles que es lo mas seguro, lo mas répi-
doy lo mas cémodo. Hoy, ya son mas de
100.000 los usuarios que llevan consigo
la aplicacién Hailo para pedir su taxi.

La idea de Hailo nacié en Londres de
la mano de un grupo de taxistas, y los
taxistas que trabajamos en las oficinas
de Hailo, comprendemos las necesida-

des del sector y de los profesionales. Ese
conocimiento lo hemos aplicado desde
nuestro nacimiento y desarrollo como
empresa en buscar siempre nuevas for-
mulas para que el mundo del taxi crezca,
dotarle de seguridad, evitar |a pirateria e
incrementar de esta forma la confianza
de los consumidores incluso entre los
mas jovenes y reticentes a utilizar el taxi
como medio de transporte.

Pero nosotros somos solo un facilita-
dor, una herramienta para conectar
personas, el gran esfuerzo ha sido el de
miles de conductores que con su traba-
jo diario y su confianza en Hailo nos han
ayudado a cumplir ese objetivo de acer-
car el mundo del taxi a los usuarios de
esta nueva era.







Nuevas tecnologia
para la mejor gestion

11 itytaxi” es el nombre de la nueva plata
forma de control de flotas desarrolla-
da por la empresa WebDreams, que

comienza con fuerza el desarrollo de soluciones

encaminadas a la utilizacion de nuevas tecnolo
gias en el gremio del taxi. “Zitytaxi” ha sido de
sarrollado desde un punto de vista innovador, al
sustituir los antiguos terminales de control que
llevaba cada taxista dentro de su vehiculo por un
teléfono con sistema operativo Android y una app
de gestidn de zonas y recepcidn de pedidos.

Caracteristicas importantes de la plataforma

son: el posicionamiento automatico en parada y

que desde cualquier punto con acceso a internet

se puede asignar servicios, control en la nube.

Ademas de la gestion de flotas “ZityTaxi”, el sis-

tema se completa con el pulsador para solicitud

directa de taxis desde establecimientos publicos

“Starttaxi” y un novedoso sistema de tarjetas tan-

to para abonados, como tarjetas en prepago, el

“TiqueTaxi”, sistema que permite generar tickets

online desde el dispositivo del taxista.

Una solucién integral
“TiqueTaxi” es la solucidn integral a: Taxi a de
manda, cobro a tarjetas de transporte publico
/ ciudadanas / turisticas y junto con el médulo
de bonos es la solucion a medida del sistema de
servicios bonificados para personas con movilk
dad reducida en Taxis adaptados.
Las emisoras que contraten
este aflo 2014 tendran
. condiciones especia-
. les segin comenta
Diego Gavin, Direc
tor de expansion
del producto.

24




Tecnologia integral para el taxi del siglo XXI

esde 20089, eTaxi ofrece su sis-
tema de gestion de flotas flexible
a todas las flotas, grandes o pe-
qguenas, que lo requieran. Como expli-
ca Luis de la Portilla, representante de
eTaxi Group AG, empresa propietaria de
eTaxi, ofrecen un servicio de calidad a un
precio muy competitivo, sin necesidad de
grandes inversiones econémicas.

Gaceta del Taxi.- Un lustro en el taxi y
eTaxi continda evolucionando. ¢En qué
consiste este sistema de gestion de flo-
tas?

Luis de la Portilla- A pesar de que aln
confunden eTaxi con una simple aplica-
cion movil de tantas, es un completo
sistema de gestion de flotas, despacho
de servicios y comunicaciones que va di-
rigido a las asociaciones y no al taxista
particular. Desarrollado y permanente-
mente actualizado con nuevas funciones
gracias al apoyo y sugerencias de los
taxistas que demandan la creacion de
un sistema con tecnologia del siglo XXI
sin necesidad de invertir en equipos de
miles de euros, sino con equipos de con-
sumo que se pueden encontrar en cual-
quier tienda de telefonia, asi como nula
inversién en equipos, centralitas y simi-
lares en la emisora. Después de tantos
afos, puedo afirmar que no existe una
plataforma igual en todo el mercado.
Desde entonces hemos ido creciendo y
estamos en muchas ciudades: Madrid,
Valladolid, Cérdoba, Murcia, Valencia, Li-
nares, Tenerife, Telde...asi como un mon-
tén de otras pequefias poblaciones con
pequenas flotas.

G.T.- ¢;Qué ventajas ofrece este siste-
ma a los taxistas?

L.dl.P-- La primera ventaja es el ahorro
econdémico con relacién a otras opcio-
nes. De cara al taxista, s6lo necesita un

simple terminal smartphone, que puede
ser el suyo particular, lo conectan con
sus claves, y pueden recibir todos los
servicios de su flota. De cara a su cen-
tral, si quisiera contar con ella nada mas
que una conexion a internet y ordenado-
res. Sin servidores, centralitas teleféni-
cas, ni nada similar. La transparencia
en la asignacion de servicios, quedando
registrado absolutamente todo, el acce-
S0 permanente a sus bases de datos
de SUS clientes, creacién de informes,
etc., asi como su flexibilidad, autogestion
[crear o cambiar una zona o parads,
forma de trabajo o cualquier otro para-
metro de configuracion no lleva méas de
10 segundos), acceso deslocalizado al
100% de la central por parte de los res-
ponsables, son algunas de las cualida-
des del sistema, unido a la solidez de su
software, contrastado durante 5 afos
por taxistas exigentes. Su capacidad de
adaptacion a la forma de trabajar de
cada flota es otra de sus mayores virtu-
des, llegando incluso a la completa auto-
matizacion de todos los servicios, incluso
los telefénicos. Tenemos flotas grandes
en ciudades muy grandes, pero también
flotas pequefias en ciudades mas redu-
cidas. Lo que queremaos es ofrecer mas
posibilidades de calidad tanto a taxistas
como usuarios

G.T.- Hablando del usuario, ¢qué opcio-
nes tiene para solicitar un taxi?

L.dl.P.- Nuestro objetivo es que el usua-
rio final pueda salicitar un taxi de la ma-
nera mas sencilla posible. Sin olvidar la
formula mas importante de pedir un
taxi, que es el teléfono, ya sea atendido
por operadoras, atendido directamente
por el taxista que el sistema indique se-
gun la configuracion elegida por la flota o
totalmente automatizado de tal forma
que el cliente solo tenga que pulsar un

ndmero para solicitar un taxi. Ademas,

tenemos desarrolladas aplicaciones
moviles (las primeras que aparecieron
en el mercado) para pedir taxi sin inter-
mediacién de operadoras asi como via
web en tiempo real o diferido. Para las
empresas hemos creado su propio pa-
nel especifico, donde pueden consultar
en tiempo real el consumo del taxi que
mantiene en un mes, facturacion inme-
diata, vales automaticos..Estamos ha-
blando de lo que se aplica a otros secto-
res pero al taxi no habia llegado. Este es
nuestro valor afiadido de cara al cliente.
Ofrecemos calidad del siglo XX| para el
taxi del siglo XXI



Auriga apuesta por soluciones
Android y plataformas en la nube

on mas de 11000 taxis trabajando en Espafa con su sistema de gestion y

presencia en la totalidad de las 17 CC.AA, Auriga parece dispuesta a man-

tener su status de empresa lider en gestion de taxis. Entre sus novedades
tecnologicas presenta la aplicacion para Android- Auriga Taxi Mobile, su plataforma
en la nube (Cloud Hosting) y la integracién de las principales Apps de Reserva dentro
de su protocolo.

Auriga Taxi Mobile - Solucién Android

Ademas de la ya conocida arquitectura de terminales propios, la comparia ha
desarrollado su nueva aplicacién para Android llamada ‘Auriga Taxi Mobile’. Una so-
lucién tecnolégica que cumple ampliamente las expectativas en cuanto a fiabilidad y
capacidad para operar con las centrales que tienen instalado el sistema Auriga para
la gestion de sus flotas. Se ha renovado por completo la interfaz gréafica respecto a
la version anterior haciéndola mas facil e intuitiva. Entre las nuevas prestaciones hay
gue destacar la funcién que permitira al taxista hablar directamente con la central
sin tener que usar la emisora o el teléfono. Por otro lado, el dispositivo “canta” los
detalles del servicio y los mensajes y, ademas y en todo momento, el taxista dispone
de informacion del estado de la flota tanto en libre, ocupado, finalizando asi como los
servicios en subasta.

La aplicacion integra el navegador de Google con automatizacion de las rutas a las
direcciones de recogida y destino de los servicios. Todas las ventajas para que el
taxista elija el dispositivo que desee tan solo abonando una pequefia cuota mensual
gue cubre la licencia de software.

Plataforma en la nube “Cloud Hosting” de Auriga

El equipo técnico esta en fase de implantacion de esta plataforma para la gestion
de sus centrales. La posibilidad de alojar el sistema en la nube permite a los radio-
taxis contar con toda la funcionalidad de nuestro sistema y disponer de la Ultima tec-
nologia renovada de manera continuada a muy bajo coste, ya que se suprimen los
gastos derivados de la renovacion del hardware del servidor asi como otros costes
de mantenimiento. La seguridad esté garantizada al maximo ya que en caso de cai-
da de un servidor, otro toma su lugar en pocos segundos para que la flota continde
trabajando con normalidad. Asimismo, se garantiza la realizacién automatizada de
las copias de seguridad sin intervencion del cliente.

Integracion de las principales aplicaciones (Apps de reserva)

Auriga ha puesto en marcha el Protocolo ‘Teranet’ para integracién de APPs de re-
serva totalmente gratuita para todos aquellos clientes que lo deseen. Una apuesta
con la que Auriga pretende garantizar la proteccion del sector mediante la integra-
cién con las principales aplicaciones de reservas de servicio de taxi (APPs] dirigidas
a los radiotaxis [(Quiero un Taxi’, ‘PideTaxi' y ‘MoviTaxi'. Este protocolo de integracion
qgueda abierto y sin coste alguno a disposicién de las aplicaciones y empresas que
quieran utilizarlo y ofrecer con ello un servicio especifico para los radiotaxis que
trabajan con Auriga y que pueden ampliar su abanico de servicios adicionales y, con
ello, aumentar sus ingresos.
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SCAT supera por amplia mayoria
pese al ejercicio negativo

[ | afio 2103 ha sido con diferencia
el afio en que esta crisis intermi-
nable méas se ha notado en Coo-

perativa”, con estas palabras el presidente,

SCAT (Sociedad Cooperativa de Autotaxi)

Carlos Herrera, anticipaba un escenario

econémico poco favorable para la entidad.

Pese a ello, en la asamblea del pasado 24

de mayo de SCAT a la que acudieron solo

293 socios, se aprobaron por amplia ma-

yoria las cuentas de la entidad asi como el

resto de puntos del orden del dia, incluidas
dos propuestas del Consejo Rector.

El presidente también destaco que el taxi
es un sector “atacado desde varios fren-
tes, los legales vy los ilegales” en relacion
a empresas externas y a otras entidades
del propio sector saobre las que se debatio
ampliamente durante la Asamblea.

La cifra de negocio en 2013 fue infe-
rior a la del afo anterior, situdndose en
29.364.155 euros, un 2,6% menos, y
el resultado del ejercicio se cerrd con un
déficit de 242.557. “Pérdidas importantes
pero no preocupantes, SCAT se mantiene
firme” aseguré Herrera y afiadio que la en-
tidad “dispone de fondos propios suficien-
tes para responder ante los organismos
publicos y proveedores”. El nimero de so-
cios a diciembre de 2013 era de 13.090,
lo que supone 329 socios menos que en
2012. Las altas en 2013 ascendieron
a 143y se produjeron 472 bajas, de las
cuales 298 se debieron a la falta de pago.
Esto significaria que s6lo 174 socios cur-
saron baja voluntaria.

La implantacion de la regulacion hora-
ria, gue supone menos coches en activo
las 24 horas y por tanto también menos
gasto de taller, asi como la inversion en
los stands informativos del aeropuerto y el
“gran esfuerzo por mantener la plantilla”,
cuyo coste supera el 16%, son algunas de
las principales causas que han provocado
esta situacion, en opinidn del presidente.

Céntimo sanitario

Uno de los puntos més polémicos fue la
reclamacion del céntimo sanitario. Segin
el presidente, Cooperativa comenzd a re-
clamar en 2010 la devolucion de este im-
puesto, mas de 3 millones de euros desde

ector durante

El'Consejo

20086. Explicd que en la factura oficial no
se desglosa el centimo sanitario e insistio
en gque no se ha repercutido este impuesto
al socio. Si asumio el error en los tickets
de carburante que incluian la coletilla “Im-
puesto de Ventas Minoristas de Determi-
nados Hidrocarburos incluido”.

Esta cuestion fue ampliamente debatida
por varios socios en el estrado, como es el
caso de Ifiaki Aramburu que pidio “claridad”
al Consejo Rector, asi como la constitucién
de una comisién para aclarar la situacion.
A esta peticion se sumaron también Juan
Sanchez y Roman Garcia Polvorinos.

Gremial en el punto de mira

Otro tema de debate fue la gestion de
la tarifa fija por parte de las asociacio-
nes, novedad que afectd principalmente
a los socios que llevaban la capilla Tyde-
sa. “Los 750 socios de Cooperativa que
trabajan con esta capilla no tuvieron que
cambiarla como decian en otros talleres”.
Precisamente sobre otros talleres habld
el presidente de SCAT, que recrimind que
desde la Asociacién Gremial se promaocio-
ne un taller privado en claro perjuicio de la
entidad. Taller que en un principio no fue
mencionado pero al finalmente se le puso
nombre y apellidos: Centax y Creditaxi.

Por alusiones, en su intervencion el presi-
dente de Gremial, Julio Moreno, respondid
textualmente: “hemos promaocionado otro
taller porque somaos contrarios a que exis-
tan cuotas obligatorias de mantenimien-
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Elecciones

en Cooperativa

| pasado 28 de mayo Cooperativa cele-
bré elecciones para renaovar parte del
Consejo Rector. También se eligieron tres
interventores y los miembros del nuevo Co-
mité de Recursas. Sélo un 5,2% de los titu-
lares ejercid su derecho al vato, 692 votos
totales, de los cuales 2 fueron en blanco y
690 validos. Francisco Cibreiro (577 vaotos),
Ruperto Moreno (590 votos), y Carlos Plaza
(590 votos]) repiten en sus cargos como vi-
cepresidente, secretario y vocal 2° respecti-
vamente, manteniendo sin cambios la direc-
tiva. Ademas, Prudencio Estebaranz (551
votos), Miguel Angel Gomez (553 votos) y
Francisco Javier Garcia, (570 votos) fueron
elegidos interventores de cuentas y Javier
Blanco (578 votos), Cristina Diaz (589 vo-
tos), Olga Martin, (570 votos), Carlos Pelayo
(562 votos] e Isabel Torre (573 vatos) for-
maran el nuevo Comité de Recursos.

to”. Con respecto a la tarifa fija, Moreno
aseguro “asumirlas en su totalidad, al igual
que el resto de la directiva”. Palabras que
provocaron el abucheo general de la sala.

Sobre este aspecto, Roman Garcia Pol-
vorinos solicité al Consejo Rector para que
estudiase si hubiera lugar en los estatutos
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para proceder a la apertura de un expediente de

sancion a Julio Moreno que ademas de presidente

de Gremial es socio de Cooperativa por estas de -
claraciones admitiendo haber promocionado otro
taller privado.

En relacidon a los stands informativos, Herrera
responsabilizé directamente a Gremial de las que-
jas trasladadas al departamento de atencién al
pasajero de AENA en relacion al presunto desvio
de clientes a determinadas radioemisoras. Mo -
reno no negd que hubiera sido la entidad la que
informo a las autoridades aeroportuarias de es -
tas presuntas irregularidades y de nuevo, la sala
respondié con abucheos al presidente de Gremial
que poco después abandond la asamblea.

En el apartado de ruegos y preguntas lo mas sig-
nificativo fue que todos los intervinientes se mos
traron favorables al mantenimiento de los stands
en el aeropuerto pese al coste y en algunos casos
pidieron al resto de entidades que colaboren en
los gastos de personal. Entienden que se trata de
un servicio de informacion necesario para el taxi,
ubicado ademds en un punto clave.

Nueva compra

Ademas de aprobarse por mayoria el balance, la
memoria y el informe de gestidn, quedaron apro
badas las dos propuestas planteadas por el Con -
sejo Rector. La entrega de un bono por valor de
500, IVA incluido, para descontar en mano de obra
para aquellos socios que realicen un gasto igual o
superior a 3.5000 en los talleres, y la adquisicion
de un solar en la calle Secoya que, en principio,
serd destinado al reportaje de GLP, asi como a la
instalaciéon de un lavadero las 24 horas del dia.

El gasto de esta operacién, 310.000 euros, re -
sulta “perfectamente asumible por la entidad y
parte podra amortizarse con el ahorro que gene -
re el cierre del otro surtidor, situado en el Paseo
de la Ermita del Santo”, seguin las explicaciones del
presidente.

También se ratifico la modificacion de estatutos
aprobada en la asamblea de 2013 después de
que esta asamblea fuera impugnada por un gru-
po de socios. Una de las principales novedades de
dicha renovacién fue la constitucion del Comité de
Recursos. Un 6rgano que “tramitard y resolvera
los recursos contra sanciones a los socios acor -
dadas por el Consejo Rector y los demas recursos
que asi lo establezca la ley o lo estatutos”.

Pilar G. Matorra




MMT Seguros estudiara una rebaja

en las paélizas del taxi

PUNTO 1
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SEGUINGS construyendo

Inicio de la Asamblea de MMT Seguros el pasado mes de mayo.

n su asamblea general, MMT Segu-

ros presentd en 2013 un resultado

positivo de 0,58 millones de euros y
anunci6 que estudia refundir algunos usaos
gue permitan abaratar las primas del taxi
por su buen comportamiento. Continuar
trabajando para disminuir a siniestralidad,
mantener la segmentacion de las polizas,
mejorar sustancialmente los ingresos
financieros y contener los gastos de ges-
tién, han sido los factores que mas han
contribuido a cerrar en positivo el gjercicio
2013, segun se desprende de las pala-
bras del presidente de MMT seguros, Ro-
man Rodriguez Casas.

Una de las sorpresas de la Asamblea fue
el anuncio de Rodriguez Casas de que el
Consejo estudiaréd “refundir los usos de
las polizas” suscritas por el taxi, es decir
tanto para propietarios como conducto-
res, lo cual supondra una rebaja en ambos
usos. El comportamiento positivo de la si-
niestralidad en este sector con bajas en
frecuencia y costes es el dato que anima a
la entidad a plantearse el recorte.

Ademas de los 0,58 millones de benefi-
cios netos, el presidente se refirid al amplio
superavit del margen de solvencia, situado
en el 669,8% sobre el minimo exigible, lo
supone haber alcanzado un méximo his-
torico (la media del sector se sitia en el
303%). También subrayé la buena situa-
cion en la cobertura de las provisiones téc-
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nicas, que ascendio a 43,2 millones de su-
peravit. Resaltd, asimismo, el incremento
del patrimonio neto, hasta 78,34 millones,
y situd la facturacién del pasado ejercicio
en 47,58 millones.

Dura competencia

Menos positivo en cambio resultd el com-
puto global de pdlizas que fue deS7.966
con un descenso del 13,3%, circunstancia
gue lamento el presidente, y atribuyo a la
bajada general de nimero de primas en
el sector en autos, hasta del 21,9% en el
ltimo lustro, asi como a las agresivas poli
ticas de competencia entre las asegurado-
ras para captar nuevos clientes.

Competencia que ha tenido como prin-
cipales consecuencias la tendencia clara
de continua bajada de la prima media, el
recorte de garantias contratadas y las
nuevas estrategias empresariales y nue-
vos canales. La impresion es que este
comportamiento de fuerte competitividad
y lucha por la cuota de mercado, persisti-
ra también en 2014, afirmd el presidente.
En este marco, explico, “las entidades nos
vemos obligadas a ser mas eficientes” en
la gestion y en costes de los siniestros, asi
€cOmo a conseguir una mejor reordenacion
de los gastos de gestion.

Roman se refirié también a la importan-
te aportacién de los ingresos financieros,
4,38 millones de euraos, con una rentabili-

dad media del 5,5%, y a la disminucion de
los gastos de gestion aunque admitié que
en 2013 con solo un 0,8% menos, no ha-
bian cumplido el objetivo previsto y se com-
prometio a aplicar las medidas correcto-
ras oportunas.

Descenso de la siniestralidad

Uno de los factores a resaltar del ejerci-
cio es el buen comportamiento de la sinies-
tralidad. El total de siniestros declarados
fue de 47.875, frente a los 7.515 del afio
anterior, lo cual representa un descenso
del 13,3%. Ha bajado tanto la frecuencia
de los siniestros como los costes, también
en el taxi, y todo ella “ha posibilitado esta
buena gestion y la obtencion de los resulta-
dos”, recordaba el presidente.

Roman Rodriguez Casas, presidente de
MMT Seguros.

Antes de concluir su intervencion, Rodri-
guez Casas quiso mencionar el Plan Estra-
tégico 2013,/2014 de MMT y sus metas:
implementar el nuevo Plan Comercial para
incrementar y dinamizar el negocio en el
canal tradicional de las oficinas de la mu-
tua; aplicacién de nuevas politicas, mas
efectivas, en materia de retencion vy fideli-
zacion de los mutualistas; adecuacion de la
estructura organizativa y funcional, adap-
tandola a las necesidades del negocio y a
las exigencias de Solvencia; la puesta en
marcha del seguro multirriesgo Hogar; y
dar continuidad este afio al plan de auste-
ridad presupuestario en los gastos de ges-
tién, que comenzo a aplicarse en 2013.
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. . . El PSM
El taxi, homenajeado por Solimat por considera

su apoyo incondicional durante afos “ilegal” la

E n un acto celebrado el pasado 22 de mayo, la mutua Solimat homenaje¢ al tarlfa ﬁJa del

taxi por todos sus afos de apoyo. Javier Lépez Martin, Director Gerente,

recordé a los profesionales que desde 1992 la mutua es “vuestra casa” y aeropuerto
destacé también el servicio de calidad que realizan los profesionales madrilefios.
“Solimat se siente orgullosa de ofrecer sus servicios a un sector tan importante | Partido Socialista Madrilefio,
para la sociedad y para la ciudad de Madrid”. “Sois pasado, presente y espera - E PSM, asegura que los usua -
mos que futuro de esta mutua”, concluyé. rios de taxi en Madrid se estan

La Asociacion Gremial de Madrid, la Federacion Profesional del Taxi, la Aso-
ciaciéon Madrilefia del Taxi, asi como la Unién Espaiola de Conductores, MMT,
Cooperativa (SCAT), Radioteléfono Taxi, Radio Taxi Independiente y la Agrupacion
Empresarial del Taxi recibieron una escultura del artista toledano Francisco L6 -
pez en reconocimiento a su apoyo a Solimat. El acto concluyé con las palabras
de Angel Nicolas Garcia, presidente de Solimat, que recordé que el taxi “ha sido
nuestra caballeria”. “En los peores momentos”, explico, “el taxi siempre estuvo
ahi”. Para Nicolds Garcia la palabra “taxi” define un mundo y en Solimat, apuntd,
“tenéis un aliado fiel que os conoce, os quiere y os mima”“,

viendo perjudicados por la tarifa fija al
aeropuerto. Consideran ésta ilegal, en
contra de la ordenanza y del reglamen-
to. El diputado socialista en la Asam-
blea de Madrid Eustaquio Jiménez ha
denunciado la tarifa fija, pues opina
que los usuarios de taxis que viven en
distritos como Salamanca, Chamartin
y Retiro van al pagar el doble de lo que
pagaban antes por ir al aeropuerto. En
resumidas cuentas, ve que se ha“crea -
do un problema donde no lo habia”.

Tras abordar este asunto en la Co -
mision de Presupuestos, Economia y
Hacienda de la Asamblea de Madrid,
el Partido Popular contestaba que di-
cha tarifa no es perjudicial, pues sélo
ha generado dos reclamaciones desde
su puesta en marcha. Valora ademas
como positiva esta medida porque
“da al usuario seguridad y confianza y
beneficia a la inmensa mayoria de los
taxistas”. “También es positiva para la
imagen de Madrid”, ha agregado, y en
este sentido ha destacado laimportan-
cia de un transportes publico “predeci
ble y seguro” en cuanto al precio.
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El Ayuntamiento da luz verde
a la publicidad exterior

A falta de la aprobacion definitiva de la Ordenanza del

Taxi con las nuevas modificaciones, el pleno del Ayun

tamiento de Madrid da luz verde a la publicidad ex
terior en los vehiculos. La propia alcaldesa de la capital, Ana
Botella, ha sefialado que para favorecer al sector y reducir
tramites y costes burocréticos, no se prevé que sea necesario
ningun tipo de autorizacién previa individualizada. En definitiva,
no habra que abonar ni licencia ni tasa al Consistorio.

Siempre y cuando no distorsione su visibilidad y reconoci
miento como vehiculo de servicio publico, los taxis de Madrid
podran acogerse a la peticion historica de portar publicidad en
las puertas traseras del coche. Los Eurotaxis ademds podran
portarla en la parte de atrés del vehiculo.

Menos libranzas para eurotaxis

Ademas de contemplarse la publicidad exterior, la nueva Or
denanza permite a los taxis adaptados la posibilidad de incre
mentar las horas de servicio con la reduccion del descanso
semanal obligatorio, es decir, que podran trabajar en su dia
de libranza.

Ademas se espera “ampliar el nimero de taxis adaptados
para personas con movilidad reducida”, detallan fuentes con
sistoriales. Segun informa el propio Ayuntamiento en su pagi
na web, la ordenanza ahora se expone a informacién publica
para recibir alegaciones.

Tras conocerse esta medida, la Asociacién Gremial ha mani -
festado su oposicién a eliminar el dia de descanso en los euro-
taxis. Creen que esto no solucionaria “la problematica del taxi
adaptado” ni “las necesidades de transporte de las personas
con movilidad reducida”.

La solucién -afiaden- no debe pasar en ningun caso por limi
tar el derecho al descanso, pues este sistema sélo crearia
conflictos. Conflictos entre los titulares de taxis convenciona
les y eurotaxis y por otro beneficiando Unicamente a los dene
minados “flotistas”, apuntan desde Gremial. La organizacion
reclama ademas ayudas directas para subvencionar los des -
plazamientos de personas con movilidad reducida, asi como -
promocionar la adquisicion de taxis adaptados a través de par-
tidas econémicas a los profesionales.
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Sta. Cruz de Tenerife dice si a
la dedicacion exclusiva

os taxistas tinerfefios de Santa

Cruz estan dispuestos a aceptar

la dedicacién exclusiva en su activi-
dad, pero no quieren llevar uniforme. Tam-
bien han respaldado la obligatoriedad de
gue los asalariados tengan un contrato a
jornada completa asi como las medidas
del Gobierno local para reducir el nime-
ro de licencias. Estos son algunos de los
resultados mas significativos aobtenidos
en la consulta al sector del pasado 28 de
mayo realizada por el Ayuntamiento de
Santa Cruz de Tenerife. Referéndum en
el que la dedicacion exclusiva fue apoyada
con 365 votos favorables frente a 209
en contra.

La obligatoriedad de un contrato de jor-
nada completa para los asalariados fue
respaldada por 481 conductores frente
a 85 que lo rechazaron. También recibid
un amplio respaldo la propuesta de limita-
cion de un Unico conductor por taxi, con
415 votos a favor y 151 en contra. Un
gran apoyo obtuvo la politica de reduc-
cion de licencias puesta en marcha por el
Ayuntamiento que recibié el visto bueno

de 534 taxistas, frente a 29 que la consi-
deraron inapropiada.

No prosperé en cambio la posibilidad
uniformar la vestimenta de los profe-
sionales de taxi, la consulta obtuvo 261
votos favorables frente a 300 en con-
tra, “por lo que habré que conseguir un
acuerdo en la Mesa del Taxi, comento el
concejal de servicios publicos, Damaso
Arteaga. “Debemos avanzar en una me-
jora de la imagen del taxista, ya que no
todos cumplen y esté claro que es una
de las premisas para ofrecer un mejor
servicio a los usuarios”, anadio.

El dia de parada fue respaldado por 406
votos a favor y 158 en contra, mientras
gue la cuestion sobre los dias de parada
semanales obtuvo 291 respaldos a que
sea una jornada y 223 a que sean dos.
La hipotética implantacién de una prueba
del sistema de turnos, similar a la ya rea-
lizada con el dia de parada, obtuvo 443
votos en contra 'y 125 a favor.

En la consulta participaron 573 taxis-
tas de los 996 propietarios de licencias
de Santa Cruz de Tenerife.

Atrapado en su taxi tras el desplome
de un pino

Los taxistas
estaran exentos
de llevar el
cinturon de
seguridad

unque no es el documento de-

finitivo, el Proyecto de Real De-

creto por el que se madificara
el Reglamento General de Circulacién si
incluye la exencién de los profesionales
del taxi a llevar cinturén cuando circu-
len en poblado. Asilo ha manifestado la
Confederacion del Taxi de Esparia, CTE,
tras haber tenido acceso al borrador.
Explican desde esta organizacion que
“a pesar de que en su preambulo se
menciona la eliminacién de la préactica
totalidad de las exenciones de uso de
los cinturones” se seguiria mantenien-
do una exencién para los conductores
de taxis cuando estén de servicio. Para
la Confederacion, “a tenor de esta re-
daccién y siempre que se mantenga”,
se mantendria “con mayor claridad si
cabe”, la no obligatoriedad de los taxis-
tas a utilizar este sistema de seguri-
dad.

Sistemas de retencion infantil
Con respecto a los sistemas de reten-

cion infantil, el Proyecto especifica que

“siempre que sea en trafico urbano

n pino de gran tamario situado en los jardines del Hospital Perpetuo Socorro, de

Albacete, se desplomd sobre un taxi ocupado por su conductor que por suerte

resulté ileso. Al producirse el desplome, el taxista, que apenas tuvo tiempo de
darse cuenta de lo que estaba ocurriendo, quedd atrapado en el interior del vehiculo,
aunque por suerte no fue necesaria la intervencion de los bomberos ya que Tomas, el
taxista, pudo abandonar el coche por su propio pig, sin dafio alguno, informa la Tribuna
de Albacete.

0 en areas de grandes ciudades”, los
taxis podran transportar a personas
cuya estatura no alcance los 135 cm
sin utilizar un dispositivo de retencion
homologado adaptado a su talla y a su
peso, cuando ocupen un asiento trase-
ro.

Sobre este tema, la CTE recuerda que
“el responsable del uso y aportacién de
estos elementos es el padre o tutor
del menor que viaja en el taxi". Al via-
jar solos, “el tutor es el conductor y por
lo tanto el responsable final”. Por ello
recomiendan no admitir viajeros meno-
res de edad que no alcancen esa esta-
tura en viajes fuera del &mbito urbano
cuando no se disponga de dispositivo
especial de retencién en el taxi.

Sin embargo los bomberos desplazados al lugar tu-
vieron gue trabajar intensamente durante mas de una
hora para trocear el arbol antes de poder retirar los
restos de la calle, que permanecié cortada al trafico
por la policia local durante todo este tiempo.

El taxista explicaba que en los primeros momentos no
se habia dado cuenta del riesgo que habia corrido. “Al
principio no era muy consciente de lo que habia pasado,
pero luego me he dado cuenta de que he salvado la vida
por poco. El pino se ha desplomado entero, pero sobre
mi coche so6lo han caido las ramas de arriba”. “Si me
cae el tronco no lo cuento”, dijo.

El taxista salio ileso del
aparatoso accidente.
Foto: latribunadealbacete.com.
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La nueva Mesa del Taxi de
Murcia pide mayor regulacion

L 0s 265 titulares de licencia de Murcia han pedido un endu-

recimiento de la regulacién horaria, una medida que quedé
respaldada con el 70% de los votos. Ademas, con 166 votos,
la Emisora 248800 y Union Taxi han conseguido siete represen -
tantes en la Mesa Sectorial del Taxi tras las elecciones celebradas
ayer 27 de mayo. La asociacion de eurotaxis, con 42 votos tendrd 2
representantes y ATM, con 23, un Unico portavoz. Quedaron fuera
la emisora 297700 y la Asociacion Ciudad de Murcia. ‘
Desde el Ayuntamiento han anunciado que durante el mes de ju
nio la Mesa quedard constituida para comenzar a trabajar por el
sector.

El STAC pide que las nuevas
licencias s6lo tengan un
conductor

E | Sindicat del Taxi de Catalunya, STAC, pide al Institut Metro- -
polita del Taxi que se cumpla con la contingentacién y que las
nuevas 10 licencias que se sacaron a concurso a finales de . .

mayo en Barcelona sélo tengan un conductor.En un escrito remitido

al Institut, el Sindicat expresaba su preocupacién por la crisis en el

sector y solicitaba que en la adjudicacién de las licencias “sea de

aplicacién lo dispuesto por la Disposiciéon Transitoria Séptima del

Reglament Metropolita del Taxi en el sentido de que los adjudicata

rios se incluyan en el régimen de conductor Unico”

Muere un taxista de un
infarto mientras trabajaba

n Sevilla, un taxista
E de 60 anos falle-

Ci6 de un infarto el
pasado mes de mayo. El
profesional se encontraba
trabajando cuando suce-
dieron los hechos, aunque
no llevaba ningun cliente a
bordo. El taxi, que circula
ba por la Avenida de Kan-

b3 _.":;ﬁ

El taxi acabé empotrado en la mediana sas City, chocé con otro
de la avenida. coche, cuyo conductor re-

sultd ileso. Del impacto, el

taxi acabé empotrado en
la mediana de la avenida. Hasta el lugar se desplazaron efectivos
sanitarios que intentaron reanimar al conductor sin éxito. El trafico
estuvo cortado durante una hora por la avenida y los coches fueron
desviados por la via de servicio.



Calidad turistica para el taxi
de Telde e Ingenio

| Ayuntamiento de Telde, junto al

municipio de la Villa de Ingenio,

quiere poner en marcha el pro-
yecto para que las licencias de taxis de
ambos municipios obtengan un certifica-
do de calidad turistica. Con esta iniciativa
se pretende obtener un nivel de calidad
“homogéneo en los servicios ofrecidos” y
evitar eficiencias de calidad “sustanciales
entre las diferentes licencias que compo-
nen la oferta y, con ello, condicionamien-
tos negativos de la percepcion y satisfac-
cion de los turistas”.

Desde el sector, representantes y taxis-
tas de Telde e Ingenio se han mostrado
a favor de esta medida que supondra un
“enorme respaldo” a la defensa sus de-
rechos e intereses en el recinto aeropor-
tuario. El concejal de Tréfico y Transporte
de Telde, Héctor Suarez, se congratula
de la gran aceptacion y participacion ma-
siva de los taxistas de los dos municipios,
preocupados por la situacién del sector
tras la declaracion de area sensible.

Castilla-La Mancha pide limites en
la concesion de licencias

la Federacion Regional del Taxi de Castilla- La Mancha ha insistido en

gue se limite la concesién de nuevas licencias, ya que no son viables

dada la situacion econdémica que vive el sector. También ha pedido que
el nuevo Reglamento recoja la posibilidad de crear licencias de hasta 9 pla-
zas. Una reivindicacion histérica del sector que podria ser utilizada para el
transporte a demanda, en el transporte escolar, y en muchos otros servicios
gue actualmente son demandados en las zonas rurales y que al carecer de
dicha licencia no pueden llevarse a cabo. Estos son nichos de negocio “muy
importantes” y una oportunidad de supervivencia para este sector que esta
sufriendo gravemente los efectos de la crisis econdmica. Desde la Federacion
Regional del Taxi de Castilla-La Mancha confian en que la existencia de una
normativa del sector permita disponer de una herramienta que facilite la lu-
cha contra el intrusismo profesional y la competencia desleal.
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Alicante y Murcia
se oponen al cupo
de uso del
aeropuerto

ras la puesta en marcha de las

medidas de control en el ae-

ropuerto ilicitano de El Altet a
principios de mayo, las asociaciones de
taxistas de Murcia y Alicante piden a la
Conselleria de Transporte que suprima
los limites de seis servicios al mes para
los profesionales de otros municipios.
Radioteletaxi Alicante han manifestado
su total oposicién al cupo, porque coar-
ta un servicio que consideran suyo. “El
aeropuerto es de Alicante y de Elche”.
Recuerdan desde esta organizacion
gue al trabajar con empresas, la limi-
tacion “es ilegal”. También ha solicitado
una fila de carga para los viajes de vuel-
ta a Alicantes y apoyan completamente
a los taxistas ilicitanos en su lucha con-
tra el intrusismo. También en Murcia,
empresarios y taxistas han recurrido
las restricciones. Concretamente, la
Camara de Comercio de Murcia ha
presentado un recurso de repaosicion
contra la instruccién de la Direccién
General de Transportes y Logistica
de la Generalitat que establece esta
reduccion del trabajo de taxistas fora-
neos en El Altet.

[eJcecam

= - CEPYME

CASTILLA - LA MANCHA

Manuel Garcia
Naharro, presidente
de la Federacion
castellano-manchegas




lbiza incrementa sus Taxista multado por
tarifas un 3% trabajar sin licencia en
Pontevedra

| Consell ha autorizado un incremento en las tarifas de taxi
E para 2014 de un 3,09%. La tarifa queda asi fijada en 1,09
euros el kilometro diurno, 1,33 el nocturno y 3,65 euros n conductor de taxi de Marin ha sido sancionado por
la bajada de bandera. Los suplementos vinculados a este servicio U el Concello de Pontevedra por recoger y dejar pasa-
también experimentaran una subida de dicho porcentaje, como un jeros dentro del casco urbano de la capital, donde no
extra de 1,80 euros por dirigirse al puerto o el aeropuerto o 1,30 tenia autorizacion para trabajar. El infractor fue sorprendido
por la utilizacion del radiotaxi. El acuerdo, aprobado por el Consell ~hasta tres veces por la Policia Local, por lo que la multa as -
de Ibiza después de haber recibido el visto bueno de todos los con  ciende hasta los 1,401 euros. Los hechos corresponden al
e sistorios de la isla, estable - pasado mes de enero. Un taxista de Marin, municipio colin-
¥

ce ademas la prérroga del  dante a Pontevedra, fue interceptado por agentes locales al

contrato paralagestiondel  realizar servicios completos dentro del municipio capitalino,
. transporte adaptado para  una labor para la que no dispone de licencia, explican fuen
' ﬁ personas con discapaci- tes municipales al diario Faro de Vigo. En concreto, apunta
dad, enfermos de alzhér el medio, la primera sancién fue de 401 euros, a los que se
mer y otras demencias, asi  afiaden dos mas de 500 euros cada una por reincidir hasta
como para usuarios de los  en dos ocasiones el mismo dia. El propio sector ha afirmado
centros de dia y centros  que estas actuaciones son muy habituales en la zona y que

ocupacionales dependien  es complicado dar con los infractores y demostrar a su vez
tes del Consell de Ibiza. la ilegalidad de un servicio.

\
I\.
]

Los suplementos también
experimentardn una subida.
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de Gltima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

. homologados

MADRID
Marcas y Modelo C.V. c.C. Euros Marcas y Modelo [+ATA C.C. Euros
A =
AN CITROEN E‘ SEAT
C8 HDI 120 2.000 23.332 .
C8 HOI 135 5000 06.937 Altea XL TDI CR d/clim 105 1.598 16.500
CB HDi Colection 135 2000 pogsg AteaXLGlPa/a 102 1595 15.900
C4 Picasso Blue HDi Seduction 150 popD  p1553 2 AteaXLGLPd/cim 102 1535 18.850
C4 Picasso Blue HDi Intensive 150 2000 93041  Alhambra TDICHEcomotive Ref 115 19688 25450
Alhambra TDI CR Ecomotive Ref 140 1.968 26.150
Alhambra TDI CR Ecomative Style 140 1.968 29.580
Alhambra TDI CR DSG Ecomative Style 140 1.968 31.200
A m Alhambra TDI CR 4WD Ecomotive Style 140 1.968 31.150
Alhambra TDI CR Ecomaotive Style 170 1.968 30.850
E 200 CDI 136 2143 40.481 Toledo TDI CR Style 105 1.598 14.750
E 200 CDI Familiar 136 2.143 44577 Toledo TDI CR Reference 105 1.598 15.950
L alides Patural 153 1991 51490 geqicq SEAT Telfs. 91 621 19 68 - 615 937 053
E 220 CDI BE Edition 170 2.143 43.637 C/ Colombia, 1 Alcorcon
E 220 CDI Bluetec/Autom 170 2.143 47.400
E 220 CDI BE Familiar 170 2.143 46.695
£ 250 CD) 204 o143 49105 A skooa |
E 250 CDI 4Matic 204 2.143 54.865
E 250 CDI Familiar 204 2.143 50.625 Rapid 1.6 TDi active 105 1.598 12.195
E 250 CDI 4Matic Familiar 204 2.143 57.725 Rapid 1.6 TDi ambition 105 1.598 12.575
E 300 CDI Bluetec 231 2.987 53.960 Rapid 1.6 TDi amb. + pack amb 105 1.598 12.850
E 300 CDI Bluetec Familiar 231 2.987 56.578 Superb 1.6 TDi active 105 1.595 17.995
E 350 CDI Bluetec 251 2987 56.720 Superb 2.0 TDi active 140 1.968 20.150
E 350 CDI Bluetec Familiar 251 2987 59480  Superb 2.0 TDi ambition 140 1968 20950
Viano 2.0 CDI BE 138 0143 B Superb 2.0 TDi ambiti.on QSG 140 1.968 21.800
e SEmGmuemames o 1o oo
Viano 3.0 CDI BE 224 2.987 -
Superb Combi 2.0 TDi ambition DSG 140 1.968 22.400

*Precios con transporte e IVA. No incluye equipamiento taxi.
PVP con Dto. Plan Pive e IVA incluidos para unidades en stock y con VW Finance. Valido hasta fin de

mes. No incluida preparacion taxi.

= R votor Tomé, S Tof 91329 1363

Ctra. Barcelona Km. 12,5 C/ Tauro, 27 (Central)

Zafira Energy 120 1900 18700  Sealco Skoda Telfs. 91 621 17 90
Zafira Eneray 150 1.900 19.240 Avda. S. Martin de Valdeiglesias, 32 Alcorcén
Zafira Cosmo 120 1.900 20.275
No incluido iva ni preparacion taxi. ———
(~=~) TOYOTA
R
] T
PEUGEOT Prius Eco 136 1.800  22.200
Prius Advance 136 1.800 23.000
5008 Access HDI 110 1.598 17.225* Prius + Eco 136 1.800 27.575
5008 Active HDI 110 1.598 18.350*
5008 Active HDI 150 2.000 19.675*
-~
Caddy Maxi Trend DSG 102 1.598 22.120
Grand Scenic Expression DCI 110 1461 20.100* Caddy Maxi Trend 140 1.968 22.720
Grand Scenic Dynamigue DCI 130 1.995 22.300* Caddy Maxi Trend DSG 140 1.968 24.410
Laguna Emation LCI 110 1481 _19800% g, qyelle Gomlartline 140 1968 32,620
Laguna Dynamique DC| 130 1995 22.000 Caravelle Comfortline DSG 140 1968 34,580
*Precios sin impuestos matriculacion. Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacién ni preparacion taxi.
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Ana Ortega presenta ‘Taxi. Historias de vida’

“El dia que desaparezcan los taxistas

Ana Ortega [1
filosofa de Nuevo Pensamiento.

] es una escritora'y

1 ‘axi. Historias de vida’ es un libro

gue, en palabras de su autora,

Ana Ortega, “hace sobre todo
pensar”. Pensar y replantear las cuestio-
nes fundamentales de la existencia huma-
na, lo que facilita el despertar espiritual.
Esto es el proceso de aprendizaje al que
llega Julia, protagonista del libro, que lo
alcanza a través de diferentes conversa-
ciones con taxistas, favoreciendo el desa-
rrollo de sus reflexiones internas.

Gaceta del Taxi- En su obra Taxi. Histo-
rias de vida' narra la historia de Julia, una
joven emprendedora que alcanza su des-
pertar espiritual a través de las vivencias
de los taxistas europeos, ¢,cOmo consigue
Julia llegar a este crecimiento personal?

Ana Ortega- Julia es una joven rebelde,
seductora e inteligente posee un don que
la hace muy diferente al resto de las jove-
nes de su edad: Es una observadora nata
de la realidad. En la obra nuestros taxistas
la apellidan “La ladrona de historias”, pues
entre reunién y viajes se dedica a recoger
las anécdotas, experiencias y vivencias de
los taxistas de Europa.

Estos taxistas son hombres y mujeres

40

para nada singulares que, sin ser plena-
mente conscientes, ayudan a Julia a parar
por un momento a pensar y replantear las
cuestiones fundamentales de la existencia
humana lo que facilita el despertar espiri-
tual de nuestra protagonista.

¢Quiénes somos? ¢De donde venimos?
¢ Hacia donde vamos? ¢Qué es la muerte?
Preguntas que ponen en tela de juicio toda
ideologia adquirida, transformando la for-
ma de vivir.

G.T- ;Qué historias de taxistas conmue-
ven especialmente a la protagonista?

A.O- En la obra vais a encontrar reflexio-
nes de todos los colores y para todos los
gustos.

Desde un punto de vista didactico el libro
expone el sistema de valores de la socie-
dad actual: desde salud como la mayor ri-
gueza que el ser humano puede tener, pa-
sando por valores de familia, relaciones de
pareja, amor y amor propio- conocimiento
interno. Espiritualidad, sensibilidad y cono-
cimiento de la condicién humana. E invita
a la préctica diaria de ejercicios de medi-
tacion, a integrar el silencio en la rutina y
otras muchas sugerencias en la linea de lo
“alternativo”

G.T- ;Como se articula el libra?, ;A qué
publico va dirigido?

A.O.- Taxi, Historias de Vida’ esta dirigida
a todos los publicos de todas las edades
independientemente del circulo social,
cultura y localizacion. Y garantiza hacer al
lector pensar.

El libro esta articulado en veintidds histo-
rias cortas junto con las reflexiones de la
protagonista y recopilacién para finalizar.

G.T.- ;Por qué eligi6 a los taxistas como
referentes en esta historia?

A.O.- Hace algunos afios atras me encon-
traba trabajando para una agencia de no-
ticias cubriendo la mayor parte de Europa.
Esta posicién me facilité descubrir paises
a medida que se iban incorporando a la
Unién Europea.

Entre viaje y viaje me percate que pasa-
ba una buena parte de mi tiempo en me-
dios de transporte, bien en aeropuertos,
trenes y taxis intercambiando opiniones

de las mas variopintas con desconocidos
y, que casualmente estas conversaciones
con cierto toque filoséfico solian tener Iu-
gar con taxistas.

“El taxi sirve de
elemento conductor
ajeno que facilita la

reflexion interna”

El detalle me resulto muy curioso y es
cuando empecé a recuperar algunas de
las historias y a anotar nuevas que se iban
cruzando mi camino, hasta formar ‘Taxi,
Historias de Vida'.

El significado del taxi es un poco pareci-
do a lo que sucede con el alma, que es la
que conduce el cuerpo, ya que para ella el
cuerpo es como un vehiculo; y en el caso
de los taxis con sus taxistas es algo muy
similar.

El taxi sirve de elemento conductor ajeno
que facilita la reflexion interna. Y los taxis-
tas representan en la novela a aquellos
que estdn muy cerca de nosotros, sean
familiares, amigos, conocidos o desco-
nocidos que en momentos dados cruzan
nuestro camino. Unos destinados a que-
darse y otros se limitan a ser meras tran-
sacciones mercantiles.

Nuestra protagonista, Julia, se encuen-
tra pasando por una serie de cambios
internos y las conversaciones en taxis
favorecen el desarrollo de las reflexiones
internas. Estos cambios internos vere-
mos que seran definidos por el itinera-
rio imprevisto y el destino elegido. Y son
precisamente sus reacciones las que nos
revelaran cual sera la actitud ante los he-
chos que se avecinan y cémo afrontar el
cambio.

G.T- Aunque usted es malaguefia de na-
cimiento actualmente reside en Suiza. Ha
vivido ademas en Inglaterra, Estados Uni-
dos y en América Latina. ¢Qué cualidades
destacaria de los profesionales taxistas
de cada pais en los que ha estado?, ¢Y de
los taxistas espafioles en particular?




cabara el mundo”

= ANKE ORTEGA

Firma de ejemplares en el Corte Inglés de
Malaga.

A.O.- Bueno, yo siempre digo que el dia
que desaparezcan los taxistas se acabara
el mundo. A grandes pinceladas, nuestros
taxistas no s6lo son magnificos conversa-
dores, sino también profesionales de la
psicologia y conocedores de la condicién
humana.

En Espana en particular, he llegado a
tropezarme con individuos muy especia
les de corazén sobrehumano. En Espaiia
nuestros taxistas no tienen miedo a abrir
sus corazones, mostrar y expresar senti -
mientos. Nuestros taxistas son solidarios
y buscan la manera de disfrutar de cada
momento, de cada trayecto que se les
presenta y que les trae el pan a sus me -
sas cada noche. Es por eso que son seres
polifacéticos: nifos y nifias curiosos, profe-
sores de filosofia y CEOs de sus vidas.

TAXI

Hizterios da Vida
"

ibro esta en proceso de ser
traducido en tres idiomas.

G.T.- Cbmo compagina su trabajo de es-
critora con sus labores de Life Coach?

A.O.- La verdad es que son muy com-
plementarios: Para mi escribir no es un

trabajo sino un hobbie que me permite
conectar con la parte creativa de mi per -
sonalidad y una herramienta més que
uso frecuentemente en las sesiones Life

Coaching con mis clientes junto con tera-
pias alternativas y meditacion.

Escribo con la intencién de ayudar a
todos aquellos que necesiten una mano
amiga o un toque de positivismo en me
mentos dificiles y ayudar a aquellos que
quieren materializar sus suefios y no sa -
ben por donde comenzar.

G.T.- El pasado 5 de mayo presentaba su
libro en Mélaga. ;Tiene pensado hacer lo
mismo en otras ciudades espaiolas?

A.O.- Si, asi es. La presentacién oficial
de Mélaga en mayo inici6 el calendario
de presentaciones que voy a realizar este
2014 por el resto de Andalucia y Espana.
Préximos destinos Sevilla, Madrid y Barce -
lona.

G.T.- Por ultimo. Para los interesados en
adquirir este libro, ;Dénde pueden hacer-
lo?

A.O.- 'Taxi. Historias de vida’ se encuen-
tra disponible en todos los Cortes Ingles
de la peninsula Ibérica y en plataformas
online como www.amazon.es y www.libre
riacirculorojo.com.

Rocio Gonzalez
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TABLON TAXI

Conductor espaiiol, 44 afios, disponibilidad
para fines de semana, en turno de noche. No
fumador, maxima seriedad y profesionalidad.
Jaime Garcia Ronquillo. Telf. 606217094
Email: jaimebumba94@outlook.com

Se ofrece conductor con seis afios
experiencia en sector, 41 afos casado Zona
sur residencia Manejo emisoras.
Disponibilidad y referencias. Miguel Cuevas.
Telf. 664649622- 607778558

Email: Migueldiaz42@hotmail.com

Mujer espafiola 43 busca coche para traba-
jarlo solo a un fijo soy de zona campamento y
apuntada al paro.

Pepa Sanchez Merino. Telf. 633775386.
Email: noe.pepa.papa@hotmail.com

Compro taxis retirados del servicio.
Supero cualquier tasacion.
Mohamed. Telf. 689 39 59 00

Busco taxi para solo o turnos. Tengo36
afos, 18 de carnet, 3 trabajando con el taxi,
soy serioy no fumo. Zona sur (Mdstoles).
Javier Correa Telf. 686136942.

Email: Javier.correa32@gmail.com

Se compra Licencia a plazos, ante notario, y
con todas las garantias.

Hasta 220.000 € en funcion del coche,
libranzas y plazos. Roberto Rodriguez Dias.
Telf. 616076542 911732871

Email: lj_x_rob@hotmail.com

Compro licencia Madrid con dia libranza
viernes. Ofrezco 150.000 € con emisora y
vehiculo con maximo de 5 anos. En caso de
licencia sola 135.000 € y demas, a valorar.
Alberto Email: serak2@wanadoo.es

Busco taxi para trabajarlo sola. Domicilio
en lllescas (Toledo) Mejor con emisora. Dis-
pongo de informes. Felicidad Maresca. Telf.
630944927 - 925553722.

Email: patry8BB2@hotmaifi.com

Conductor de taxi con experiencia y
responsable y disponibilidad en lugar y
horario, busca trabajo. Manuel Villamarin
Hernandez. Telf.672997668.

Email: colombiamadrid@hotmail.com

Si te jubilas y no quieres vender.
LLAMAME. Telf. 609 02 86 67.
Ofrezco la mejor rentabilidad

Chico de 33 afios busca taxi para trabajar,
domicilio en Valdemoro pero no me importa
desplazarme, experiencia de 5 afios.
Alberto Lozano Yuste. Telf. 605894105.
Email: albertolozanoyuste@gmail.com

Compro licencia de taxi Madrid, lunes, impar,

preferiblemente. Escucho ofertas. Pago al
contado, dispongo del dinero.
Félix Garcia. Email: felixgarc80@yahoo.es

40 afios, espafiol, busco trabajo de taxista.
No importa turno. No bebedor. No fumador.
Incorporacién inmediata. Inscrito en INEM.
Javier Gémez Mora. Telf. 656489589,
Email: javilon111@yahoo.es

Vendo licencia Madrid con vehiculo, de vier-
nes par. Coche Octavia de 101cvy 177.000
kms y tres afios.

Precio 157.000 €. Pedro Nicolas.

Telf. 657944482.

Email: penic2010@hotmail.es

Espaiiol de 33 afios con ocho de experiencia
en el sector, serio, responsable, con cargas
y ganas de trabajar, busca taxi.

Eulalio Flores. Telf. 66466816

Email: e_flores812@hotmail.com

Busco licencia con taxi, preferiblemente
libranzas lunes o martes. Estaria dispuesto
a pagar al contado 145,000 €. Ricardo
Garcia Fernandez. Telf. 626828138-
626030594

Email: ricardoalcoba@hotmail.es

Compro licencia taxi por 110.000 €. Parti-
cular, serio y responsable. Pago en el acto.
Raul Miguel Camara. Telf. 629483188.
Email: Raulcamara27@hotmail.com

Compro licencia de lunes o viernes, para
trabajarla. Ofrezco 130.000 € solo por la
licencia, el coche se valorara aparte. Pago
en el acto. Paco. Telf. 655960886

Email: pako_ko@hotmail.com

Compro licencia de taxi de Madrid, no
importa dia libranza, pago al contado.

Abstenerse compra/ventas. Soy particular y

escucho ofertas. Javier. Telf. 691476956
Email: gmsara@hotmail.com

Chico de 36 afios con cargas familiares y
dos afios de experiencia, busca taxi para
trabajar solo o a turnos. Zona Getafe. Luis
Martinez Barbero. Telf. 662030254.
Email: martinez772003@hotmail.com

Si quieres que tus anuncios FUNCIONEN
contratalos tambien en el TablonTAXI

Haceté’on

a é‘51U-.GG@ég%s’> stas en el ultimo ano

-

U
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Lideres absolutos desde

Emisora de radioteléfono (amarillos), libra
jueves, con licencia impar, relevo en Villa
Vallecas - Santa Eugenia.

Miguel Alvarado. Telf. 637592858.
Email: miguelag7@gmail.com

Compro coche retirado del servicio
de taxi. Valoracion sin competencia.
Sefior Gonzélez. Telf. 670 91 43 91

Conductor de 29 afios, espafiol, con expe-
riencia, serio, responsable, busca taxi para
trabajar, zona Moratalaz.

llian Barbosa.Telf. 644224698,

Email: ilianbp@hotmail.com

Conductor 60 afios, responsable, expe-
riencia, me ofrezco para turno de dia o
trabajar solo; zona norte. Andrés Gutiérrez
Lépez. Telf. 695403993. Email: serdanzy@
yahoo.es

Localidad: Madrid

Me ofrezco para trabajar taxi en jornada de
mafiana o tarde, 28 afios, buena presencia,
muy educado, con cargas familiares.

Carlos Espada. Telef.638980884

Email: carlosespada’1@gmail.com

Busco taxi trabajarlo solo, espaiiol 38 afos
y afios experiencia, no fumador, cargas
familiares, buen trato. Victor Morado.

Telf. 615915963 916293065.

Email: victor.morado@hotmail.com










