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Adids, adéu para
siempre

la vuelta de las vacaciones el taxi regresa

con la inesperada naticia de la dimisién del
presidente de la CTE. Un adids, en principio sor-
prendente, pero que no lo es tanto a la luz de los
Ultimos acontecimientos. A pesar de las razo-
nes estrictamente personales esgrimidas para
abandonar la presidencia, detras del adios de
este dirigente podria esconderse la sombra de
la corrupcion de la que en este pais nadie parece
librarse y para que la de momento no hemos en-
contrado la cura.

En la CTE no salen las cuentas y la caja “de cau-
dales” estd vacia. Y no es una informacién gratui-
ta. La organizacion se encuentra en estado critico
en lo que concierne a su liquidez, y asi lo reconoce
el propio miembro de la Ejecutiva que ha asumi-
do las funciones de la presidencia hasta la nueva
designacion el préximo 30 de septiembre. Triste-
mente, después de casi una década de mandato,
este puede ser el legado por el que mas se acabe
recordando a este dirigente nacional.

Si se han producido malas practicas en la ges-
tién, tal y como todas las informaciones apuntan,
solo podemos esperar y reclamar que desde la
propia CTE y también desde otras organizaciones
del sector se exija la maxima transparencia por
el bien del taxi. A estas alturas no se puede pedir
menos teniendo en cuenta el alto nivel de descre-
dito y desafeccion de la clase politica, y en este
caso dirigente, que llevan afios perjudicando a las
instituciones.

Adiés nos ha dicho también, aunque por razo-
nes muy diferentes, una persona que en los Uk
timos afios ha ocupado un lugar destacado en
el mundo del taxi sin ser profesional del volante.
Su meérito, cuando nadie antes se habia atrevido,
fue inventar una Feria del Taxi y su gran hazafia
lograr mantenerla en los peores tiempos de la
crisis. Su corazén no ha podido con tan vertigi-
nosas carreras y hace apenas un mes se paré
de golpe.

No asi su legado que tendra continuidad en
la edicion madrilefia de la Feria del Taxi que se
celebrara el proximo noviembre. Logré interesar
a todo un colectivo, incluida la clase politica que
acudia puntualmente a la jornada de inaugura-
cion. Este afo tal vez sea nuestro entrevistado
del mes, Pablo Cavero, Consejero de Transpor-
tes, a quien corresponda romper la cinta. Alli con-
fiamos en estar todos para recoger el testigo.
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Manuel Sudrez

Marquesinas y marquesonas

a de vuelta de las vacaciones tan an-

siadas, que se hacen esperar tanto,

después de un aio duro y dificil, segui
mos viendo los mismos “vicios” entre los com-
paferos, durante la prestacion de nuestro
servicio. En cualquier calle, parada o punto de
alta concentracion, como estaciones o aero -
puerto. Las chanclas, las bermudas, las cami -
setas sin mangas y demas formas de vestir
prohibidas por la Ordenanza Municipal, y dan
do esa mala imagen que nos encasilla a todo
el colectivo, maxime cuando seguimos en una
caida libre de pérdida de clientes. Esta claro
que no aprendemos, que para poder competir,
estas “practicas”, nos demuestran que es muy
dificil en este Sector nuestro, el poder dar ese

servicio que nuestros clientes reclaman y que
no terminamos de erradicar. jHasta cuando
tendremos que soportar a estos “ comparie-
ros"?. ¢Hasta cudndo seguiremos ofertando
un servicio en semejantes condiciones?.
Quiero referirme también, a la reforma por
parte de este nuestro Ayuntamiento, gastan-
dose cantidades ingentes de dinero, en cam-
biar las marquesinas de las paradas de auto -
buses. Las calles cada dia estan mas sucias,
cuando Madrid era un claro ejemplo de limpie
za. El asfalto por el que rodamos con nuestros
coches se encuentra en una situacion deplora-
ble, no habiéndose ejecutado la operacion ds-
falto”, en los ultimos dos anos, si la memoria
no me falla, y es que se han puesto a asfaltar

ciertas calles por el dia, con los consecuentes
atascos, y trastornos, no solo para nosotros,
sino para el resto de los vehiculos que circulan
por nuestra ciudad, Capital de un pais que se
presta a muchos eventos, como este dltimo
que esta en plena accion como es el del Ba-
loncesto. Muy mala imagen al exterior, y como
ya hemos comentado en innumerables oca
siones “que mal nos vendemos”. Légicamen-
te asi nos luce, y asi nos ven en el extranjero.
En resumidas cuentas, las “ marquesinas " van
a hacer crecer o reflotar a alguna empresa
“amigo o amiga DE”, probablemente alguna
“marquesona”, que estd en mente de todos
Nosotros.

La tan ansiada publicidad que por fin llegé,
unido a la “liberalizacion” de los Eurotaxis, es
el principio o el fin, de algunos quebraderos de
cabeza del Consistorio de nuestra ciudad MA-
DRID que sigue obstinado en dividirnos y por
ende ganar una batalla més a los que un dia
tras otro, prestamos este servicio centenario
por sus calles y plazas.

Una Ultima resefia merece la dimisién irrevo-
cable de su cargo, al Presidente de la Confede-
racién del Taxi de Esparia, Jose Artemio Ardura
Valdés, por causas personales, como el mismo
anuncia en las redes sociales. El tiempo dird y
juzgara tal decisién, y sus motivos. Segun sus
propios representantes, dicha organizacion se
encuentra en una situacién econémica muy
critica, y en el punto de mira de los Juzgados a
causa de unos cursos de Formacion y presun -
tamente a su uso fraudulento. En los proximos
meses se desvelaran estas incdgnitas, hasta
entonces mucha suerte y mucho cuidado por
las calles COMPANER@S.
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“Seguiremos en nuestro empeno

la competencia desleal”

Las aplicaciones
informaticas desti-
nadas a la reserva
de servicios de via-
jeros han vuelto a
poner en la diana

el intrusismo en el
transporte. Comba-
tir la ‘pirateria’ y la
competencia desleal
es uno de los princi-
pales objetivos del
Consejero de Trans-
portes de la Comuni-
dad de Madrid, Pa-
blo Cavero y tal vez
el problema que mas
preocupa al sector.

Pablo Cavero, Consejero de Transportes de la CAM.

on la llegada de la aplicacion mavil
c Uber en Barcelona el pasado mes

de mayo se ha desatado el miedo
y el nerviosismo en un sector centenario
y emblematico como es el taxi. Tras las
duras protestas y movilizaciones en la
Ciudad Condal, los taxistas de Madrid ade-
lantandose al posible desembarco de esta
app en la capital han apelado a la adminis-
tracion para que defienda al taxi frente a
este tipo de “app-menazas”.

Un desafio recogido por la Comunidad
de Madrid y en su caso por el Consejero
de Transportes, Pablo Cavero, para quien
estas nuevas tecnologias deben cumplir
todas las normas en materia de transpor-
te, y si no seran sancionadas, tal y como
asegura en esta entrevista exclusiva.

Para el maximo responsable de trans-
portes una flota de coches eficientes y
menos contaminantes ayudaria a mejorar
la oferta y la calidad de los servicios en un
mercado “tan competitivo” como es el del
transporte de viajeros. Ademas, espera
gue la publicidad sea una pequefia ayuda
para los profesionales que sufren desde
hace varios afos las consecuencias de la
crisis. También la autorizacion de nuevos
taxis de hasta nueve plazas, una medida
con la que se busca facilitar la competen-
cia con otro tipo de transportes en condi-
ciones de mayor igualdad.

Gaceta del Taxi.- Desde finales de agos-
to, el taxi de Madrid y su APC luce publici-
dad en el exterior de sus vehiculos gracias
a la reforma de la Ley de Acompafamien-
to de los Presupuestos realizada por el Go-
bierno Regional. ;Por qué era importante
acometer esta modificacién justo en este
momenta? ¢;Como beneficiara al sector?

Pablo Cavero.-- El sector del taxi, junto a
otros, ha sufrido una merma importante
en sus ingresos por el descenso del nime-
ro de clientes que usan sus servicios con
la crisis econdmica. Permitiendo la publi-
cidad exterior en los vehiculos, la Comuni-
dad ha buscado ayudar a incrementar sus
ingresos. Es una de las medidas, entre
otras, que hemos adaptado para ayudar a
un sector esencial para Madrid.

Al aiio se inspeccionan
70.000 vehiculos en
ruta

G.T.-Con la ampliacién del nimerao de pla-
zas hasta nueve. ¢Cree que el taxi ganaré
en competitividad con esta novedad?

P.C.- Mejorar la oferta y la calidad de los
servicios es necesaria en un mercado tan
competitivo como es el del transporte de
viajeros. Existia una demanda entre los
usuarios de aumentar el nimero de pla-
zas, como son las familias numerosas o
los grupos, por ejemplo, que pueden aho-
ra usar estos nuevos vehiculos en sus
desplazamientos. Como padre de familia
numerosa especial, entiendo bien esa ne-
cesidad.

G.T- El sector pedia ampliar el nimero
de plazas, entre otras razones, para ayu-
dar a combatir el intrusismo. Desde la Co-
munidad de Madrid se realizan inspeccio-
nes para acabar con este problema. ¢En
qué consisten estas labores de inspeccion
y qué zonas son las que més se estan con-
trolando?

P.C- Afo a anfo, la Consejeria elabora y
aprueba un Plan de Inspeccion que pre-
senta al Comité Madrilefio del Transporte
por Carretera donde estan representados
todos los sectores y en el que participan
las asociaciones mas representativas del
taxi. Uno de sus objetivos es combatir el
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Or erradicar

intrusismo y la competencia desleal, y en esta linea inspec-
cionamos tanto empresas como vehiculos. Como novedad,
este ano estamos realizando labores de inspeccién para
comprobar la correcta aplicacion de la tarifa fija en el aero -
puerto Adolfo Suarez-Madrid Barajas. De igual modo, y res-
pondiendo a una peticion del taxi, hemos disefiado una pega
tina para las autorizaciones VTC residenciadas en nuestra
Comunidad para que sus titulares, de manera voluntaria,
puedan colocarla en la luna delantera de sus vehiculos lo
que contribuird a mejorar dichas funciones de control.

Lucha contra el intrusismo

G.T.- ;Cree, con los datos que maneja su Consejeria, que
Madrid es un importante foco de transporte ilegal?

P.C.- Creo que no y lo digo con datos. La Comunidad de
Madrid es una de las administraciones que mejor comba -
te el intrusismo profesional gracias a las mas de 70.000
inspecciones de vehiculos de transporte de viajeros y mer-
cancias que realiza anualmente en ruta con la inestimable
colaboracion de la Guardia Civil y de la Policia Municipal. A
esto hay que sumar las 1.600 inspecciones que se realizan
a las empresas de transporte. Quiero destacar que, desde
que empezo la crisis econdmica que ahora estamos supe -
rando con mucho esfuerzo entre todos, las empresas de
transporte son mucho mas cumplidoras con la legalidad y
asi lo demuestra el descenso, afio a afio, del nimero de de-
nuncias. No obstante, seguiremos en nuestro empefo por
erradicar la competencia desleal para mejorar la calidad de
los servicios.

“Entre todos tenemos que velar
por mejorar la calidad de los
servicios”

G.T.- Hablando de esta cuestion, la irrupcion de Uber en
Espafia ha puesto al sector del taxi en pie de guerra. Aun-
que todavia no ha llegado a Madrid, ;qué postura mantiene

la Comunidad frente este tipo de aplicaciones? ;Pueden es- - - -
tar tranquilos los taxistas madrilefios?
P.C.- Los taxistas de Madrid pueden tener la certeza de — » -

que la Comunidad va a velar siempre por el cumplimiento
escrupuloso de la legalidad. Las nuevas aplicaciones de
ben cenirse a lo establecido en las normas en materia de
transporte y, en caso contrario, seran sancionadas. En el
caso de esta u otras empresas, si decidiesen operaren Ma -
drid, deberan cumplir con las obligaciones establecidas en
la LOTT. Las empresas tienen que cumplir con la ley, y asi
se lo trasladamos a todas las empresas y profesionales del
transporte. Estamos a favor de la libre competencia, pero
siempre en igualdad de condiciones.

G.T.- En Alemania, esta app, presente en siete ciudades,
acaba de ser prohibida por un juez. ;Sera necesario tomar
medidas similares en Madrid o la Comunidad actuard antes
de llegar a estos extremos?
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Cavero en la pres

P.C.- La Comunidad tomara todas las
medidas necesarias para cualquier em -
presa cumpla con la legalidad vigente si
decide operar en Madrid.

Flota mas ecolégica

G.T.- Por otro lado, la Comunidad tam-
bién apuesta por una flota de taxis cada
dia mas ecoldgica y ha destinado un millén
de euros en ayudas. ;Cuantos profesiona-
les se han beneficiado ya de estas subven-
ciones?

P.C.- Mas de 400 taxistas se han bene -
ficiado de la subvenciéon que ha dado este
ano la Comunidad de Madrid para la ad-

quisicién de vehiculos mas respetuosos
con el medio ambiente y la calidad del aire.
De este modo, se disminuyen dréstica-
mente las emisiones de NO2. La flota de

taxis estd compuesta en su mayoria por

coches de gaséleo que generan alrededor
del 14% de este tipo de emisiones en Ma -
drid. La Comunidad aspira a que en el afio
2020, al menos el 25% de la flota de to -
dos los vehiculos publicos utilicen tecnole
gias menos contaminantes. Un buen reto.

G.T.- Gracias a estas y otras ayudas para
modernizar la flota, los taxis de Madrid
han entrado en el ‘top five’ de taxis del

“Buscamos una mayor
eficiencia”

mundo. ;Comparte esta opinién o cree
gue se merecen una mejor posicion en el
ranking mundial?

P.C.- La buena prestacion del servicio
pasa, irremediablemente, por la utilizacién
de vehiculos méas modernos, cémodos,
eficientes y menos contaminantes. Las
subvenciones que se acaban de dar tie-
nen esa finalidad. Sin embargo, hay otros
aspectos que no se pueden descuidar. El
buen trato al cliente es uno de ellos como
también la limpieza del vehiculo, el respeto
por las normas de trafico y de la ordenan -
za municipal. Es todo un conjunto. Entre
todos tenemos que velar por mejorar la
calidad de los servicios de un sector tan
representativo y esencial para el turismo,
por ejemplo, dado que la primera impre
sién que tienen los que nos visitan de la
capital es la que sienten al subirse a un
taxi. Pero el espiritu de servicio espafiol di-
ficilmente nos lo van a copiar fuera.

G.T.- El taxi de Madrid est4 cada vez mas
lejos del reto de accesibilidad del 5% de
la flota marcado por el RD1544/2007.
iseria necesario incrementar las subven -
ciones, tanto directas como indirectas,
para conseguir que se cumpla el cupo es-
tablecido?

P.C.- Tanto desde la Comunidad como
desde el Ayuntamiento estamos trabajan-
do para aumentar la flota de euro-taxis.
Asi lo pretende la nueva Ordenanza muni
cipal.

G.T.- La Comunidad se precia de tener
una de las mejores redes de transporte




gestionada por el Consorcio Regional de
Transportes. Desde hace aios, una parte
del sector ha solicitado que el taxi forme
parte de este ente publico. ;Cree que esto
seria posible?

P.C.- Segun se recoge en su ley de crea -
cion, el Consorcio Regional de Transportes
es la entidad que articula la cooperacion
la participacion de la Comunidad y de los
ayuntamientos en la gestién del servicio
del transporte publico regular de viajeros.
Por su propia naturaleza, el servicio que
presta un taxi no es un transporte regular.
Paraincluirlo en el Consorcio seria necesa -
rio modificar la normativa. Sin embargo, el
transporte regular y el discrecional tienen
naturalezas muy distintas, como conocen
bien los mas de 16.000 profesionales del
taxi que nos leen.

G.T.- Actualmente el APC de Madrid lo
conforman mas de 40 municipios. ;No se
han planteado la posibilidad de adquirir es
tas competencias desde la Comunidad?

P.C.- El APC la conforman 46 municipios
y cuenta con 15.728 licencias de las algo
mas 16.000 licencias que operan en la
Comunidad. La Ley 20/1998, de 27 de
noviembre, de Ordenacién y Coordinacion
de los Transportes Urbanos de la Comuni -
dad de Madrid establece que sea el ente
competente en el otorgamiento de las
licencias quien regule dicha drea. Existe
ademads consenso en el sector en relacién
a la actual delimitacién del APC.

G.T.- Para finalizar y hablando del trans-
porte en general, jcual es su concepto de
sostenibilidad para las grandes ciudades
de aqui a quince afos?

P.C.-Desde hace afios, se ha disefiado un
modelo de transporte publico sostenible y
equilibrado que garantice a los ciudada
nos ejercer su derecho a la movilidad y su

El Consejero cumple este mes dos anos de mandato.

libertad de eleccién. Madrid, con una bue
na gestion del sector publico, puede pre
sumir de tener una de las mejores ofertas

de transporte del mundo con su red de
Metro, de autobus, de tren, intercambia-
dores y también con el taxi. El coste que
supone tanto para la Comunidad como
para el Ayuntamiento esta garantizado a
través de los presupuestos aunque, aio a
ano, buscamos una mayor eficiencia para

garantizarlo en los afos venideros. Y lo es-
tamos consiguiendo. Tiene mucho margen
de mejora... que se traduce en bajada de
impuestos, algo que en el caso del taxi se
ha materializado de manera directa en la
devolucion del impuesto de hidrocarburos
por parte de la Comunidad de Madrid.

Pilar G. Matorra/Olga Lobo
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Obligado cambio de direccion en la CTE

“El detonante de la dimision
de Ardura ha sido el ‘caso

Aneri

B
L1

-

el 30 de septiembre.

abriel Moragues, vicepresidente

2° de la Confederacion del Taxi de

Espafa, CTE, y presidente de la
Federacion de Taxistas de las Islas Balea-
res, asumid las funciones de la presidencia
de la CTE tras la dimisién el pasado 3 de
septiembre del hasta entonces maximo
dirigente José Artemio Ardura.

Una tarea que realizara de manera inte-
rina hasta el proximo 30 de septiembre,
fecha en que la Ejecutiva de la CTE ha con-
vocado el Consejo Estatal de donde saldra
un nuevo presidente. Cargo al que, segin
sus primeras declaraciones a este medio,
no descarta presentarse el propio Mora-
gues si bien, ha afadido, “tiene mucho que
meditar”.

La situacién econémica “critica” de la
CTE es el principal problema al que se ten-
dria que enfrentar el nuevo dirigente, con-
secuencia de la relacion de la entidad con
el ‘caso Aneri’ y el supuesto fraude en los
cursos de formacion. La administracion
publica estaria reclamando unos pagos

10

Gabriel Moragues ha asumido las funciones de presidente de LA CTE hasta

La CTE, sin liquidez
para afrontar los
pagos derivados del
caso Aneri

gue, segun explicd Moragues, la CTE no
puede hacer frente al carecer de liquidez.

Es preciso aclarar que por cuestiones
estatutarias la CTE no contempla la figura
del presidente en funciones. Razén por la
gue Gabriel Moragues, asume las funcio-
nes de la presidencia manteniendo su es-
tatus de vicepresidente 2°. Funciones que
hubieran correspondido en primer lugar al
vicepresidente 19, Saturnino Alonso, que
no aceptd esta responsabilidad pasando
esta a Moragues.

Gaceta del Taxi- Segun las informacio-
nes a las que ha tenido acceso este medio,
la situacién financiera de la CTE se encon-

traria en estado ‘critico’. ¢Nos podria con-
firmar si esto es asi?

Gabriel Moragues.- Si, el actual estado
financiero de la CTE es critico. Aungque no
existen deudas a nivel general, se ha gene-
rado un grave problema financiero al re-
clamarnos la administracién un dinero que
nosotros dimos a la empresa Sinergia Em-
presarial, epicentro del caso Aneri, pero
gue ésta se quedo. Y es este dinero el que
nos reclama la administracion. Y nosotros
no tenemos liquidez para afrontar este
pago. En general, todas las asociaciones
gue se han visto involucradas en el ‘caso
Aneri’ tenemos unas dificultades tremen-
das porque el dinero

G.T.- ;De cuénto dinero estariamos ha-
blando y cuéntas asociaciones de la CTE
estarian afectadas?

G.M.-- De cifras prefiero no hablar, pero si
existen 16 asociaciones territoriales afec-
tadas por este caso, aunque la deuda com-
pleta es de la CTE. El grado de responsa-
bilidad de cada miembro de la ejecutiva lo
conozco perfectamente, porque no todos
los miembros tienen la misma responsabi-
lidad, pero no daré mas detalles sobre ello
de momento. Ahora mismo he asumido el
mandato de mis compafneros y no estoy
en disposicion de dar mas datos sobre las
responsabilidades dentro de la ejecutiva.
Si finalmente me postulo como presidente
y gano, entonces hablaré.

G.T.- Aunque Ardura ha alegado razones
de indole personal como motivo de su di-
misién, ¢cree usted que la situacién eco-
némica de la CTE también ha forzado que
tomara esta decision?

G.M.- La relacién de la CTE con la trama
de presunto fraude en los cursos de forma-
cion, conocido como ‘caso Aneri’ ha sido lo
gue mas ha pesado en la decisién de aban-
donar la presidencia. Aunque también nos
ha hecho mucho dafio el gravisimo error
durante la gestion de la Ley Omnibus. Es
cierto que en los Gltimos tiempos se han







abril de 20135.

“Hay 16 asociaciones
territoriales
afectadas”

producido fricciones entre los diferentes
miembros de la ejecutiva al no tener una
Unica linea de pensamiento, pero como
siempre hemos defendido el sistema de-
mocratico, acatabamos las decisiones de
la mayoria. Eso fue lo que sucedié con la
Ley Omnibus.

Pero sin duda el detonante final de la di-
misién de Ardura ha sido el ‘caso Aneri’.

G.T.- De momento usted ha asumido las
funciones de presidencia hasta la celebra-
cion de un Consejo Estatal el préximo 30
septiembre. ;Espera que salga un nuevo
presidente de esta reunién de la ejecuti-
va?

G.M.- Esperemos que asi sea, porque
gueremos evitar un vacio de poder en
nuestra organizacion. En este Consejo
Estatal, las asociaciones de la ejecutiva
decidirdn el nombramiento de un nuevo
presidente. Si no hay presidente, la ejecu-
tiva no puede continuar y habria que elegir
una nueva ejecutiva. Lo que pretendemaos
con este Consejo Estatal es nombrar un
presidente para evitar el vacio de poder
entre este paso y el Congreso Extraordi-
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“Tanto Madrid como
casi todas las
asociaciones de
nuestra organizacion
me apoyarian”

debe comenzar justo en ese momento y
no en fechas anteriores. Por ello estamos
terminando de revisar las cuentas de este
afio 2014 a falta de unos documentos.

G.T.- A dia de hoy, y a varias semanas de
su celebracion, ¢sabe si contaria con el
respaldo del resto de organizaciones?

G.M.- Ahora mismo le puedo decir que
tanto Madrid como casi todas las asocia-
ciones de nuestra organizacion me apoya-
rian. El apoyo es practicamente unéanime.
Pero como ya he mencionado, tengo que
meditar detenidamente esta decision por-
gue es muy complicada.

Ejecutiva elegida en abril de 2013

Juan AnriLes - Vicepresidente (Canarias)
Luis BereeL - Secretario [Catalunya)
Luis Fernanpo Diaz - Tesorero (Asturias)

Jost Artemio Arbura - Presidente [ Federacion Asturiana)
SaTurniNo ALonso Veea - Vicepresidente (Pais Vasco)

GaeriEL Moracues - Vicepresidente (Baleares)

Luis MiueL pe Torres - Vicepresidente (Aragon)

Juan AnTonio Guaroeno - Vicepresidente (Comunidad Valenciana)
Jose AnTonio FerRnanDEz - Vicepresidente (Andalucia)

Ardura y Luis Fernando Diaz, presidente y tesorero, se encuentran fuera por sendas dimi-
siones. Tanto los representantes de Aragén y Valencia elegidos en 2013 ya no se encuen-
tran en las presidencias de sus respectivas asociaciones.

nario, cada asociacién vaota en funcién del
numero de socios, en el que se elegira una
nueva ejecutiva nacional.

G.T.- Tras casi dos decadas en la CTE,
¢se plantea presentarse al cargo de pre-
sidente?

G.M.-- No lo descarto, aungue es una deci-
sion que tengo que estudiar en profundidad
para saber el alcance de las responsabili-
dades derivadas de la actual situacion en
la Confederacién. Quiero presentarme al
cargo conociendo exactamente cudl es la
situacion de la entidad. La responsabilidad
de la persona que asuma la presidencia

G.T.- Sobre la imagen de la CTE tras este
escandalo, ¢cree que se la podido causar
un dafio grave?

G.M.- Lamento el dafio que se le ha po-
dido infligir a la Confederacion. Es una or-
ganizacion con mas de 4 décadas de his-
toria, sélida y fuerte, sin ningln problema
importante durante afios y que se ha visto
relacionada con este tipo de situaciones
fraudulentas que, tengo que recordar, no
solo nos ha afectado a nosotros, sino a
otras asociaciones y patronales.

Pilar G. Matorra/0Olga Lobo



Dimision de Ardura

Consejo Estatal el 30S

11 or cuestiones de indole per-
P sonal”, José Artemio Ardura
presento el pasado 3 de sep -
tiembre su dimisién “irrevocable” como
presidente de la CTE tras casi diez afios al
frente de esta organizacién nacional.

La noticia, que publicé el propio Ardura
en su pagina personal de Facebook horas
después, fue confirmada a nuestro medio
por el ya ex presidente quien decliné hacer
mas declaraciones al respecto por consi -
derar que dimitir es un hecho “perfecta-
mente natural, por mas que no sea muy
habitual”. Tal y como explicé a La Gaceta

del Taxi, Ardura continuard vinculado a la
politica del sector a través de la Federa -
Cién Asturiana del Taxi, entidad en la que
ocupa el cargo de secretario general,y ala
que espera dedicarse completamente.

Las cuentas no cuadran

La alarma salt6 en la reunion extraordi-
naria mantenida el pasado 3 de septiem-
bre por la Comisién Ejecutiva Nacional en
la que entre otras cuestiones se hablé de
la situacién financiera de la entidad. Pro-
blemas econémicos que segun Gabriel
Moragues, vicepresidente 2° de la entidad
y en funciones de presidente, estarian re-

lacionados con la implicacién de la CTE en
los cursos de formacion y el presunto frau -
de del ‘caso Aneri'. Fue precisamente mo-
mentos antes de que se iniciara el debate,
tal y como informé el propio Ardura en su
pagina personal, cuando el ex presidente
presentd su dimision.

‘Caso Aneri’, un fraude millonario
Ha pasado mas de medio afo después
de que se destapara el ‘caso Aneri’ y sus
consecuencias todavia afectan a las dife-
rentes asociaciones y patronales que se
han visto salpicadas con su trama. Re -
cordemos que, segln las investigaciones
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judiciales, se habrian falseado los datos de
mas de 400 cursos de formacion a distan -
cia entre 2010 y 2013, lo que significaria
una estafa de 17 millones de euros en sub -
venciones. Ademds, la empresa conseguia
y gestionaba el dinero para la formacion
a cambio de gratificaciones de entre un
10% y un 20% del dinero de las ayudas.
Unos pagos que el ya ex presidente Ardura
reconocia a nuestro medio el pasado mes
de febrero ser algo “perfectamente legal”.

Fue precisamente en esa fecha cuando
el entonces presidente de la CTE hablaba
para nuestro medio sobre las posibles
consecuencias que podrian derivarse de
la relacion profesional entre la Confedera-
cion y la empresa Sinergia.

A continuacién reproducimos integra
mente las preguntas relacionadas con
este caso:

Gaceta del Taxi.- La CTE ha sido cliente
de Sinergia, que recordemos esta siendo
investigada por supuesta estafa a la admi-
nistracion, ;esta la Confederacion afecta -
da?

José Artemio Ardura.- Nosotros, como
otras empresas, comenzamos a traba -
jar en 2010 con esta empresa, que ve -
nia muy bien recomendada por la CEOE y
CEIM, para el acceso a fondos formacion
tripartito. Pero no erala primera vez quela
CTE realizaba este tipo de cursos subven -
cionados por el estado. Durante muchos
anos, la Confederacién realizé a través
de otra empresa afincada en Madrid los
cursos que ofrecia el Ministerio de Fomen-
to, hasta que hace cinco afos decidimos
gestionarlos directamente nosotros. En el
caso de estos cursos hablamos de cursos
presenciales y controlados por inspecto-
res del ministerio para evitar precisamen -
te que haya cualquier tipo de fraude. Nur
ca hemos tenido problemas mas alla de
que en algun curso nos hayamos excedido
en el porcentaje asignado para la compra
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José Artemio Ardura, ex presidente de CTE y secretario general de la FAST.

de libros y hayamos tenido que devolver el

dinero.

El gran problema y donde se ha introdu
cido el fraude es cuando se ha permitido
los cursos online que son muy dificiles de
controlar.

Segun la documentacién que tenemos,
en 2010 entendemos que esta todo razo -
nablemente bien hecho, no se ha percibido
nadararoyesen 2012 cuando comienzan
a suceder cosas raras. Nosotros estamos
colaborando con la Agencia Tributaria, que
dispone de toda la contabilidad relaciona
da con los cursos.

G.T.- También se ha hecho publico que Si
nergia pagaba mordidas de hasta un 20%
a las empresas. ;Qué tiene que decir so -
bre este tema?

JA.A.- Todo esta recogido en el contrato
firmado con la empresa, completamente
transparente, en el que se especifica qué
debe hacer cada parte, cuanto se paga y
qué se recibe. La empresa establece un
pago “como gratificacion” porque usted
me da todo los cursos que tiene yo firmo
con usted que en concepto de patrocinio a
la CTE le doy un porcentaje determinado, y
esto es lo que esté recogido en el contra -
to, documentacion que ha sido remitida a
hacienda porque hacienda esta pidiendo a
todas las organizaciones que han trabajo
con esta empresa toda la documentacion.

Pero no sélo ocurre con Sinergia. En el
contrato con la empresa con la que hacia-
mos los cursos de Fomento también se
recogia el porcentaje de gratificacién que
se le daba a la asociacion por darle todos
los cursos a esa empresa. Es algo perfec -
tamente legal.

{Habra nuevo presidente el 30S?

La actual Ejecutiva Nacional de la CTE
celebrard un Consejo Estatal el proximo
30 de septiembre para nombrar al nuevo
presidente. Seran las propias asociacio -
nes quienes decidan el nombre del nuevo
presidente, cargo al que no descarta pre -
sentarse Gabriel Moragues, actual vice -
presidente 2°.

Sin embargo, dada la delicada situacion
financiera de la entidad, podria no ser
tan facil nombrar a un nuevo presidente.
De no ser asi, se forzaria la dimision de
la Ejecutiva y se convocaria un Congreso
Extraordinario en el que votarian todas las
asociaciones que forman parte de la CTE
en funcion de su nimero de asociados.

Aun asi, desde la actual Ejecutiva confian
en alcanzar un acuerdo en la fecha sefia -
lada y asi evitar un mayor vacio de poder.
El ultimo Congreso Nacional se celebré en
abril de 2013 cuando José Aretmio Ardu -
ra fue reelegido para un tercer mandato.

Pilar G. Matorra/Olga Lobo
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Usar Autogas tiene premiol
a la hora de aparcar

dems de contribuir a mejorar el medioam-

biente mediante el uso del que ya es el com-

bustible alternativo ms utilizado del mundo,

los propietarios de veh@ulos propulsados con
Autogas que vivan en Madrid podrdn beneficiarse de
una reduccitn del 20% en el ticket del parquimetro.
Para ello sOlo tendrin que registrar su vehi@ulo en el
Ayuntamiento de la capital para obtener la clasificacién
[(Tipo de Vehitulo AO

Cada vez son m(s las administraciones pOblicas que
ponen en marcha iniciativas enfocadas a mejorar la
calidad del aire de sus ciudades, desde acuerdos con
operadores para la utilizacién de Autogas en sus flotas,
pasando por ayudas econOmicas para fomentar el uso
de GLP. Una de las Oltimas fue la del Ayuntamiento de
Madrid, que impulsd una nueva regulacitn del Servicio
de Estacionamiento Regulado (S.E.R.) y que comenzé a
aplicarse el pasado mes de julio.

PASOS A SEGUIR

Para que todos los conductores de estos vehitulos
‘eco’ puedan beneficiarse del 20% de reduccién en el
ticket, la Asociacion de Operadores de GLP, explica
culles son los pasos que deben seguir quienes no estn

registrados en la base de datos del ayuntamiento como
usuarios de vehlculos propulsados con este combusti-
ble alternativo.

Lo primero que debe hacer cualquier conductor que
tenga un coche a GLP y quiera optar a este descuento
es solicitar al Ayuntamiento, via Instancia General Nor-
malizada, la reclasificacion de su vehiculo a dicha cate-
gor@ ([Tipo de Vehtulo AD.

Para ello, deberd acudir a cualquier oficina de Registro
del Ayuntamiento de Madrid y presentar una fotoco-
pia del Permiso de Circulacitn, fotocopia de la Ficha de
Caracteristicas Tcnicas del vehiculo, con ITV en vigor,
y que recoja que el vehitulo en cuestidn es de GLP y
fotocopia del D.N.I.

SegOn el director general de la asociaciOn empresarial
AOGLP, que agrupa a las seis principales compadm@s de
GLP, JosOLuis Blanco, (e trata de un proceso muy sen-
cillo y gracias al cual los conductores que circulen con
Autogas disfrutartn de un importante descuento ya que
utilizan un combustible alternativo respetuoso con el
medio ambientel

UNA ALTERNATIVA [(REAL Y ECONOMICA”

Para Blanco, (ton medidas de este tipo vamos por el
buen camino en el fomento de este combustible, pero
adn queda mucho por hacer para igualar el uso de GLP
a las cifras que manejan otros paSes europeos, por lo
que desde la patronal celebramos este tipo de medidas,
y destacamos la importancia de poner en marcha otras
que permitan la consolidaciOn de una alternativa tan
real, econOmica y sostenible como el AutogasO

Sin salir de la Comunidad AutOnoma de Madrid y con
el objetivo de que todos los taxis de la regi0n sean dim-
piosden 2020, la Consejera de Transportes ha destina-
do sOlo para el sector 900.000 euros en 2014. Desde la
puesta en marcha de la medida se han tramitado 236
solicitudes, que suponen 442.000 euros, casi la mitad
de lo presupuestado.

Como recuerdan desde Transportes, la flota de taxis
estdcompuesta de forma mayoritaria por coches de ga-
sOleo que generan alrededor del 14% de las emisiones
de NO2, 130.000 de CO2 y 410 toneladas de NOx, de-
bido a que recorren una media de unos 60.000 kilOme-
tros al ado, la mayor@ en Orea urbana y periurbana, con
un gran nOmero de paradas y arranques.
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El Taller iRCONGAS de Madrid
se traslada a Getafe

| tradicional taller iRCONGAS de Madrid, de-

dicado a la adaptaciCn de veh(@ulos al sistema

Autogas GLP, y conocido popularmente como

el taller de la ButaneraOse traslada a Getafe,
donde la compad@ ha creado nuevas, amplias y mo-
dernas instalaciones, en las que ofrecern mejores ser-
vicios a sus clientes.

Ubicado en la calle Trabajo, 30, en el Polgono In-
dustrial Los Olivos, de Getafe, Madrid, el nuevo taller
iRCONGAS de Madrid mantendra el espiritu y la voca-
ciOn de servicio que durante sus 40 ados de actividad le
han permitido posicionarse como referente dentro del
sector de los sistemas GLP en EspaCa, poniendo a dis-
posicidn de los clientes la experiencia de ms de tres
dCcadas de sus tfcnicos, y la calidad de los equipos
Tartarini, una de las marcas mis prestigiosas del mun-
do del Autogas.
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paldo de trabajar con
equipos de Tartarini,
una firma con un sis-
tema de producciOn y
gestiOn de la calidad
pionero en esta in-
dustria, que invierte
constantemente  en
1+D0O

Tan seguros estlhn
en el taller iRCON-
GAS de Madrid de su
buen hacer, que todas
sus transformaciones poseen una garant@ de 2 alos O
100.000 km, tanto en mano de obra como en materia-
les. Asimismo, para reforzar su posiciln en el mercado
y aprovechar las posibilidades de las nuevas instalacio-
nes de Getafe, el taller pone a dis-
posiciOn de sus clientes unas ins-
talaciones ms amplias, modernas
y cOmodas donde el cliente cuenta
con espacios reservados para O
como una sala de espera con be-
bida gratuita, conexién wifi y TV
para hacer ms cOmoda su espera,
o si tiene que dejar el veh@ulo en
el taller podrO contar con traslado
con personal y vehlculos propios
de iRCONGAS.

]

0.
Marseille

As( que si estls pensando en
transformar tu vehl@ulo gasolina
a Autogas GLP, el taller propio de
iRCONGAS de Getafe (Madrid) se
plantea como una excelente op-
cin, no sOlo por su ya menciona-
da experiencia, sino tambiCn por

[La experiencia y capacidad tcnica que hemos desa-
rrollado a lo largo de 40 ados dedicados exclusivamen-
te a este negocio, nos hace Onicos dentro de la oferta
actual de talleres transformadores. Es muy dificil en-
contrar talleres que se dediquen en exclusiva a instala-
ciones de Autogas GLP y que operen actualmente hayan
transformado ms de 15.000 vehculos a GLP, nosotros
sOlo hemos hecho durante estos alJos y esperamos se-
guir siendo l@eres en el mercado muchos misQ co-
menta Nacho Pérez, director comercial de iRCONGAS.
Ademas, agrega, “en iRCONGAS contamos con el res-

la calidad de los equipos GLP que
instala y los servicios y la garant@
que ofrece.

Ademas, iRCONGAS cuenta con una red de 120 talle-
res colaboradores a los cuales forma, ofrece soporte
tCcnico y distribuye los equipos GLP de Tartarini por
toda EspalCa siendo el representante de la misma en
todo el pais. Actualmente, todos los talleres de la Red
iRCONGAS tienen activa una promocién por la que todo
aquel que transforme su vehitulo a GLP, obtiene un
descuento de 300 euros: 150 euros sobre la factura del
taller y 150 euros en Autogas Repsol.
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Claves para una conduccion eficiente

onoces los beneficios de una conduccién efi-

. ciente? Segun el Instituto para la Diversifica-

cion y Ahorro de la Energ@ (IDAE), realizar

este tipo de conducciOn permite ahorrar un

25% de combustible y emitir hasta un 78% de

monCxido de carbono (CO), un 63% de hidrocarburos

y un 50% de Oxidos de nitrOgeno (NOx). TambilOn se

reduce la contaminaciOn acOstica: un coche a 4.000

revoluciones por minuto hace el mismo ruido que 32
coches a 2.000 rpm.

Desde el IDAE dan una serie de recomendaciones que
nos ayudaran a reducir el consumo y beneficiar a nues-
tros bolsillos. Si estamos pensando en cambiar de co-
che, es clave elegir el coche ms adecuado, uno que
priorice la conduccién eficiente y que utilice combus-
tibles alternativos, como es el caso del GLP. Adem[s,
muchos modelos ya indican el momento Optimo del
cambio de marchas, paran el motor cuando se detiene
el vehiuloD

Una vez al volante, dar un buen uso de las marchas
es fundamental. Por ello recomiendan que tras meter
la primera marcha,
seacelerede forma
suave y se cambie
a segunda a los
dos segundos o a
unos seis metros
de trayecto reco-
rrido. TambiCn es
importante  utili-
zar correctamente
el embrague. Por
ello, y para quien
todavia no lo sepa,
no deber@ utili-
zarse para frenar

ni para encender
el motor y la tran-
sicidn de marchas debe ser rCpida, sin bajar ms de
400 rpm en el cambio.

Una vez en marcha, es clave mantener la velocidad de
manera uniforme. Acelerar y frenar de forma constante
no es bueno para el vehi@ulo y consume mucho com-
bustible. Asimismo, ayuda a nuestro objetivo eficiente
actuar con anticipaciCn y frenar con el motor. Aprove-
char las inercias y frenar suave, reducir con las marchas
engranadas y no bajar una pendiente en punto muerto,
porque consume combustible y es peligroso, son otros
aspectos a tener en cuenta para mejorar el consumo.

Y si estamos parados ms de dos minutos, por ejem-
plo, en un gran atasco, lo mejor es apagar el motor.
Una prictica que se puede hacer de forma frecuente
sin perjudicar el motor segn el IDEA y un coche dete-
nido con el motor encendido consume hasta 0,7 litros/
hora.

Del mismo modo, mantener siempre a punto nues-
tro vehi@ulo tambitn nos ayudarda reducir el consumo.
Revisar cada mes el estado de los neumaticos, siempre
es importante. No podemos olvidar que las ruedas son
responsables de hasta el 20% del consumo de combus-
tible. Su falta de presiOn aumenta el gasto tanto que
ahora los coches nuevos deberdn contar con sensores
de presiCn obligatoriamente. Y no sClo los neumtticos,
también es recomendable mantener los niveles y filtros,
porque ahorra combustible y reduce las emisiones con-
taminantes, mientras que detectar posibles fallos pue-
de evitar aver@s mis graves.

Pero tan importante es saber cdmo conducir eficien-
temente que conocer cOmo afectan algunos comporta-
mientos al consumo de nuestro vehiculo. Por ello, tanto
en invierno como en verano, lo ms recomendable es
mantener una temperatura interior adecuada, ni muy
fr@ en invierno, ni muy caliente en verano. Tampoco es
conveniente sobrecargar el vehiculo, porque llevar ms
peso del necesario o distribuir mal la carga incrementa
el consumo. Tener una baca con equipaje puede aumen-
tar el gasto hasta un 39% a una velocidad de 120 km/h.
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El gas natural para el taxi,
la alternativa ms econOmica

ue el gas natural es una energ@ con un gran

potencial de crecimiento y multitud de posibi-

¥ lidades, es algo conocido ya por todos. Lo que

quizs no es tan conocido, aunque empieza a

serlo, es la utilizaciOn del gas natural como combusti-
ble.

El gas natural que se emplea como combustible, es el
mismo que llega a nuestras casas, pero se suministra
en unas condiciones especiales de presiCn, para que
ocupe menos volumen y los vehtulos tengan mayor
autonoma.

El uso del gas natural como combustible aporta unos
ahorros econOmicos y medioambientales muy impor-
tantes, especialmente en los vehtulos de uso intensivo
como por ejemplo, los taxis.

El coste por kilOmetro con gas natural es un 50% mQs
econOmico que con gasolina, un 30% ms econOmico
que con gasOleo y un 25% mOs econOmico que con GLP
(Gas licuado del petrCleo).

El gas natural, adem(s de ser mis barato, es m(s res-
petuoso con el medio ambiente que los derivados del
petrdleo, como el gasOleo, la gasolina y el GLP (Gas
Licuado del PetrOleo). De hecho, el gas natural redu-
ce hasta un 80% las emisiones de Oxidos de nitrOgeno
(NOx) y ms de un 95% las emisiones de particulas.

En Espala estO disponible una amplia gama de veh®
culos alimentados a gas natural. Estos veh@ulos pue-
den ser de serie, comprados directamente de fibrica,
o bien transformados, para lo que hay que adadir un
kit de gas natural a vehltulos de gasolina. Las presta-
ciones en origen del coche en gasolina se mantienen
y simplemente se alade un kit para trabajar con gas
natural, aumentando muy significativamente la autono-
m@. Existe una amplia red de talleres especializados
en transformar taxis de gasolina para su uso con gas
natural.

Las estaciones de gas natural para vehi@ulos son si-
milares a las gasolineras habituales y del mismo modo,
el proceso de carga es similar al de la gasolina o ga-
sOleo, empleando tan solo uno o dos minutos. Hoy en
d@ en Espafa, hay un nOmero de estaciones de recarga
cada vez ms numeroso, que se pueden consultar en la
web: www.gasnaturalfenosa.es/estacionesgasnatural.
En esta pOgina tambiCh se puede consultar la locali-
zaciOn exacta de la estaciOn ms cercana y el coste del
combustible.

Los taxis que ya han confiado en Gas Natural Fenosa
para que les suministren este combustible consiguen
ahorros de hasta 3.400 €/afio. Ademas se han benefi-
ciado de las promociones de Gas Natural Fenosa y han
podido amortizar la transformacitn de su vehitulo en
el tercer mes.






“Lo que hay que hacer es contro
regulacion”

on la llegada de septiembre arran-
c ca un nuevo curso y en el taxi viene

cargado de novedades. La publici-
dad exterior, la negociacion de las nuevas
tarifas para 2015 o el nuevo status para
los eurotaxis son algunas de las cuestio-
nes de actualidad que analiza en esta
entrevista nuestro colaborador y taxista
IAaki Aramburu. La regulacién horaria y su
control también se encuentran entre las
preocupaciones de este profesional del
volante.

Gaceta del Taxi.- Desde el pasado mes
de agosto, el taxi de Madrid puede llevar
publicidad exterior. ;Cree que era impor-
tante para el taxi poder conseguir la publi-
cidad? ¢Por que?

Ifiaki Aramburu.- Llevabamos dos déca-
das solicitando la publicidad exterior des-
de el sector y que ademas fuera libre, que
dentro de la normativa el taxista pudiera
optar a la publicidad que él pudiera contra-
tar sin necesidad de intermediarios. Y esto
se ha conseguido. Me alegra que mi aso-
ciacién haya sido la primera en conseguir
una gran multinacional para su primera
campana.

Ademas, independientemente de las criti-
cas que estan en las calles por el importe,
por quién lo ha negociado..lo importante
de la publicidad es que ya es un hecho y
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Inaki Aramburu, columnista en La Gaceta del Taxi, repasa la actualidad del taxi.

ya se puede ver en las calles. Las quejas
sobre las tarifas 0 cémo va a ser gestio-
nado es algo que deberia tratarse en las
asambleas de cada organizacion y pedir
ahi cuentas a quién corresponda.

G.T.- En estas semanas se estan nego-
ciando las nuevas tarifas para el préximo
ano. ¢Conoce alguna de las propuestas
gue se estan realizando? ;Qué opinién le
merecen?

I.A.- Sé que existe un acuerdo entre Gre-
mial y FPT para la implantacion de una

“Lo importante de la
publicidad es que ya
es un hecho”

tarifa de inicio del servicio de 50 mas
franquicia en tiempo y recorrido. Me pa-
rece correcto por una razén muy sencilla:
siempre ha habido personas que no tienen
radioemisora y que han lamentado que
se mira mas por este tipo de servicios. Al
darle una franquicia al de la calle el efecto
es positivo, porque tanto el sefior que uti-
liza un servicio de calle como un servicio
de radioemisora tiene un recorrido y una
franquicia. Seran 5 euros estrictamente
con los metros que le corresponderia en
tarifa, en la la franquicia seria mayory en
la 2 seria menor, por ser una tarifa mas
cara.

Otra cuestion sobre este tema es la su-
presion de la tarifa 3, algo que siempre se
habia comentado, porque se penalizaba al
usuario del taxi del APC que no fuera de
Madrid. Pues ahi lo tenemos. Desaparece
la tarifa 3, se unifica una tarifa para toda
el drea y a su vez se solicita una subida
general de tarifas. Aunque creo que existe
cierta discrepancia, ya que solicitan entre
el 0,5 céntimos y 0,7 céntimos.

Independientemente de esto, eliminando
dicha tarifa 3 lo que se consigue es que
a casi 2 millones de usuarios del APC se
les baje la tarifa. Una decision que, de ser
tomada finalmente, va a generar muchas
opiniones, pero se beneficia al usuario que




r mas la

es a quien tenemos que recuperar. El taxi tiene que adaptar-
se a una nueva realidad y es algo que estd costando.

Menos regulacién y mas estudios

G.T.- También se esta hablando de la posibilidad de reducir
a 14 horas la actual regulacion horaria. ;Cree que serviria
de algo tomar esta decisién?

IA.- Primero hay que analizar cdmo ha afectado la actual
regulacién a nuestro sector, pero también como se estan
desarrollando otros medios de transporte. Lo que no pode-
mos hacer desde el sector es reducirnos las horas de tra -
bajo mientras se amplian las posibilidades alternativas de
transporte. Si nosotros nos reducimos y el resto no, ;qué
estamos haciendo? Lo que hay que hacer es controlar més
la regulacién. Porque lo que si parece que se ha demostra -
do es que con la actual regulacién se han concentrado los
vehiculos en las mismas franjas horarias. No tenemos que
tender a reducirnos, sino a buscar soluciones al problema

El exceso de flota, “principal
problema” en Madrid

G.T.- ;Y qué medidas considera que deberian tomarse
para solucionar los problemas del sector?

I.A.- El principal problema en Madrid es que existe un ex
ceso de flota y las regulaciones o medidas de choque estan
muy bien, pero echo en falta que el problema real del exceso
de flota no se ponga sobre la mesa y no se debata, porque
si no el futuro del taxi es muy negro.

G.T.- ;La amortizacién de licencias seria entonces una
buena iniciativa para equilibrar oferta y demanda?

I.A.- Yo no sé si lo veré o no, pero ese es el camino y por
ahi habra que enfocarlo. El verdadero equilibrio vendria dado
por llevar a cabo un estudio de situacién y viabilidad del taxi,
porque cualquier sector que quiere sobrevivir en el futuro
debe saber en qué presente vive. Y hoy por hoy, después de
las 16 horas, no veo encima de la mesa por parte de nin -
guna asociacion cdmo ha afectado esta regulacién. Es mas,
tampoco el Ayuntamiento facilita la informaciéon necesaria
para conocer en profundidad la composicion real y exacta
del sector del taxi.

El problema del eurotaxi

G.T.- Una de las ultimas polémicas en el taxi ha estado re-
lacionada con el eurotaxi y la eliminacién del dia de libranza.
A su juicio, jes una decision acertada?

lLA.- Sin conocer en profundidad los datos reales del ni
mero taxis adaptados que se necesitarian en Madrid, en la
CAM hay menos de 300.000 ciudadanos con alguna dis -
capacidad y de estos, menos de 200.000 con alguna dis -
capacidad fisica, el Ayuntamiento ha optado por crear una
diferenciacion entre los taxis normales y los eurotaxis. Lo ha
visto facil porque le han dado la solucién desde la asociacion
AMT, cuando se trata de un problema que deberia haber
resuelto el propio Consistorio.




Ahora bien, si esa parte del colectivo quiere tener un dia mas
de trabajo, adelante, pero la administracién deberia velar porque
€s0s servicios se realizan, efectivamente, para personas conmo -
vilidad reducida que requieren de eurotaxis para moverse por la
ciudad. Si su uso fuera otro, se estaria fomentando la compe -
tencia desleal. Del mismo modo que creo que desde FAMMA
deberian haber luchado por recuperar las subvenciones direc-
tas para las personas afectadas y fomentar asi el uso de taxis
adaptados.

G.T.- Usted siempre ha participado de manera activa dentro
del sector y no duda en animar al resto de profesionales a que
se involucren en sus organizaciones. ;Por qué es tan importante
acudir a las asambleas?

LLA.- Por ejemplo, las quejas sobre la publicidad, que ahora mis
mo es un tema que se discute mucho en paradas y foros, 0 cémo
va a ser gestionada es algo que deberia tratarse en las asam -
bleas de cada organizacién y pedir ahi cuentas a quién corres-
ponda. Lo mismo con la tarifa fija, mucha queja en las paradas y
pocas en las asambleas, que es el lugar en el que tenemos que
pedir cuentas a nuestros responsables. Criticamos mucho pero
no acudimos donde tenemos que hacerlo a pedir explicaciones.

Pero no sélo a nuestras asociaciones, también cooperativas.
Por ejemplo, el problema que se ha generado para el socio de
SCAT que ha repostado combustible en su cooperativa con res-
pecto al céntimo sanitario. Yo entiendo, por las facturas que ma-
nejo, que si se me ha repercutido el céntimo sanitario y lamento
que no podamos reclamarlo por la gestion que haya hecho el
Consejo Rector en su dia. Creo que es una cuestion importante
que debe aclararse y, pese a mis escritos y peticiones, el Consejo
asegura no haberlo repercutido.

A mi me hubiera gustado que este tema se hubiera aclarado
en la asamblea, donde pedi la creacién de una Comision para
solucionar en casa este tema. Pero si veo que la cooperativa no
me da la informacién que solicito, recurriré a organismos com -
petentes en la materia. Ademas creo que en este tema las tres
asociaciones deberian tomar cartas en el asunto porque son mi -
les de afectados y ellas estan obligadas a defender los intereses
de sus socios.

“El taxi tiene que adaptarse a una
nueva realidad”

G.T.- SegUn tenemos entendido, en los Ultimos meses ha au
mentado el nimero de VTCs en la Comunidad de Madrid. ;Guar-
da relacién con las Gltimas sentencias judiciales tras la aproba -
cion de la nueva Ley de Transportes?

I.A.- Todavia pendientes de la negociacion del ROTT, de la que
no tengo datos y por lo tanto no puedo opinar, y tras la modifica
cion de la Ley de Transportes los mismos jueces que negaban
el otorgamiento de nuevas VTCs se han visto obligados a auto-
rizarlas. Pero lo que a mi me sorprende es que quienes estan
vendiendo esas VTCs son los propios taxistas.

No olvidemos que durante las negociaciones previas a la Ley
Omnibus, muchas de esas VTCs se solicitaron para demostrar
la vulnerabilidad del sector del taxi con dicha normativa. No en
tiendo por qué estan especulando con ellas. Ademas, muchos de
ellos eran de los que pedian regulacién, control de conductores...
Ahora es muy dificil aceptar mas regulacion cuando ves este tipo
de actuaciones y creo que a buen entendedor pocas palabras
bastan. Por lo cual, cuidadito con las regulaciones que nosotros
mismos hacemos cuando nosotros, en otra ventanilla, pedimos
total libertad. Algo estaremos haciendo mal.

Olga Lobo







La publicidad
exterior ya rueda

en los taxis de
Madrid

urante ocho semanas, 250 taxis
Dde Madrid pertenecientes a la
Asociacion Gremial luciran en sus
puertas traseras publicidad de la com-

pafia asiatica ZTE gracias al cambio de
normativa impulsado por la Comunidad de

Habra Feria del Taxi pese a la
muerte de su director

la edad de 50 afios. Sadaba, directivo también de Mosaik, empresa organi-
zadora de la Feria, se encontraba en compania de su familia disfrutando en
Huesca de un tranquilo fin de semana
y le sobrevino un infarto de miocardio.
Inmediatamente fue traslado al hospi-
tal mas préximo pero fallecia el Gltimo
domingo del pasado julio, pocas horas

M iguel Sadaba, director de la Feria del Taxi ha fallecido de forma repentina a

después de producirse la crisis cardia-
ca. Nacido el 10 de enero de 1964,
deja mujer y un hijo de 18 afos.

Ante tan tragico e inesperado desen-
lace, justo a las puertas de las vacacio-
nes de agosto, por deseo expreso de la
familia, se procedi6 al traslado del fére-
tro a Barcelona, su ciudad natal, para
recibir la dltima despedida en la mas
estricta intimidad.

Miguel Sddaba siempre desarrollé su
actividad profesional en el mundo del
marketing, donde aportd iniciativas innovadoras y algunas pioneras, como ha sido la
celebracion de Ferias dedicadas al Sector del Taxi. Evento de caracter anual pero que
se organiza cada edicién de forma alternativa en las ciudades de Madrid y Barcelona.

Miguel Sadaba, en una foto de archivo, era
director de la Feria del Taxi.

Madrid tendra su Feria en noviembre

Se cumplen siete afos desde la primera edicion y la nueva direccion de la empresa
confirma gue no hay mativo de preocupacion porque este afio 2014 Madrid tendra su
IV edicion de la Feria del Taxi prevista para finales del proximo mes de noviembre.

Seguir trabajando con normalidad para sacar adelante la Feria, tal y como a Miguel
Sadaba le hubiera gustado. Esa ha sido la decision tomada por todo el todo equipo de
Mosaik y el mejor homenaje que pueden rendirle al que fuera su director y por extension
al propio sector de taxi en el que trabajan en nuestro pais unas 100.000 personas.
Asi lo entienden también los expositores que durante estos afios han participado en
algunas de las ediciones celebradas y que han reiterado su compromiso con la Feria
del Taxi 2014.

Desde La Gaceta del Taxi queremos transmitir nuestro especial y personal pesar por
la pérdida de un querido amigo y hacer llegar nuestras mas sinceras condolencias a los
familiares, trabajadores, amigos y cuantos le apreciaban y echaran de menaos.

La primera edicion madrileria de la Feria se celebro en 2008.

Madrid.

El consejero de Transportes, Pablo
Cavero; el delegado Movilidad del, Diego
Sanjuanbenito y el presidente de Gremial,
Julio Moreno.

A la presentacion, que tuvo lugar el pa-
sado 1 de septiembre acudieron el con-
sejero de Transportes, Infraestructuras
y Vivienda de la Comunidad de Madrid,
Pablo Cavero; el delegado de Medioam-
biente y Movilidad del Ayuntamiento,
Diego Sanjuanbenito junto con el presi-
dente de Gremial, Julio Moreno vy el re-
presentante de ZTE en Espana, Gonzalo
Eguiluz. La empresa ZTE explicaba que
unos de los mativos que les llevaron a
decantarse por el taxi como soporte
para su primera iniciativa publicitaria
en Espana es porque consideran que se
trata de una “publicidad muy dindamica,
muy creativa” en la que depositada una
gran confianza.

Julio Moreno se felicitaba por esta
campanfa “porque el taxi madrilefio po-
dra lucir una publicidad exterior que ayu-
dara en la maltrecha economia de los
profesionales del taxi”.

Moreno aseguré que hay mas empre-
sas interesadas en publicitarse y que se
estan llegando a conversaciones intere-
santes para futuras camparias.

Pero no es la Unica campana. Teatros
y el mundial de baloncesto son otros de
los anuncios que ya pueden verse sobre
las puertas de los taxis madrilefios.






Carracas y
matracas: del taxi
al museo

| taxista y artesano Francisco

Marcos, a quien entrevistamos

en esta revista para que nos
contara mas sobre sus carracas y ma-
tracas, expondra algunas de sus obras
en el Centro Cultural Isabel de Farnesio
de Aranjuez. La muestra, que podra visi-
tarse del 5 de septiembre al 18 de oc-
tubre, redne replicas exactas pero tam-
bién piezas originales tanto de Espafa
como del extranjero.

Francisco Marcos, en el centro, acom-
pariado por su mujer y por el director del
centro cultural, Paco Gordillo.

AMT apuesta por recoger a coste cero
en servicios de radiotaxi

a Asociacion Madrilefia del Taxi ha solicitado al Ayuntamiento de la capital que

sea “valiente” y los servicios de radioemisora del APC se hagan “a coste cero”.

Asi, el sector ofrecera un servicio “mas competitivo” y ayudara a evitar “la com-
petencia desleal de muchos transportes, legales e ilegales, que ya aplican este tipo de
recogida”.

Segun informan en una nota de prensa, “el 80% de los servicios prestados en el APC
son servicios ajenos a cualquier radioemisora”. Por ello consideran que “no se debe
permitir que la bajada de bandera suba ni un solo euro, para intentar solucionar el
problema de llegada de los vehiculos adscritos a las mismas, aunque se le aplique
algun tipo de franquicia kilométrica”.

Tarifa fija si, pero con matices

AMT también pide que se revise el actual sistema de tarifas con la finalidad de sim-
plificarlas. Para ello sugiere eliminar las dos zonas actuales, A y B en las tarifas 1 y 2
e informar a los usuarios de las horas con menor demanda del servicio.

Sabre |a tarifa fija de 30 euros, desde AMT proponen dos alternativas que, en su
opinién, mejorarian el actual sistema: una bajada de bandera minima de 200, con una
franquicia kilométrica (5 6 10 km) y tarificacion maxima de 300 o bien la fusién de las
tarifas 4 y 5 (esta (ltima para destinos fuera de la almendra central), dejando Unica-
mente esta Ultima activa, que supondria la bajada de bandera minima de 200, con
franquicia kilométrica de 10 km, y una vez superados el taximetro contabilizar en la
tarifa que corresponda. Para ello, explican desde la Asociacion Madrilefia, el taximetro
debe permitir cambiar de la tarifa 1 6 2 a la 4 para todos aquellos servicios que hayan
sido asignados de forma telematica y se desconozca el destino.

También proponen la introduccion de un cédigo GR en las pegatinas de las tarifas
gue permita a los usuarios que lo precisen consultarlas mediante un audio. Creen que
asi los profesionales mejorarian el servicio sustituyendo las “ineficaces y poco opera-
tivas tarifas braille impresas”.

Los taxistas madrileiios ya tienen aseos en Atocha

esde el pasado 4 de septiembre,
los taxistas de Madrid tienen nue-
vOs aseos en la estacion de Ato-
cha. Unos bafios “de lujo” y “siempre lim-
pios” con un precio de 60 céntimos. Los
aseos de 2theloo, firma encargada de su
instalacion y mantenimiento, dispondrén
de una zona de estacionamiento habilitada
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sitaron las nuevas instalaciones y valoraron
positivamente su apertura.

Desde la Asociacion Madrilefia del Taxi
mostraban su satisfaccién por estos nue-
vos aseos para los profesionales. Su se-
cretario, Antonio Gonzalez, confirmaba,
ademas, que la restitucion de la parada
situada en Méndez Alvaro ya esta en vias
de solucién.

Tambiéen el delegado de paradas de Gre-
mial, Angel Julio Mejia, agradecié en nom-
bre de todo el sector poder disponer de es-
tos aseos, un logro “histérico” para el taxi

Representantes de

las tres asociaciones
durante la presentacion
de los aseos.

exclusivamente para poder usar los servi-
cios, una area de descanso, tienda donde
canjear los tiques de descuento por valor
de 0,600 en cafés, refrescos, sandwiches y
snacks y acceso gratuito a wifi.
Representantes de la Asociacién Gremial
de Madrid, de la Federacién Profesional del
Taxiy de la Asociacion Madrilefia del Taxi vi-

gue ha culminado después de un “largo”
camino.

Por su parte la responsable de Central de
Federacion, Azucena Cabezas planteaba la
posibilidad de crear nuevos aseos en otros
puntos. Sugerencia que desde la empresa
encargada de su construccion y manteni-
miento tendran en cuenta.
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Primer eléctrico BYD
en Barcelona

I a ciudad condal esta de estreno. El primer taxi eléctrico 100% de

Original protesta en Las
Palmas contra la nueva
Ordenanza

la marca BYD, con autonomia para 302 kilémetros, acaba de ser

entregado. Se trata del modelo e6 de BYD, un turismo monovolu- C on falda. Asi

es como tra-
bajan algunos
taxistas en Las Palmas
de Gran Canaria para
protestar por la impo-
sicién del nuevo unifor
me en la capital tras la
entrada en vigor de la
nueva Ordenanza Mu
nicipal. Pero los pro-
fesionales no sélo rechazan el uso del uniforme, sino
también otras cuestiones como la obligatoriedad del
GPS o el datafono para el cobro con tarjeta en todos
los taxis de la ciudad. Ademas, desde la Asociacion de
Asalariados de Canarias se ha impugnado el uniforme
por considerar que atenta contra los derechos de las
personas y por no haber tenido en cuenta las peculia-
ridades del clima y las condiciones del trabajo. Para
garantizar que se cumple con la nueva normativa, el
Ayuntamiento ya ha anunciado que procederd a efec
tuar controles aleatorios.

men compacto de 5 plazas y 4,56 metros de longitud, con una distancia
entre ejes de 2,83 metros que permite a los pasajeros traseros viajar con
confort y comodidad. El vehiculo de la marca BYD, que distribuye en Es
pana New Energy Vehicles, dispone de un amplio maletero de 470 litros.
Su autonomia de 302 kildmetros (20,5 kWh cada 100 kildmetros) hacen
de este vehiculo una opcién muy interesante pues permitiria realizar una
jornada completa de trabajo sin necesidad de hacer paradas intermedias
para cargarlo. Las baterias de este coche, las BYD Fe Battery (hierro
fosfato) se encuentran avaladas por taxis que ya llevan tiempo circulando
por otras ciudades del mundo. Tienen una capacidad de 61 kWh y cuen-
tan con sistema de regeneracion de energia con el que podemos aportar
hasta un 20% de autonomia adicional. El motor eléctrico aporta 90 kW
(122CV) y desarrolla un par maximo de 450 Nm.

“Con faldas y a lo loco” en
los taxis de Las Palmas.

Prohiben Uber en toda
Alemania tras las
protestas del taxi

Es el primer modelo de este fabricante que circula por Barcelona.

la aplicacién Uber en toda Alemania por no

contar con un permiso oficial en base a la
ley de transportes de pasajeros del pais. Desde el
sector del taxi llevan meses denunciando que esta
aplicacion trabaja al margen de la ley realizando
una competencia desleal. Aunque desde la empre
sa aseguran que recurrirdn esta decisién, puede
reclamar audiencia para levantar el veto, el tribunal
recuerda que esta infraccién, realizar un servicio
de transporte de pasajeros sin permiso, se castiga
con multas de hasta 250.000 euros e incluso con
la detencion.

Uber esta presente en las ciudades de Berlin,
Hamburgo, Munich, Francfort y Dusseldorf y espe-
raba establecerse en otros siete municipios bava -
ros. Tanto en la capital como en Hamburgo funcio-
naba con la oposicién de los gobiernos regionales.

E | tribunal regional de Francfort ha prohibido
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Detenido por robar en 40 taxis

0sMossos d'Esquadra han detenido a un hombre de 29 afios, de
L nacionalidad espafola y vecino de Cornella de Llobregat, como

presunto autor de 40 robos con fuerza en el interior de taxis en
Hospitalet de Llobregat. El ladrén forzaba la cerradura haciendo un
agujero a la puerta del vehiculo y cortando la chapa del cercando.

Gracias a las imagenes grabadas por cdmaras de seguridad de los

parkings privados en los que se produjeron los robos, los investiga
dores identificaron al autor de los hechos y se procedié a montar un
dispositivo para su detencion. De este modo, una patrulla detuvo al sos
pechoso cuando vigilaba los accesos de un parking privado en la zona.
En su poder hallaron herramientas para forzar vehiculos y también
objetos de un robo re
ciente. La investigacion
continta abierta y no se
descartan mas imputa -
ciones por otros robos
ocurridos en otros mu-
nicipios. El hombre, que
tiene cinco antecedentes
policiales, pasé a disposi
cién del juzgado de ins
truccidn en funciones de La investigacion continua abierta y no se
guardia, que decreté la descartan mds imputaciones.

libertad con cargos.

Tarragona, solaen la
peticion del area
metropolitana

os taxistas de la ca -
L pital son los Unicos

que estarian a favor
de la creacién de un area
metropolitana en Tarrago-
na, tal y como estudia la
Generalitat. Esta medida
afectaria a los servicios
que se prestan en la estacion de Ave y en el aeropuerto,
situados en La Secuita y Reus respectivamente. Segln
publica diaridetarragona.com, los profesionales de Reus,
Salou, Cambrils, Vila-seca, La Secuita y Perafort se opo -
nen a la propuesta realizada por los de la capital al consi-
derar que el servicio ya esta bien cubierto.

Desde estos municipios, el sector del taxi insiste en que
no es necesaria la creacion de un area metropolitana en
el Camp de Tarragona. Sefialan ademas que el servicio
es “muy bueno” y que sélo se dan pequerios problemas en
algunos momentos de verano

N

La estacion de AVE seria uno
de los espacios incluidos en
el drea.
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reportaje

Revuelo

| taxi murciano y otros agen-

tes sociales muestran sus

diferencias sobre las Ulti-
mas modificaciones normativos
acaecidos en el sector. Por un lado
los turnos dividen a los taxistas.
La coalicion Radio Taxi 248800,
Union Taxi y Eurotaxi, mayoritaria
en la ciudad, fueron quienes pidie-
ron autorregularse, mientras que
la Asociacién de Taxistas de Mur-

cia (ATM] no lo considera acerta-
do para la region e incluso aventu-
ra a declarar que muchos de sus
puntos son “ilegales”.

Por otro lado la subida en las tarifas con-
vence al sector al completo pero no a aso-
ciaciones de consumidores. Consumur,
colectivo que defiendo los derechos de los
usuarios, rechaza de plano la propuesta
subida de tarifas de taxi para Murcia, que
se espera con incrementos en algunos
conceptos superiores al 30%.

“Acierto” vs “riesgo”

Los turnos de fin de semana de los taxis-
tas ya se habian regulado anteriormente
de forma satisfactoria, trabajando el 50%
de los taxis en cada turno.

Ahora se avecina una nueva autorregu-
lacién entre semana. La propuesta fue en-
viada inicialmente de Radio Taxi 248800
al Consistorio, aunque luego se sumaron a
la propuesta dos asociaciones mas, Unién
Taxi y Eurataxi. A pesar de que la peticion
inicial de esta asociacion era madificada li-
geramente por tecnicos del Ayuntamiento,
finalmente, a espera de una Ultima reunion
gue se fijaba para dias después del cierre
de este ndmero, la regulacion quedaria de
la siguiente manera: en el turno de mana-
na (de 5 a 15 horas) trabajaria el 60% de
la flota; en el de tarde (de 15 a 1 horas),
en 40%Yy, de noche (de 1 a 5 horas), todos
los taxis.

La coalicion formada por Radio Taxi,
Unién Taxi y Eurotaxi, y representada por
el presidente de la Asociacién Profesional
Radio Taxi Murcia, Juan Martinez Tomas,
asegura a nuestro medio que esta regu-
lacién seria “un acierto” y cumpliria con la
opinién mayoritaria de los taxistas, siendo
respaldada por “el 70%”", es decir, 183 li-
cencias.
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El'taxi murciano experimentara cambios en |
as proximas semanas.

Juan Martinez Tomas aclara que los tur-
nos han sido progresivamente implanta-
dos en los grandes municipios, lo que “es
senal evidente del acierto que suponen”.
Bajo su punto de vista, “los turnos estable-
cidos por el Ayuntamiento son totalmente
equitativos y da las oportunidades a todos
los titulares de licencia, ademas de asegu-
rar la atencion al usuario”.

Esta nueva medida autorregulatoria caon-
t6 también con “el respaldo de las Asocia-
ciones profesionales mas representativas
de Murcia”, esto eso, 250 taxistas de los
287 disponibles en Murcia. Ademas tiene
la “ratificacion de nueve de los diez com-
ponentes de la Mesa Profesional del Taxi
y es refrendada por el Consejo de Calidad
del Transporte Urbano del Ayuntamiento
de Murcia”®, explica en la nota de prensa
Juan Martinez.

La otra cara de la moneda en este asun-
to, la Asociacion de Taxistas de Murcia
(ATM), que dispone de un representante
en la Mesa Praofesional del Taxi, cree que
esta regulacién es un “sinsentido y total
mente absurda”. De imponerse este nuevo
sistema de trabajo podria desembocar a
gue en algunos de los turnos no hubiera
taxis disponibles de pequerias asociaciones
como la suya por encontrarse en libranza
forzada, lo que llevaria a ser incapaces de
prestar servicios a sus clientes y por lo
tanto a la pérdida de éstos y al cierre de la
emisora, comenta a nuestro medio Javier
Bastida, presidente de ATM.

En declaraciones a La Gaceta del Taxi,
Bastida explica que la regulacion “no tiene
una base estadistica que indique que ha

en Murcia por nueva re

descendido el volumen de traba-
jo un 55% en los ultimos afios”,
como indica el dirigente que argu-
mentaron desde la coalicion antes
mencionada al Consistorio. Para
estas asociaciones minaoritarias,
prosigue el responsable de la Aso-
ciacion de Taxistas, “hemos incre-
mentado el volumen de trabajo”. Al
respecto, comenta, Radio Taxi Ciu-
dad de Murcia presenté un infor-
me en el decia que en los Ultimos
afos habia “aumentado el trabajo
hasta un 40%”. En su caso parti-
cular, puntualiza Bastida, “han ido
ganando mas servicios por llevar a cabo
politicas de buen trato al cliente”.

En opinién de Bastida, “no se ha puesto
una regulacion acorde a Murcia®, pues se
ha establecido “sin meditar” y por lo tanto
sera “un agravio para taxistas y usuarios”.
Para esta regulacion, prosigue el respon-
sable de ATM, “se ha tomado como refe-
rencia Benidorm, lo que es totalmente ab-
surdo en Murcia®. “Tener el cien por cien
de taxis de 1 a 5 de la manana no tiene
sentido aqui porque no es una zona turisti-
ca con ambiente nocturno. Ademas hay un
gran riesgo en el turno de tarde”, confie-
sa el dirigente. Riesgo que también puede
darse en momentos puntuales como fies-
tas de primavera, la feria de septiembre
0 los toros, en donde la demanda puede
verse desbordada.

Javier Bastida hace un inciso afadiendo
gue “esta regulacion incumple Leyes como
la de Libre Competencia, la Libertad de
Empresa, los Derechos de los Trabajado-
res auténomaos y por cuenta ajena y la de
Proteccion de Datos porgue nos obliga a
poner a la vista unos carnets con datos
personales”, lo que pide a fuentes munici-
pales que den explicaciones al respecto.

Como alternativa a esta autorregulacion,
la Asaciacion de Taxistas de Murcia ha re-
petido que la forma mas favorable de me-
jorar el sector es ampliar la informacion
y la oferta hacia los usuarios, ya que “hay
gue patenciar el uso de taxis en Murcia y
no restringir su presencia”®, afirman desde
esta congregacion. Ademas, proponen so-
luciones para la mejora del servicio como
la puesta en marcha de bonotaxis para




colectivos como estudiantes o la tercera

edad, que hagan su uso mas econémico
al cliente, y el fomento de las pedanias con
estos mismos bonos, “que harian que un
taxi contara con un descuento de 4 a 6

euros por servicio”, asegura Bastida.

Alza en las tarifas

En cuanto a la subida tarifaria, los nuevos
precios quedarian de la siguiente mane-
ra: la bajada de bandera actual en hora-
rio diurno se situaria en 1,80 euros y, en
2,40 euros, en horario nocturno, fines de
semana Yy festivos. Esto representaria un
incremento del 33,30% en horario diurno
(de 1,80 euros a 2,40 euros) y un 24,60%
(De 2,40 a 2,99 euros) en horario noctur -
no, fines de semana y festivos. Segun fuen-
tes del sector las tarifas aumentarian, en
el caso de las maletas y bultos, un 71%
(De 0,35 euros a 0,60 euros). En el caso
del servicio de recogida en estaciéon de
ferrocarril y puerto, experimentarian una

ATM asegura que los
turnos son “ilegales”

subida de un 52% (De 0,85 a 1,30 euros).
En relacién al suplemento de los animales
de compania (excepto lazarillos) su coste
descenderia en un 29,4% (de 0,85 a 0,60
euros). Se eliminaria la carrera minima,
cuyo precio actual es de 3,55 euros, en
horario diurno, y 4,85 euros, en horario
nocturno, fines de semana y festivos.

Javier Bastida nos cuenta que Unica -
mente queda pendiente que la Consejeria
de Comercio de Murcia la aprueba y que
salga publicado en el Boletin Oficial de la
Regién de Murcia (BORM).

Sibien es cierto que en este sentido sihay
unanimidad en el sector sobre el aumento
de los precios en el taxi, la asociacion de
consumidores Consumur ha rechazado de
plano esta alza en los precios en el taxi que

Ilacién y tarifas

en algunos conceptos es superior al 30%.

El responsable de ATM justifica este in-
crementearguyendo que “no es una subida
en si”, ya que “se elimina la carrera minima
y se subird la bajada de bandera”. “Aunque
puede parecer que suba bastante el taxien
realidad la subida es minima, de acorde al
IPC”, prosigue, afiadiendo que llevaban es
tas tarifas “como siete afos congeladas”.
Ademas, especifica que “unos conceptos
se compensan con otros” y que con estos
nuevos precios “las carreras cortas que
saldran mas econémicas”.

Para Consumur esta subida es “despro -
porcionada e injustificada” y “sélo ayudaria
a los intereses del taxi”, méxime valoran-
do que el IPC en el Ultimo afo ha experi
mentado una subida a nivel nacional de un
0,20%, pero si se referencia el indice inte -
ranual de julio de 2013 a julio de 2014, se
ha situado en un menos -0,70%.

Rocio Ginzalez
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. homologados

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de tltima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo [+ATA C.C. Euros

Marcas y Modelo C.V. C.C. Euros

A -- SR
C8 HDI 120 2.000 23.332 )
8 HDI 135 000 o5 937 Altea XL TDI CR d/clim 105 1598  16.500
C8 HDi Colection 135 o000 pogng AteaXLGlPa/a 162 1595 15900
C4 Picasso Blue HDi Seduction 150 0000 p1553 2 (AleaXLGLPd/clim 102 1535 18850
C4 Picasso Blue HDi Intensive 150 5000 53041 Alhambra TDI CR Ecomative Ref 115 1.968 25.450
Alhambra TDI CR Ecomative Ref 140 1.968 26.150
Alhambra TDI CR Ecomoative Style 140 1.968 29.580
- Alhambra TDI CR DSG Ecomative Style 140 1.968 31.200
___;L m Alhambra TDI CR 4WD Ecomative Style 140 1.968 31.150
- Alhambra TDI CR Ecomative Style 170 1.968 30.850
E 200 CDI 136 0143 40.481 Toledo TDI CR Style 105 1.598 14.750
E 200 CDI Familiar 136 2.143 44577 Toledo TDI CR Reference 105 1.598 15.950
E 200 Gas Natural 153 1991 51450 geqico SEAT Telfs. 91 621 19 68-615 937 053
E 220 CDI BE Edition 170 2.143 43.6837 C/ Colombia, 1 Alcorcén
E 220 CDI Bluetec/Autom 170 2.143 47.400
E 220 CDI BE Familiar 170 2.143 46.695
£ 25000 204 2143 49105 A swpA
E 250 CDI 4Matic 204 2.143 54.865
E 250 CDI Familiar 204 2.143 50.625 Rapid 1.6 TDi active 105 1.598 12.195
E 250 CDI 4Matic Familiar 204 2.143 57.725 Rapid 1.6 TDi ambition 105 1.598 12.575
E 300 CDI Bluetec 231 2.987 53.960 Rapid 1.6 TDi amb. + pack amb 105 1.598 12.850
E 300 CDI Bluetec Familiar 231 2.987 56.578 Superb 1.6 TDi active 105 1595  17.995
E 350 CDI Bluetec 251 2987 56.720 Superb 2.0 TDi active 140 1.968 20.150
E 350 CDI Bluetec Familiar 251 2987 59480  Superb 2.0 TDi ambition 140 1968 20950
Viano 2.0 CDI BE 136 5143 ] Superb 2.0 TI?i ambitilon QSG 140 1.968 21.800
Viano 2.2 CDI B TRV TR v Y TR 196 1ts oo
Viano 3.0 CDI BE 224 2.987 -
Superb Combi 2.0 TDi ambition DSG 140 1.968 22.400

*Precios con transporte e IVA. No incluye equipamiento taxi.

==z OPEL

Zafira Energy 120 1.900 18.700
Zafira Energy 150 1.900 19.240
Zafira Cosmo 120 1.900 20.275

No incluido iva ni preparacion taxi.

PVP con Dto. Plan Pive e IVA incluidos para unidades en stock y con VW Finance. Valido hasta fin de

mes. No incluida preparacion taxi.

Motor Tomé, S.A. Telf. 91 329 13 83
Ctra. Barcelona Km. 12,5 C/ Tauro, 27 (Central)

Sealco Skoda Telfs. 91 621 17 S0
Avda. S. Martin de Valdeiglesias, 32 Alcorcén

Novomotor Romarcar (Galiauto)
Telfs. 686 682078 / 607 236476 / 609 257456

” F o P \

PEUGEOT - TOYOTA

Prius Eco 136 1.800 22.200
5008 Access HDI 110 1.598 17.225* Prius Advance 136 1.800 23.000
5008 Active HDI 110 1.598 18.350* Prius + Eco 136 1.800 27575
5008 Active HDI 150 2.000 19675*
*Preparacion de taxi e IVA incluidos.

- .@

@ RENAULT Caddy Maxi Trend 102 1598 20.850

Caddy Maxi Trend DSG 102 1598 22120
Grand Scenic Expression DCI 110 1461 20.100* Caddy Maxi Trend 140 1968 22.720
Grand Scenic Dynamigue DCI 130 1.995 22.300* Caddy Maxi Trend DSG 140 1.968 24410
Laguna Emotion DCI 110 1481 _19800%  caravelle Comlortline 140 1968 32620
Laguna Dynamique DCl 130 1.995 22.000 Caravelle Comfortline DSG 140 1968 34580

*Precios sin impuestos matriculacion.

Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacion ni preparacion taxi.




entre carrera y carrera
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g Premio Nacional de Teatro

Los chicos de Mareny Blau

uando llegue al “Ariane” en la playa de Mareny Blau y me asomé

a la terraza de mi habitacion me encontré con un paisaje brutal,

una mar inmenso que como en “Cinerama” estaba encima de
nosatraos, enfrente, y abarcaba todo el horizonte, el ruido era tremendo,
las olas rompian y se deslizaban blancas hasta la orilla dorada, unos
chicos volaban sobre las olas arrastrados por paracaidas cortados
como una naranja, nunca jamas habia visto nada igual, habia llegado
al fin el mundo, a un hotel, a una Residencia incrustada como la proa
del “Titanic” en medio de un océano que no me recordaba en nada al
Mediterraneo, al Cantabrico quiza, el Pacifico o el mar de atro planeta,
comprendi que alliy sin coche no podria sobrevivir psicolégicamente. El
principio fue muy duro, desde la cama sonaba el estruendo como las
cataratas de Iguazii o las del Nidgara.

En la residencia, camareras y amables camareros nos miraban y
sonreian. Un poco desesperado eché mano a la cartera y llamé a un
amigo de Cheste y a Manuel Toharia, que amablemente se presento
alli en su coche y merendd con nosotraos, venia de dejar una reunion de
premios nobel en un breve receso y fue fantastico tenerle con nosotros,
Manolo Verduch de Cheste también hizo lo que pudo, me compré una
gorra blanca de marca para animarme un poco, mi hija me miraba con
complicidad y recelosa, sabe que me cuesta muchisimo integrarme en
cualquier grupo y a mi edad hacer nuevas amistades es tan dificil como
viagjar a Pluton.

La reoca fue cuando mi mujer me sefialé desde aquella proa inve-
rosimil del “Titanic” una especie de tienda arabe blanca en una playa
inmensa sin un solo toldo ni una sola hamaca, el lugar idéneo para que
la espichara.

Par aquel entonces ya habia conaocido a los directores a Jose Miguel
y a Paco de extraordinaria simpatia y categoria personal, pronto sinto-
nizaron y me dejaban amablemente entrar en el despacho a echar una
ojeada matutina por su ordenador.

La tienda arabe, la carpa con sillas y coches alargados de ruedas
flotantes estaba alli para ayudar a los minusvalidos a bafarse. Senti
repugnancia a entrar alli, ¢yo un minusvalido?...

Pero a los pocos dias bajé a la playa y entré en la carpa, los cuatro
monitores jugaban al domind y al parchis o a las cartas, jugaban con
frenesi y no hacian caso a nadie, eso me chocé y me senté en una bu-
taca blanca de plastico. De pronto se pusieron en pie y comenzaron a
moverse. Parecia un ballet, cogian a las pacientes las introducian en los
misteriosos bdlidos y se intraducian en el mar, otros menos tullidos iban
andando del brazo de ellos. Los vefa entrar lentamente en el agua. Pepa
sentada sobre la arena me miraba fijamente con sus ojos socarrones
e inteligentes y Sofla machaconamente me animaba a bafiarme, me
conminaba, para ser mas exactos. Como en una playa nudista todo era
natural alli, era un microcosmas hermético y con vida propia. Fue en ese
momento, algo desesperado por las voces conminatorias repetitivas y
reiterativas de Sofia, cuando vi a los monitores de Mareny Blau.

Alejandro, Joseph, David y Gema me miraron simultaneamente. Algo,
como un electrochock me atraveso de los pies a la cabeza y fue enton-

ces y no antes cuando me senti como Luis Miguel Dominguin ante Ava
Gadner o Lucia Bose en la barrera.

- Te ofrezco el bafio, te ofrezco el toro, no sé si moriré- dije a Sofia
extendiendo la mano mientras me levantaba lentamente de la butaca
blanca.

Pero David me sujetd de un brazo y Gema, risuena, con los ojos cas-
tafios y el largo
cabello dorado me
ofrecié su brazo.
Llevaba las ufias de
las manos pintadas
y también las de de
los pies.

Si, valia la pena
morir, pensg, asi
de acompanado,
un autor teatral, un
viejo Premio Nacio-
nal, era acompa-
fiado hasta el mar
rugiente por dos
arcangeles envia-
dos por Dios para llevar su alma hasta el paraiso.

Y asi entramos en el agua y asi subimos y bajamaos un par de dunas,
breves mesetas, y me encontré nadado ingravido, fuerte como hacia
treinta, cuarenta o cincuenta afos. Les dije a Gema y a Josep que po-
dian retirarse, que podian volver pero ellos sonreian y me miraban y no
se mavian y se desplazaban segun iba nadando, la pabre chica tiritaba
un paco, estaba delgada y era esbelta, su madre era alemana y su
padre espanal, a veces se reia de las tonterias que decia y en el agua
euférico brotaban de ese volcan que siempre fue mi mente de forma
desordenada. Joseph se parecia a Christopher Reeves y Alejandro que
me esperaba alli en la lejania a Pep Guardiola, por cierto él nos acompa-
fio amablemente en su coche hasta la estacion de Sueca.

David y Joseph, el cuarto, tenia un nombre maravilloso, el nombre de
Carreras, de mi amigo Gironella y de Melié.

Asi estuve nadando muchas marianas gracias a aquellos angeles jove-
nes y risuefos, de la playa de Mareny Blau.

Y les dije que escribiendo y después leyendo describes lo que ves pero
también lo que sientes por dentro y que el recuerdo es siempre mejor
que la presencia, pues en el recuerdo no se cometen errares y en la
presencia se pueden cometer y es eso precisamente lo que desgasta
el amor.

El dltimo dia Joseph, David, Alejandro y Gema prometieron acordarse
de nosotros, yo me estoy acordando ahora de ellos, me han ensefiado
algo nuevo: Que se puede ser feliz bajo una extraria carpa blanca a la luz
cegadora de un mar inmenso, formando un “grupo inverasimil” donde
todos se entienden, y viviendo por fin el presente coma si este fuera a
ser eterno.
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TABLON TAXI

Particular busca conductor de taxi en el
ensanche de Vallecas (Madrid). Turno tarde-
noche. Alejandro Lima Silva.

Telf. 639500921.

Email: Alejandrolicencia@gmail.com

Vendo licencia taxi Madrid con coche, (Toyo -

ta Prius). Libranza miércoles y par. Precio
150.000 0. Joaquin. Telf. 636480173

ALICANTE . Se vende taximetro Txd30 con
impresora. Pantalla y teclado nuevos.

600 [ Envioa cargo del comprador. San -
tiago San Roman Jativa. Telf. 658413094,
Email: santi72alc@gmail.com

Busco taxi para trabajar por turnos a

porcentaje, disponibilidad inmediata con ex-

periencia en emisoras, no fumador, en paro,
+45 afos. Manuel Lopez. Telf. 669738326.
Email: mgimadrid2014@hotmail.com

Compro coche retirado del
servicio de taxi. Valoracion sin
competencia. Sefior Gonzdlez.
Telf. 6709143 91

Vendo licencia taxi Madrid con coche, (Toyo -

ta Prius). Libranza miércoles y par. Precio
150.000 0. Joaquin. Telf. 636480173

Espariol, 38 afos y 6 de experiencia, cargas
familiares, no fumador, serio. Ofrezco

100 0/d. Con sin emisora, urge. Me
encargo de todo. Victor Morado Sanchez.
Telf. 615915963 - 916293065.

Email: victor.morado@hotmail.com

Se necesita conductor taxi con experiencia

para trabajarlo solo. Coche nuevo zona Geta -
fe. Enviar curriculum por email. Antonio Gar -

cia Pérez. Telf, 916824207 - 639227976.
Email: pcejuela@hotmail.com

Vendo mampara de seguridad para Seat
Altea 6 Toledo. Perfecto estado, 200 [
Eduardo G. Ortega Huerta. Telf. 686489547
Email: ortegahuertaeduardo@yahoo.es

Busco taxi para trabajar, apuntado en el Inem
hace 3 meses, 45 afos. Leganés

Juan Manuel Pérez Fdez. Telf. 601288161.
Email: juanmita_251@hotmail.com

Compro taxis retirados del ser -
vicio. Supero cualquier tasacion.
Mohamed. Telf. 689 39 59 00

Espaniol, busca taxi para trabajar.

De 85-90 [ dependiendo del vehiculo. Perso-
na seria. Anastasio Vecino.

Telf. 630518652- 916833759,

Email: vecrodan@hotmail.es

Busco conductor para tumo noche. Zona San
chinarro. X impar. Soy particular. LLamar de
1720 horas. Alejandro. Telf. 639182713,
Email: alejandro.soto@gmail.com

Busco coche a porcentaje, experiencia enam -

bos turnos, parado, 37 afios, disponibilidad
inmediata. Alberto. Telf, 638311055.
Email: albertcamel77@hotmail.com

Vendo taximetro Txd30 con todos sus
componentes actualmente trabajando y
funcionando bien 800 [.

Luis. Telf. 657749153- 916715846,

Email: | cayu@ hotmail.com

Vendo licencia Madrid de jueves pary emi -
sora RTT. Coche Octavia 105¢v de cuatro
afios y medio, embrague y ruedas nuevos y
240000 kms. Precio. 152000 0.

Pedro Nicolds. Telf. 657944482,

Email: penic2010@hotmail.es

Por cambio de vehiculo, vendo mampara de
sequridad para Skoda Super B2. En perfecto
estado y documentacion Segurtax. Precio
200 0. Manuel Garcia Caro.

Telf. 657332746.

Email: turianell@gmail.com

Se necesita conductor de taxi para turno
tarde-noche. Coche con emisora y libra
martes, 10 horas. Zona Leganés.

José Saavedra Lopez. Telf. 654482490
Email: jm.saavedralopez@yahoo.es

Vendo licencia de taxi Madrid con vehiculo.
Libranza jueves. Octavia con 22 meses ga -
rantfa de la casa. Precio 155.000 [, nego-
ciables. Emilio Fernandez. Telf. 626770664
Email: emiliofernandezc@gmail.com

Site jubilas y no quieres vender.
LLAMAME. Telf. 609 02 86 67.
Ofrezco la mejor rentabilidad

Espariol de 31 afios con cargas familiares,
busco trabajo de conductor. Mas de 11
afos de experiencia. Preferible coche solo.
Alejandro Gamero Lirio.

Telf. 691010378- 911129482,

Email: axgamero@gmail.com

Busco trabajo de conductor de taxi para
jornada de 8 a 10 horas, seriedad. Tengo 45
afios. Madrid, zona S. Mario. Elcio Vivanco
Criollo. Telf. 657935672- 912455609.

Email: esvc_32@hotmail.com

Espaniol, responsable, experiencia, limpio,
cuidadoso y con cargas familiares, busco
taxi para trabajar. Jose I. Rubio Guerrero.
Telf. 662553670- 918118161.

Email: jayma.92@hotmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo o por

turnos, Espaniol, domicilio zona ctra. Toledo,
altaen el Inem, disponibilidad inmediata.
Angel Luis Garzon Hdez. Telf. 620299187
Email: angelgarzon255@hotmail.com

Espaniol de 56 afos con experiencia, busca
taxi en turno de noche, preferiblemente
con emisora amarilla. Cargas familiares y
referencias.

Fernando Santos Ruiz. Telf. 609387453.
Email: salas_maribel@hotmail.com

Espaiol 47 afios, busco taxi para trabajar
solo o por turnos a fijo o porcentaje, serio y
trabajador, 5 afios de experiencia.

Rafael Garcia Rosao. Telf. 631486631.
email: rosaomaravillao@hotmail.es

Se ofrece Conductor de taxi para jornada
parcial. Seria una sequnda actividad, dis -
pongo de mucho tiempo libre para trabajar.
Buena persona. Silva Ramirez Avellano.
Telf. 626942062.

Email: herminiasilva@msn.com.
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