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El momento
de la verdad

H ay un momento en la vida que determina
todo lo que viene después. Es ese momen-
to de la verdad al que todos, tarde o temprano,
tenemos que enfrentarnos, escoger una direc-
cién y asumir las consecuencias de lo elegido.
El taxi se enfrenta ahora a un reto importante,
con la modificacién del Reglamento de Orde-
nacién del Transporte Terrestre en fase mi-
nisterial. De su adecuada redaccién depende
el futuro de casi 70.000 familias que viven de
este sector, pero, una vez mas, surge la duda
de lo que se esta negociando. Mientras las or-
ganizaciones nacionales aseguran que esta vez
se lograra mayor proteccion para el taxi con la
inclusién de la proporcionalidad VTCs 1 a 30
en el texto reglamentario, otras voces sefialan
que se estdn dejando de lado cuestiones funda-
mentales que terminaran por crear un servicio
totalmente paralelo al taxi y completamente
desregularizado. Algo que, sin duda, puede
decirse que ya estd sucediendo. No hay mas
que salir a la calle y buscar, agazapadas en las
sombras, esas VTCs que incumplen lo que es-
tablece la ley por falta de control e inspeccién.
Por eso es importante que la redaccién del re-
glamento deje atadas todas estas cuestiones.
¢Estaran a la altura de las circunstancias quie-
nes tienen en sus manos el futuro del sector?
En cinco meses lo sabremos.

Puede que antes conozcamos la verdad de lo
que ha sucedido en la CTE en los Ultimos afios.
Sera ante los tribunales, tras la denuncia que
interpondra la actual ejecutiva contra el ex pre-
sidente. Denuncian que falta dinero, que aclare
a qué ha sido destinado y que asuma responsa-
bilidades. No es el tnico frente judicial abierto
para la Confederacién. El concurso de acree-
dores sigue su camino y antes de que finalice
el afio sabremos si continuaré o desaparecera
dejando cojo al taxi en un delicado momento de
negociaciones.

De todo ello y mas hablard seguramente
nuestro nuevo colaborador. Taxista de profe-
sién, bien informado y con ganas de compartir
sus opiniones sobre el sector, prefiere utilizar
el seudénimo de Azofra para huir de populari-
dades. Bienvenido a estas paginas.
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ay que luchar y evolucionar y no darse
por rendido. Esta es la reflexion quie-
ro hacerla llegar a todos los compa-
fieros/as y también a los representantes del
sector del taxi.
Se me ocurre empezar comparando la Em-
presa Municipal de Transporte de autobu-
ses del Ayuntamiento de Madrid, que per-
tenece al Consorcio de Transporte de viajeros
de la Comunidad de Madrid, que es del mismo
gremio que el taxi, circulan por la misma ciu-
dad, mismas avenidas, calles, carreteras y que
transporta viajeros/as igual que el taxi. Pero
como veradn ustedes, hay mucha diferencia
entre sus trabajadores y sus representantes y
los trabajadores y representantes del sector
del taxi.

Lo mismo que nosotras, en las elecciones ele-
gimos por votacion a nuestros representantes
para que defiendan nuestros intereses. Estos
trabajadores, también eligieron a sus repre-
sentantes para que defiendan sus intereses en
el convenio de los trabajadores/ as, y consigan
las mejores condiciones posibles para los tra-
bajadores/as en su empresa. Estas mejoras
que a continuacién expongo las han conseguido
con voluntad, esfuerzo y lucha, cumpliendo con
sus obligaciones, que para eso son elegidos, y
ellos se comprometen a defender a todos los
trabajadores/as con los medios que sean ne-
cesarios; Ya sea negociando en los despachos,
haciendo concentraciones y manifestaciones
en las calles de Madrid, pero dispuestos a lu-
char unidos hasta conseguir sus objetivos.

Estos trabajadores de estas empresas de
transportes han conseguido estas mejoras
gracias a la voluntad, unién y sacrificio de sus
representantes y sus trabajadores/as: jor-
nadas de 7 horas de trabajo, librar dos dias
y medio a la semana, 30 dias de vacaciones
y salarios dignos, autobuses comaodos y adap-
tados al servicio que prestan, (con mampara
de seguridad, GPS, cdmaras y emisora) y ju-
bilarse voluntariamente a los sesenta afos
con el 100% de jubilacion, inspectores para
controlar a los usuarios y trabajadores de las
empresas, urinarios para los trabajadores/ as
en las cabeceras y final de cada linea, unifor-
mes comodos y elegantes para todos los tra-
bajadores/as de la empresa, paradas de au-
tobuses emblematicas con informacién para
los usuarios, piscinas para los trabajadores/
as, apartamentos en zonas turistica para los
trabajadores/as de la empresa (...) El que lea
este escrito, puede observar y comparar las

Seguir, sequir y evolucionar

MarceLino CamacHo TorEs.
Taxista jubilado

diferencias que hay entre estos trabajadores/
asy sus representantes y los trabajadores/ as
y los representantes del sector del taxi.

Reflexiono muchas horas sobre nuestro sec-
tory me pregunto, ¢por qué razén o razones el
taxi no evoluciona ni luchamos como los demés
trabajadores de otros sectores para conseguir
mejoras? Par ejemplo, un taxi, un conductar,
un mes de vacaciones al afio, jubilaciones a
los sesenta afas con el 100%, evolucionar en
vehiculos de hasta 9 plazas adaptados para el
servicio de taxi, que los vehiculos salgan de fa-
brica con mampara de seguridad, GPS y cdma-
ras. Si en vez de tantas emisoras, hubiese una
sola aplicacion para smartphone para todo el
sector.

Y si nos ponemos de acuerdo

Con todo esto se daria mejor servicio porque
estaria el taxi mas cerca de usuario, seria mas
econémico el servicio para el usuario y mas
rentable para el taxista, trajes comodos y ele-
gantes para todos los taxistas, dariamos mejor
imagen frente al plblico y usuarios, paradas de
taxis emblemaéticas con informacion y publici-
dad del taxi, pertenecer al Consorcio de Trans-
portes de viajeros de la Comunidad de Madrid y
estar coordinados con los demads transportes
publicos de viajeros. Estas propuestas se pue-
den conseguir, si tenemos voluntad y luchamas
unidos por nuestro trabajo, nuestro futuro y el
de nuestras familias.

Sigo pensando y reflexionando y pregunto a
los comparieros/ as, representantes y gober-
nantes, si nos ponemos de acuerdo en este
proyecto, estay convencido de que todos uni-
dos lo conseguiriamos, y tan convencido estoy;
que creo que en este momento es posible
conseguirlo porque mas antes que despues
este sector va a cambiar y evolucionar, sino lo
hacemos nosotros, otros lo haran. Este es el
momento de conseguirlo.

Si es que soy capaz de convencer con este
escrito a esa mayoria necesaria para este pro-
yecto que llevo luchando y esperando conse-
guir desde hace muchos afos.

Esta ha sido y es mi lucha por mejorar la se-
guridad y las condiciones de trabajo de este
sector. Desde el 5 de Febrero de 1999 a las
12 de la noche cuando dos desgraciados viaje-
ros destrozaron mi vida. Me jubilaron por cau-
sa de una brutal agresién prestando servicio
por la carretera del Escorial antes de llegar al
pueblo de Galapagar, quiero que sepais que
ese dia, y ese momento, por desgracia, no o
olvidaré nunca mientras viva.



Hablar del taxi... es hablar

ablar del taxi, como de cualquier otro

negocio, es hablar de oportunidades,

de satisfacer necesidades de clientes,
de economia de licenciados para prestar el
servicio, y desarrollo del transporte publico
y sus peculiaridades y destinatarios para el
licenciador del servicio que en nuestro entor-
no son los ayuntamientos que establecen los
detalles de como se presta el servicio en su
ambito sin interferir normas superiores de
transportes.

Mi colaboracién con La Gaceta del Taxi serd
mi visén como humilde taxista de Madrid, se
que muchos lectores son taxistas con conoci -
mientos y criterios superiores a los mios. Mi
opinién del taxi estara proxima a la probleméa
tica de ciudades grandes, puede que lejos de
otros problemas de taxistas de ciudades pe -
quenas y pueblos.

Deseo que mi aportacién sea positiva, enri-
quecedora, porque tratdndose de taxi y taxis-
tas el pesimismo, las quejas, la division estan
infiltrados en todos los &mbitos, regulador y
regulados, asociaciones, cooperativas, redes
sociales

Hablar del taxi como taxista es hablar de
crisis econdmica, crisis cronica, de division
de opiniones y criterios opuestos a la hora
de entender esta prestacién por parte de los
ayuntamientos, servicio por parte de los clien-
tes y negocio de parte de los taxistas. También
es hablar de decisiones equivocadas por falta
de estudio y andlisis, otras por sectarismo de
taxistas enfrentados.

La atomizacion del sector, la estructura aso -
ciativa, y ninguna visién empresarial y otros

muchos asuntos han llevado al sector a una
situacién muy dificil, poco competitiva, al me
nos en las grandes ciudades espariolas. Creo
que estd todo tan insoportablemente mal que
habria que reinventar el taxi otorgandole de
nuevos valores como fiabilidad, ecologia, ga
rantia, seriedad, honestidad, responsabilidad
social corporativa, valores apreciados por los
clientes y que debido a la atomizacién sectorial
nunca se ha considerado su desarrollo. Bien
es cierto que un servicio tan discrecional, in-
dividualizado tanto por el lado de los clientes
como de los taxistas, poco se podia hacer cor -
porativamente.

Suspenso en comunicacion

Una de las varias asignaturas pendientes
del taxi es la comunicacion e informacién tan
desarrolladas en las dos ultimas décadas. En
los afos noventa el sistema de comunicacién
por radio limitaba la velocidad de trasmisién
de datos y despachos, o lo era a un coste ina -
sumible, pero desde el afio 2000 y posterio -
res con el desarrollo por parte de las telecos
de los sistemas GPRS, 3G ..., aparatos mo -
viles asequibles y la capacidad de entenderse
las maquinas entre si, abrian un abanico de
posibilidades y de soluciones que invitaban al
optimismo y que el taxi pudiera ser un servicio
competitivo y deseado, pero el taxi siguié su
lenta inercia, prestando el servicio de la forma
tradicional y unos pocos nos asomamos timi-
damente al mundo de la tecnologia, pero con
la misma division o mas que antes.

Y llega la crisis...., y todos los males se des-
atan, y la crisis es mundial, internacional, hipo-
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tecaria, de solvencia y crédito, que sirve de
tapadera a nuestra crisis crénica, la de siem -
pre, a la que restamos importancia y hasta
olvidamos si la actualidad pone de moda otros
temas

El transporte en las grandes se estd trans -
formando rapidamente, hay muchos actores
tomando posiciones porque ven oportunida
des en el cambio, esencialmente porque se
considera que se incrementa el servicio pres -
tado por autobuses, metro, tren, taxi, alquiler,
compartido, bicicletas, frente al coche parti-
cular que pierde relevancia por los problemas
medioambientales, de espacio, tiempo, estrés

Vistas asi las cosas, creo que el taxi tiene
oportunidad, futuro, pero tiene que estar a la
altura de los valores que demanda cualquier
sociedad moderna: fiabilidad, honestidad,
economia, eficiencia, ecologia, responsabili
dad social corporativa. Muchas cosas deben
cambiar, pero el taxi como transporte indivi
dualizado y recorridos relativamente cortos
tiene oportunidad de competir con el coche
particular, que es el elemento a desbancar,
porque puede aportar mucho tiempo a la vez
que comodidad, puerta a puerta, hacer otras
cosas mientras se viaja..... Veremos qué cam-
bios introducimos, qué hacer para invertir el
pesimismo que nos atenaza, el futuro sera
nuestro.




Negociacion del ROTT

Elite Taxi no comparte el criterio Un

Establecer un con-
trol telematico de
VTCs, mantener

los requisitos de
potencia fiscal y de
longitud y no modifi-
car a tres meses la
base de calculo de

la habitualidad son
algunas de las alega-
ciones que presento
la Asociacion Elite
Taxi Madrid, AETM,
el pasado 7 de abril
ante el Ministerio

de Fomento. Para

su presidente, Jose
Miguel Funez, no

se puede centrar la
lucha en la propor-
cionalidad cuando se
esta creando un ser-
vicio paralelo al taxi
totalmente desregu-
lado.

Par todo lo anterior
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| Reglamento de Ordenacién del Trans-
Eporte Terrestre serd modificado antes
de que acabe esta legislatura. Ese es el
compromiso de Fomento con el taxi, que lleva
anos solicitando la actualizacion del texto para
proteger al sector frente a su principal com-
petidor las VTCs. Sin embargo el borrador no
convence del todo a parte del sector. Mientras
que las organizaciones nacionales, CTE, FEde-
taxi y Unalt centran su lucha en mantener la
proporcionalidad del 1 a 30, la Asociacién Elite
Taxi Madrid, junto con su homéloga de Barcelo-
na, creen que la actual redaccion del borrador
conlleva a la creacién de un servicio paralelo
al del taxi, pero sin la regulacion a la que este
dltimo se encuentra sometido.
Por ello ha presentado una bateria de ale-
gaciones para solicitar que no se modifiquen
algunos de los actuales términas del reglamen-
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Las a/egaolones de AETM presentadas en
Fomento.

to, como es la base para el célculo de la habi-
tualidad, que pasaria de un mes a tres meses,
o la posibilidad de permitir a las comunidades
auténomas madificar la proporcionalidad.
Hablamos con el presidente de Elite Madrid,
José Miguel Finez, para que nos explique ade-
maés, su opinién de por qué creian necesario
presentar estas alegaciones al margen de la
negociacion de las asociaciones nacionales.

“Se ha creado un
servicio paralelo al
taxi totalmente
desregulado”

Gaceta del Taxi- ;Qué les maotiva a presen-
tar alegaciones al ROTT al margen de las nego-
ciaciones de las organizaciones nacionales?

José Miguel Funez- Creemos que con la
modificacion del Reglamento ahora y con las
anteriores modificaciones legislativas, se ha
creado un servicio paralelo al taxi totalmente
desregulado. Desde Elite Taxi, tanto Madrid
como Barcelona, hemos presentado una serie
de alegaciones al ROTT para, entre otras cues-
tiones, pedir mas controles e inspecciones a
las VTCs, porque no tiene sentido luchar por la
proporcionalidad 1,/30 cuando no se cumple
con la ley y las VTCs trabajan sin control.

G.T.- ;Cree que las negociaciones no se han
llevado como deberia?



JM.F. - Lo que sé es que con cada negocia-
cién estamos cediendo terreno. En seis afos
han ganado tanto que las VTCs practicamente
se han equiparado al servicio de taxi. Ademas,
para que les salga actualmente rentable el
servicio se saltan la ley gracias, precisamente,
a lafalta de inspeccion.

G.T.- Para las asociaciones nacionales recu -
perar la proporcionalidad es prioritario, ;no
comparte esta opinién?

JMLF. - Es absurdo que las asociaciones na -
cionales basen toda la negociacién en el 1/30
cuando hay ciudades, como es el caso de Ma-
drid, donde esta proporcionalidad ha pasado a
1/12.Solo en el Ultimo afio se han concedido
900 nuevas autorizaciones, pasando a ser la
cifra actual de 1390. Casi todas ellas resulta -
do de las decisiones judiciales tras la peticion
masiva de estas autorizaciones una vez apro-
bada la Ley Omnibus en 2009.

Por ello ya no se trata de una clara compe -
tencia desleal hacia nosotros, también entre
ellos estan teniendo problemas y para hacer
rentable su trabajo y reducir costes no vuelven
a sus sedes, como marca la ley que deben ha -
cer. Nosotros hemos realizado ya 75 denun -
cias en los Ultimos meses, la Ultima el pasado
sabado por la mafana en el aeropuerto, por
este tipo de infracciones. Solo les falta que les
pongan paradas, si bien utilizan el aeropuerto
como si fuera una.

Ademas, el nuevo Reglamento, segun el bo
rrador, también otorgaria a las comunidades
auténomas la facultad de modificar los cupos
de proporcionalidad, por lo que negociar el
1/30 tampoco tendria mucho sentido si una
comunidad decide que concurren los requist
tos necesarios para modificarla vulnerando
asi el articulo 48.2 de la LOTT. Por ello propo -
nemos la supresion integra del parrafo 3° del
punto 2 del articulo 181.

G.T.- Retomando la proporcionalidad, ;por
qué se estdn centrando Unicamente en esa
lucha las asociaciones nacionales?

JMF. - Existe una clara falta de comunicacién
a nivel sectorial, por eso se estd negociando
asi. Ellos no estan en la calle, no ven como
funcionan realmente, en el dia a dia, estas
empresas de VTCs. Nosotros si lo hacemos y
con esta informacion hemos recibido el apoyo
de abogados expertos en transporte que han
dado forma legal a nuestras alegaciones. Pero
desde las asociaciones nacionales no han que-
rido contar con nosotros, no se comunican
con el sector y se centran en la proporcio -

de las nacionales

José Miguel Funez, presidente
de Elite Madrid.

nalidad cuando dejan pasar otras cuestiones
que son basicas para nosotros. ;Qué mas da
ahora la proporcionalidad si las VTCS que hay
trabajando no cumplen la ley y trabajan como
un taxi pero sin regulacion, ni tarifas?
Tampoco entendemos por qué no se hace
publica esta negociacion que es fundamental
para un sector de casi 70.000 profesionales.
Deberiamos estar informados de las nego-
ciaciones de las organizaciones nacionales.
Pero como no es asi, y ante la situacion que
se planteaba, desde Elite decidimos presentar
nuestras propias alegaciones, hacerlas pu -
blicas y comprometernos con el sector para

ofrecerles informacion puntual de lo que esta
sucediendo.

Mantener requisitos
diferenciadores

G.T.- De acuerdo con lo que explica, ;qué
modificaciones cree que son imprescindibles
para proteger al sector del taxi?

JM.F .-Habria que mejorar el control y las ins-
pecciones pero también evitar que se eliminen
o relajen algunos de los requisitos para poder
acceder al sector de los vehiculos de alquiler
con conductor. Por ejemplo, solicitamos que
las placas de identificacion de las VTCs inclu-
yan el nimero de matricula del vehiculo en
cuestion porque, en el caso de Catalufa, se es -
tan dando casos de identificativos falsificados.
Actualmente la falta de identificacion en este
tipo de vehiculos dificulta su control al pasar
desapercibido con respecto a otros turismos
particulares.

“Con cada negociacioén
estamos cediendo
terreno”

Creemos que no se deben reducir las espe -
cificaciones que se requerian para conseguir
una licencia VTC, que no se baje la cilindrada,
por ejemplo, ni las medidas, porque lo que se
consigue asi es abaratar el servicio y equipa -
rarlo cada vez més al servicio de taxi. En el
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Acciones policiales contra VVTCs Foto: AETM.

caso de la potencia, la actual redaccion reduce
a 12 los caballos fiscales, mientras que noso-
tros pedimos 14. También consideramos que
deben mantener una longitud minima exterior
igual o superior a 4,70 metros. Con la elimina-
cion de todos estos requisitos se igualan dos
transportes que originalmente no son iguales.
Y nos preguntamos, para qué entonces una
ordenacion en el transporte. Ademas, también
afectaria al confort que debe exigirse a esta
modalidad de transporte.

Tampoco nos ha parecido oportuno que se
haya eliminado la exigencia de un seguro de
responsabilidad civil que si existe en la normati-
va vigente. Creemos que eliminar este punto va
en detrimento de la necesaria proteccion que
debe garantizarse a los usuarios de este tipo
de transporte, especialmente si tenemos en
cuenta que al taxi si que se nos exige, al igual
que a la mayoria de las actividades de trans-
porte publico de viajeros por carretera.

Por dltimo, solicitamos que se mantenga el
mismo nimero de vehiculos minimas exigidos,
10, para ejercer esta actividad y no 7 como
pretende el texto modificado.

G.T.- Otro tema que también ha sufrido modi-
ficaciones en este borrador del Reglamento es
la habitualidad, cuya base de calculo se amplia
de uno a tres meses. ¢Cuél es la postura de
Elite con respecto a este cambio?

JMF. En cuanto a la habitualidad, la base
para el calculo del 20% pasa de un mes a tres
meses. Es decir, si antes solo podian trabajar
fuera de su comunidad auténoma 6 dia ahora
podran hacerlo 18. Nosotros pedimaos que no
se modifique esta base, por varias cuestiones.
Una, porque permitir que puedan trabajar 18
dias fomentaria que algunas flotas se traslada-
ran a otras comunidades cuando se celebra-
ran ferias 0 acontecimientos culturales o de-
portivos importantes. Y dos, porque dificultaria
las labores de control, obligando a multiplicar
por tres el tiempo necesario para poder ins-
peccionar este requisito.

“Estamos en campaiia
y todo suena a
promesa electoral”

Control telematico para VTCs

G.T- Elite ha pedido siempre, a nivel local y
nacional, mas controles en materia de trans-
porte. ¢Qué herramientas de inspeccién pro-
ponen al Gobierno?

JM.F.- Solicitamos que, gracias a la tecnolo-
gia, se elabore una web que permita a guardia
civil, policias municipales y locales, asi como
a los inspectores de transportes, conocer la
hoja de ruta de una VTC solo con teclear su
matricula. Del mismo modo que a través de
nuestras licencias de taxi un policia municipal
puede saber el estado de nuestra revista mu-
nicipal, pedimos que exista algo similar con
las VTCs. De esta manera seria mucho mas
sencillo controlar a estos vehiculos de forma
inmediata y no como hasta ahora, que se rea-
liza solicitando un requerimiento.

Ademas, las VTCs tienen que regresar a su
domicilio fiscal siempre que finalicen un servi-
cio, excepto que tengan otro. No pueden es-
tar en la calle esperando que les salte ningin
servicio a través de la aplicacion, porque no es
legal. Deben estar en su domicilio fiscal y, una
vez tengan su hoja de ruta, recoger al cliente
y llevarle a su destino. Después deben volver a
su lugar de trabajo, tal y como recoge el articu-
lo 182.1. Sin embargo comprobamos dia tras
dia que esto no es asi. En la Comunidad de Ma-
drid solo hay cuatro inspectores para hacer
frente a este tipo de situaciones y nosotros ya
hemos trasladado a quienes corresponde que
formen también a los policias municipales en
temas de transporte para que puedan realizar
este tipo de labores de contral.

G.T.- Por dltimo y teniendo en cuenta que es-
tamos en afo electoral, ¢,confia en que Fomen-
to atienda sus peticiones?

Tres empresas
demandadas
por competencia
desleal

Ares Capital, Aerocity y Ryanair han
sido demandadas por la Asocia-
cion Elite Taxi Madrid. Ademas, han
solicitado al juez la adopcion de medi-
das cautelares por considerar que la
actividad de estas empresas supone
un “tremenda competencia desleal”
hacia el sector del taxi. La asociacion
explica en nota de prensa que se ha
acudido a la justicia tras una “larga”
investigacion en la que queda demos-
trado que dichas empresas desvian
“constantemente” usuarios de Rya-
nair hacia un transporte que publici-
tan como mas barato que el taxi pero
que “incumple” la normativa vigente
de transportes, la ley de competencia
y “probablemente” algin precepto del
Cadigo Penal”.

Aseguran también que esta compa-
fia aérea difunde en sus vuelos infor-
macion falsa sobre las tarifas del taxi
“atacando directamente” la imagen
del sector. Ademas, con la interposi-
cion de esta demanda también pre-
tenden proteger a sus usuarios “los
cuales estan siendo engafiados cons-
tantemente por estas empresas,
puesta que se les vende este servicio
como si de un taxi legal se tratara”.

JM.F.- Confiamos en que nos atiendan en
Fomento antes de cualquier toma de decision.
Nosotros estamos integrados en UATAE y he-
mos solicitado una reunién en el Ministerio que
esperamos nos concedan. Lo que queremos
s que, por lo menas, nos permitan explicarles
el por qué de nuestras alegaciones para que
asi puedan tomar una decision adecuada.

Porgue permitir una mayor liberalizacion de
las VTCs puede ser un caos para el transporte
de personas, ya no con el taxi, sino también
entre ellos y se seguiran fomentando las prac-
ticas ilegales, dada la falta de inspectores.

De todas formas, como decias, estamas en
campana y todo suena a promesa electoral.
No se nos olvida la foto del entonces lider de la
oposicion, Mariano Rajoy, a la puerta del Con-
greso prometiendo al sector su apoyo. Ahora,
casi seis afnos después estamos incluso peor
y ellos han hecho paco.

Olga Lobo






Las asociaciones
nacionales, CTE,
Unalt y Fedetaxi, han
centrado las nego-
ciaciones del ROTT
en mantener la pro-
porcionalidad 1/30.
Aunque han tenido
que ceder en otros
aspectos, como el
calculo de base para
la habitualidad, que
pasade 1 mesa 3
meses, o flexibilizar
los requisitos para
estos vehiculos,
para las organizacio-
nes era “prioritario”
alcanzar un acuerdo
para aprobar la nor-
ma antes de que fi-
nalice la legislatura.

Inspeccion de VTCs en Madrid
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En busca de la proporcionalidad pro

Ana Pastor y su equipo se comprometen a tener el ROTT antes de que finalice la legislatura.

presentado alegaciones algunas organi-

EI texto del borrador del ROTT, al que han

zaciones, se encuentra actualmente se
encuentra en fase ministerial, en un proceso

que se preve durara entre 4 y 5 meses. Des-

de el Ministerio ya han informado de que esta

serd la Ultima reforma normativa que afron-

tard el ministerio en materia de transportes
en lo que queda de legislatura. No tienen otra
opcion, llevan mas de un afio de retraso y con
un cambio de gobierno, se volveria a alargar el
trémite otro afio mas.

o POLICIA
' madrid

Para la Confederacién del Taxi de Esparia,
que ostenta actualmente la presidencia de
la seccion del taxi dentro del comité nacional
de transporte, se trata, ademas, de una cues-
tion “prioritaria” y “urgente” que el texto esté
modificado antes de las préximas elecciones
generales. “Hemos estado todos de acuerdo
porque lo prioritario era sacarlo antes de que
finalice la legislatura”, sefialé a nuestro medio
su presidente, Gabriel Moragues.

Las asociaciones
nacionales piden
celeridad en la
aprobacion del ROTT

El objetivo principal es conseguir recuperar
parte del status quo existente antes de la apro-
bacién de la Ley Omnibus, en 2009, y de la pos-
terior madificacion de la LOTT en 2012. Algo
que sera muy dificil de conseguir puesto que
en los Ultimos afios se han concedido muchas
VTCs en toda Espafia, principalmente en Ma-
drid y Barcelona y la proporcionalidad 1,/30 ya
es imposible en algunas de esas ciudades. Si
bien es cierto que muchas de ellas han sido
otorgadas por via judicial. Solo en Madrid se
concedieron en el Ultimo afio mas de 800 des-
de los juzgados, siendo ya méas de 1.300 las
VTCs que trabajan en esta comunidad. “Sin
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duda la peor parte de esto se la ha llevado Ma-
drid”, reconocia a nuestro medio Moragues,

que en sumomento se mostrd muy critico con

la ejecutiva de la CTE de 2009 quien, recorde -
mos, minimizé el riesgo de la Ley Omnibus para
el taxi y ni siquiera acudié a la multitudinaria
manifestacion que se celebro en diciembre de
ese afo el mismo dia que el Congreso daba luz
verde a la normativa.

Lamenta que ahora, con la tramitacién del
nuevo texto reglamentario, “ni se enmienda lo
provocado por la Ley Omnibus ni se restablece
el status quo que existia, porque las VTCS que
yase han solicitado e incluso otorgado no las va
a sacar de la calle nadie”. Es, para Moragues,
un problema “desgraciadamente insalvable. El
dafo al sector del taxi ya esta hecho”. Eso si,
cree que la situacién en cuanto a la negocia-
cién podria haber sido peor. “Habia gente algo
incrédula, que esperaba un escenario peor al
que ha sido finalmente”.

Pero mientras la justicia continla dando
la razon a los solicitantes de VTCs, el sector
demanda més seguridad juridica. “Hasta que
no se desarrolle en el reglamento la proporcio-
nalidad recogida en la Orden FOM de 2011y
se suba un eslabon legislativo, no tendremos
la seguridad de que no se produce ningun pro

blema de nulidad”, explican a nuestro medio.

Desde las nacionales confian en que no exista
ningun problema para conseguir sus deman-
das y sefalan que el sector ha tenido que ce-
der en algunas cuestiones para conseguirlo de
manera urgente.

Preguntado sobre qué requisitos han sido
modificados, destaca Moragues la reduccion
del nimero de vehiculos para montar una em-
presa, pasando de los 10 actuales a 7. Ade -
mas, se modifica la base de célculo para la

habitualidad del 20% o, otro punto importante
a tener en cuenta, ya que es clave para deter -
minar si una VTC incumple o no la normativa.
Hasta ahora la base de calculo era un mes,
pero, de entrar en vigor el nuevo borrador en
los términos redactados, se ampliard a tres
meses. Es decir, las VTCs podran trabajar en
otras comunidades autonomas 18 dias frente
ab.

Frente a quienes no ven esta negociacién
adecuada, insisten desde las nacionales que
la pretension inicial de Fomento era calcular
ese 20% de habitualidad sobre seis meses e
incluso un afo, algo a lo que se negaron rotun
damente durante las negociaciones, al consi-
derar que esa situacion provocaria que flotas
enteras de VTCs se desplazaran a zonas turis -
ticas para trabajar durante la temporada esti -
val. “La diferencia entre un mes y tres meses
no es tan exagerada como de un mes a medio
afio o incluso un afio entero”, matizé a nuestro
medio el presidente de Confederacion.

Para poder controlar la habitualidad de las
VTCs cuando trabajan fuera de su lugar de re -
sidencia, han solicitado que se les permita a las
comunidades auténomas colocar un distintivo
de diferentes colores para saber si son clase C
0noYy aqué comunidad corresponde.

Explicé el presidente de la Confederacion que
tanto Baleares como Canarias, y ante la lenti -
tud con la que se ha tramitado el Reglamento,
ya habian contingentado el nimero de VTCs
para impedir que se otorguen mas. “Lo hemos
elevado a ley autonémica”, aclaré a nuestro
medio Moragues. “Es algo que he insinuado
durante meses que se haga a las federaciones
dela CTE por si el ROTT no saliera en las condi -
ciones adecuadas. No sé si me habran hecho
caso”, sefiald.

Requisitos para las
VTCs en Madrid

pesar de que la web de la Comuni
dad de Madrid recuerda a los titu-
lares de autorizaciones VTC los requi -
sitos que deben cumplir, son muchos
los casos en los que no se cumplen.
Segun denuncian las asociaciones, son
muchas las VTCs que aguardan en las
calles esperando un servicio, algo que
queda totalmente prohibido por las di
ferentes normas. En la web de la CAM
se insiste en que “en ningun caso po-
drén los vehiculos aguardar o circular
por las vias publicas en busca de clien-
tes, ni realizar la recogida de los que
no hayan contratado previamente el
servicio”. También queda especificado
que los vehiculos deberan llevar a bor
do, “conjuntamente con la copia acre
ditativa del contrato, la correspondien
te hoja de ruta”. Ademas, “los vehiculos
no podran abandonar su domicilio si
llevar a bordo la hoja de ruta, salvo
para operaciones de revision o repara -
cién del mismo”.

Duras criticas de Fedetaxi

Por su parte, desde Fedetaxi han vertido du-
ras criticas contra Unauto y Unalt por haber
solicitado, tras la aprobacion de la Ley Omni
bus en 2009, numerosas autorizaciones de
VTCs que ahora estan recibiendo a través de
sentencias del Supremo ante la negativa de las
comunidades auténomas a concederlas.

Ademds, consideran que ha habido quienes
se han “lucrado” con este tipo de movimientos,
a través de la venta de esas autorizaciones
0 cobrando por llevar esos contenciosos. Un
negocio “redondo”, segun calificé esta organi
zacion.
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Reto: contaminacion cero

estricciones al trafico, normativas mas

prohibitivas. Estas son algunos de los

pasos que estan dando las administra-
ciones para combatir la contaminacién en las
ciudades. Ciudades en las que los niveles de
polucion superan los limites establecidos y que
exigen medidas contundentes para proteger
nuestro medioambiente.

El sector del taxi, dentro del transporte publi-
co, se estd viendo especialmente afectado por
este tipo de decisiones, si bien esta sabiendo
adaptarse réapidamente a los cambios que se le
van imponiendo.

Siempre concienciado, cada vez son mas los
profesionales que apuestan por alternativas
menos contaminantes, el sector continda mo-
viéndose en la direccion de la sostenibilidad. Es
el caso de la recientemente aprobada normati-
va EuroB que limita ain mas las exigencias para
los vehiculos diésel. Aprobada el 1 de enero de

2015, aunque prorrogada su aplicacién hasta
septiembre, los vehiculos diésel nuevos no pue-
den emitir mas de 80 mg de éxido de nitrégeno,
NOx, por kilémetro, actualmente el limite esta
en 180 mg/km. Solo el Ayuntamiento de Ma-
drid ha decidido aplicar ahora esta normativa y
la practica totalidad de los vehiculos homologa-
dos como taxi ya disponen de estas motoriza-
ciones mas ecolagicas. Para cumplir con estos
nuevos limites, los vehiculos diésel con un peso
de hasta unos 1.700 kilogramos necesitan un
sistema de tratamiento de los gases de escape
perfectamente ajustado.

Existen dos posibilidades, utilizar un catalizador
acumulador de NOx o, para modelos de mayor
tamano y peso, un catalizador SCR con dep6-
sito de AdBlue. El primero retiene y elimina los
NOx en un 80-85%, mientras que el segundo se
inyecta la sustancia AdBlue, una solucién acuo-
sa a base de urea inodora, para convertir los
NOx en vapor de agua y nitrégeno antes de que
salgan por el escape. Esta segunda alternativa
incrementaria en unos 500 euros el precio final
del vehiculo, aunque eliminaria hasta el 95% de
las emisiones.

La mayoria de fabricantes ofrecen ya motores
diésel Euro B, afadiendo al filtro de particulas
diesel sistemas adicionales para reducir los oxi-
dos nitricos.




Los combustibles alternativos

En este camino hacia la contaminacion cero hay que
resefar el avance de nuevos combustibles menos con-
taminantes. Es el caso del GLP, una fuente energética
baja en carbono que reduce la presencia de una serie
de gases contaminantes que causan efectos secunda -
rios tanto en la capa de ozono, como en la salud hu
mana. Emite un 96% menos NOx (Oxido de Nitrégeno)
que el diesel y un 68% menos que la gasolina. Ademas,
generan un 36% menos de emisiones de CO2 (didxi-
do de carbono) que el carbén, un 15% menos que la
gasolina y un 10% menos que el diesel y la emisién de
particulas es casi nula.

Otra alternativa son los taxis eléctricos. Primero fue -
ron Asturias y Valladolid para después sumarse dos
grandes capitales como son Barcelona y Madrid. Los
profesionales que ya se han decantado por los eléc-
tricos destacan el gran ahorro econémico, hasta un
40%, en los costes de mantenimiento respecto a los

de un vehiculo con motor de combustién convencional.

El gasto en combustible, ademas, disminuye entre 3y
4 veces, situdndose el coste entre 1y 2 euros por cada
100 kilometros, dependiendo de la tarifa eléctrica.

Destacan también la suavidad y tranquilidad de la
conduccién, lo que contribuye a disminuir el estrés al
volante. También se percibe como una gran mejora la
disminucién del ruido que en algunos casos es menor
a 26db (decibelios), ruido que hace un ventilador de
techo.

Eliminar el NOx, “vita
las ciudades

Segun explican los expertos, resulta vital eliminar pro
gresivamente el NOx, un gas declarado por la Organiza-
cién Mundial de la Salud como “carcin6geno” y respon
sable, segun el mismo organismo, de los altos niveles
de polucién en las principales capitales europeas.

El gas6leo emite menos CO2, pero expulsa mas can -
tidad de particulas y 6xidos de nitrégenos, dos con
taminantes sin apenas presencia en la gasolina que
empeoran la calidad del aire y contribuyen a formar la
boina de polucién que cubre muchos nucleos urbanos.
Este tipo de emisiones, una vez en el aire, reaccionan
con la luz solar, las altas temperaturas y los compues -
tos organicos volatiles, convirtiéndose en ozono, gas
incoloro que si se respira en grandes cantidades pue -
de provocar una irritacién en los ojos y/o garganta, la
cual suele pasar después de respirar aire fresco por
algunos minutos.
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Una conduccion gue marca

la diferencia

specialmente pensado para el servicio
E de taxi, Citrden ha ampliado la gama del

C4 Picasso, homologado en Madrid y
Barcelona a finales de 2014, con la llegada del
acabado Business. Una opcién ajustada en pre-
cio, equipamiento y prestaciones confeccionada
para los profesionales del volante. Atraidos por
su disefo, el aprovechamiento de los espacios y
su nivel de confort, son muchos los taxistas que
han mostrado su interés por incorporar este
modelo a su dia a dia laboral.
Citréen suma asi una nueva version al C4 Picas-
so BlueHDi 150 S&S, disponible en versiones
manual y automatica, y al C-Elysée VTi 115 con
transformacién a GLP. Tres modelos que ya
oferta el fabricante para el servicio de taxi.

Un equipamiento business

Bajo el capé del acabado Business los profe-
sionales descubrirdn el nuevo motor diésel
BlueHDi 120 de ultima generacion. Su linea de
escape con catalizador de oxidacion, un maédu-
lo SCR (Selective Catalytic Reduction) y el filtro
de particulas, logra reducir hasta un 90% los
oxidos de nitrégeno [NOx) y hasta el 99,9% de
las particulas. Ademas, permite recortar un 4%
el consumo. Sus cifras son las de un motor de
altas prestaciones con 120 CV a 3.500 rpm
y un par motor de 300 Nm a 1.750 rpm para
3,8 lalos 100 Km y unas emisiones de CO2 de
100 g/Km, gracias a las cuales cumple con los
limites de emisiones establecidos en la Orde-
nanza del Taxi para 2015 del Ayuntamiento de
Madrid, entrando en la categoria de vehiculos
ecolégicos denominados “Ecotaxi”.

El nuevo acabado ofrece, entre otros equipa-
mientos, ayuda al estacionamiento trasero,
freno de estacionamiento eléctrico y ayuda a la
salida en pendiente. Ademas, incluye una panta-
lla tactil de 7”, volante de cuero con regulacion
en altura y en profundidad y llantas de aluminio
de 16”. La version Business incorpora bandejas
tipo avion en los respaldos de los asientos delan-
teros asi como climatizacion automatica bizona.
Todo lo necesario para ofrecer un gran servicio
a los usuarios del taxi pero también para hacer
de la conduccién una experiencia mas gratifi-
cante para el profesional del sector.

Listo y a punto

En su apuesta por conquistar el sector del taxi
uno de los ejemplos mas claros es el concesio-
nario T. Castillo, listo y a punto para ofrecer al
profesional lo mejor de si mismo y de la marca.
Actuar con agilidad, ofreciendo al taxista rapi-
dez tanto en servicio de venta como post-venta,
es una de las reglas esenciales e inquebranta-
bles de este centro. También como especialista
en el sector T.Castillo ofrece ademas una finan-
ciacion de hasta el 100% del vehiculo.
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Decadas de eficacia y eficiencia

on una muy extensa Yy fructifera trayec-

toria en la industria de la automocion,

creacion la marca Citroén sigue gozan-
do de excelente salud, y la mejor prueba de ello
es que adelantdndose en unos meses a otros
fabricantes, ofrece al servicio de taxi dos mode-
los mas ecoldgicos: Picasso y Elyssée.

Una amplia red de concesionarios oficiales en
Madrid y su Comunidad se encarga de propor-
cionar al profesional, a la mayor brevedad y con
todas las garantias, el vehiculo que demanda
para su trabajo diario.

Dentro de la red oficial, Mosancar, con mas
de 40 afos de historia, tiene el mérito de ser el
primer concesionario Citroén abierto en Madrid
y también de ser el primero de la Comunidad en
obtener el certificado AENOR en el afio 2000.

Tras varias décadas de experiencia al servicio
del automovil ha logrado distinguirse por sus
altos niveles de eficiencia y exigencia, entre los
gue se encuentra un equipo humano muy cua-
lificado y la especializacién. El sector del taxi es
uno de esos segmentos de especial atencion
a los que Mosancar esta destinando mas re-
cursos técnicos y humanos y continuaran invir-
tiendo para mejorar sus recursos y ampliar la
gama de servicios a disposicion de los clientes.

Desde sus inicios, la calidad y la mejora cons-
tante de los servicios que presta han hecho de
este concesionario una empresa eficaz, séliday
moderna. Gracias a la tecnologia mas avanza-
da para realizar el mantenimiento y reparacion
de todos los vehiculos y a un equipo humano en
constante formacion, capacitado para llevar a
cabo los diagndsticos necesarios para cualquier
reparacion, ofrecen un servicio de postventa a la
altura de las exigencias del profesional del taxi.
Y como el tiempo es oro para los taxistas, para
garantizar un menor tiempo de espera han in-
formatizado su almaceén de recambios facilitan-
doles el mantenimiento constante del stock de
recambios y accesorios mas habituales.

La fiabilidad del vehiculo también es clave cuan-
do es tu herramienta de trabajo. Y esta siempre
ha sido una de las principales caracteristicas
de Citroen Mosancar, que ofrece ademas mas
disefio, mas confort y mas tecnologia Util, con
un bajo coste de utilizacion.
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Un buen servicio empieza por
adaptarse a cada cliente

o primero para un buen taxista es dar un
servicio adecuado a cada cliente.
Conscientes de lo importante que es
el vehiculo para los profesionales de este sec-
tor, Volkswagen Vehiculos Comerciales pone a
disposicion de los taxistas sus modelos Caddy
Maxi y Caravelle. Dos vehiculos autorizados
para Eurotaxi que destacan por su versatilidad
y su comodidad.

Reducir tanto el consumo como las emisiones
son dos aspectos cada vez mas importantes
para los profesionales. Por ello, ambos vehicu-
los estan equipados con BlueMotion Technolo-
gies de serie, que incluyen sistema Start Stop
con recuperacion de la energia de frenada,
control de la velocidad Tempomat y neumaticos
con resistencia a la rodadura optimizada. Gra-
cias a estos sistemas se mejora la eficiencia en
cuanto a emisiones de CO2 y consumo de com-
bustible, algo especialmente relevante para los
profesionales de este sector, cuyas jornadas
laborales se desarrollan en zonas urbanas.

El Volkswagen Caddy Maxi y el Volkswagen Ca-
ravelle permiten adaptar su parte trasera con

una rampa y fijaciones para poder dar servicio a
aquellos clientes con movilidad reducida que lo
requieran, ofreciendo siempre la méaxima como-
didad en el traslado por la ciudad. Ademas, su
espacio interior hace posible compartir el viaje
con mas pasajeros asi como con sus maletas
y enseres.

Eficiencia tecnologica

El Caddy Maxi, modelo autorizado para el servi-
cio de Eurotaxi, esta disponible con motores TDI
BlueMaotion Technologies con potencias com-
prendidas entre los 102 y los 140 CV, ambos
motores se pueden combinar tanto con cambio
manual como con cambio automatico DSG de
doble embrague. Asimismo, también esté dispo-
nible una variante propulsada con Gas Natural
gue equipa un motor 2.0 EcoFuel de 109 CV.

En el caso del Caravelle, la oferta abarca tres
matores 2.0 TDI BlueMation Technologies con
potencias de 114, 140 y 180 CV, estos dos
ultimos motores disponibles tanto con cambio
manual como con cambio automatico DSG de
doble embrague. Especialmente destacable
en este caso, son la amplitud y habitabilidad
interior del Caravelle que aportan un valor dife-
rencial para el servicio de taxi y ofrecen la po-
sibilidad de trasladar pasajeros y equipaje con
mayor facilidad.

Volkswagen Vehiculos Comerciales concibe
sus taxis con un claro enfoque de servicio y
con la prioridad de enfocar este servicio a una
movilidad cada dia mas eficiente y respetuosa
con el medio ambiente, lo que aporta ademas
un beneficio en cuanto a ahorro de combustible
se refiere.







PideTaxi, a la conquista del extranjero

La aplicacion Pide-
Taxi, desarrollada
por la Asociacion de
Radio Taxis de Espa-
na, ARTE, estudiar
cruzar el océano
Atlantico para co-
menzar a funcionar
en paises de Ameri-
ca del Sur. Ademas,
se esta trabajando
ya en la integracion
de esta app con
otros radiotaxis eu-
ropeos para fomen-
tar el intercambio
de clientes, tal y
como acordaron en
la Asamblea General
Ordinaria celebrada
en Madrid el pasado
24 de marzo.

Asistentes a la asamblea de ARTE

ras su consolidacién en practicamen-
T te todo el territorio espanial, la aplica-

cion PideTaxi trabaja ya en traspasar
fronteras y dar el salto a Ameérica del Sur.
“Sin querer pretender imposibles”, Julio Her-
nandez, presidente de ARTE, se muestra
convencido de este nuevo paso hacia ade-
lante para la entidad que preside.

Ademas de esta cuestion, la Asamblea, a la
gue acudieron buena parte de las radioemi-
soras que integran esta asociacion nacional,
también aprobd el lanzamiento de una nueva
version de la aplicacién, que incluira algunas
mejoras referentes al pago y a la facturacion
de los servicios.

Desde su presentacion a finales de 2013,
el crecimiento de PideTaxi ha sido imparable
estando ya presente en practicamente todo
el territorio espafoal gracias a la compatibi-
lidad de la aplicacion con los diferentes sis-
temas de gestion de flotas. Esta posibilidad
favorece también que los usuarios de un ra-
diotaxi en Sevilla, por ejemplo, puedan utilizar
un radiotaxi en Barcelona a través de una
misma aplicacion con la garantia de calidad
de su servicio de siempre. Desde la Asocia-
cién contindan trabajando para ofrecer me-
jores servicios a unos usuarios que, con el
paso de los afios, cada vez utilizan mas las
aplicaciones para solicitar un taxi.

Pero en la asamblea también se aborda-
ron otras cuestiones, como la creacion de
un premio al taxista del afio para recompen-
sar el buen hacer de los profesionales que,
en palabras de Herndndez, “engrandecen” la
profesion.

Gaceta del Taxi- ;Como ha transcurrido la
asamblea anual de ARTE celebrada el pasa-
do 24 de marzo?

Julio Hernandez.- Como suele ser habitual
la asamblea se desarralld con total normali-
dad. Acudieron ademés importantes entida-
des, clara sefal de que la entidad cada vez
va a mas y se aprobaron todos los puntos
del dia, lo que demuestra la buena sintonia
gue mantenemos las distintas radioemiso-
ras que configuramos la Asociacion

G.T.- ;Qué temas, de todos los tratados en
asamblea, destacaria?

J.H.- El principal tema fue la nueva versién
de nuestra aplicacion PideTaxi, una modi-
ficacién que hemos realizado tras cambiar
la plataforma administrativa tanto en Radio-
teléfono como en ARTE. Este cambio en la
plataforma nos permitira incorporar nuevas
funcionalidades, ademas de varias mejoras
en las que llevamos trabajando desde hace
tiempo.

G.T.- ;Qué mejoras incluye esta nueva ver-
sién de la app?

J.H.- Después de un breve periodo de prue-
bas con usuarios seleccionados, el pago
a través de PayPal sera visible para todos
los usuarios que prefieran este sistema de
pago. Ademas, también se podra enviar tan-
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Cobertura actual de la flota de PideTaxi.



to el recibo como la factura por email y nos
permitira facturar a empresas a nivel nacio -
nal. También nos hemos marcado como ob-
jetivo a corto plazo ampliar la cobertura de
servicio en Extremadura, Cantabria y Aragén
para poder atender las necesidades de nues -
tros clientes a los que facturaremos a través
de ARTE.

Por Ultimo, pero no menos importante, es-
tamos desarrollando la integracién de nues-
tra aplicacién con apps europeas similares
para fomentar el intercambio de clientes, asi
como la expansion fuera de nuestras fronte-
ras con otras companias de radio taxi.

G.T.- Es decir, jtienen la intencién de expan
dirse al extranjero?

J.H.- Sin querer pretender imposibles, si
tenemos bastante avanzada la expansion de
PideTaxi por América del Sur. Aunque l6gica
mente todavia no podemos hablar de fechas
ni de plazos, es algo en lo que estamos tra-
bajando.

La nueva version de
PideTaxi ya estd
disponible

Premio al taxista del afio

G.T.- Ademas de cuestiones sobre la aplica-
cién PideTaxi, ;qué otros temas abordaron?

JH.- Otro de los proyectos que teniamos
en mente y que sometimos a votacion fue la
creacion, junto con la empresa E-cartilla, del
Premio al Taxista del Afio. Con este distintivo
queremos reconocer las buenas acciones
de aquellos taxistas de toda Espafia, que con
su profesionalidad dia tras dia, engrandecen
nuestra profesién. El proceso se iniciara con
larecogida de candidaturas en las diferentes
comunidades auténomas donde ARTE estd
representada. Serd un jurado el encargado
de elegir de entre estas candidaturas el que
mas se ajuste a los requisitos para el premio.
Aprovecho ademds estas paginas para decir

que, desde ya, invitamos a La Gaceta del Taxi
a ser el primer miembro de este jurado.

G.T.- A nivel local y como presidente de Ra
dioteléfono, ;mantienen la linea ascendente
que nos comentaba en una entrevista en el
mes de febrero?

JH.- Las acciones de otras radioemisoras
hansidoimperceptibles paranosotros. Como
confirmé en dicha entrevista, para Radiotelé-
fono ha acabado la crisis, porque llevamos
desde el mes de julio de 2013 aumentando
los servicios de forma ininterrumpida. Con-
cretamente este mes de marzo de 2015
hemos aumentado un casi un 20% los servi -
cios. Esperamos poder continuar con la mis -
ma tendencia de crecimiento en servicios y
facturacion, porque estamos trabajando por
recuperar clientes para el radiotaxi. Con las
cifras que manejamos es evidente que Ra-
dioteléfono estd trabajando en la direccion
correcta: buscar mas el trabajo y ofrecer un
mejor servicio.
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La ejecutiva de CTE ultima su
denuncia contra el ex presidente

.A Ardur,e presidente de CTE desde
septiembre de 2014.

ras meses investigando la situacién

financiera real de la Confederacion

del Taxi de Espafia, CTE, fuentes de
toda solvencia aseguran que la denuncia
contra el ex presidente José Artemio Ar-
dura estd a punto de ser presentada ante
la justicia, a falta de ultimar algunos deta-
lles de caracter legal.
Aunque no ha trascendido el contenido
exacto de los términos de esta denuncia
gue sera presentada en los tribunales por
la actual ejecutiva de la CTE, este medio
si ha podido saber que con esta medida
judicial se espera “depurar” responsabi-
lidades en relacion al destino de “ciertas
cantidades de dinero de la entidad”.
La decisién de acudir a los tribunales de-
nunciando supuesta mala praxis por parte
del ex presidente, fue tomada en estos
primeros meses de 2015 por unanimidad
de la ejecutiva. Organo de gobierno al que
pertenecen las federaciones de Zarago-
za, Baleares, Canarias, Valencia, Costa
del Sol, Pais Vasco y Catalufia. La medida
judicial conté con el Unico voto en contra
del Sindicat del Taxi de Catalunya. Segun
las fuentes consultadas por este medio, el
Sindicat también se habria negado a soli-
citar el requerimiento a Ardura el pasado
mes de febrero.
Es precisamente la falta de respuesta a
dicho requerimiento por parte del ex pre-
sidente, la que ha propiciado la puesta en
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marcha de esta denuncia contra él. Remi-
tido con fecha 10 de febrero, se requeria a
Ardura que explicara o aclarara el destino
de determinadas cantidades de dinero y
“si procediera”, reembolsar las mismas a
favor de la Confederacion. Ahora confian
desde la Confederacién que ante la justi-
cia se depuren las responsabilidades de
“quien o quienes hayan ocultado informa-
cion financiera sobre la entidad y ademas
hayan dispuesto de aquellas cantidades de
dinero de forma irregular”.

CTE se propone exigir
responsabilidades en
los tribunales

Mas de medio millén de deuda

La Confederacién del Taxi de Espafia tiene
pendiente de devolver a la Agencia Tribu-
taria 520.000 euros, consecuencia direc-
ta de la estafa del ‘caso Aneri’ de la que la
organizacién nacional fue victima durante
varios afios. Sin embargo, a esta dificil e
inesperada situacion hay que afadir “nu-
merosas irregularidades” detectadas por
un informe pericial realizado a solicitud de
la nueva ejecutiva de la Confederaciény de
las que ya informé La Gaceta del Taxi en
su nimero de octubre del pasado afio en
el que explicdbamos las “graves negligen-
cias” supuestamente cometidas por los
anteriores presidente y tesorero poniendo
en entredicho su gestion durante los afios
investigados.

Desde que comenzd este proceso ha
sido practicamente obtener ninguna de-
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claracién sobre este respecto. El mismo,
ya hace meses manifestaba que no iba a
hacer ninguna declaracion a los medios y
asi ha sido.

Ante la falta de liquidez para hacer frente a
su deuda, la Confederacién se vio obligada
a presentar concurso de acreedores en
enero de 2015, tras lo cual la justicia ya
ha nombrado un administrador concursal
gue se esta encargando de revisar toda la
documentacion fiscal de la Confederacion.
Un proceso que podré alargarse entre 4
y 9 meses y que se resolverad o bien con
un proceso de liquidacién o bien con un
acuerdo de pago con la administracian.

Negociando una quita

Esta dltima opcién es la que da mas es-
peranzas a los actuales responsables de
Confederacion. Segun las fuentes con-
sultadas, es el administrador el encarga-
do de las negociaciones para llegar a un
acuerdo con el ministerio. Sin embargo,
de conseguir este acuerdo, recuerdan
desde la CTE que sera necesario negociar
también una quita porque la devolucién
de mas de medio millén de euros resulta
actualmente “imposible” para la organi-
zacion nacional. Obteniendo esta quita, la
CTE reduciria el dinero que debe a la admi-
nistracion, evitdndose asi el impago de la
totalidad de la deuda.

Con estos movimientos, la actual ejecutiva
de Confederacion mantiene la intencién
de salvar la organizacion nacional con casi
cuatro decadas de historia defendiendo al
sector del taxi.







Crisis y ruptura en Gremial Madrid

seis meses de elecciones, la junta

de la Asociacion Gremial Madrid

ha confirmado su divisién interna,
un rumor insistente en las calles desde
hacia varias semanas. Segun fuentes de
toda solvencia, la directiva se ha desmem-
brado en dos facciones, una encabezada
por el actual presidente, Julio Moreno, y
otra por el secretario, Miguel Angel Leal.
De acuerdo con estas mismas fuentes, el
motivo del enfrentamiento fue la decisién
de reducir a la mitad el sueldo del dele-
gado de paradas, Angel Julio Mejia, por
hacer reiteradas declaraciones, en oca-
siones vehementes, criticando la entidad
asi como la gestion de la directiva. La vo-
tacion para tomar esta decision, celebra-
da el pasado 9 de abril en sesién de junta,
concluyé con un empate, que se deshizo
gracias el voto de calidad del presidente

En seis meses,
Madrid triplicara
la flota de
eurotaxis

a se ha confirmado la lista defi-

nitiva de los 300 adjudicatarios

de taxis adaptados en Madrid,
que podran prestar servicio los 365
dias del afio y ademas llevar publicidad
en la parte trasera del vehiculo. En seis
meses, contando desde el 7 de abril, los
adjudicatarios deberan disponer de un
vehiculo eurotaxi. De las 300 nuevas
licencias, 87 ya pertenecen a actuales
eurotaxistas, de una flota de casi 100
taxis adaptados, por lo que ahora se
triplicara su nimero. Asi, los beneficia-
rios de este nuevo régimen, que ha na-
cido envuelto en polémica, trabajara un
maximo de 16 horas al dia pero no ten-
dréan dia de libranza. Ademas, podran
lucir publicidad en la parte posterior
del vehiculo, ademas de en las puertas
traseras como el resto de taxis. El ob-
jetivo de esta medida, recuerda el Ayun-
tamiento, es incrementar el nimero de
taxis adaptados y aumentar asi la capa-
cidad del servicio para atender mejor
las necesidades de las personas con
movilidad reducida.
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Moreno, que vale doble. Esta circunstancia
constata el hecho de que a unos meses de
los comicios en la asociacién es practica-
mente imposible que este mismo equipo

Hasta octubre, fecha en la que se cele-
braran las elecciones, si no se produce
ningun adelanto electoral, la directiva ten-
drd que sentarse junta en las préximas

citas asamblearias, primero el 8 de mayo
en la Junta de miembros de Radiotaxi Gre-
mial y después el 6 de junio la Asamblea
General Ordinaria de la asociacion.

se vuelva a presentar a la reeleccion.

Leal, candidato a presidente

Segun fuentes proximas, el actual secre-
tario de Gremial de Madrid, Miguel Angel
Leal, presentard su candidatura como
presidente de la asociacion, en contra de
su presidente y compafiero de equipo de
directiva, Julio Moreno. También de acuer-
do a estas mismas fuentes, el vicepresi-
dente Emilio Barco no tendria intencion de
acudir a los comicios en una nueva lista.
Es mas, todo indica que, una vez agotada
la legislatura, dejara de manera voluntaria
la politica dentro del sector.

25 de abril asamblea de SCAT

| proximo sébado 25 de abril, la Sociedad Cooperativa de Autotaxi de Madrid

celebrara su asamblea general ordinaria, a las 9.30 en primera convocatoria y

a las 10 en segunda. Tendra lugar, como en afnos anteriores, en la sala 12 de
los cines del centro comercial IslaAzul, que dispone de parking gratuito. El orden del
dia incluye, ademas de los habituales puntos sobre las cuentas, informe de auditoria,
memoaria, gestion y balance de 2014, una propuesta de madificacion estatutaria, que
sera sometida a votacién de los socios en el punto quinto. Se verian afectados los
siguientes articulos: articulo 7, apartado a; articulo 10 “sobre las obligaciones de los
socios” apartado a; articulo 14 “son faltas leves” apartado b; articulo 38, apartado 1
y articulo 45, apartados 1,2 y 4. Ademas, se propondra que los socios que utilizan ga-
solina se les descontaran 400 mas IVA de la cuota de mantenimiento “igual o superior
a 2.500 euros por licencia y ejercicio”.

Imagen de la actual directiva de Gremial en
las elecciones de 2011.

NACIONAL |
Fomento rechaza retirar puntos
a los ‘piratas’

| Ministerio de Fomento no aceptaba la peticién que el Consell dEivissa en la que

la institucién insular les instaba a retirar los puntos del carnet de conducir a quie-

nes ejercieran la actividad de transporte ilegal. En la contestacion, Fomento les
aclaraba que se trata de una infraccion que debe tratarse “por la via administrativa de la
Ley de Transporte, como se esta haciendo esta actualmente”. El Consell d’Eivissa, segun
perigdicos locales, insistird no obstante a esta peticion a través de la Comisién contra
el Intrusismo de Balears, consiguiendo reunir y sumar apoyos para que salga adelante.
Una de las opciones que se barajaba, informaba EI Periédico de Ibiza, es buscar refuer-
zos en otras comunidades autonomas donde se da este mismo problema. La intencion
del Consell es que a todo aquel taxi ilegal se le retiren seis puntos en el carnet de condu-
cir. En el caso de ser reincidente, se perderian los 12 puntos, por lo que se retiraria el
carnet y se incurriria en acciones penales.La medida divide ademas al sector. Mientras
algunas organizaciones creen que es una “herramienta adecuada” para la lucha contra
el intrusismo, otros consideran que deberian centrarse los esfuerzos en “ordenar de
manera eficiente el sector”.






El taxi de Jaén desmiente que no
sufran intrusismo

A Radio Taxi le preocupa el intrusismo que se da dentro del propio sector.

pesar de que un informe emitido por la Junta de Andalucia detallaba que Jaén

es la provincia con menos intrusismo de toda la Comunidad Auténoma, con

una sola sancion en 2014, el sector contradecia estos datos. Afirmaban sen-
tirse preocupados por los particulares que ofrecen servicios de taxi, pero también de
los comparieros de otros municipios que acuden a recoger a su zona sin que haya un
control por las autoridades.

El presidente de Radio Taxi, Pedro Tejero, calificaba a estas actuaciones de “robo”.
En cuanto a los particulares que hacen las labores de taxi, explicaba que se sitian en
zonas destinadas para taxis para captar clientes. Tejero recordaba que el problema
de estos vehiculos no homologados es que no ofrecen ningln tipo de seguro que cu-
bra al viajero en caso de accidente. El responsable de Radio Taxi hablaba también del
intrusismo que viven dentro del sector. Asegura que hay muchos taxistas que acuden
de otros términos municipales sin pertenecer a dicha ciudad, lo que no esté permitido.
La cifra que estimaba Pedro Tejero es de unos cincuenta diarios que se concentran
especialmente en el hospital y en las estaciones de tren y autobuses. Segun contaba
el dirigente, los conductores de fuera se trasladan a estos puntos para depositar a los
viajeros y aprovechan para recoger y hacer servicios por las calles.

Implantar una “hoja de ruta”

El presidente criticaba que mientras en otras ciudades andaluzas ya se toman medi-
das contra estos malos usos y esta mas controlado con hojas de ruta. “Aqui estamos
intentado que se haga también algo asi”, subrayaba, por lo que estaban en conver-
saciones con el Ayuntamiento al respecto. Tejero admitia que lo més importante es
la necesidad de que haya mas personas que controlen que no se produzcan estos
acontecimientos, aunque sabe que es algo complicado de conseguir.

Estafan a un taxista con varios
billetes falsos

na pasajera ha intentado ‘colar’ en dos ocasiones un hillete falso de cincuenta

euros a un profesional del taxi en Oviedo en menos de un mes. El taxista se acor-

dé de ella en la segunda carrera y, al tocar el billete y ver que no era verdadero,
retuvo a la sefiora mientras informaba a la policia de los hechos. En el segundo intento
de estafa, la mujer llama al taxi por teléfono, para pedir un servicio, al tiempo que avisaba
gue solo portaba un billete de cincuenta euros para que el conductor llevase cambio. Al
alcanzar el destino, la usuaria pagé con ese billete y abandond el taxi pero, al darse cuen-
ta el taxista, bajo del coche y la alcanzo, obligandole a devolverle las vueltas (43 euros) y
esperar a que viniera la policia. En una de estos dos viajes, la clienta también sustrajo la
cartera del conductor, con 350 euros en efectivo.

El motociclismo se
promociona en taxi

| Consistorio jerezano rubricaba

un acuerdo con Teletaxi para

gue el colectivo lleve en sus 176
vehiculos asociados publicidad en las
puertas traseras, asi como dipticos
y material de promocion en el interior
para conseguir que la ciudad sea Ca-
pital Mundial de Motociclismo. Se es-
tablecia, en el marco de este acuerdo,
una reduccion en las tarifas con precios
maximos de 4 y 5 euros para llegar al
centro de la localidad. El acuerdo de pa-
trocinio incluia una aportacion anual de
63.600 euros para el colectivo de taxis-
tas durante tres afnos. Antonio Saldana,

Teletaxi llevara material publicitario tanto
externo coma interno.

primer teniente de alcalde y coordina-
dor de ‘Jerez, Capital Mundial del Moto-
ciclismo’ creia que esta campafa ten-
dra un importante impacto promacional
porque, recalcaba Saldafa, “el nUmero
de servicios acumulados que realizaron
los taxistas de Jerez en 2014 ascendie-
ron a 900.000, y la mitad de servicios,
diarios, prestados desde el aeropuerto,
fueron a otras localidades de la pro-
vincia, y Sevilla es también un servicio
habitual. Igualmente, aunque en menos
cantidad, los taxistas jerezanos también
atendieron servicios a otros puntos de
la geografia andaluza, e incluso a ciuda-
des espariolas, fuera de nuestra comu-
nidad”. El presidente de la Asociacion
Jerezana del Teletaxi, Antonio Martin
Requejo, agradecio la firma del conve-
nio y la apuesta municipal por el servicio
del taxi. “Nos da la oportunidad de su-
marnos al evento con un patrocinio muy
importante”, sefialaba.






Nueva app para pedir
eurotaxis en Espaiia

amma y la Fundacién Vodafone aunaban

esfuerzos para mejorar la app Accessibility.

En esta nueva version se incorpora la op-
cion de geolocalizar taxis adaptados en cualquier
punto del territorio nacional, lo que permite un
ahorro para el usuario que solicita el Eurotaxi. En
el momento de la presentacion, 85 taxistas de Es-
pafia se habian unido al proyecto. La Federacién
de Asociaciones de Personas con Discapacidad
Fisica y Orgénica de la Comunidad de Madrid (FA-
MMA-Cocemfe Madrid] y la Fundacién Vodafone
Espafia presentaban conjuntamente ‘Accesibility
Plus Eurotaxi’, una novedad que sustituye la ante-
rior y gue es mucho mas intuitiva y facil de usar,
satisfaciendo una importante demanda. Durante
la intervencion del presidente de FAMMA, Javier
Font, se asegurd que con la nueva versién se cu-
bre una de las demandas que hacian los usuarios,
gue es la de “conocer con exactitud cudl es el taxi
accesible mas proximo y poder asi solicitar siem-
pre el servicio mas econémico de forma rapida,
cémoda y transparente”, detallaba Font. El usua-
rio podré seguir el trayecto del taxi que ha pedido,
cuanto tiempo tardara en llegary la opcién de lla-
mar al taxista por su surgiera algin contratiem-
po. El responsable de FAMMA comentaba que los
taxistas que se estan uniendo a esta comunidad
pertenecerian a diferentes puntos de la geografia.
Destacaba ciudades como Madrid, Sevilla, Oviedo,
Santiago de Compostela, Ledn, Malaga, Logrofio,
Elche o Benavente. Por su parte, el director gene-
ral de la Fundacién Vodafone en nuestro pais, San-
tiago Moreno, afadia que Accessibility es “mucho
mas que una aplicacién para solicitar un Eurotaxi,
ya que permite conocer puntos de interés libres
de barreras”, como pueden ser cajeros y bares ac-
cesibles o plazas de parking para discapacitados.

de geolocalizacion.

Santa Cruz aprueba la
nueva Ordenanza

Durante 2015 se retiraran 75 licencias.

espués de un largo y conflictivo proceso, el pleno municipal de Santa

Cruz de Tenerife aprobaba el texto definitivo de la nueva ordenanza

del taxi para la capital. Antes de su aprobacion en el Pleno, en la
reunion de la Mesa del Taxi, se introducia a peticion el PP un cambio en el
articulo 10 para que aparezca la palabra asalariados en plural. También se
retirod la dedicacion exclusiva, uno de los puntos mas polémicos de la or-
denanza en todo el proceso de negociacion. La nueva ordenanza del taxi,
ya aprobada, establece que el nimero de permisos debe reducirse hasta
llegar a los 732. Asimismo se regula la participacion de las asociaciones en
la Mesa del Taxi, de forma que ya en la préxima reunién, estas tendran que
acreditar el nimero de profesionales a los que representan.

Mas de 2 millones para retirar licencias

Antes de concluir el Pleno quedé también aprobado el gasto de 2,1 millo-
nes de euros que a cargo del Cabildo para la retirada de 75 licencias este
afo. Cantidad que segun el edil de Obras y Servicios Damaso Arteaga, hay
gue sumar “a las 64 que ya hemos retirado, mas las 49 revocadas y las seis
en fase de tanteo”. “El resultado de este proceso Unico en Esparia es que en
cuatro afios hemos retirado 190 licencias”, afiadia. Desde la oposicion, el
PP, recordaba que el exceso de licencias se debe a que hace 30 afios “CC se
dedico a dar permisos sin ton ni son y por esa mala gestién pagamaos todos
3.000.000 millones de euros”.

El taxi rural se suma a las apps

nala Asociacion Toledana Ru-
ral del Taxi, Atrutaxi, informaba
que a finales de junio pondra
en marcha una aplicacion para dispo-
sitivos maviles. A través de ella, podra
bien pedir un taxi, reservarlo con dias
de antelacién o usar uno compartido.
La agrupacion puntualizaba que esta

novedad surge por la dificil situacién
gue viven como consecuencia de la
crisis por lo que, detallaban, quieren
ofrecer mejoras al usuario y una re-
duccion en el precio de la carrera si
eligen la opcién de taxi compartido.
Todos los taxis socios de la asociacion
tendran acceso a esta aplicacion.



Pesticida para protestar por sus
condiciones laborales

—=—"

Los taxistas fueron encontrados inconscientes sobre el asfalto.

na treintena de taxistas chinos fueron hospitalizados en Pekin por ingerir una

cantidad notable de pesticida. Lo hicieron para quejarse por la manera en que

su empresa de taxi habia renovado el contrato de alquiler de sus coches. Los
profesionales procedian de la provincia de Heliongjiang, al norte del pais. Habian decidido
acudir a la capital para pedir mejores condiciones laborales. Asi, usando un método de
reclamo muy habitual en el pais asidtico en los ultimos tiempos, que consiste en tomar
raticida o pesticida, los conductores se concentraron en la entrada del popular mercado
de Wang Funjing, un destino frecuentado por turistas. Tumbados sobre el asfalto e in-
coscientes. Asi fueron encontrados por la policia al poco tiempo de tomar esta sustancia
toéxica. Rapidamente fueron trasladados al hospital y ya todos estan estables y fuera de
peligro. Las autoridades aseguran que ya han enviado a varios equipos a Heliongjiang
para investigar lo ocurrido.

Uber presenta
una queja contra
Espana en la CE

egun informaba El Pais, la em-

presa estadounidense Uber

presentaba una queja formal
ante la Comisién Europea contra Es-
pafa, alegando que la legislacion es
pafola lastra sus intereses y los de
los consumidores “para proteger el
monopolio tradicional del taxi”. En de
claraciones a dicho medio, el director
del departamento legal de la compa
fnia, Mark MacGann calificaba a Es -
pafa como uno de los paises “mas
conservadores” y aseguraba que
es el Unico “donde realmente se ha
prohibido el servicio”. Por ello, en el
documento presentado en Bruselas
se intentaba convencer a la Comision
de que se trata de una prohibicién
discriminatoria, desproporcionada y
contraria a varias normas europeas.
Ademads, insistia en sefalar que su
aplicacion no se dedica al transporte
de personas, sino a una intermedia-
cion electrénica. Una alegacion que
también realizé durante la vista para
mantener o levantar las medidas
cautelares que impiden el funciona
miento de esta aplicacion en Espaia
desde diciembre de 2014.
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Barcelona recupera la contingentac

| Ayuntamiento de Barcelona aprobo

el pasado 9 de abril la nueva norma-

tiva que recupera la contingentacion
del dable turno, apoyandose en la Ley de
Acompafiamiento de los Presupuestos
de marzo. La decision llega después de la
anulacién de dicha medida por el Tribunal
Superior de Justicia, dejando en suspenso
una herramienta de regulacién que ha pro-
piciado un descenso de los coches dobla-
dos. Desde el sector, Luis Berbel celebra
la répida decision de la administracion a la
hora de cumplir los plazos establecidos.

Fue el propio alcalde de la ciudad, Xavier
Trias el encargado de informar a la Mesa
Técnica del Taxi, formada por STAC, ATC,
CMT y AET, de esta decision. Desde el Ins-
titut Metropolita del Taxi han declinado
hacer declaraciones y se han remitido a
la informacién publicada en su web. De
acuerdo a ésta, no se dard mas informa-
cién hasta que no se concreten todas las
actuaciones previstas, aunque ha comuni-
cado al sector que, hasta que no haya sen-
tencia en firme, no se pueden dar de alta
asalariados.

La nueva norma, que como explicaba el
propio Trias al sector, no modificara el
contenido de la derogada por la justicia
sino que mantendra los mismaos términos.
Sera gracias a la Ley de Acompafiamiento
de los Presupuestos, la que ha permitido
restaurar esta herramienta de control.

Con la entrada en vigor de esta norma
autonémica el pasado mes de marzo y de
acuerdo con su articulo 18.1 en relacién
a la facultad de prestar personalmente
el servicio o hacerlo mediante la contra-
tacion de conductores asalariados, éstas
pueden ser condicionadas o limitadas, de
forma permanente o temporal, en el am-
bito territorial del Area Metropolitana de
Barcelona. De esta manera el Ayuntamien-
to adquiere legitimidad para regular este
tipo de cuestiones, permitiendo asi al sec-
tor ajustar perfectamente la oferta y la de-
manda, reduciendo el nimero de coches
doblados en tiempos de crisis y aumentan-
dolo en caso contrario, evitandose la con-
cesion de mas licencias como ha sucedido
en otras ocasiones. Es lo que Berbel deno-
mina una medida “acordedn”.
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El Ayuntamiento aprobé el 9 de abril la nueva normativa.

Sin embargo, el objetivo del Sindicat va
mas alla de esta medida. Su intencién,
explicé el presidente, es conseguir deter-
minar como quieren que sea el sector del
taxi en el futuro mas inmediato. Es decir,
establecer un porcentaje de coches a do-
ble turno y otro de coches con un solo con-
ductor. Porque, asegura, “para nosotros
un coche doblado son dos licencias en la
calle y lo que buscamos es un taxi un con-
ductor”. Actualmente, y gracias a la con-
tingentacién que acaba de ser anulada, el
porcentaje de coches a doble turno es del

Luis Berbel, presidente del Sindicat del Taxi

25% de una flota de 10.523 licencias.

El STAC ha expresado su malestar por-
gue sea el propio sector el que tumbe una
medida que favorecia a “la inmensa mayo-
ria” de los taxistas “que solo buscan en su
profesion una forma de ganarse la vida sin
otro objetivo”. Berbel recuerda ademas
gue Barcelona no tiene més regulaciones
como suceden en otras ciudades. “La re-
gulacién horaria no ha contado con apoyo
suficiente y los turnos no fueron bien plan-
teados y desarrollados por el Ayuntamien-
to, asi que sodlo tenemos esto y hay que
conseguir recuperaria”.

La sentencia

Esta sentencia llega casi tres afios des-
pués de la puesta en marcha definitiva de
la medida, en junio de 2012, y tras pasar
por un incidente judicial que la mantuvo en
suspenso un afio entero.

En esta ocasion, el Tribunal Superior de
Justicia de Cataluya (TSJC) ha anulado la
disposicion transitoria secta que frenaba
las nuevas contrataciones de asalariados
como conductores. El argumento juridico
esgrimido por el grupo de taxistas deman-
dantes, es que un reglamento no puede
madificar nunca una ley por el principio de
jerarquia normativa. Concretamente la ley




10n del doble turno

del taxi de Catalunya aprobada en el 2003,
establece que “los titulares de licencias
pueden prestar el servicio personalmente
0 mediante la contratacion de conducto-
res asalariados”. La potestad de organizar
los turnos de trabajo de los taxistas no
facultaba a prohibir nuevos contratos, se-
gun el fallo, ya que vulnera esa posibilidad
de prestacion del servicio por mas de un
conductor.

Una medida obstaculizada

La puesta en marcha de la normativa
no fue sencilla. Nos remontamos al mes
de abril de 2011. A los pocos meses, la
Federacién Catalana del Taxi, encabezada
entones por Josep Maria Gofii, interpuso
un recurso y pidié de forma cautelar la
suspensién de la norma que le fue conce-
dida por los tribunales en julio de ese mis-
mo afio. Un afio después, y tras el acuerdo
alcanzado con esta Federacion para la
retirada del recurso y, por lo tanto, la libe-
racion de la norma para volver a aplicar la
contingentacion.

Ahora sin embargo la situacién vuelve al
punto de partida. Como denuncié publica-
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Lucha contra los piratas
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mente a nuestro medio, Luis Berbel sefala
a quienes acabaron con el Plan de Viabili-
dad y Modernizacion del Taxi por el que se
pretendian retirar 1215 licencias como
responsable de esta nueva denuncia. Al
final sélo se rescataron 456.

También les hace responsable de la Ley
del Taxi de 2003, en la que se eliminaron

del Reglamenta Melropolitans del Tax.

3%) Mo efectuar especial pronunciamiento sobre las . costas
causadas.

Notifigiese esta sentencia a las. partes, haclendo saber que la
risma no @8 firme, pudiendo interponerse frénte a ella bien recurso de
casacién ordinarie, slempe qua pretenda fundarsa en infraccion de
normas e Derecho astatal o comunitaric suropes que $ea relevante y
determinante del fallo recurido y hubiesen side ivocadas oportunaments
an el proceso o por esta Sala, recunso que deberd
ante esta misma Sala y Seccidn dentro de los diez dias sigulentes al do su
notificacion, mediants escrits en los 1émminos estabiécides en los aniculos
B y 89 do la lay jwisdiccional, bien recurso de casacion para la
unificacion de doctrina (autondmice). qua deberd interpinerse
directamenta arte esta misma Sala y Secckin en of plazo de los treinta dias
siguientes al de su notificacion, en los tamiros pravenidos an los anitulos
W yor.

Firme que sea asta sentencia, solichase de la entidad demandada,

Area de la 4n dal fallo en o) Boletin

Oficial de la Provincia de Barcelona, y la remigidn de un ejempiar de by
para su i ion a las

Asi por esta Sentencla; de la que se unicd certificacion a los aulos, o
pronunciamos, mandamos y fimmameos.

PUBLIGACION.- Leida y publicada la anterigs sentencia por [ tma. Sra
Magistrada Ponente -estando s Sala celebrando. sudiencia piblica &0 &l mismo
2oy fa.

esde el pasado mes de marzo, la Guardia Urbana ya puede inmovilizar a los pi-
ratas. En apenas una semana han sido sancionado siete vehiculos por realizar
transporte de viajeros sin autorizacion para ello. Ademas de ordenar el ingreso del
vehiculo en el depdsito municipal, las multas ascienden hasta los 4.000 euros.

Ademas, a través de inspecciones regulares, la policia local detecté una pralife-
racion de situaciones relacionadas con el intrusismo en el sector del taxi por parte
de particulares y empresas que ofrecen, hacen publicidad o ponen en contacto a
usuarios para desplazarse a cambio de una retribucién econémica pero que no
tienen autorizacion para ofrecer y realizar este servicio.

Con estas intervenciones, el Ayuntamiento de Barcelona quiere garantizar que
las actividades que se llevan a cabo en el ambito del transporte publico en ciudad
tienen la correspondiente autorizacion administrativa y se hacen con garantias de
seguridad para los ciudadanos que los utilizan.

Sentencia que anula la contingentacion.

algunos conceptos como la plena y exclu-
siva dedicacion, la unititularidad de las li-
cencias pasando hasta poder tener hasta
50 un mismo taxista. Ademas, dejé de ser
obligatoria la explotacion de forma perso-
nal el taxi, facilitando asi el arrendamiento
y la sobreexplotacion de las licencias. Ele-
mento este Gltimo que con la contingenta-
cion del doble turno estaba limitado y que
ahora vuelve a quedar en el aire.

“Nosotros”, sostiene el Sindicat, “no he-
mos estado de acuerdo con ninguna de
estas actuaciones”. En opinién de su pre-
sidente, con este tipo de decisiones lo que
se fomenta es el crecimiento de empresas
arrendadoras en Barcelona. “Eliminado la
prohibicién del dable turno, se promoveria
gue algunos titulares tuvieran dos conduc-
tores por coches y los pusieran en manos
de estas empresas de arrendamiento, sin
dedicarse al taxi”, explico. Por ello espera
en que el Ayuntamiento tenga lista la nue-
va norma antes de las préximas elecciones
municipales que se celebraran el préximo
mes de mayo. Cuentan con el apoyo de la
administracion, que ya se ha manifestado
a favor de los auténomos y que actuara
contra esta sentencia “hasta sus Ultimas
consecuencias”.

Olga Lobo
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La nueva Ordenanza de Cordoba pre

El proyecto para
actualizar la obso-
leta Ordenanza del
Taxi en Cordoba
esta cada vez mas
avanzado y previsi-
blemente se validara
definitivamente por
el Pleno municipal
del mes de mayo. Un
texto que actualiza-
ria la anterior nor-
mativa, que data de
1992, y cuya modifi-
cacion es considera-
da por la Asociacion
Provincial de Traba-
jadores de Auto Taxi
[Auttacor), mayori-
taria en la ciudad,
como urgente. Pero
no lo ven asi todos
los implicados: Taxi
Mezquita, Etaxi, UGT
y FACUA se mues-
tran en contra a la
mayoria de puntos

y creen que atenta
contra los intereses
de conductores y
clientes.
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a Asociacion Provincial de Trabaja-
Ldores Auténomos de Auto Taxi de

Cérdoba, que agrupa a 491 de 509
licencias en Cérdoba, solicitaba al Ayunta-
miento, en una de sus Ultimas comunica-
ciones, que materializase su compromiso
de aprobar definitivamente la nueva ley
municipal para “garantizar unas condi-
ciones profesionales dignas en una grave
coyuntura econémica que amenaza desde
hace afios la supervivencia de cientos de
familias”.

La norma, en su aprobacion inicial del
10 de marzo, salié adelante con los votos
favorables del Partido Popular y Unién Cor-
dobesa (UCOR), la abstencién del PSOE y
la oposicion de IU. EI PP, de la mano de
su concejala de Movilidad, Ana Tamayo,
se posiciond en la linea de Auttacor argu-
mentando que esta ordenanza “dignificara
al sector” y que lo Unico que desde su de-

Cér‘dbb Euenta con 509—/iéencias en Ia-r ciudad,

Auttacor:
La ordenanza
“dignificara al sector”

partamento han hecho es adaptar dicha
ordenanza al reglamento de transporte
andaluz.

Aprobacion: 12 de mayo

La fecha de exposicion publica de alega-
ciones acabara el 20 de abril. El texto, de
seguir el curso previsto, se aprobara el
segundo martes de mayo, es decir, el dia
12, en contra de la opinién de diferentes
asaociaciones y agentes sociales. La Unién
General de Trabajadores (UGT] opina, en-
tre otras criticas, que este texto “favorece
el rentismo de licencias”, apunta el secre-
tario general de la Federacién de Servicios
para la Movilidad y el Consumo en Cérdo-



sta para mayo

UGT: “El texto favorece
el rentismo”

ba, Manuel Sanchez. La asociacién de consumidores
Facua tampoco es favorable a esta novedad, tildando
ala nueva ordenanza de “nefasta” y “frivola” porque “no
tiene en cuenta la proteccion de los derechos de los
usuarios”, exponia. Para la agrupacion, esta nueva nor-
mativa no ha avanzado “absolutamente nada” en dere
chos y protecciones de los clientes respecto a las de
1992. Lamentan ademas durante todo el proceso de
didlogo de una nueva normativa que regule el taxi corde
bés de la “prepotencia” del Consistorio al “hacer oidos
sordos a sus reivindicaciones” y que el Ayuntamiento
solo quiera beneficiar a una sola de las partes.

Las asociaciones minoritarias del taxi de la ciudad
tampoco estan conformes con ordenanza prevista. El
secretario de Etaxiy Taxi Mezquita, José Hoyo, comenta
que este futura ley municipal parece que “no tiene ni
pies ni cabeza” y que quiere ser “cerrada a la carrera”.
La califica también de “una emboscada para el asalaria -
do, el taxista y el usuario”, a lo que afnade que “no cree
que haya en el mundo un consenso tan pobre”.

Pedro Galdeano, de Taxi Mezquita, no ha tenido pala
bras mejores para la Ordenanza. afiadiendo que esta
ultima decision de marzo vino “un poco por sorpresa”.

Facua la tilda de “nefasta”

Texto controvertido

Auttacor quiso esclarecer el apartado mas cuestiona -
do de la futura normativa. Se trata del articulo 58, que
hace alusién a la activacién del taximetro desde que el
usuario solicita el servicio por teléfono u otros medios
telematicos. Asi, representantes de esta asociacion co -
mentaron a medios de comunicacién locales que “es
una practica consolidada desde hace més de 25 afos
a través de la emisora de radio taxi” por lo que no se
trataria de una “incorporacion de ultima hora como
erroneamente se pretende hacer creer”. Miguel Rua -
no, presidente de Auttacor, justifica ademas la inclusion
de este asunto en la ordenanza explicando que “es el
criterio unanime en Espaia y en Europa y el que garan-
tiza una retribucién razonable conforme a criterios de
dignidad profesional”.

La realidad es que a dia de hoy algunas asociaciones
declaran cobrar esta tasa y otras no, se trata de algo
opcional. Avelino Gomez, presidente de Etaxi, confirma




Miguel Ruano preside Auttacor.

este dato. Lo achaca a un tema de compe-
titividad que comenzo hace unos dos afos,
cuando, explica, Auttacor acusé a su gru-
po de ser “piratas y tener precios mas ca-
ros”. Ante este desprestigio se vieron en la
necesidad de, cuando recibian un servicio
telematicamente, cobrar al cliente desde
la recogida propiamente dicha.

Es mas, a pesar de que la aprobacion
inicial de la ordenanza del taxi recoge que
serd obligatorio cobrarlo, agrupaciones
como Etaxi o Taxi Mezquita aclaran que
“a ellos nadie puede obligarles a bajar
bandera en la llamada”, sentencia José
Hoyo. Avelino Gémez, de Etaxi, apuntaba
gue ellos en ningun caso son “partidarios
de cobrar menos”, sino que, hace hincapig,
solo quieren “ser competitivos” frente a los
ilegales.

Para Miguel Ruano, responsable de
Auttacor, esta forma de pensar de las
asociaciones minoritarias hace que se
esté tirando “la dignidad del taxista por el
suelo” y que desde su asociacion “no lo van
a permitir”.

Recogida méxima de 3[

De acuerdo al texto de la ordenanza pu-
blicado a mediados de marzo, la cantidad
gue se puede cobrar hasta la llegada al
punto de recogida podria ser el doble de
la cantidad fijada como bajada de bandera.
Esa cifra es de 1,50 euros en horario diur-
no y de 1,86 en nocturno o festivos, por
lo que en ningln caso la cantidad maxima
de recogida superaria los tres euros en
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José Hoyo:
“Es una emboscada
para el usuario”

una carrera de tarifa 1. Pero hay ciertas
excepciones: determinadas zonas colin-
dantes al casco urbano se quedaria fuera
de este precepto por contar con una tarifa
fija propia.

“Desproporcionado e injusto”, ademas
de incumplir la ordenanza lo establecido
en el articulo 20 y 60, del Real Decreto
1,/2007, de 16 de noviembre, por el que

| {1 L
sl ik
Pedro Galdeano, representante de

Taxi Mezquita

se aprueba el texto refundido de la Ley Ge-
neral para la Defensa de los Consumidores
y Usuarios y otras leyes complementarias.
Asi es como Facua ve este punto en con-
creto y asi lo hizo saber en las alegaciones
presentadas y que ya trasladd al Ayunta-
miento en sus aportaciones al borrador
del documento en enero de 2013. La
asociacion admite que, en cualquier caso,
el Ayuntamiento deberia haber permitido
gue este asunto quedara a criterio y de-
cisién de la emisora a la que se le solicite
el servicio, que por mativos de libre com-
petencia y/o0 atencién comercial, dispu-
sieran bonificar a los usuarios. El colectivo
de consumidores lamenta ademas que no
se contemple la obligatoriedad de que los
servicios contratados por emisora tengan
gue informar al solicitante del tiempo de
espera y que el usuario no pueda desistir
del servicio si la demora es superior a un
tiempo concreto.

UGT habla de listas negras

Segun al articulo 78, la organizacion in-
forma que al no poder la persona desistir
del servicio “pasaréd a estar entre los que
se les pueda negar en un futuro el servicio”
hasta que tanto no pague por adelantado
la tarifa minima urbana vigente para poder
atenderle nuevamente. El sindicato UGT
destacaba que este apartado reabriré el
debate de las llamadas listas negras”: la
posibilidad de que un cliente, pasado un
tiempo de espera razonable, pueda pres-
cindir del servicio o coger otro taxi. Facua
asegura que este hecho se podria consi-
derar como abusivo en base a lo estable-
cido en el articulo 82 del Real Decreto
1,/2007, de 16 de noviembre, por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley Ge-
neral de Defensa de los Consumidores y
Usuarios.

El colectivo de consumidores también cri-
tico el cambio en relacion a la concesion
de nuevas licencias. Hasta la fecha era
de 1,55 licencias por cada mil habitan-
tes, mientras que ahora también entra en
juego que debe estar “garantizada la su-
ficiente rentabilidad en la explotacion del
servicio”. No obstante, en la ordenanza se
especifica que habra que hacerse estudios
de mercado cada cinco afos y la modifica-
cioén de las licencias atendera “siempre” a
la “necesidad y conveniencia del servicio”,
a la oferta y la demanda y a la rentabilidad
del sector. Por ello Facua Cérdoba se pre-
guntaba si las multas por irregularidades




Avelino Gémez, dirigente de Etaxi Cérdoba.
Foto: La Rotativa.

a las que estd haciendo frente parte del
sector del taxi en Cérdoba y que ascien-
den a mas de 194.000 euros se tendra
en cuenta a la hora de justificar la rentabi -
lidad en la explotacién o no.

Otro tema que preocupa a UGT es la figu-
ra de sociedad cooperativa que pretende
introducir la nueva Ordenaza del Taxi apro
bada en el pleno del Ayuntamiento el 10 de
marzo. Estas cooperativas serian tratadas
al igual que personas fisicas, y por tanto
pueden ser adjudicatarias de licencias de
taxi y también transferirlas. “La medida
favorece el rentismo de licencias munici-
pales y que se puedan aglutinar en manos
de pocas personas, que ademds pueden
comprar licencias en épocas en las que
el precio sea bajo y venderlas mas tarde
a un precio superior, lo que nos lleva a la

El taxi, caliicado de sobresaliente por turistas

ecientemente salian publicados los datos de la ultima Encuesta de Coyun

tura de Andalucia con resultados muy favorables para el taxi cordobés. De
acuerdo a los turistas que visitaron la ciudad en 2014, el funcionamiento de este
servicio de transporte publico obtiene una excelente calificacion: un 9,2 en una

escala de 10.

Coérdoba obtiene asi no sélo un sobresaliente en atencién al cliente, sino que se
posiciona como la ciudad andaluza con mejor nota. Le siguen en el ranking Alme
ria, con un 8,4, y Cadiz y Malaga, que empatan con un 8,1.

legislacion ya superada del afio 56, antes
de la democracia”, ha declarado Manuel
Sanchez, secretario general de la Fede -
racion de Servicios para la Movilidad vy el
Consumo de este sindicato. José Hoyo, se -
cretario de Etaxi y Taxi Mezquita, afade a
esto que esto solo favorecera “la creacion
de empresas y companias”.

Impresora obligatoria

Otros de los puntos de los que mas se
esta hablando son referentes al acceso a
la profesion. Segun la nueva ordenanza, las
personas que quieran optar a una licencia,
o los asalariados que entren a formar
parte del gremio, tendran que estar en
posesién del titulo de graduado en ESO o
equivalente. Posteriormente tendran que
hacer un examen en el que demostraran
sus conocimientos sobre la ciudad, sus al -
rededores, ubicacién de oficinas publicas,
centros oficiales, establecimientos sanita-
rios, hoteles, lugares de ocio, lugares de
interés cultural y turistico, y los itinerarios
mas directos para llegar a los puntos de
destino. También deben certificar su co-
nocimiento de la ordenanza municipal,

el régimen y aplicacion de las tarifas de
taxi y la atencion que se le debe prestar
a usuarios con discapacidad. Ademas, el
Ayuntamiento no descarta introducir prue-
bas de idiomas en el examen y una prueba
psicotécnica.

En la ordenanza también se establecen
criterios en relacién a la indumentaria del
conductor, que debe vestirse con manga
corta o larga (nunca tirantes) y pantalén
largo. No esta permitido el uso de ropa de-
portiva, chanclas o sandalias sin sujecion.

También deben llevar cambio de 20
euros y el Ayuntamiento puede obligar
a que los taxis cuenten con sistemas de
pago por el mévil o con tarjeta. Lo que si
serd obligatorio desde que la ordenanza
entre en vigor que todos los taxis lleven
una impresora para poder emitir recibos
legalmente asi como una tarjeta de identk
ficaciéon del conductor que contendrd una
foto suya, su nombre y apellidos, nimero
y fecha de validez del permiso municipal,
matricula y nimero de licencia, segun el
documento.

Rocio Gonzalez
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de altima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

. homologados

MADRID

Marcas y Modelo [+ATA C.C. Euros Marcas y Modelo C.v. Cc.C. Euros

A CITROEN E‘

CElysee Milenium GLP 115 1587 14.770*
C4 Picasso Blue HDI business 120 1.560 20.500* Altea XL TDI CR d/clim 105 1.598 16.500*
C4 Picasso Blue HDI intensive 150 1997 21.990* Altea XL GLP a/a 102 1.595 15.900
C4 Picasso Blue HDI automaético 150 1.997 23.200* Altea XL GLP d/clim 102 1.595 16.850
*Precios sin descontar Camparia Especial y Plan Pive Alhambra TDI CR Ecomative Ref 115 1.968 25450
Talleres Castillo Telfs. 91 358 02 03 - 91 323 49 89 Alhambra TDI CR Ecomotive Ref 140 1.968 26.150
c] Lezama, B / c] Sinesio Delgado, 40 » Madrid Alhambra TDI CR Ecomative Style 140 1968 29580
— Alhambra TDI CR DSG Ecomative Style 140 1.968 31.200
e “ Alhambra TDI CR 4WD Ecomoative Style 140 1968 31150
u Alhambra TDI CR 4WD Ecomative Style 170 1.968 30.850
Lodgy laureate GLP 85 1.685 11.166 Toledo TDI CR Style 105 1598 14.750*
Regalo de navegador. No incluidos gastos preparacion taxi ni plan pive. Toledo TDI CR Reference 105 1.598 15.950*
g *No disponibles hasta nueva motorizacién.
L T
E 200 CDI 136 2.143 40481
E 200 CDI Familiar 136 2.143 44577
E 200 Gas Natural 153 1991 51.450
c o0 coy b e o aras aneay @ N siooa
E 220 CDI Bluetec/Autom 170 2.143 47.400
E 220 CDI BE Familiar 170 2.143 46.695 Rapid 1.6 TDi active 105 1.598 12.195
E250 CDI 204 2143 49105  Rapid 1.6 TDi ambition 105 1598 12575
£250 GOl AMatic sl 2143 54865  Rapid 1.6 TDi amb. + pack amb 105 1598  12.850
E 250 CDI Familiar 204 2.143 50.625 Superb 1.6 TDi active 105 1595 17.995
E 300 CDI Bluetec 231 2.987 53.960 Superb 2.0 TDi active 140 1.968 20.150
E 350 CDI Bluetec 251 2.987 56.720 Superb 2.0 TDi ambition 140 1.968 20.950
Viano 2.0 CDI BE 136 0143 B Superb 2.0 TDi ambition DSG 140 1.968 21.800
Viano 2.2 CD| BE 163 2143 _ Superb Combi 1.6 TDi active 105 1.595 18.850
Viano 3.0 CDI BE 204 2987 : Superb Combi 2.0 TDi ambition 140 1.968 21.800
*Precios con transporte e IVA. No incluye equipamiento taxi. Superb Combi 2.0 TDi ambition DSG 140 1.968 22.400

PVP con Dto. Plan Pive e IVA incluidos para unidades en stock y con VW Finance. Valido hasta fin de

0
: “ e N e R R B

Leaf [eléctrica) 109/80kw -12.900 Motor Tomé, S.A. Telf. 91 329 13 83
e NV200 [eléctrico) 109,/80kw -19.100 Ctra. Barcelona Km. 12,5 C/ Tauro, 27 (Central)

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor.

= T

e TOYOTA
Zafira Energy 120 1900 18700 S
Zafira Energy 150 1.900 19.240 Prius Eco 136 1800 22.200
Zafira Cosmo 120 1900 202875  priys Advance 136 1.800 23000

*Preparacion de taxi e IVA incluidos.

Prius + Eco 136 1.800 27.575
PEUGEOT

5008 Access HDI 110 1598 17.225*
5008 Active HDI 150 2.000 19.675*
F i Caddy Maxi Trend 102 1.598 20.850
@ RENAULT Caddy Maxi Trend DSG 102 1598 22120
. ) ) Caddy Maxi Trend 140 1.968 22.720
Grand Scenic selection dci 110 1.461 18.100* ]
Grand Scenic limited dci 130 1EEE g azene  Sedinusd el DeE 140 1968 24.410
Laguna Berlina Emotion dci 110 1.461 18.400* Caravelle Comlortline 140 1968 32620
Laguna Berlina Limited dci 130 1.995 20.100* Caravelle Comfortline DSG 140 1968  34.580
*No incluidos gastos de preparacion taxi ni plan pive. Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacién ni preparacion taxi.
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entre carrera y carrera
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Roxana, la de los ojos negros

s gitana. Tiene veinte afos. Es morena. Viste de forma ru-

ral. Pide limosna en una esquina de una de las bocacalles

de una de las avenidas mas céntricas e importantes del
barrio de Arguelles. Pide limosna y extiende su mano a los auto-
movilistas que detienen sus coches en el disco y ante el paso de
cebra cuando este se pone en rojo.

Todo parece normal pero cuando la vi por vez primera acer-
carse hasta el cristal de mi ventanilla con su mano extendida
y su sonrisa impactante, los dientes tan blancos, perfectos, el
pafuelo anudado a la cabeza y aquellos ojos negros llenos de
luz, de alegria, limpidos, impregnados de la pureza que debieran
tener los angeles en el cielo. Quede prendado y sobrecogido.

No entendia y ella me sonreia mas y mas como queriendo ex-
plicarme algo para mi desconacido. Se reia de mi o del mundo o
de todo a la vez. Bajé el cristal de la ventanilla, saqué torpemen-
te una moneda y se la puse en la mano.

-¢,Cémo te llamas? - pregunte, anonadado.

- Roxana - contestd sin perder la sonrisa.

Tardeé en arrancar el coche y cuando lo hice tuve la sensacion
de abandonar la luz del paraiso. Eso ocurrid por la mafiana.

Un mes después, quiza varias semanas, nuevamente mi co-
che se detuvo en el disco, ante el paso de cebra, y al girar la
cabeza la luz de aquellos ojos llenos de un brillo especial hecho
de calidez y simpatia, de cercania, una cercania ingenua por
tratarse en plena calle y en este mundo tan hosco y desgas-
tado por la crisis global, volvié a mirarme, a sonreirme... Era

la criatura aquella, el ser femenino sobrenatural
de irresistible belleza. Sin hablar expresé con su
mirada que ya me conaocia, quizd desde siempre,
no se, desde toda la vida. Y yo chocado de nuevo,
impactado, volvi a sacar otra moneda y la deposité
en su mano.

Pero esta marana cuando venia del taller de de-
jar el automavil con un extrafo ruido como si algo
rozara por debajo, andando, segun iba, asi de pron-
to me di de bruces con ella, con la chica.

La vi mas de cerca. No sé si deposite la consabi-
da moneda en su mano, no lo recuerdo, lo que si
recuerdo y muy bien es que estaba algo aspera.
Fue entonces cuando la pregunté de donde era.

-De Rumania respondié.

-¢Y tus padres, donde estan?

Subié las manos juntas a lo alto. Pensé que habian muerto.

- Estan alla, en Rumania

-¢Con quién vives?

- Sola - contestd -, debajo de los puentes de la plaza de Es-
pana.

Habia una gran maleta cerca de ella, junto al muro.

-¢Y esa maleta?

- Ahi llevo la manta - respondié sin perder la sonrisa.

-¢Doénde vives tu? - pregunto ella.

- Ahi cerca, a unos quinientos metros.

Sin atreverme a decir méas palabras, me despedi de ella con
un gesto e inicié la marcha, pero a los pocos metros me volvi
incrédulo otra vez y entornando los ojos, murmureé.

- ¢No te protege nadie, no vives con tu novio?

- No, estoy sola. Vivo sola. - contesto, pero esta vez sin son-
reir.

De nuevo con una frialdad desconocida en mi mismo reinicié la
marcha. No acababa de creerlo, era imposible que aquella cria-
tura inefable viviera sola, sola de las limosnas que recibia, con
aquella maleta tan grande a
su lado donde guardaba la
manta para envolverse en
ella y dormir cada noche.

Lo que si constaté, de lo
gue fui consciente, es cuan
esclerosado o anquilosado
estaba después de haber
vivido tantos y tantos afos
en un mundo tan complejo
como absurdo e indtil.
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TABLON TAXI

Chico de 31 afios con 5 aiios de experiencia
en el sector, busco taxi para trabajarlo
solo. Fijo + combustible. No fumador. Pedro
Bobeanu. Telf. 697922869.

Email: petrisor14_18@hotmail.com

Necesito conductor taxi Madrid (Alcoben-
das). Florentino Fernandez Sénchez.

Telf. 686422581.

Email: Fernandezkino@gmail.com

Se busca taxista zona Ventas/ C. Lineal,
serio, responsable y con experiencia. Coche
con Gnico conductor.

J. Alberto Garcia. Telf. 657582526.

Email: kekete8@hotmail.com

Necesito conductor taxi, turno tarde- no-
che, relevo en Boadilla del Monte, libranza
martes par, emisora Teletaxi.

Santiago Moreno. Telf. 649899800.
Email: tiagosan8@ymail.com

Compro coche retirado de taxi,
autoescuela y/o0 SP. VALORACION
SIN COMPETENICIA. Sefior Gonzalez.
Telf. 67091 43 91

Vendo gestion de flotas Titan 2 Spartan
para taximetro Hale. Solo 40 dias de uso.
Jorge Hernandez. Telf. 630443225.
Email: jhg0804@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo. 90/d +
emisora y PTV. Trato correcto y esmerado
con el vehiculo. Puntualidad pagos.

Sergio Bernal. Telf. 672898852

Email: sergioserg@hotmail.com

Se necesita conductor taxi, turno tnico. No
fumador, serio y responsable. Enviar curricu-
lum por email o lo que querais aportar.

Telf. 666972020.

Email: mviedma1967@ono.com

Espafiol 37afios, responsable, trabajador
con experiencia de 10afios,busco taxi para
turno de mafiana o solo. Zona sur / Fuen-
labrada. Oscar Rosado. Telf. 615538844
Email: oscarrosado77@gmail.com

Necesito conductora taxi, para trabajarlo
solo. Coche Peugeot 5008, libra miércoles,
vehiculo en perfecto estado...

Pilar Lopez Telf. 655452302.

Email: dreina11@gmail.com.

Se vende licencia taxi lunes impar con cache,
modelo Peugeot 5008.

Bernardino. Telf. 608964527.

Email: bernidurruti@mail.com
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Particular de Madrid, busco licencia de taxi
para compra. Sefializacion y operacidn de
compra, de forma inmediata.

Daniel Pérez Clerigué. Telf. 667604165.
Email: dpc180267@hotmail.com

Compro coche retirado de taxi y
cualquier otro vehiculo de segunda
mano. PAGO BIEN. Kabil.

Telf. 633 92 29 42

Conductor con 14 aiios de experiencia, busco
taxi para trabajarlo solo o compartido. Zonas
preferentes del Madrid: Aluche, Carabanchel,
Batan. Jerdnimo Jerico. Telf.619241378.
Email: berjer@ono.com

Busco conductor con experiencia a fijo de
110 + combustible. Se encargara de lim-
pieza y mantenimientos. Coche Toyota Prius
con Mytaxi y datafono. Preferiblemente zona
sur. Libranza viernes y par. Imprescindible
aportar referencias.

Juan Carlos Gordillo. Telf.639617663.
Email: taxigordillo@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo o a turno, a
fijo o porcentaje. Zona sur: Pinto Ciempozue-
lo, Parla etc. Experiencia de 5 afios en el sec-
tor. Alberto Lozano Yuste. Telf. 605894105
Email: albertolozanoyuste@gmail.com

Compro licencia taxi de lunes con coche en
buen estado. Pago méximo 155.000 €. Sefia-
lizo ya en gestoria. Operacidn inmediata.
Seve Lopez. Telf. 687780081.

Email: sevelopeza@gmail.com

Se vende licencia de jueves impar y coche.

Seat Altea XL de 2012, 150.000 km, impeca-

ble y con emisora Radioteléfono (amarilla).
Precio 159.000 €.

Enrique. Telf. 608327903

Email: tanitazhu@hotmail.com

Se ofrece conductor taxi: turno solo, zona sur
de Madrid. Ocho afios de experiencia btp y
cartilla en vigor, 54 afios.

Lucio Gonzélez Moreira. Telf. 634163423.
Email: daniluzo@hotmail.com

Busco Prius para llevarlo solo, buenas refe-
rencias demostrables, 41 aiios, seriedad. No
floteros, maximo 100 con amarilla. Ricardo
Castro. Telf. 690006101.

Email: richisolana@gmail.com

Conductor taxi busca a titular de licencia
para jornada parcial (6 6 7 horas aproxi-
madamente, y entre 13 y 18 dias al mes).
Dispongo de mucho tiempo libre para
trabajarlo. Seria una segunda actividad para
complemento salarial. Buena persona, traba-
jador y honrado.

Manuel Silva Rodriguez. Telf. 617764260.
Email: jm_beni@hotmail.com

Conductora de taxi, seria y responsable, no
fumadora, con més de 7 afios en el sector,
husco taxi para fijo.

Miriam Castrellanos. Telf. 602414050.
Email: miriamgatico@hotmail.com

Busco taxi para trabajarlo yo sola. Tengo 8
afos de experiencia en el sector.

Méximo 100 €/d.

Krasimira Alvares. Telf. 617643068.
Email: elenaazul79@gmail.com

Particular busca conductor de taxi para
el turno de mafiana. Directamente con el
titular de licencia. Zona Villaverde.
Susana. Telf. 627871646.

Email: matutesemtl@gmail.com

Site jubilas y no quieres vender.
LLAMAME. Telf. 609 02 86 67.
Ofrezco la mejor rentabilidad

Conductor para trabajar solo, 55 afios, 90/
dia o porcentaje. Limpio responsable y tra-
bajador. Miquel Burgos .Telf. 601375030.
Email: mampolburgos@gmail.com

Vendo licencia de Madrid, librando viernes
impar con emisora de radioteléfono. (Los
amarillos). Paulino. Telf. 622491953.
Email: kath86_es@hotmail.com

Busco conductor. Jueves impar. Teletaxi. No
fumador. Zona Aluche-Campamento. Agustin
Fernandez Villar. Telf. 659729048. Email:
agusfervi@hotmail.com

Vendo licencia Madrid de viernes par con
el vehiculo. Skoda Octavia del afio 2010y
240.000 kms. Precio 158.000 €.

Pedro Velasco. Telf. 659224576

Email: juanpedrinvm@hotmail.com

POBRA DO CARAMINAL (A Corufia) Se ven-
de licencia de taxi, sin coche. Precio 30.000
€. Javier Castro Rodriguez.

Telf. 659961548.

Email: javi.castrorodriguez@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo. Chico de 26
afios trabajador y cuidadoso con el cache.
Mario. Telf. 617718979,

Email: mariete2852@gmail.com

Vendo taxi por jubilacion. Libra miércoles
Impar. Rubén Hernéndez Delgado.

Telf. 655226661.

Email: rubenhd1@gmail.com

Busco licencia de taxi para comprar lo
antes posible. Interesado solo en miércoles
impar y con emisora amarilla. Ofrezco
150.000 € negociables. Particular.
Contestar por mail.

José Mateos. Telf. 609831528,

Email: xista12@hotmail.com

Busco conductor de taxi para Madrid.
Turno solo y relevo Carabanchel. Mayor de
45 afios, apuntado en Cficina de Empleo.
Maribel Martin. Telf. 625708093.

Email: marimarti12@hotmail.es

Vendo licencia par y librando lunes. Coche
Seat Toledo del afio 2008. Precio
160.000 €. Enrique Ajarnaute Mejias.
Telf. 657173327.

Email: pilot um@hotmail.com

A'la venta licencia taxi con coche semi nue-
vo. Impar y libranza martes. Modelo Skoda
Octavia 100.000 km y dos afios. Precio
170.000 €. Leo Charro. Telf. 39350143.
Email: yolandaasensio@hotmail.com










