





El infierno tendra
gue esperar

Aunque los mas pesimistas den al taxi por
muerto, nosotros hemos presenciado has-
ta su velatorio, lo cierto es que el sector esté
muy vivo. Y con fuerzas, muchas, para conti-
nuar peleando con ufias y dientes por su futuro.
En los dltimos afios ha salido reiteradamente a
la calle para reivindicar sus derechos en mate-
rias normativas, legislativas...etc. Y ahora toca
combatir contra otros enemigos con los que
no se contaba: el propio gobierno.

Todo el mundo quiere un trozo del pastel, des-
de las nuevas plataformas online de transporte
del otro lado del océano hasta los vehiculos de
alquiler con conductor pasando por las institu-
ciones de la competencia. Pero, y ahi esta el
truco, no quieren hacerlo con el taxi ni con las
normas que ya existen. Por ello los poderosos
econémicamente hablando presionan a los
gobiernos para crear leyes ad hoc y eliminar
las regulaciones del sector. Competencia ya ha
hecho llegar los primeros requerimientos a los
ayuntamientos para que eliminen articulos que,
en su opinion, frenan el libre mercado. Todos
ellos, jqué casualidad!, referentes a la regula-
cién al acceso, al establecimiento de tarifas y
al nimero de licencias. Cérdoba y Mélaga han
sido las primeras, pero nos tememos, igual
gue quienes se manifestaron el pasado 115,
que no seran las Unicas. Como deciamos, no
es el Unico problema al que se enfrenta el taxi
en esta “vuelta al cole”. La modificacién del
ROTT, que se espera para antes del fin de la
legislatura, también estd complicdndose. Ade-
mas, el propio sector no se pone de acuerdo
en si es bueno o malo el nuevo documento. Lo
que si esta claro es que algo cambid, para mal,
en diciembre de 2008 cuando se aprobd la Ley
Omnibus y su articulo 21. Desde entonces el
nimero de VTCs no ha dejado de crecer y la
proporcionalidad 1,/30 es ya algo del pasado.
El pulso entre las fuerzas, no ha hecho mas que
empezar y mientras tanto, todos en el limbo.
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Callejon sin salida

tras Asociaciones les toca sentarse con el Ayuntamiento, para
tratar un tema muy importante, como son las tarifas del Taxi
para el afio 2016.

c omo viene siendo habitual, después del periodo estival, a nues-

Hasta aqui todo parece normal, pues son nuestros representantes
los que tienen que velar por ellas, ya que son nuestra mayor fuente de
ingresos, la publicidad hasta ahora es meramente residual, y de ello de-
pende nuestro futuro, y como vamos a prestar el servicio dependiendo
de las medidas que se tomen.

No sabemaos todavia que intenciones tiene con respecto al Taxi la nue-
va corporacion municipal, ya que sera la primera vez que tomen deci-
siones, y nuestro sector tampaco ayuda en nada, pues cada Asociacion
ha presentado unas tarifas diferentes, y se ha perdido una oportunidad
para plantear en comin propuestas, con una sola voz, y no como afos
anteriores, evidenciando nuestras diferencias, y tratando de agradar
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Taxi en lucha @Faat Fedetaxi ¢Donde
esta?No se ve a la ministra del PP
@anapastorjulian @PPopular

@lorenzoamor_ata Pues yo como espafiol me
siento orgulloso de la flota de taxi de nuestro
pais...y como preside de org.de autbnomos
admiro a los taxistas

@maverba74 La CNMC es el caballo de troya
de las multinacionales. Quieren privatizar el taxi
para su beneficio#Noalttip

@madriddentaxil La Unica manera de parar a
este Organismo es realizando una Ley Del Taxi
gue de cobertura a los reglamentos y Ordenan-
zas.

@M Ruano Faat #11-S Nunca lo olvidaremos!!!
#NoALaLiberaciondelTaxiEspafiol

Anronio Owvo Rusio.
Taxista

al Ayuntamiento para que mi propuesta sea elegida, porque a todos los
Taxis de Madrid nos afecta, y puede haber decisiones que se tomen por-
que la atra Asociacion ha pedido lo contrario.

Espero y deseo que por el bien de todo el sector el Ayuntamiento de
Madrid se siente a negociar con nuestras Asociaciones las veces que
sean necesarias para buscar el mayor consenso posible y, en un ejerci-
cio de responsabilidad, demuestre que atiende las peticiones en comin
que pudieran salir de dichas reuniones, exponiendo en su caso las ideas
que desde este consistorio pudieran surgir y que nuestros representan-
tes no han presentado por novedosas. Queda mucho trabajo por reali-
zar, entre otras cosas porque nos debemos a nuestros clientes, que son
el fin dltimo de la prestacion de este servicio, y deben pensar que somos
competitivas, a un precio razonable, porque de ello dependemos que nos
utilicen mas o menos. Yo lo tengo claro como taxista desde hace 21
afios, pero los egos personales de algunos dirigentes pueden llevarnos
a callejones sin salida.

@vicen mansillaQué prefiere @anapastorjulian
un servicio del taxi seguro y profesional ? O
prefiere lo que pretenden las multinacionales?

@EliteTaxiMadrid Habia que demostrar que el
#taxi no esta dormido. ya sea en Cérdoba o en
Madrid. Viva el #taxi

@marcos rg "Alos de Competencia se les ve
el plumero en los temas de transporte” #taxi

@eltaxidemadrid Lo llevamos diciendo mucho
tiempo: desregular para luego, cuando sea
insostenible, regular a su gusto. #taxi #uber

@eurotaximalaga Orgulloso no lo siguiente por
esta concentracion #taxi #NoALaLiberalizacion-
DelTaxi #seguimosluchando #vivaeltaxi




In memoriam

y canviceidn, muy vinculado siempre al sector, incluso cuando

ya estaba jubilado. Desde su retiro profesional siempre se mos-
tro interesado por la actualidad y por los contratiempos que afectaban
al gue durante tantos afios habia sido parte de su dia a dia; el taxi.

H a fallecido José Raman Calderdn Castrillo. Taxista por devocian

Colaborador esporadico de La Gaceta del Taxi, con nosotros compar-
tio otros aspectos mas humanos. Era un hombre de gran sensibilidad
que expresaba a través de sus poesias. Por ello queremos trasladar a
nuestros lectores parte de esa intimidad a modo de pequefio homenaje
a sus familiares y amigos, a quienes trasladamos nuestras mas senti-
das condolencias.

Para este in memoriam hemos seleccionado, de tantas poesias comao
compartio, una que creemas que le hubiera hecho especial ilusion dedi
cada a su nieta, porque la familia siempre fue para él, tal y como trans-
mitfa en sus escritos, lo mas importante.
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Cordoba se con-
virtio el pasado
11S en la capital
del taxi esparniol.
La ciudad andalu-

za acogio una mul-

titudinaria mani-
festacion a la que
acudieron unos
2.000 profesiona-
les de diferentes
puntos del pais
para protestar
por el dictamen
de Competencia.
Denuncian que el
sector esta ante
un desregulariza-
cion que no solo
afectaria al taxi
de esta ciudad,
sino al conjunto
de Espana.

'Cabecer‘a de la manifestacion del 118S.

na vez mas el taxi espafol se ha
Uvisto obligado a salir a las calles

para defenderse de los ataques
externos. Esta vez contra sendos infor-
mes emitidos por el Comité Nacional de
los Mercados y la Competencia, CNMC,
en Cérdoba y Malaga. En ambas ciudades
Competencia pide lo mismo, derogar una
serie de articulos que, a juicio de este or-
ganismo, “obstaculizan el mantenimiento
de la competencia efectiva en el mercado”.
Este requerimiento, paso previo a la aper-
tura de un contencioso administrativo, pide
la derogacién de hasta 14 articulos en el
caso cordobés. Entre ellos, articulos rela-
cionados con la confeccion de las tarifas
y con el acceso y las limitaciones al desa-
rrollo de la profesién que en opinién de la
CNMC “supone un obstaculo al desarrollo
de una competencia efectiva en la medida
en gue introduce barreras no justificadas
a la entrada y permanencia de los opera-
dores limitando su capacidad de competir
y ofrecer sus productos.”

De prosperar este informe, serfa, tal y
como manifestaron los asistentes al acto
de protesta del pasado 11 de septiembre,
el principio del fin del taxi tal y como lo co-
nocemos.

Por ello, taxistas de toda Espafa decidie-
ron acudir al llamamiento realizado por la

__|primera carrera I

Clamor en Cordoba contra la lib

Unos 2.000 taxistas
de toda Espana
colapsaron la ciudad

Federacion Andaluza del Taxi, FAAT, y apo-
yaron con su presencia la manifestacion.
Unos 2.000 profesionales segun los pro-
pios organizadores, 1.500 segln datos
policiales, colapsaron la ciudad durante las
cuatro horas que durd la concentracion.
Hasta 3 kilémetros llegaron a ocupar los
vehiculos que acompafaron la marcha a
pie por las principales calles de la ciudad.

Con gritos en contra de la liberalizacién
del taxi y de la intervencion de multinacio-
nales en el sector, los miles de profesiona-
les que asistieron a la jornada de protesta
mostraron su descontento no solo por el
informe de Competencia, sino también
por la falta de apoyo que esté recibiendo
el taxi por parte del Gobierno central. El
sector no entiende la postura de los par-
tidos politicos gue, a su juicio parecen es-
tar buscando Unicamente beneficiar a las
multinacionales.

Ademas de numerosos profesionales
anonimos, muchos de ellos con cientos
de kilémetros acumulados para estar a
tiempo en la concentracion, también acu-
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dieron representantes de las principales
organizaciones del taxi a nivel no solo na
cional, sino también local.

Miguel Ruano, presidente de la Federa-
cién Andaluzay vicepresidente de Fedetaxi
estuvo rodeado por el presidente de esta
organizacién, Julio Moreno, que también
preside Gremial Madrid, y por Gabriel Mo-
ragues, presidente de la CTE. Junto a ellos
portando pancarta también se pudo ver a

lizacion del taxi

Elinforme de la CNMC y la Ordenanza
Municipal.
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y de ARTE, Asociacion de Radio Taxis de
Espafa. Todos quisieron apoyar con su
presencia no solo al taxi cordobés sino a

todo el conjunto de un sector que se

ve nuevamente amenazado.

Segun manifesté el propio Gabriel

Moragues a los medios presentes, el
informe de la CNMC es un “atropello”
para el sector. En su opinidn, este or -
ganismo pretende “propugnar la Ley
General de la Unidad de Mercados” en
la que, recordd, esta excluido el sector
del taxi. Por su parte, desde Fedetaxi
su presidente Julio Moreno quiso des-
tacar que una desregularizacion del
taxi “solo beneficia a las plataformas”
que pretenden hacerse con una “tarta
golosa”, en referencia a la facturacion
anual del sector que ronda los 4.000
millones de euros.

Junto con los taxistas estuvo el presi-
dente de ATA, Lorenzo Amor, que pidié
al Gobierno central que “deje de tocar
las narices” al sector del taxi y se relna
con unos profesionales que “ya estan le-

La desregularizacion
“solo beneficia a las
multinacionales”

miembros del Sindicat del Taxi de Catalun
ya, de la Federacion Sindical de Valencia,
de la Asociaciéon Madrilena del Taxi, de la
Federacion Profesional del Taxi, de la Coo-
perativa de Madrid, del Taxi de Madrid

vantando cabeza”.

La liberalizacién sibilina del taxi

Ni restringir el ndmero de licencias, ni
dedicacion exclusiva, ni tarifas. En el duro
informe de la Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia Competen-
cia dejan clara su postura contraria a la
fijacién de licencias sujeta a un “numerus
clausus”, por lo que solicitan la eliminacion
de los articulos 7, 8 y 9, que hacen refe -
rencia a las vigencia actual del coeficiente




primera carrera

4. Las filas de taxis alcanzaron hasta 3 kilémetros.

de licencias y a los requisitos para ser titu-
lar de licencia. También solicitan la supre-
sion del articulo 2.f, que exige que el titular
de la licencia sea persona fisica o coope-
rativa de trabajo. Segun explica la CNMC,
es una restriccion “injustificada” a la com-
petencia que vulneraria “la liberad de em-
presa”. Ademas, apuesta por eliminar el
articulo B por considerar que restringir a
una licencia por persona, dos si es coope-
rativa de trabajo, “limita la capacidad de
auto organizacién del empresario”. Califi-
ca como “desproporcionada” establecer
la dedicacion exclusiva en el gjercicio de
una actividad privada.

Ademas de la titularidad, Competencia
también se muestra contraria a la trami-
tacion de licencias. En su opinian, el articu-
lo 12, es “desproporcionado”. A su juicio,
establecer estas limitaciones a la transmi-
sion de la licencia, unido a la existencia de
un numero limitado de titulos atribuyen un
valor patrimonial “ficticio” que careceria
de toda justificacion en el mercado. Tam-
bién pide la eliminacion de los articulos
40,41 y 42 que restringen, en palabras
de la CNMC, la posibilidad de prestacion
del servicio por asalariados “sin que se
justifigue debidamente tal restriccion”
Otro de los puntos polémicos del informe
hace referencia a las tarifas, cuyos para-
metros quedan recogidos en los articulos
85, 86 y 58. La CNMC expresa en dicho

documento que la opcién preferible seria
la libre fijacion de precios por cada uno
de los posibles operadores. Tampoco se
muestra favorable a la intervencion de las
asociaciones representativas en deter-
minados contextos, articulos 8,73, 86 y
87. En su opinién, y apoyandose en la Ley
GUM, este tipo de mecanismos de consul-
ta presenta un elevado riesgo de derivar
en un sistema de autorregulacién fomen-
tando ademas la concentracion de opera-
dores en torno a asociaciones y dejando
al margen a quienes no estan asociados.
Por ultimo, la CNM también exige la elimi-
nacién de articulo 27,3 de la Ordenanza
gue establece los limites de antigiiedad
del vehiculo. Si bien califica como necesa-
rio que se establezca, cree que dar una
antigliedad méxima de dos afios es “de-
masiado gravoso” dada la vida media del
pargue automovilistico actual.
Lamentablemente Cérdoba no es la dni-
ca ciudad amenazada por el CNMC. En
junio de este mismo afio, apenas un mes
después de que se aprobara su Ordenan-
za, el Ayuntamiento de Mélaga, donde ope-
ran 1.434 licencias, “demasiadas” para
los responsables del taxi, también recibid
un requerimiento en términos similares al
recibido por el Ayuntamiento cordobés el
pasado mes de agosto. Dos documentos
casi exactos, en Malaga solicitan la dero-
gacion de 16 articulos, en los que Com-

petencia distingue hasta cinco categorias
distintas de impedimentos. El nimero de
licencias, las potestad auto-organizatorias
de los operadores, los requisitos de cali-
dad y seguridad, la participacion de las
asociaciones o las previsiones relativas a
las tarifas son también aqui los principales
objetivos de la Comisién.

El informe de la
CNMC, un “atropello”
al secton.

Desde el taxi creen que se trata de un
proyecto piloto de cara a la liberalizacién
del sector e incluso desde el actual equi-
po de gobierno local hay quien sefiala al
Gobierno central. El propio Miguel Ruano
lo calificd como “una liberalizacion sibilina
del taxi” en declaraciones a nuestro medio
dias antes de la manifestacion del 11S.

Ruano insistio en que, “la CNMC preten-
de hacer al taxi espafiol el mas moderno
de Europa en competencia, pero no en
derecho e igualdad en las condiciones de
trabajo con respecto a los compaferos
europeos, solo en obligaciones y falsas
normas de competencia que acabaran
con una regulacién justa para el desarro-
llo de nuestra actividad”.

¢Por qué la CNMC?

Sobre el origen de este dictamen vy la
intervencion de la CNMC hay opiniones
dispares. Segun el propio Ruano, este es
el resultado de una fuerte oposicion por
parte de E-Taxi Cordoba a la Ordenanza.
“Cualquier otra organizacion de Espafia,
cuando no esta de acuerdo con algo so-
bre lo que se ha legislado, interpone una
demanda contencioso-administrativa para
intentar modificar las partes con las que

Ademas de los taxis, miles de profesionales
hicieron la marcha a pie
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uno no esta de acuerdo”, afirmé a nuestro
medio.

Sin embargo, tal y como explicé Rua-
no, esta organizacion decidié acudir a la
CNMC para manifestar los puntos en los
gue no esta de acuerdo con la Ordenanza.
“Si mandas a la Comision los articulos que
crees conveniente, la CNMC no entra solo
en esos articulos. Coge el texto del primer
articulo hasta el Gltimo y lo desmenuza. De
ese andlisis han pedido que se deroguen
14 articulos”, recalcd Ruano, que quiso
aclarar alin mas esta situacion afirmando
gue, “cuando uno hace un pacto con el dia-
blo le puede pasar cualquier cosa”.

Para el presidente de la Federacion An-
daluza la intromision de Competencia en el
taxi pone en riesgo a todo el sector y cree
gue se ha elegido Cordoba como proyecto
piloto para su “tan ansiada y anunciada”
liberalizacién.

Facua y Ayuntamiento,
también en contra

Desde E-Taxi Cordaba, sin embargo, nie-
gan que sean ellos los causantes de esta
situacion y explican que la totalidad de las
alegaciones realizadas iban encaminadas
al funcionamiento interno del taxi. Mas
bien sefialan a la propia Asociacion de
Taxis de Cérdoba como responsables de la
intromision de Competencia en el sector.
Entienden que el “demoledor dictamen” lle-
ga porque la ordenanza “pasaba por enci-
ma de multitud de leyes de rango superior,
impuestas por la Asociacién mayaritaria,
AUTTACOR, ya vigilada por CNMC tras las
sanciones impuestas por FACUA en el pa-
sado. Por despotismo. Ni mas ni menos”,
puede leerse en el perfil publico de Etaxi
Espanfia.

La postura del Ayuntamiento

Al margen del enfrentamiento entre las
organizaciones sectoriales, el taxi cordo-
bés tiene un importante “socio” en la ad-
ministracion, el Ayuntamiento, que ya se
ha manifestado contrario a que el taxi esté
desregulado.

Aunque el actual equipo de gobierno ni
estaba en el poder cuando se aprobé la Or-
denanza ni voto a favor de la misma, la pro-
pia concejala de Movilidad, Maria Josefa
Moros insistié en que el Ayuntamiento cor-
dobés no atenderé a dicho requerimiento.

10

La justicia avala al Ayuntamiento para
regular los descansos

e acuerdo con la resolucién del 5 de septiembre del juzgado de lo Contencioso

Administrativo nimero 5 de Cérdaba, el Ayuntamiento de esta ciudad si pue-
de regular los descansos del taxi. Desestima asi el recurso contencioso adminis-
trativo presentado por la organizacion Etaxi contra el decreto municipal emitido el
pasado 30 de diciembre de 2013 que regulaba las libranzas. En la sentencia, que
no es firme y puede ser recurrida ante el Tribunal Superior de Justicia de Anda-
lucia, el juzgado establece que el Ayuntamiento ha cumplido “escrupulosamente”
con los mandatos autonémicos. Este fallo judicial esta respaldado por dos disposi-
ciones de la Junta que defienden el derecho de los ayuntamientos para regular los

ri .I
.Taxistas de toda Espania protestaron
en Cordoba.

Es mas, dias antes de este apoyo publico,
el primer teniente de alcalde, Pedro Garcia
, aseguraba estar preocupado por la situa-
cién que actualmente estd afrontando el
sector.

Ademas, sefialaba directamente al Go-
bierno central del Partido Popular como
precursor de una posible liberalizacion del
sector. Garcia aseguraba que, desde su
opinién personal “‘como usuario del taxi’,
estd conforme con el modelo si bien en-
tiende que todo es mejorable.

No es el Unico aliado. Inesperado ha sido
el respaldo de Facua Cérdoba al sector del
taxi. Aunque con matices, en opinion de la
organizacién de consumidores, muy dura
siempre con el taxi, eliminar los 14 articu-
los que piden desde Competencia supon-
dria una clara desregulacion del servicio
publico del taxi. Una posibilidad a la que
se oponen al considerar que el taxi debe
estar regulado y tener claramente defini-
do el marco de derechos y obligaciones de
los usuarios del servicio, los parametros
y/ 0 niveles de calidad y un marco tarifario

descansos anuales, como una ampliacion de las ordenanzas municipales.
Ademas, en el dictamen también se sefala que en caso de que no haya consenso

entre las asociaciones sectoriales para regular el regimen de libranzas, sera el

Ayuntamiento el encargado de establecerlo.

sometido a régimen de precios maximaos
autorizados. También considera necesario
gue el servicio esté sometido a licencia y
garantizar su accesibilidad a los usuarios.
Por ello apuesta por una regulacion “clara
y sin discriminacion” de los requisitos para
la concesion de las licencias.

La organizacion de consumidores defien-
de un servicio publico del taxi regulado y
sometido a planificacién y pide al Ayunta-
miento que abra un nuevo proceso partici-
pativo antes de realizar ningin cambio.

Si considera positivo tener en cuenta al-
gunos de los aspectos del informe emitido
por la Comisién, y cree que puede aprove-
charse para hacer una ordenanza mas en
comun con todos los interesados.

Una linea que parece compartir también
UGT Cérdaba, que ha decidido impugnar
la Ordenanza, si bien ha especificado que
se trata de una maniobra al margen del
dictamen de Competencia. Informe con el
gue no estan de acuerdo, si bien insisten
en que la elaboracién de esta Ordenanza
no se ha realizado adecuadamente.

Frente a estas posiciones, la de los pro-
fesionales que temen que su sustento
vital se termine yendo por el desagie de
la competencia cuando, recuerdan, ellos
sufren y padecen una gran competencia
desleal que no es perseguida por las admi-
nistraciones como se merece.

No fue la Unica manifestacién del dia.
En Madrid, otro millar de taxistas protes-
to ante el Ministerio de Fomento contra
el nuevo Reglamento de Ordenacion del
Transporte Terrestre porque liberalizaria
completamente a las VTCs.






El nuevo ROTT,
¢cproblema o solucion?

La aprobacion

del reglamento
encargado de de-
sarrollar la Ley

de Ordenacion de
Transportes Te-
rrestres, el ya fa-
moso ROTT, ha ge-
nerado divisiones
dentro del sector
del taxi en nuestro
pais. Mientras las
asociaciones nacio-
nales presentes en
la Seccion del Taxi
del Comité Nacio-
nal de Transportes
consideran que lo
mas oportuno es
la aprobacion tem-
prana del mismo,
desde la Asocia-
cion Elite, sin em-
bargo, creen que
no se puede permi-
tir que en la modifi-
cacion se eliminen
una serie de requi-
sitos a las VTCs
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ientras en Cérdoba miles de pro-
fesionales praotestaban contra la
Comision Nacional de los Mer-

cados y la Competencia, ese mismao dia,
11 de septiembre, y casi a la misma hora,
11 de la manana, otros tantos taxistas se
concentraban en Madrid, frente a la sede
del Ministerio de Fomento. Protestaban
por el Proyecto que maodifica el ROTT y que
actualmente se encuentra en proceso de
tramitacion antes de conocer el informe
del Consejo de Estado. La concentracion,
de algo mas de dos horas de duracién, fue
convocada por la Asociacién Elite Espafia,
y a ella acudieron socios de las diversas
organizaciones provinciales que Elite tiene
repartidas por diversas partes de la geo-
grafia espafola, aunque no fueron los Uni-
cos que se desplazaron. Destacé también
la presencia de casi un centenar de coches
gue llegaron desde Barcelona para apoyar
al sector en la que parece una batalla que
no tiene visos de acabar pronto. A Madrid
también asistieron taxistas de Valencia,
Bilbao, Santander, Asturias, Zaragoza,
Malaga y Marbella. Tampoco dudaron en
apoyar con su presencia a los comparie-
ros espafoles dos taxistas franceses que,
desde Paris, iniciaron un viaje de 12 horas
para estar junto a sus compafieros del
pais vecino. “En Paris hemos perdido en
dos afos el 40% del trabajo y no quere-

Un millar de personas se manifestaron frente a Fomento el 11-.
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mos que pase aqui”, reconocié André, uno
de los taxistas franceses en declaraciones
a La Gaceta del Taxi. Ni ellos ni los taxis-
tas espafoles quieren un Reglamento que
deje abierta una puerta de atras para la
entrada de méas VTCs que cada vez le co-
men mas mercado al sector del taxi.

Es importante aclarar, y asi hicieron las
personas que apoyaban la concentra-
cion, que desde esta asociacién también
quieren una modificacion del ROTT, pues
la situacion liberalizada de las VTCs esta
minando cada vez mas la paciencia de los
taxistas, pero no quieren que se lleve a
cabo de la forma en la que se ha planteado
en el proyecto que se ha dado a conocer.

Taxistas de Francia
apoyaron a Elite
en Madrid

La eliminacion del término aguardar en
via publica es considerado por parte de
la joven asociacion como algo que posibi-
litaria que cualquier VTC pudiera realizar
Sus servicios practicamente igual que un
taxi sin las obligaciones y el coste de una
licencia. Denuncian también que en el nue-
vo proyecto de modificacion del ROTT a las
VTCs se les han rebajado las exigencias en
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diversos aspectos; no seria obligatorio te-
ner local, la cilindrada exigible descenderia
a los 12 CV fiscales, la antigiedad de los
coches podria ser de hasta 10 afios y se
validaria el contrato telematico.

“Pedimos que se modifique la normativa
existente pero que no se equipare a las
VTCs con el servicio del taxi”, declarg a la
salida del Ministerio Ivan Sesma, taxista de
Barcelona y representante de los miem-
bros de Elite en la Ciudad Condal. “No se
ha dado en los Ultimos afios el paso definiti-
vo para regular este transporte”, prosiguio
entre los gritos de resignacion de los taxis-
tas y el sonido de los petardos que daban
aun mas fuerza a la protesta.

También a las puertas de Fomento se
recordd que actualmente el régimen de
VTCs en ciudades como Madrid esta muy
por debajo de 1,/30. “En Madrid estais a
1/10y en ciudades como Barcelona la si-
tuacion estd en 1/15y esperamos que se
concedan 1.000 licencias mas”, advirtio
Sesma.

La supresion del
término “aguardar”,
foco de conflicto

UGT UNIATRAMC también se mostro en
contra del proyecto de modificacién del
ROTT, pues segln comunicaron, “contem-
pla modificaciones que podrian pone en
riesgo el volumen de empleo y viabilidad
del taxi a nivel nacional”.

Pedro Mostaza, taxista conocido dentro
del sector por su cargo como Secretario
de UGT-Uniatramc, acudié a la concentra-
cién para respaldar las reivindicaciones de
esta parte del sector y mostrar su males-
tar por la situacion a la que se ha llegado.
“Quieren cambiar la estructura del taxi por
una estructura de vehiculos privados y no
lo vamos a permitir”, sentencié en un mo-
mento de la concentracion donde varios
taxistas reflejaron sus opiniones al resto
de los alli presentes.

Ademas de protestar, desde las organi-
zaciones convoncantes quisieron entregar
al responsable de Fomento un escrito con
sus reivindicaciones. Sin embargo, tal y
como expresaron en un comunicado pos-
terior, el responsable, pese a estar avisa-
do de la concentracién, no atendié a los re-
presentantes que tuvieron que meter por
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registro su escrito y sus peticiones. No ha
sido el unico acto contra el ROTT. Veinti-
cuatro horas antes, también en Madrid y
frente al Ministerio de Fomento, se llevo a
cabo una vigilia donde se pretendia reflejar
el riesgo evidente de muerte al que se ex-
pone el taxi con esta posible modificacidn.
Una forma de protesta, organizada por Eli-
te, en la que se efectud un paso funebre
con un ataud con la palabra taxi al frente.

Las nacionales, a favor del cierre
del ROTT

Frente a esta oposicion al actual pro-
yecto reglamentario, la postura de las
organizaciones nacionales se situa en el
otro extremo. Tanto Fedetaxi, como Unalt,
como la CTE consideran muy importante
gue se lleve a efecto el Real Decreto por
el que se modificaria el ROTT, ya que se
podria imponer esa contingentacion de
1/30y se acabaria, a su juicio, con la libe-
ralizacion existente de las VTC. Si bien es
cierto, como asi han reconocido, que no es
el mejor documento posible, si que permi-
tiria reconducir la situacion y acabar con
el riesgo existente en el que se encuentra
hoy en dia el futuro de 100.000 familias
en Espana.

Por ello, conocida la concentracion con-
vocada por Elite para el 118, tres dias an-

Tracas y bengalas pera hacerse escuchar.

tes de la misma, se hizo publico un comu-
nicado firmado por las tres asociaciones
nacionales del sector presentes en la Sec-
cion del Taxi del Comité Nacional de Trans-
porte, para intentar aclarar todo lo relativo
a este proyecto de modificacion. En dicho
documento, inciden en que el apartado 2
del articulo 182 que seré objeto de mo-
dificacion, afiade en lo relativo a las VTCs
gue, “Gnicamente podran encontrarse cir-
culando cuando (..]) se esta retornando a
dicha base de operaciones o se acredite
gue su desplazamiento tiene como causa
la realizacion de operaciones de revisidn,
reparacion o mantenimiento del propio
vehiculo”. Ademas, dieron a conocer la ex-
plicacién del Ministerio de Fomento, que
insiste en que se han tratado de acotar
los diferentes supuestos en los que una
VTC puede circular por la via publica, pero
dejando claro que no puede ir en busca de
clientes ni realizar la recogida de los que
no hayan sido contratados previamente,
suprimiéndose el concepto de “aguardar”
al considerarlo innecesario.

Las asociaciones nacionales solicitaron
una nueva aclaracion de este articulo para
gue quedasen aln menos dudosos los
conceptos para aquellos que, segun las
nacionales, “desde posiciones maximalis-
tas no comprenden que en la tramitacion

de esta norma intervienen otros interesa-
dos”, haciendo referencia a los usuarios,
los titulares de VTCs, la CNMC, etc. Qui-
sieron también dejar claro que en ningdn
caso, se pretende que esta modificacion
permita a las VTCs circular o encontrarse
aparcados para captar a los clientes que
no hubiesen contratado el servicio ante-
riormente.

Sin embargo, las asociaciones nacionales
no apoyaron la concentracion del pasado
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11 de septiembre en Fomento, algo que muchos de los alli
presentes lamentaron. Si estuvieron en la manifestacion
que tuvo lugar en Cérdoba en contra de las peticiones de
la CNMC con respecto al taxi. Desde Elite, no obstante,

quisieron aclarar que respaldaban esa manifestacion en

tierras cordobesas pero que no habian acudido por co-
incidir con las actuaciones ya preparadas en Madrid en

relacién con el ROTT.

Nueva division en el sector

A pesar de estas explicaciones, muchos son los taxistas
gue se muestran reticentes y no quieren un Reglamento
donde no queden sentadas las bases en las que se puede
desenvolver el trabajo de cada uno de los dos sectores.
Ahi esta la clave de todo esto, ;qué hacer? Las opciones
son dos; aceptar una modificacion del reglamento que
puede traer peores consecuencias en un futuro si no se
cierra con claridad, o no aceptar y ver como proliferan
VTCs en Espana perjudicando de una manera brutal al taxi
hasta que dentro de unos afos se modifique con el nuevo
equipo de Gobierno.

Segun hemos podido saber y de acuerdo con varias
fuentes, parece muy dificil que el proyecto que modifica el
ROTT sea aprobado antes de finalizar la legislatura actual.
Ese es el principal argumento de las nacionales pues en-
tienden que de no hacerse antes del fin de la legislatura,
se podria alargar de nuevo el proceso otros dos afios, con
el perjuicio de las VTCs cada vez mas presente.

Pero, por otro lado, y reflejando de nuevo la division de
criterios que existe con respecto a este tema en el taxi,
desde Elite Espafia publicaron una nota el dia antes de
la concentracién, donde apuntaban que esta modificacion
beneficiaba claramente a una persona -no aparece el
nombre- que habria solicitado 2.000 licencias VTC para
venderlas de inmediato y obtener una ganancia cifrada
en 60 millones de euros. Junto a esta persona, apuntan
desde Elite, habria otras que ganarian unos 4 o 5 millones
con la venta inmediata de licencias. También se menciona
ron los “intereses personales” de las personas implicadas
en la negociacién del ROTT desde el sector del taxi, razén

Desde Elite denuncian
“intereses personales” de
las nacionales

por la que no dudaron en gritar que las asociaciones na-
cionales y su representantes no les representaban.

Cronologia de LOTT/ROTT

Toda esta polémica es el resultado de un largo proce-
so juridico-administrativo que se inicié hace unos afos y
que siempre ha estado presente entre las personas in -
quietas por el devenir del sector. Concretamente, a partir
de finales del afo 2009 la situacion se volvié aun mas
preocupante. En diciembre de ese afio se aprueba la Ley
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25/2009 o mas conocida como Ley Omnibus, y el sector
se echa a la calle ante lo que considera un atropello para
sus derechos.

En la misma puerta del Congreso de los Diputados justo
en los instantes previos a la aprobacién de la polémica ley,
los principales representantes del sector a nivel nacional se
entrevistaron con los miembros de la oposicién, Mariano
Rajoy entre ellos. A ellos les explicaron la problemética que
acarrearia la aprobacién de esa Ley, que en su articulo 21
modifica la Ley 16/1987 de 30 de julio de Ordenacién de
Transportes Terrestres (LOTT). Aunque en aquel momen -
to se comprometieron a modificar la legislacion para evitar
el perjuicio hacia los taxistas, aun con el Partido Socialista
en el Gobierno, se aprobd el Real Decreto 919/2010 de
16 de julio, como consecuencia de la obligada modificacion
que habria de sufrir el Reglamento que desarrolla la LOTT
para adaptar esta Ley a las modificaciones que habia sufri -
do como consecuencia del articulo 21 de la Ley Omnibus.

Ese Real Decreto 919/2010 fue sometido a recurso a
instancias de UNALT y la principal asociacién de VTCs en
Espafia, UNAUTO. En la Sentencia del Tribunal Supremo
fechada el dia 14 de febrero de 2012, se otorga nulidad

Las nacionales acudieron a
Cdrdoba contra la CNMC

a los articulos 181.1 a b y f que se habian incorporado
al Reglamento. Los articulos anulados trataban sobre los
requisitos para el otorgamiento de las autorizaciones de
arrendamiento de vehiculos con conductor que las perso-
nas, tanto fisicas como juridicas, habrian de cumplir.

Las modificaciones no terminan aqui. Posteriormente
se produce un nuevo cambio en la Ley de Ordenacién de
Transportes Terrestres con motivo de la Ley 9/2013 de
4 de julio por la que se vuelve a modificar la ley 16/1867
de 30 de julio, adaptandola a los nuevos tiempos y directi
vas europeas. De hecho, en el predmbulo de dicha ley se
encuadra definitivamente “la actividad de los vehiculos con
conductor como una modalidad concreta de transporte
discrecional de viajeros en vehiculos de turismo” y, por lo
tanto, “le son de aplicacion todas las reglas referidas a la
actividad de transporte y no las sefialadas para las activi -
dades meramente auxiliares y complementarias del trans -
porte, como es el caso del arrendamiento de vehiculos sin
conductor”.

Asi las cosas, tal y como se prometié en la campafa por
parte del actual equipo de gobierno, se ha de modificar el
Reglamento que desarrolla la LOTT. La duda esta en el
momento en el que se llevara a cabo esta modificacion y
cdmo puede afectar al devenir del taxi en el futuro. Al taxi
se le prometié modificar la jurisdiccién para acabar con
los dafos que ocasiond la Ley Omnibus liberalizando las
VTCs y, casi seis aflos después, ain no esta claro cudl es
la mejor solucion.




Los bono-taxis, nueva propuesta
de Manuela Carmena

a alcaldesa madrilefia Manuela

Carmena, adelantd la posibilidad

de implantar unos bonos para los
servicios de taxi que ayuden a reducir las
tarifas. Esta y otras ideas relacionadas
con el medioambiente fueron expuestas
durante su intervencion en el Foro Deloit-
te-ABC. También dio a conocer

Con la idea primordial de reducir el nivel
; de contaminacién generado por el gran
Vianuela Carmena durante su : trafico que sacude las calles madrile-
intervencion en el Foro. fas, Carmena anuncit un proyecto muy

similar al que existe hoy en dia llamado
BiciMAD (con bicicletas eléctricas), pero
aplicado a coches eléctricos en este caso. Ademas, el proyecto de las bicicletas se
pretende ampliar pues “ha funcionado muy bien”, a ojos de la primera edil madrilefa.

El Ayuntamiento también ha anunciado que se cerrara al tréfico de forma perma-
nente el Paseo del Prado los domingos por la mafnana. Una medida que, explico la
responsable de Medio Ambiente y Movilidad Inés Sabanés responde al objetivo de
“devolver la calle a los ciudadanos”.

En declaraciones a El Mundo, el vicepresidente de la Federacion Profesional del Taxi,
Jesus Fernandez, aseguran no oponerse al progreso pero si piden ser escuchados.
Ademas, lamentaba que no se les haya dado un hueco en la mesa del Plan de Movili-
dad. Una opinién que también comparte Felipe Rodriguez Baeza, presidente de AMT,
gue se queja de que siempre hay buenas palabras para el taxi pero que después les
quitan las paradas emblematicas de Madrid.

Crisis interna en Elite Taxi Madrid

ras la dimisién del José Miguel FG-  dad “por actos y decisiones tomadas en

nez como presidente de la Asocia-  10s Ultimos dias por parte de la Junta rec-

cion Elite Taxi Madrid presidente de  tora, haciendo responsable a dicha Junta
Elite Madrid José Miguel Fiinezpor mativos Y @ SuU vicepresidencia como maximo car-
“econdmicos y personales”, la organizacion ~ go de dicha entidad”.

madrilefia celebrd una asamblea ordinaria En palabras a nuestro medio, Funez ase-
para, entre otras cuestiones, ratificar los ~ gura que se debe a su familia a sus hijos.
nuevos cargos de la Junta Directiva. Al cie-  “Lucho por mi familia, por mi trabajo”, ha
rre de esta edicidn se desconocia la com-  insistido.

posicion del equipo de gabierno. Expediente sancionador

“Orgulloso del trabajo realizado”, Funez
ha comentado a nuestro medio que solici-
t6 que su actividad al frente de la entidad
fuera remunerado “3 horas al dia”. Sin em- naria, ademas de aprobarse
bargo, las desavenencias con parte de la g presupuesto para el ejer-
directiva, que se opuso a esta posibilidad,  .icio de 2016, la directiva
han provocado finalmente su salida de la planteara la apertura de un
organizacioén. Un “secreto a voces”, asegu- expediente sancionador con-
ra, que ha guerido confirmar &l mismo en 4 ol ex presidente José Mi- i
las redes sociales. guel Fanez.

Afade también que con esta decision
quiere apartarse e cualquier responsabili-

Aunque al cierre de esta
edicién se desconocia el re-
sultado de la Asamblea Ordi-

Sede en UATAE de Elite Eg

Taxi Madrid &+
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La inmovilizacion

inmediata de los

piratas, prioridad
para AGATM

n el encuentro mantenido por

el presidente de la Asociacion

Gremial de Auto-Taxi de Madrid,
Julio Moreno, y el nuevo Consejero de
Transportes de la Comunidad de Ma-
drid, Pedro Rollan, Moreno volvié a pe-
dir que se inmovilicen inmediatamente
los vehiculos piratas. También se soli-
citd que aquellos vehiculos auto-taxi de
fuera del Area de Prestacion Conjunta
vayan identificados. Ante esto, segun
publicé Gremial, el Consejero se com-
prometio a enviar una circular a todos
los municipios para el cumplimiento de
los articulos 25, 27 y 30 del Decreto
74,/2005.

Desde la asociacion mayoritaria tam-
bién se salicitd la modificacién de la Ley
de Ordenacion y Coordinacién de los
Transportes Urbanos de la Comunidad
de Madrid, para poder establecer que
las sanciones impuestas con motivo de
las infracciones cometidas por los con-
ductores no recaigan en el titular de la
licencia, sino que recaigan en el conduc-
tor. Por dltimo se insté al Consejero a
la creacion del registro de solicitantes
de transmision de licencias de auto-taxi,
para que desde la Comunidad de Ma-
drid se comunique a los Ayuntamientos
la necesidad e informar a la Direccién
General de Transportes de todos los
datos relativos a las licencias.




Los senadores
gastan mas
de 1.200 euros

en taxi
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Los senadores disponen de hasta 3.000

para usar taxis en la CAM
I de una tarjeta-taxi con un crédito
de hasta 3.000 euros al afo para
viajar en taxi dentro de la Comunidad de
Madrid. De este total, y de acuerdo con la

os senadores espafoles disponen

informacién publicada en el BOE, suelen
gastar algo més de 1.200 euros anuales.

La informacién, que se ha publicado con
motivo de la licitacién del servicio de taxis
para la Camara Alta, ofrece los datos de
gasto de taxis efectuados durante los tres
anos anteriores. Asi, en 2014 el Senado
gastd en este servicio 314.964,92 euros,

Pedro Segovia

un 10% menos que en 2013, cuando se
gasto mas de 340.000 euros en este con -
cepto.

El Senado tiene actualmente activas
entre 250 y 260 tarjetas taxis con un
crédito de 3.000 euros anuales para los
gastos de desplazamiento en taxi de sus
senadores.

Felix Fernandez Julio Priego
8 anos como taxista 33 anos al volante 12 aios en el taxi
Licencia 00900 Licencia 14775 Licencia 03450
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Nuevo encuentro en Bruselas para la
defensa del sector

a Comision Europea epicentro del conflicto
con Uber

| cierre de esta edicion estaba prevista una reunion entre los representantes

del Sector del Taxi de Espafa y Jocelyn Fajardo, miembro del Gabinete de

la Comisaria Europea de Transportes, Violeta Bulc, se reuniran en Bruselas
para intentar dar solucién a la competencia desleal que sufre el sector a dia de hoy. Al
encuentro, organizado a peticion de la Federacion Espariola del Taxi, acudiran distintos
dirigentes del del taxi en Esparia junto con los principales sindicatos representativos a
nivel nacional, segun informé Fedetaxi a través de un comunicado. Como en ocasiones
anteriores, el objeto de la reunién no es otro que el de trasladar a la Comisién Europea
la posicion del Taxi espafiol respecto a la actividad desarrollada por Uber, y la situacion
de desregulacion del sector a nivel estatal, e indirectamente, a nivel europeo.Desde
la Federacion espariola siempre han sido muy claros en su postura de oposicion con
respecto a la implantacion de Uber Pop, la aplicacion de alquiler de vehiculos con con-
ductor que opera bajo el paraguas de la economia colaborativa, y se entiende que esa
posicion se ha de establecer en el resto de paises europeos, donde la actividad de los
taxistas, también esta regulado de forma debida.

Un dia antes, protestas

Coincidiendo con este encuentro, un dia antes, el 16 de septiembre, taxistas de dife-
rentes puntos de Europa se daban cita para protestar frente a la Comision Europea
en Bruselas. Desde Francia, Brielgica, Protugal, Reino Unidos, Francia y Esparia, donde
acudiran representantes de Elite Espafa, se concentraran para hacer notar su des-
contento ante la falta de respuestas de los politicos europeos.

Recogida de
firmas a favor de
las libranzas
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Imagen de la camparia.

a Asaociacién de Titulares de Licen-

cias de Auto Taxi de Canarias (At-

latc) ha comenzado una campafa
de recogida de firmas para solicitar al
alcalde de la ciudad, Augusto Hidalgo, y
al concejal de Movilidad, José Eduardo
Ramirez, que “tomen las medidas ne-
cesarias para gue los taxistas de Las
Palmas de Gran Canaria tengamas un
trabajo digno y humano, sin corrupcién®.
La campana, que se encuentra alojada
en la plataforma Change.org, llevaba en
apenas 30 horas mas de 400 firmas.
En la capital grancanaria los taxis no tie-
nen establecido un régimen de libranzas
como si sucede en otras ciudades espa-
fiolas, como pueden ser Madrid o Bar-
celona y que es una medida que cada
vez adoptan mas ayuntamientos para
ayudar al sector.

Accién contra los piratas que acuden a las discotecas

| grupo Corsaris d Eivissa forma-

do por taxistas para combatir la

competencia desleal, expulsaron a
una veintena de piratas de la zona de esta-
cionamiento de la discoteca Amnesia. En
menos de un cuarto de hora, los taxistas
ilegales ya habian abandonado el lugar
por miedo a que apareciera la Guardia
Civil y la Palicia Local. Estos dos cuerpos
de seguridad del Estado aparecieron mi-

nutos después y pidieron la identificacion
a varios taxistas legales, quienes no duda-

Los taxistas durante la concentracion.
Imagen: Corsaris d’Eivissa.

ron en presentar la documentacion. A la
concentracion, que no estaba anunciada,
acudieron muchos profesionales que
después de toda una noche trabajando.
A pesar de los esfuerzos por parte de los
trabajadores de la discoteca, no siempre
se consigue mantener alejados a los pira-
tas. Con esta ya son tres las movilizacio-
nes en contra de los ilegales y advierten
de que continuaran mientras no haya una
respuesta “contundente” contra la pirate-
ria en el taxi.
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El taxi de Ourense se actualiza
y se suma a Pidetaxi

espués de estar

en pruebas todo

el verano, Tele-
taxi Ourense actualiza su
sistema de trabajo y dice
adios al tradicional siste-
ma de voz. Gracias a un
nuevo sistema de GPS y
a la aplicacion Pidetaxi,
ofrecerd a sus usuarios
la tecnologia més avanza-
da. En el acto de presen-
tacion, que conté6 con la
presencia del alcalde de
la ciudad, Jesus Vazquez,
el presidente de Teletaxi
Ourense, Francisco Ja -
vier Alvarez, explicé que con este nuevo sistema los taxistas recibiran sus servicios en
el taximetro o en un smartphone. Ademads, para abaratar costes, la gestion de la flota
se realizara desde el call center compartido de A Corua.

No es la Unica novedad. Teletaxi Ourense es nueva ciudad Pidetaxi, la app propiedad
de la Asociacion de Radio-Taxis de Espafia, ARTE, que permite a los usuarios pedir un
taxi desde su teléfono mévil. Ademas, tal y como recordo el presidente de Teletaxi, les
permitira solicitar un taxi en cualquiera de las ciudades que ya disponen de esta app,
presente en casi todo el pais. Acompainando a los profesionales de Ourense acudieron
Manuel Sanchez Quindimil, presidente de la Federacién de Auténomos del Taxi de
Galicia y José Manuel Ferndndez Casado, director comercial de Radioteleféno Taxi de
Madrid y de la Asociacion de Radio-Taxi de Espaiia.

A la dcha, el alcalde de la ciudad, Jesus Vazquez junto
con el presidente de Teletaxi Ourense, Francisco Javier
Alvarez.
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Barcelona acogera
la X edicion de la
Feria del Taxi

asnuevastecnologias, las dltimasno-

vedades en seguridad,accesibilidad

y energias mas limpias centraran la
X edicién de la Feria del Taxi que se cele-
brard en Barcelona los dias 28 y 29 de
noviembre. Su nuevo director, José Anto-
nio Rojas, adelanta que se mantendrd el
espiritu de las ediciones anteriores. Explica
Rojas que esta Feria, una vez mas, nace
con la intencion de fomentar la unidad
entre los profesionales, ademas de acer -
carles las ultimas novedades en diferen-
tes campos relacionados con el sector.
Los combustibles alternativos tendran un
espacio relevante, dada la implicacién del

Jose Atonio
de la Feria.

'0jas, nuevo director

taxi en la sostenibilidad medioambiental
de nuestras ciudades. También la accesi -
bilidad sera uno de los puntos fuertes de
la Feria. A pesar de la falta de implicacion
institucional a la hora de conceder ayudas
para que el 5% de las flotas estén adap -
tas en 2017, desde la direccién apoyan a
todas las empresas y particulares que se
atreven con este mercado para que la flo-
ta de taxis espafola sea lo mas accesible
posible. El director, en una carta remitida
al sector, también ha querido hacer espe -
cial hincapié en el compromiso que la Fe
ria mantiene con el taxi en su lucha contra
el intrusismo. Insiste en la importancia de
respetar la legalidad actual y ofrece el apo-
yo de la Feria para que, en la medida de
sus posibilidades, esto se cumpla. Con la
intencién de mantener un sector “unido y
fuerte” frente a las adversidades que ulti-
mamente azotan a este sector, Rojas quie -
re que la Feria sea un punto de encuentro
para todos los profesionales. Un evento
gue ya es un clasico tras diez afios ininte-
rrumpidos de celebracion alterna entre
Barcelona y Madrid.






Pulseras solidarias contra el cancer

a Federacion Andaluza del Taxi

vuelve a colaborar con la Funda-

cion Cris contra el Cancer, esta
vez con pulseras solidarias hechas a
mano por taxistas. Una iniciativa que, tal
y como ha explicado su presidente, Mi-
guel Ruano, muestra la cara mas solida-
ria del taxi. Las pulseras podran adquirir-
se por el simbdlico precio de un euro en
los taxis de las asociaciones que forman
parte de la Federacion, pero también
de otras organizaciones. “Nosotros es-

Agresion a un taxista

en Ciudad Real

Las pulseras solidarias han sido manufacturadas por taxistas.

tamos abiertos a colaborar con quien
quiera porgue creemos que iniciativas
como estas son importantes para el
sector”. Desde la Federacion recuerdan
gue llevan dos afios colaborando con
esta Fundacién, a quien entregaron el
pasado mes de febrero los 8.000 euros
recaudados a través de la venta de su
calendario solidario a la Fundacién Cris
contra el Cancer para la realizacién de
sus proyectos de investigacion sobre el
cancer infantil.

i Federacién Andaluza §
de Auténomos del Taxi §

Taxis de
sustitucion para
no quedarse
parados

os taxis de Marbella son los prime-

ros en la Peninsula en contar con

un coche de sustitucién cuando sus
taxis tengan que pasar por el taller. Taxi
Sol Marbella sigue asi el ejemplo de los
profesionales mallorquines, que cuentan
con un servicio similar desde 201 2. El pre-
sidente del radiotaxi, Victoriano Vésquez,
explicé a nuestro medio que aungue aho-
ra solo disponen de un vehiculo, esperan
contar con cuatro para el prdximo verano
y, aclara, estaran totalmente equipados
como taxi.

El acuerdo, alcanzado con la empresa
Mercedes Costasol, tendra dos precios di-
ferentes, en funcién de la temporada. 20
centimos por kilémetro (IVA no incluido),
mientras que en temporada baja, desde
noviembre a enero, 25 euros al dia (IVA
no incluido). El conductor solo podra usar
dicho vehiculo de sustitucién durante dos
meses como maximo, tiempo que estiman
suficiente para volver a estar activo su taxi.
Recuerda Vésquez que cada vez que su-
fren un accidente supone un “importante
perjuicio econémico”. Vasquez, que solicitd
esta alternativa para los profesionales en
2008, se ha enfrentado durante estos 6
afios a la burocracia administrativa para
conseguir que sus compaferos cuenten
con un vehiculo de sustitucion.

| Un taxista de unos sesenta afios fue

agredido después de que un joven le

golpeara en la cara cuando estaba
fuera de su vehiculo en una parada de Ciudad
Real. Fue tal el impacto que se dio con la ba-
randilla que hay junto a la parada, golpeandose
en la nuca con la acera, dejandole inconscien-
te durante un momento. Tuvo que recibir siete
puntos en la cara, sufre diversos hematomas
y lleva un collarin cervical como resultado del
impacto.

3 a_,gfesentacic’m a finales de agosto
l-.l;. 2%, P

]
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La Generalitat invierte 150.000 euros

biental ha otorgado 80.000 euros

a los 20 primeros taxis eléctricos
que se han incorporado a la flota del Ins-
tituto Metropolitano del Taxi y 70.000
euros a los 70 primeros hibridos, con gas
natural y GLP. La medida se incluye dentro
del Plan de actuacién para la mejora de la
calidad del aire (PAMQA Horizonte 2020)
de los 40 municipios de la aglomeracién
urbana de Barcelona en el ambito de las

L a Direccion General de Calidad Am-

acciones del Gobierno de la Generalitat.

Mas del 50% de las ayudas al vehiculo
eléctrico recaen en vehiculos fabricados
en Cataluia.

Por un lado, ha destinado 80.000 euros

a la adquisicion de vehiculos eléctricos.

Concretamente: 4.000 euros por vehiculo
a los 20 primeros vehiculos eléctricos in -
corporados durante el aino 2014 a la flota
del taxis que opera en los 40 municipios

en taxis ecoldgicos

metropolitanos con superaciones persis-
tentes de los 6xidos de nitrégeno.

Se quiere potenciar asi la propulsién
eléctrica como Unica alternativa de mo-
vilidad motorizada con emisiones locales
cero que reduce, ademds, la contamina-
cion acustica de los ciudadanos que viven
cerca de calles muy transitadas. Esta ayu -
da ha sido otorgada a la totalidad de taxis
eléctricos que ya estan en servicio.

El objetivo es conseguir que al menos
el 15% de la flota de taxis que opera en
municipios con niveles altos de contami
nacion atmosférica y de presién acustica
sean eléctricos en cinco afnos. Las ayudas
que el Departamento ha otorgado ahora
a los taxis eléctricos se suman a las del
plan PIMA Aire, del Ministerio de Medio
Ambiente, y del Movele, del Instituto para
la Diversificacion y Ahorro de Energia
(IDAE), lo que permite alcanzar subvencio

nes para este tipo de vehiculos de hasta
10.000 euros.

70.000 euros para taxis hibridos

Por otra parte, el Departamento ha des -
tinado 70.000 euros a ayudas para la
adquisicién de vehiculos hibridos de bajo
consumo, gas natural y de gas licuado
del petréleo (GLP), para la flota de taxis.
En este caso, ha otorgado 1.000 euros
por vehiculo a los 70 primeros coches de
estas caracteristicas incorporados a la
flota.

Estas subvenciones también se afladen
alos 2.000 euros de ayudas del plan esta -
tal PIMA Aire, que desde 2008 ha contri -
buido a la sustitucién de vehiculos conta
minantes, hasta conseguir que el 27% de
la flota de cerca de 11.000 vehiculos que
recorren anualmente més de 55.000 km
de red urbana sean hibridos.
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Mas vigilancia
contra los ilegales
en Barcelona

a alcaldesa de Barcelona ha anun-

ciado que combatira y perseguira

las practicas ilegales en el taxi. Ada
Colau realizé estas declaraciones al Perio-
dico horas después de que se produjera
una nueva protesta nocturna contra el
intrusismo en el sector con una marcha
lenta. Colau explicé que si bien en los ulti-
mos afios han proliferado las plataformas
alternativas de economia colaborativa, no
hay que confundirlas con practicas ilega-
les de personas que ofrecen un servicio
de taxi sin pagar impuestos, algo que es
necesario perseguir. Ademas, manifesto
gue es preciso acabar con situaciones in-
justas de gente que no cumple las reglas
de juego porque, al igual como sucede en
los casos de los alojamientos, es necesa-
rio distinguir lo que es colaborativo de lo
gue no lo es.

] \ # I
:El ngevo equipo del' IWIET y las asociaciones
‘del taxi ! L3

Las nuevas caras del taxi

El Institut Metropolita del Taxi de Barce-
lona inicia un nuevo camino en su equipo
directivo con la mujer como protagonista.
Es la primera vez que la entidad adminis-
trativa encargada de la regulacion del
servicio del taxi del &rea metropolitana de
Barcelona sera dirigida por tres mujeres.
La nueva gerente del IMET, Maria Tere-
sa Carrillo, (en la imagen primera por la
izda) con una dilatada experiencia en todo
lo relativo a la movilidad y transporte, que
le sera, sin lugar a dudas, de gran ayuda
en la labor que desempefaré de cara al
sector del taxi. Junto a ella, también fue
nombrada Pilar Molina como directora de
servicios. La presidencia estara a cargo de
Mercedes Vidal Lago, actual regidora de
Movilidad del Ayuntamiento de Barcelona,
y la vicepresidencia seré ocupada por An-
tonio Poveda, que ocupa actualmente los
cargos tanto de alcalde de Sant Joan Des-
pi, como el de Vicepresidente del area de
Movilidad y Tranpsote de la CON.

Para Uber, la ley belga esta “obsoleta”

a guerra que mantiene Uber con Bélgica continua. En esta ocasion, la empresa

estadounidense ha sefialado que la legislacion relativa a los taxis en Bruselas es

“obsoleta” y ha sugerido que puede ser contraria a los reglamentos europeos.
La compania rechaza asi las acusaciones interpuestas por la comparnia Taxis Verts y
la region de Bruselas ante el Tribunal de comercio, que debera dictar sentencia sobre
el asunto la semana que viene. “La ordenanza relativa a los servicios de taxi data de
1995", ha recordado el abogado de Uber, quien ademas ha apuntado que la cuestion
es saber “si no esta en contra de principios superiores, como la libertad de empresa
o la libre o la libre circulacién de servicios en la Unién Europea”. En este sentido, Uber
ha apuntado que esta legislacion se lanzé para “luchar contra los taxis piratas”, y ha
sefialado que no es el caso de la empresa. “Nuestros conductores no son taxistas,
no se pueden parar en todos los rincones de la calle, y nuestros precios fluctian en
funcién de la oferta y la demanda. Todos estos puntos nos diferencian de un servicio
de taxis”, ha subrayado la compafia.

esde que aparecie-

se Uber y provo-

case un auténtico
huracén en la industria del
taxi en varias ciudades del
mundo, muchos han sido los
intentos de contrarrestar la
fuerza de la empresa de San
Francisco y han fracasado.
La nueva alternativa, Arro,
tiene base en Nueva York, y

)

o
parece que verdaderamen- Sl

3

te pueda competir con Uber
en igualdad de condiciones.
Después dieciocho meses
de fabricacién, la nueva apli-
cacién para smartphones
permite a los usuarios contactar y pagar directamente a los taxis de la ciudad de
Nueva York. De esta forma, el taxi seguiria ejerciendo su histérica labor que ya no seria
desempefada por gente sin ningdn tipo de licencia ni vehiculo autorizado. Los disefia-
dores de la nueva aplicacion, ademas, defienden que su aplicacion es mas rapida, mas
barata y mas fiable que la de Uber.

“Pensamos que habia un vacio en la industria del taxi sin duda, tanto en Nueva York
como en otras grandes ciudades”, afirmé Mike Epley, director de gestién de produc-
tos de Arro, en declaraciones recogidas por el portal americano Crain“s. La principal
ventaja que puede contener esta aplicacion es la unién que mantiene con la empresa
Long Island City-based Creative Mobile Technologies, que ejerce el control de los siste-
mas de pago y video pantallas en aproximadamente unos 13.000 taxis de la ciudad.

“Nuestra solucion esta integrada en el taxi, mientras que Uber no”, sentencié el Sr.
Epley en declaraciones a este portal americano. Por lo que esto nos lleva a otra ventaja
gue Arro podria presentar con respecto a Uber, que no es otra que la imposibilidad de
un aumento del precio en funcion de la demanda. El precio lo marcaria el taximetro.

uwsn'r*runnp_

La nueva app quiere plantar cara a Uber.







“Parece que alguien quiere hundir el

esde la Federacion Nacional de

Asociaciones de Trabajadores

Autonomos, ATA, su presidente,
Lorenzo Amor, ha mostrado su apoyo al
sector del taxi que libra en estas semanas
una nueva batalla. Esta vez contra la Comi-
sion Nacional de los Mercados y la Com-
petencia, CNMC, que ha emitido dos dicta-
menes, uno en Cordoba y otro en Malaga,
requiriendo al Ayuntamiento la derogacion
de una serie de articulos. Un precedente
gue, tal y como explica Amor, puede ser
muy peligroso para todo el taxi de Espana.
Economia sumergida, fiscalidad y algunas
propuestas para el nuevo Gobierno son
otros de los temas que abordamos en
esta entrevista con el presidente de los
auténomaos.

Gaceta del Taxi.- ATA ha mostrado re-
cientemente su apoyo al taxi cordobés
tras conocerse el dictamen de Competen-
cia. En su opinian, de llevarse a cabo, ¢sen-
taria un precedente?

Lorenzo Amor.- Si, y un precedente muy
peligroso. El dictamen de Competencia pa-
rece evidenciar que alguien tiene la obse-
sion de que el sector del taxi se hunda en
nuestro pais. En Alemania hay 81 millones
de habitantes y 50.000 taxistas, y nadie ha-
bla de liberalizacién del taxi, mientras que
en Espafa hay 45 millones de habitantes y
70.000 taxistas, y a algunos les parecen
todavia pocos. En algin momento ha habi-
do alguien de Competencia que decidid ir a
por las ordenanzas del taxi en Cérdoba, po-
niendo en duda desde el establecimiento
de tarifas hasta el sistema de licencias, en
contra de lo que establece la LOTT y el pro-
pio Reglamento Andaluz del taxi, y Malaga,
es la siguiente. Ese es el comienzo para ir
a por el taxi y a por los taxistas espafoles.
Espero que se solucione y no prospere.
Tanto el sector y ATA estamos dispuestos
a dialogar para encontrar una solucion,
pero no entiendo cémo, a 100 dias de las
elecciones, se busca la confrontacién con
los taxistas y los transportistas, y no hay
maés gestos hacia los auténomaos, cuando
creo que a ningln gobierno ni partido, le
conviene.

G.T.- Aprovechando que menciona las
elecciones, ¢qué balance haria de la situa-

1. Lorenzo Amor, presidente de ATA.

Amor lamenta
la falta de
“contundencia”
contra la alegalidad

cion del autdnomo en estos cuatro afos
de legislatura?;Qué le piden al nuevo eje-
cutiva?

L.A- Recientemente hemos propues-
to un decélogo de medidas con las que
se reactivaria la creacion de empleo y el
autoempleo en Espafia. Son diez propues-
tas prioritarias con vista, no solo a las
préximas elecciones, sino a consolidar a
los auténomos como protagonistas de la
creacion de empleo. No podemos permitir
perder de nuevo el tejido empresarial que
se ha mantenido y que hemos recuperado
durante la crisis. Hay que consolidar a los
empleadores para consolidar la creacion
de empleo. Respecto al balance de los ulti-
mos anfos, es facil comprobar que cuando
se nos ha escuchado, nuestras propues-
tas han funcionado, sélo hay que ver el im-
pacto de medidas como la tarifa plana, los
planes de pago a proveedores, o el buzén
del fraude. Ha sido la legislatura en la que

mas se ha legislado a favor del auténomo,
pero gqueda mucho por hacer. Solucionar
la vida a los auténomas, requiere aun de
muchas péaginas del BOE y de muchos Con-
sejos de Ministros, pero lo esencial es que
tengamos voz propia y sobre todo que se
nos escuche, porque nosotros si estamaos
en la calle.

La crisis y la economia
sumergida

G.T.- Aunque parece que la economia
estd remontando, una de las consecuen-
cias de la crisis ha sido la proliferacién
de la economia sumergida. ¢Cree que las
administraciones estan abordando este
tema adecuadamente?

L.A- La economia sumergida es una de
las grandes lacras que sufren los auténo-
mos en este pais. Para intentar atajarla,
desde ATA hemos propuesto aplicar de-
ducciones a las familias por gastos sani-
tarios, educativos y en rehabilitacién, para
desincentivar la demanda y que se pidan
las facturas y ademas, que en el buzén
anénimo de Hacienda también puedan
denunciarse el fraude fiscal y préacticas de
competencia desleal. Quien no paga sus
impuestos, quien no cumple las normas,
no solo incumple la ley si no que perjudica




taxi en nuestro pais”

a todos sus conciudadanos. Premiar al que
si cumple y se esfuerza, no es una opcién
voluntaria para los que toman las decisio-
nes, sino un acto de responsabilidad con
aquellos que estan levantando la economia
y afianzando la recuperacion del pais.

G.T-- El taxi, por ejemplo, es victima de
este problema. ¢ Por qué cree que, a pesar
de las protestas y las decisiones judiciales,
el Ejecutivo no interviene y muestra mas
contundencia a la hora de legislar?

L.A.- Porque si ain no se ha sabido lu-
char con contundencia contra la economia
sumergida ilegal, ain estdn mas perdidos
a la hora de afrontar la “alegal” disfrazada
de progreso y modernidad. Parece que los
aires liberalizadores confunden a aquellos
gue viven mas fuera que dentro de Espafia
y que no se paran a entender la realidad
del sector del taxi en nuestro pais. Y esa
realidad es que el sector del taxi espafial
es un servicio publico, porque no estamas
en USA donde no existen, y como servicio
publico, esta hiperregulado y contingen-
tado por la propia Administracion para
garantizar la mayor seguridad y calidad a
los ciudadanos. Sorprende que aquellos
gue se muestran pasivos 0 dubitativos a
actuar en contra de lo que amenaza al taxi,
no sean capaces de entender que el que
no cotice o no tribute y gane dinero hacien-
do de taxista, esta en la ilegalidad. Si todos

Amor y Cristobal Montoro, titular de Hacienda.

“Ahora hay margen
fiscal para
recompensar a
los auténomos”

nos ponemos a cuestionar la regulacion
por principio buscando excepciones, a lo
mejor verian bien que yo decidiese pagar
mis impuestos directamente a cada uno
de los ciudadanos a través de una web,
en vez de pagarselos directamente a la
Agencia Tributaria, ya que dicho supuesto
no esta reflejado en una norma o que de-
cidiese hacer trueque por internet con los
antibidticos que me sobran en casa. Since-
ramente, creo que no hay duda posible en
cuanto al caracter ilegal al respecto, claro
esta, otra cosa es que les interese verlo,
ni actuar.

Menos impuestos para
los auténomos

G.T.- Precisamente, la aparente mejora
econémica de la que hablamos antes les
ha llevado a pedir menos impuestos para
los auténomos y una menor carga admi-
nistrativa. ¢Por qué ahora?

L.A.- Creemos que en el momento actual,
en el que han mejorado los datos de recau-
dacion, se debe devolver a la sociedad en
general y a los auténomos en particular el

esfuerzo que han realizado durante afios.
Ahora hay margen fiscal para recompen-
sar los sacrificios e inyectar confianza
para consolidar la mejoria de los negocios
y animar a la creacién de empleo. Hay
margen para reducir el IVA a todos aque-
llos auténomos, como los pelugqueras, que
vieron aumentar en 13 puntos porcentua-
les el mismo y han tenido que vender sus
productos y servicios mucho mas caros
en un contexto de recesién y sin poder
repercutirlo en precio. Hay margen para
eliminar cargas administrativas y facilitar
el pago de tributos y no lo contrario.

No tiene sentido que, pese a la mejoria,
vaya a entrar en vigor en enero de 2016
el nuevo limite de madulos para el trans-
porte, que expulsara a una gran parte de
los mismos del sistema y condenara a mu-
chos a desaparecer. No es légico que se
niegue un aumento de sélo 50 mil euros
en ese limite para equipararlo al sector
agricola y se ponga en jague el empleo y
las familias de muchos transportistas au-
ténomos.

D.C.- Ademas, recuerdan que la subida
en la base minima de catizacion afectara a
medio millén de trabajadores. ¢Qué alter-
nativa propone ATA?

L.A- En Espafna hay casi 500.000 au-
ténomos que declaran unos rendimien-
tos brutos de 15.000 euros anuales, lo
gue supone un rendimiento neto inferior
a 10.000 euros al afo. Con la subida en
la base minima de cotizacion, estos auto-
nomos tendran que catizar en 2016 por
una base minima de superior a 893 euros
al mes, lo que supone mas de 10.700
euros anuales, es decir por encima de su
rendimiento neto. Nosotros pedimos que
se adecUe la base de cotizacion a los in-
gresos reales. Espafia debe avanzar en la
posibilidad de que los auténomos coticen
por los rendimientos netos que reciben.
Para ello, se hace fundamental establecer
una base minima similar al salario minimo
interprofesional. Asi todo aquel auténomo
persona fisica cuyo rendimiento este por
debajo del SMI estard exento de cotizar
aunque si esté obligado a tributar. Espera-
mos que 2016 sea el Ultimo afio en que
los auténomos no puedan catizar por sus
ingresos reales.




Tarifas 2016, un ano mas sin con

Un poco antes

de lo habitual, las
principales orga-
nizaciones repre-
sentativas del taxi
madbrilefio han
dado a conocer su
propuesta de mo-
dificacion de tari-
fas de cara al ario
proximo. La falta
de union y la diver-
sidad de puntos
de vista vuelven a
ser las notas do-
minantes entre las
asociaciones. La
tarifa fija para los
servicios aeropor-
tuarios, tras casi
dos anos desde
su implantacion,
es aun el principal
punto de friccion
entre sus defenso-
res y detractores
dentro del sector
en la capital.
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El Ayuntamiento estudia ya las propuestas tarifarias.

esde que el Ayuntamiento de Ma-
D drid instara a las organizaciones

representativas del sector a que
les hicieran llegar una propuesta de tarifas
para el afio 2016, se han ido conociendo
las diferencias evidentes en este asunto
entre las principales asociaciones madrile-
fias. También, y aunque en mucha menor
medida, se ha podido saber en qué aspec-
tos mantienen posturas comunes.

La tarifa 3, fijada en un precio inicial de
20 euros con una carencia de 10 kiléme-
tros es la Unica que aparece en todas las
propuestas conocidas por las asociacio-
nes del sector en la capital. Aunque pre-
senten peculiaridades en cada una de las
mativaciones y explicaciones de la misma,
esta tarifa es la Unica en la que parece que
puede haber un ligero consenso entre las
asociaciones madrilefas.

AGATM y su apuesta por la tarifa fija

Pese a las criticas recibidas por una
parte considerable del sector, la Asocia-
cion Gremial de Auto-Taxi de Madrid pro-
pone mantener la tarifa 4 del aeropuerto
como uno de los aspectos principales en
su idea tarifaria de cara al afio 2016. En
esta ocasion, el precio para los trayectos
con origen o destino en el aeropuerto de
Madrid-Barajas hacia o desde la zona in-
terior de la M-30 seria de 32 euros. Esto
supondria un aumento de dos euros en re-
lacién con la actual tarifa 4, que es la que
actualmente se utiliza para estos servicios
aeroportuarios.

Tarifa fija de 32€,
propuesta de AGATM

Otra de las notas caracteristicas que
aparecen reflejadas en la propuesta de
Gremial es el inicio del servicio en 5 euros
para las tarifas 1 y 2. En este precio iria
incluida la bajada de bandera mas una
franquicia kilométrica y horaria. La princi-
pal razén que dan desde la asociacién ma-
yoritaria en cuanto al nimero de afiliados
en Madrid, es que no afectaria a los con-
sumidores, pues el 90% de los servicios
superan tal cantidad.

El precio por kilémetro en la tarifa 1 pa-
saria a costar 1,100 y el precio por hora
se situaria en los 21,500. Con respecto
a la tarifa 2, el precio kilométrico seria
de 1,200y el precio por hora se fijaria en
24,500

Como ultimos aspectos a destacar de la
propuesta llevada a cabo por AGATM es
gue el precio kilométrico de los sébados
(desde las 21:00 del sébado hasta las
07:00 del domingo) se situaria en 1,250
En cuanto a los suplementos por bulto, se
contabilizara en 0,500 aquellos que supe-
ren las dimensiones de 55x35x20cm.

FPT, a favor del taximetro

Mientras que desde Gremial y otras aso-
ciaciones apuestan por cuantias de recogi-
da e ir fijando precios en los servicios con-
tratados previamente, desde Federacion
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osociacion gremial de aulo-taxi
de madrid

Asociacion madrilena del Taxi

En lo unico que estdn de acuerdo las asocia-
ciones, tener cuanto antes las tarifas.

Profesional del Taxi de Madrid no entien
den que existan cuantias maximas o mini
mas en los servicios telematicos pues, a
su parecer, se ha de aplicar lo que marca
el taximetro tal y como aparece reflejado
en su propuesta, atendiendo al articulo 45
del Reglamento de Servicios de Auto-taxi
de la Comunidad de Madrid.

En cuanto a las tarifas del proximo aio,
desde FPT se propone un inicio del servicio
para las tarifas 1y 2 fijado en 4 euros; con
una franquicia kilométrica de 1.428,57

AMT incluye nueva
tarifa para estaciones
de tren y autobus

metros sin incremento del coste en la ta -
rifa 1, y de 966 metros en la tarifa 2. El
precio por kildmetro en la tarifa 1 seria de
1,120y el precio por hora se estableceria
en 220. En cuanto a la tarifa 2, el precio
por kilémetro se mantendria en 1,200 y el
precio por hora se fijaria en 25 euros.

Entre las medidas complementarias que
desde Federacién presentan, resalta la
idea de suprimir la tarifa 4 para los ser -
vicios aeroportuarios, llevar a cabo una
contingentacién del 30% de las licencias
en activo atendiendo a posibles excepcio
nalidades, y suprimir los suplementos més
alla de los establecidos para los vehiculos
de mas de 5 plazas.

Ademas, proponen la implantaciéon de un
cédigo QR para que las personas con dis -
capacidad visual puedan acceder, ya que el
sistema braille muestra poca efectividad.
Medida que también comparten con la
Asociaciéon Madrilefa del Taxi.

AMT propone cinco tarifas

La propuesta tarifaria mdas novedosa
parte de la Asociacién Madrilefa del Taxi.
Frente a las presentadas por el resto de
asociaciones representativas, la AMT pro -
pone afadir una mas a las ya existentes.

Esta nueva tarifa, que pasaria a serlata -
rifa 4, seria aplicable a los servicios cuyo
origen esté situado en las estaciones de
ferrocarril de Atocha o Chamartin, o en
las estaciones de autobuses de Méndez
Alvaro o Avenida de América, y tendria un
precio inicial de 10 euros con una caren -
cia kilométrica de 4 kildmetros. Para con -
trarrestar ese precio inicial, se propone la
eliminacion de los suplementos, toda vez
que desde AMT se entiende que no se de-
ben aumentar los precios en un momento
de competencia feroz.

Junto a esta nueva tarifa, la destinada
para los servicios aeroportuarios que
salgan o lleguen a zonas del interior de la
M-30 tendria un precio de 25 euros y pa -
saran a englobarse en lo que seria la tarifa
5. Por lo que desde AMT también mantie-
nen la idea de la imposicion de un precio
fijo para este tipo de servicios, tal y como
estd estipulado en la actualidad, pero a un
precio cinco euros menor.

En cuanto al resto de tarifas, la direccion
adoptada desde esta asociacién es la de
mantener los precios que estan fijados en
la actualidad. La tarifa 1 tendria una baja-
da de bandera de 2,400, con un precio por
kilbmetro de 1,050 y un precio por hora
fijado en 20,500. Esta asociacion propone
para la tarifa 2 fijar la bajada de bandera
en 2,900, con 1,200 de precio por kiléme-
tro y un precio por hora de 23,500. En
las justificaciones de este marco tarifario
propuesto por la Asociacién Madrilefia del
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Elite pide fijar la
tarifa nocturna hasta las
06:00 horas

gue desde su punto de vista ha causado la aplicaciéon de la tarifa
fija del aeropuerto. Desde la joven asociacién, consideran totalmente
injusto la situacion por la que un usuario de la zona Esta de Madrid
tenga que abonar el mismo importe por el servicio de taxi que tenga
como destino u origen el aeropuerto, que un usuario que resida en
la zona Oeste.

Segun hicieron publico desde AETM, no se han conseguido alcanzar
los objetivos para los cuales fue concebida esta tarifa fija, principal-
mente por la falta de efectivos en materia de control e inspeccion, y
la poca publicidad y promaocién de las tarifas aeroportuarias.

Es algo primordial a ojos de Elite Madrid reducir la tarifa nocturna a
las 06:00 de la mafiana, hora en la que se produce el llamado “rele-
vo” nocturno, puesto que los taxistas seguirian prestando servicios y
nunca se produciria un desabastecimiento ya que el transporte publi-
co esta funcionando a pleno rendimiento a esa hora.

Para los servicios con destino u origen en el aeropuerto, que vayan
o vengan desde una zona comprendida en el interior de la M-30, el
precio se iniciaré con 20 euros con una cadencia de 10 kilémetros.
Una vez rebasados esa distancia, el taximetro marcara la tarifa que
en ese momento corresponda con un limite maximo de 35 euros

Inés Sabanés, nueva responsable de Movilidad del

para proteger a los usuarios de posibles abusos. Ademas, esta tarifa

Ayuntamiento.

Taxi, se vuelve a resaltar la importancia de
no subir el precio para poder competir con
una competencia cada vez mas fuerte den-
tro del transporte de viajeros.

En relacion a los servicios telematicos,
aparece reflejada en su propuesta una
cuantia maxima dependiendo de la zona de
recogida. Si se trata de la zona A, la cuan-
tia maxima de recogida sera de 5€, en el
caso de la zona B, la cuantia maxima no
podra superar los 8€.

Mas taximetroy
menos tarifa fija
para FPT

En sus proposiciones complementarias,
desde AMT inciden en la necesidad de que
este nuevo régimen tarifario entre en vigor
a partir de las 00:00 del dia 15 de diciem-
bre de 2015.

Elite y el perjuicio causado por la tarifa
fija

El principal inciso al que hacen referencia
en la propuesta tarifaria presentada por
la Asaciacion Elite Taxi Madrid es el dafio
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no admite suplemento alguno.

Las tarifas en Espana

a diferencia en el precio de las tarifas para servicios de taxi, equivalentes en

tiempo y distancia, es méas que latente en nuestro pais. Un estudio llevado a
cabo por FACUA-Consumidores en Accién refleja esa descompensacién que pue-
de llegar a ser del 131,7% entre una ciudad y otra.

Segun el estudio, las ciudades mas baratas para coger un taxi son las de Santa
Cruz de Tenerife, Arrecife (Lanzarote) y Las Palmas de Gran Canaria. En el lado
contrario se encontraria Tarragona como la ciudad que presenta las tarifas mas
elevadas. Tras la ciudad catalana, se encuentran San Sebastian, Girona y Pamplo-
na como las ciudades donde el servicio de taxi presenta tarifas méas caras.

En el dltimo afo, las tarifas habian aumentado, segun el informe, tan sélo un
0,2% en relacion con afios anteriores. Las ciudades donde mas se ha incremen-
tado el precio de las tarifas son Pontevedra, A Corufia y Lleida.

La media del precio por kilémetros es de 0,890 en horario diurno y de 1,110
para el horario nocturno y festivos. En el horario diurno la tarifa por kilometro
mas alta se encuentra en Castellén, con 1,120. Por otro lado, en horario noctur-
no las mas caras se localizan en Toledo y Pontevedra, cuyo precio por kildmetro
se sitla en 1,400. Sin embargo, los precios mas econémicos, ya sea en el horario
diurno como en el nocturno, se encuentran en Arrecife (Lanzarote), Santa Cruz
de Tenerife y Las Palmas de Gran Canaria. El precio del combustible puede ser,
sin duda, una de las principales razones que explican estos precios mas bajos.

En cuanto a la bajada de bandera, la cifra media se encuentra en 1,830 en la
tarifa diurna y en 2,440 para las tarifas nocturnas y de dias festivos. Por lo que
respecta a la carrera minima, su precio medio oscila en 3,29 euros en horario
diurno y en 4,32 euros durante las noches y festivos. Esto supone que existe una
diferencia entre ambos de més del 31% en cuanto al precio






Skoda apuesta por la eficiencia con

Antes de finalizar el
ano esta previsto
que salga al merca-
do el nuevo Skoda
Superb GreenLine.
Se trata de una nue-
va version de este
modelo de berlina
de la casa checa,
que presenta impor-
tantes novedades
tecnologicas y de
respeto al medio
ambiente. La posi-
bilidad de realizar
100 kilometros con
un consumo de 3,7
litros es su principal
tarjeta de presen-
tacion. Su nuevo
diseno, mas refinado
y aerodinamico, con-
tribuye, junto con la
tecnologia en el pro-
pulsor, a esa magni-
fica eficiencia.

34

Imagen de la nueva generacion del Superb de Skoda.

n un momento tan delicado para
Equienes desean adquirir un nuevo

vehiculo son muy importantes las
innovaciones que aparecen desde las pro-
pias casas de automoviles para incentivar
al cliente. De ahi que Skoda haya reforzado
su apuesta por la eficiencia en el consumao,
pues la repercusion en el bolsillo del con-
ductor puede ser determinante.

En la primera mitad de 2015, desde Sko-
da se dio a conocer y se ofrecio al merca-
do su nuevo modelo de berlina, el Superb
2015. Se trata de la tercera generacion
de esta gama de vehiculos checa que tie-
ne poco que envidiar a coches que pueden
presentar un nivel razonablemente pareci-
do como pudiera ser el Volkswagen Pas-
sat, teniendo en cuenta que estan equi-
pados con motorizaciones idénticas y con
sistemas de asistencia comunes.

Pero la verdadera revolucion se espera
con la presentacién de la especificacion
GreenLine, que se llevara a cabo en el
préximo Salén Internacional del Automouvil
de Frankfurt, que se celebrara entre el 17
y el 27 de septiembre. Se trata, quizas, del
evento mas importante en cuanto a las
novedades del mundo del motor junto con
el Salén del Automavil de Ginebra, que se
celebra en el mes de marzo. Tras la pre-
sentacion, su lanzamiento al mercado esta
previsto realizarse, segun la propia marca,
antes de que finalice el afo.

La eficiencia se alcanza
en los detalles

La principal caracteristica del Superb
GrenLine es la posibilidad de realizar kilé-
metros con un gasto en combustible bas-
tante bajo. El hecho de alcanzar un consu-
mo de 3,7 litros por cada 100 km no es
s6lo fruto de la mejora en ciertos aspectos
relacionados con el propulsor. La innova-

cién aerodinamica, ademas de mejoras de
caracter tecnoldgico en diferentes areas,
contribuyen a este rendimiento tan eficien-
te.

Desde la propia firma han anunciado que
se pueden recorrer 1780 kilémetros con
el deposito cargado, el cual cuenta con
un tanque de combustible de 66 litros de
capacidad. Ademas, desde Skoda no han
querido mirar hacia otro lado en lo que se
refiere al medio ambiente y las emisiones
de CO2 no superan los 95 gramos por ki-
|[6metro.

Con un mator 1.6TDI/88kW se posi-
ciona a la cabeza en su segmento dentro
del &mbito medioambiental. Esté equipado
con una caja de cambios manual de seis
velocidades y presenta el sistema de recu-
peracion de energia en el frenado, ademas
del sistema start-stop. Todos estos aspec-
tos vienen incorporados en el modelo de
serie y sin gasto adicional para el cliente
en el Superb 2015. Pero la version Green-
Line presenta, ademas, unas relaciones de
transmision mas largas y el SCR (reduc-
cién catalitica selectiva).

El SuperB utiliza dos unidades de trata-
miento de gases de escape; por un lado un
convertidor catalitico de oxidacion y por el
otro, un filtro de particulas diesel. Los 6xi-
dos de nitrégeno se ven reducidos gracias
al sistema SCR que incorpora el modelo
GreenLine. Este método fabricado de for-
ma sintética ayuda, por tanto, no sélo a la
reduccién de los éxidos de nitrégeno, sino
también al ahorro en el combustible.

Otro aspecto a tener en cuenta es la
utilizacién de la tecnologia ACT, o tecnolo-




Representacion del interior.

gia de cilindro activa. Esto significa que el
segundo y el tercer cilindro pueden estar
cerrados temporalmente. En este modo
de dos cilindros, el motor funciona de una
forma mucho mas eficiente. Incluso, de-
pendiendo del estilo de conduccién, esta
tecnologia permite reducir el consumo
mas de 0,5litros por cada 100 kilémetros.
Con la utilizacién de esta tecnologia, se ac
tiva un rango de velocidad del motor entre
1.400 y las 4000 rpm, con un par motor
entre 25 y 100 Nm, pudiendo alcanzar
una velocidad de hasta 130 km/h.

Un cuerpo mas afinado

En busqueda de ese mayor rendimiento,
también se ha buscado un mayor trabajo
de acabado en la aerodindmica y el cuer-
po del nuevo Superb GreenLlne. El chasis,
por ejemplo, es 15 mm mas bajo que el
Superb estandar. Ademas, cuenta con un

alerén en la parte trasera, dotando al co -
che de un coeficiente de resistencia aero-
dindmica mejorado.

Los neumdticos, con influencia también
en la resistencia al aire, estdn montados
sobre llantas de 16 pulgadas, aunque es -
tan disponibles, bajo peticion del cliente, las
llantas de 17 pulgadas. El Superb GreenlLi-
ne presenta las ventanas laterales trase -
ras y la central trasera tintadas, ademas
de estar incorporadas las luces antiniebla
con funciones adaptadas de serie.

Pero desde la marca también quieren
incidir en el hecho de que, a pesar de mi-
rar por la eficiencia y el medioambiente, no
renuncian a la comodidad y el confort del
conductor y el resto de ocupantes. “El Su-
perb GreenLine es tan amplio, sequro y c6-
modo como usted espera del tipico coche
Skoda”, reflejan en su portal oficial.

\uevo Superb GreenLine

Respeto al medioambiente

Si los competidores del nuevo Skoda Su
perb GreenlLine pueden estar a su altura
en términos puros de dinamismo, se hace
muy dificil que se puedan acercar en tér-
minos de consumo de combustible y sus
bajas emisiones de CO2. De ahi que desde
la propia marca den una serie de conse -
jos para ahorrar combustible ya que es la
principal baza en el mercado de este nue-
vo modelo.

Mas alld de las tecnologias que pueda
presentar la casa, gran parte de la influen -
cia sobre el consumo reside en el propio
conductor. Un estilo de conduccién inade
cuado puede aumentar incluso la emisién
de gases de efecto invernadero por dece-
nas.

Conducir con suavidad es la mejor forma
de asegurar y potenciar la eficiencia del
nuevo Superb GreenLlIne. Sélo si se evitan
los frenazos y las aceleraciones bruscas
se puede dar al coche su mejor rendimien-
to.

El SuperB ya estuvo homologado en otras
ciudades como por ejemplo en Madrid, por
lo que no seria para nada sorprendente
que, dado su compromiso con la eficien
cia y el medioambiente, pudiera volver a
estar habilitado en un futuro préximo en
la capital. Un coche con esa capacidad de
consumo podria resultar muy econdmico
para los bolsillos de los taxistas, respetan -
do, ademas, las cada vez mas estrictas
normas mediaombientales.
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Un mundo ‘ideal’ sin Mas

(] ué bueno seria un mun-
| do sin normas!, penséa-
amos de adolescentes
en algin momento en que se con-
trariaba nuestra voluntad. jQué
bonito seria entrar en las bodas
de oro de unos padres con la com-
pafiera sentimental cuando éstos
te lo prohiben hasta que estéis ca-
sados! jQué hermoso seria poder
entrar en la casa de aquella amiga
de mis padres con mi novio méas
reciente, cuando a esta le sienta
muy mal la idea porque tiene unos
pensamientos diferentes!
IQué bonita seria poseer la luna
en lugar de admirarla alla en la
lejania, pensaba Caligula mientras
mandaba asesinar a sus ministros y ciudadanos porque se opo-
nian a sus deseos!
iQué bonita seria una Catalufia [Catalunya) independiente, arran-
cada, desgajada del resto de Espania!, piensa Artur Mas cuando
ve que no puede conseguir sus suefos!
iQué refrescante seria acostarme con aquella mujer si ella no
apelase a la norma, a la norma paterna! Dentro de estas exclama-
ciones esta el mundo de los valores. El primero es el pensamiento
de Rousseau, el estado salvaje, lo segundo son las normas que
cohesionan una vida civilizada y pacifica, el precio que pagamos
por vivir en una sociedad medianamente civilizada.
El pensamiento ultra liberal parece decirte puedes hacer lo que
te venga en gana, pero claro, su contrapartida te dice “siempre
gue no lesiones los intereses y los derechos de los demas”, en
Gltima instancia del que tienes al lado.

Realidad y normas

Y cuando alguien te pone el freno recuerdas con nostalgia y emo-
cioén la voz de tus padres, de tus abuelos, cuando se respetaban
tajantemente las normas, y agradeces mucho con emacion en
los ojos el que te hayan impuesto unos limites, unas obligacio-
nes, unas fronteras morales o humanas que no podias traspasar,
porque gracias a ello te has transformado en un hombre o una
mujer de bien, adulto, un ser con derechos y obligaciones respon-
sable ante los demas que se desenvuelve en un mundo en ordeny
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Intento
entender
el mundo.

gana su pan honestamente, no en
un delincuente, ni en un matarife,
ni lo que seria aun peor en un nifo
pequeno.

Todo esto viene a cuento con la
postura de don Artur Mas y las
normas que se quieren aprobar
con urgencia en el Gobierno para
gue se cumplan las leyes colecti-
vas que esgrime sin ir mas lejos
el Tribunal Constitucional. La som-
bra de la carcel se alarga dice
acertadamente un insigne perio-
dista amigo sobre el sefior Mas.
Y Soraya Sanchez de Santamaria
afiade que nadie debe de temer la
ley si no la incumple, si no la trans-
grede o viola.

Y este es el dilema y esta la realidad, en algin momento de la vida
del hombre éste precisa reflexionar y poner sobre el tapete la vida
de uno mismo, sentir vértigo, sentimiento de culpa, no sé como
llamarlo, y tener el coraje de cambiar tus valores, de casarte con
tu novio o con tu novia de siempre, de no llevar a la piltra a esa
mujer que de forma esponténea apela a “la norma” de esperar a
casarte para poder entrar en las bodas de oro de aquellos vejes-
torios, para asi cumplir una norma ancestral, atavica, retrograda
o0 rancia, pero al fin y a la postre que les ha permitido vivir con la
conciencia tranquila y la cabeza alta, y dejar a sus hijos de paso
una nacién unida, floreciente y en paz.

Las normas estan para cumplirlas porque si no las cumples ade-
mas de hacer dafio a los demas te lo haces a ti mismo y algin
dia como el rico Epulén puedes pedir un poco de agua al pobre
Lazaro, cuando te veas sin remision apartado del bien, apartado
de todos, apartado de todo sin pode aliviar la sequedad y el fuego
de tu boca que te arde y se consume porgue te has negado a
cumplir unas leyes que en el fondo te protegian a ti mismo cuando
pensabas que cercenaban tu libertad...

Porque las normas estan para cumplirlas - repito - y un mundo
sin normas es un desastre, un caos, seria un infierno en el que
ahora puede llegar a verse esa persona, esas personas que Como
Epulén, el personaje de los evangelios pide un poco de agua al
pobre Lazaro, cuando el abismo que les separa a ambos hace ya
imposible ese deseo desesperante.



homologados|

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de Gltima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo C.V. c.C. Euros Marcas y Modelo [+ATA C.C. Euros
. I
S CITROEN i}

CElysee Millenium GLP 115 1587 14.390*

G- Elysee seduction Hai 100 1560 13350 SrendScenic scletion do e a9l Jaios-

C-Elysee exclusive Hdi 100 1560 _ 13.990* AL W S : ’ :

C4 Picasso Atraction Blue HDi 100 1560 17.980* :::2::2 22::22 E?n?tt;ndi? 1;8 1'33; ;ﬁj‘gg*

C4 Picasso Business Blue HDi 120 1.560 19.700* ' ]

C4 Picasso Seduction Blue HDi 100 1.560 18.900* *No incluidos gastos de preparacion taxi ni plan pive.

C4 Picasso Seduction Blue HDi 120 1560 19.770*

C4 Picasso Seduction Blue HDi Aut /Eat6 120 1.560 20.840*

C4 Picasso Intensive Blue HDi 120 1.560 20.730* %

C4 Picasso Intensive Blue HDi Aut/Eat6 120 1.560 21.800*

C4 Picasso Intensive Blue HDi 150 1997 21.590*

C4 Picasso Intensive Blue HDi Aut/EatB 150 1.997 22.700* Altea XL TDI CR d/clim 105 1.598 16.500*

Jumpy Multiespace Milleniumn HDi 125 1.997 31.400* Altea XL GLP a/a 102 1.595 15.900

*Precios sin descontar Camparia Especial y Plan Pive Altea XL GLP d/clim 102 1.595 16.850

Talleres Castillo Telfs. 91 358 02 03 - 91 323 49 89 Alhambra TDI CR Ecomotive Ref 115 1.968 25 450

glllezama, =/ e Sl Lislgad, S0 [t Alhambra TDI CR Ecomotive Ref 140 1968 26.150

il “ Alhambra TDI CR Ecomative Style 140 1.968 29.580

"\ A Alhambra TDI CR DSG Ecomative Style 140 1.968 31.200

Alhambra TDI CR 4WWD Ecomative Style 140 1.968 31.150

h';fgg‘u’igi‘:gfj‘fp?e';':racim e 85 1885 11986 Ajhambra TDI CR 4WD Ecomotive Style 170 1968 30850
Toledo TDI CR Style 105 1598 14.750*

, *No disponibles hasta nueva motorizacion.
E 200 CDI 136 2.143 40.481

E 200 CDI Familiar 136 2.143 44.577 “
E 200 Gas Natural 153 1991 51.450
E 220 CDI BE Edition 170 2.143 43.637
E 220 CDI Bluetec/Autom 170 2.143 47.400
E 220 CDI BE Familiar 170 2143 46695  Bapid 1.6 TDiactive 115 1.598 12435
E 250 CDI 204 2143 49105 Rapid 1.6 TDi active 115 1.598 12.785
E 950 CDI 4Matic o004 2143 54.865 Rapid 1.6 TDi ambition 115 1598 13.495
E 250 CDI Familiar 204 0143 spgos  Hepid 16TDiste 115 1598 14.295
E 300 CDI Bluetec 231 2987 53.960 PVP con Dto. Plan Pive e IVA incluidos para unidades en stock y con VW Finance. Valido hasta fin de
E 350 CDI Bluetec 251 2987 56720 ™Moo Neincluide preparaciontax.
Viano 2.0 CDI BE 136 2.143 = Motor Tomé, S.A. Telf. 91 329 13 83
Viano 2.2 CDI BE 163 2.143 = Ctra. Barcelona Km. 12,5  C/ Tauro, 27 (Central)
Viano 3.0 CDI BE 224 2.987 -
*Precios con transporte e [VA. No incluye equipamiento taxi. , f"""w a\
— ']

' ' Prius Eco 136 1.800 _ 22.200
Leaf [eléctrico) 109/80kw -12.900 Prius Advance 136 1.800 23.000
e -NV200 [eléctrico) 109/80kw -19.100 Prius + Eco 136 1800 27.575

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor.

Zafira Energy 150 1.900 19.240
Zafira Cosmo 120 1.900 20.275
*Preparacion de taxi e IVA incluidos. Caddy Maxi Trend 102 1.598 20.850
1 Caddy Maxi Trend DSG 102 1598 22.120
Caddy Maxi Trend DSG 140 1968 24410
5008 Access HDI 110 1.588 17.225*  (Garavelle Comlortline 140 1968 32,620
5008 Active HDI 110 1598 18.350* Caravelle Comfortline DSG 140 1.968  34.580
5008 Active HDI 150 2.000 19.675* Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacion ni preparacion taxi.




TABLON TAXI

Compro licencia de taxi de Madrid a particu-
lar, no intermediarios.

Emma. Telf. 639852514,

Email: emma.delgadillogomezBtelefonica.net

Busco taxi para llevarlo solo a fijo, joven con
B afios de experiencia, responsable, cuidado-
so con el coche, no fumador.

Alex Diaz. Telf. 699238854.

Email: Ard_00@hotmail.com

Se necesita conductor para taxi, turno dnico,
coche nuevo, incorporacion inmediata
Contacto: Jesus Garcia.

Telf. 913113529 - 687569891.

Email: jeshus86@hotmail.com

Compro taxis retirados del servicio.
SUPERO CUALQUIER TASACION.
Mohamed. Telf. 631 080 528

Busco taxi zona Vicalvaro, Las Rozas, Ciudad
Lineal, G* Noblejas, para trabajar solo o por
turnos, con experiencia en emisoras.
Manuel Ernesto Gil. +Telf. 669738326
Email: mgimadrid2014@hotmail.com

Vardn, 33 afios busca taxi zona Caraban-
chel. Con experiencia con y sin emisora.
Pedro Simdn Herrero. Telf. 658991562
Email: pedrosimonherrero@gmail.com

Conductor de taxi con experiencia se ofrece
para trabajar a fijo y preferiblemente con
taxi disponible todo el dia.

lvan Gémez. Telf. 620250557.

Email: demelsarivancito@hotmail.com

Busco conductor de taxi con experiencia
para turno de tarde noche (8 h.). Relevo en
zona sur. Llamar en horario de mafiana.
Manolo. Telf. 666031265.

Email: jmcarde26@hotmail.com

Conductor de 32 afios, 8 de experiencia bus-
ca coche para turnos, zona sur (Méstoles)
pera sin problema para desplazarme.

Juan Antonio. Telf. 651749664.

Email: lagarto3000@hotmail.com

Se necesita conductor de taxi para zona San
Sebastian de los Reyes, Alcobendas. Emisora
radioteléfono taxi.

José Maria. Telf. 609129045.

Email: josex607@hotmail.com

Vardn de 42 afios con experiencia en el sec-
tor del taxi, sin vicios, serio y leal, busca tra-
hajo. Jose Antonio Siman. Telf. 654205405.
Email: cronosmadridd1973@hotmail.com

Se necesita conductor de taxi para zona
Corredor del Henares. Con experiencia-
Valentin Gomez. Telf. 639594460. Email:
tresdecosla@gmail.com

Se busca conductor diurno con experiencia
en radiotélefono para media jornada a comi-
sion. Relevo Carabanchel. Enviar CV. Jesus.

Email: susodicho.jcr@gmail.com

Se vende licencia de taxi. Skoda Octavia
GZK. Libra martes impar. Emisora amarilla.
Particular. Moisés. Telf. 654114261

Busco taxi para trabajar. Siete afios de expe-
riencia. 44 afios. Domicilio por zona Aranjuez.
Guillermo. Telf. 606896418.

Email: guillermobea@hotmail.com

Site jubilas y no quieres vender.
LLAMAME. Telf. 609 02 86 67.
Ofrezco la mejor rentabilidad

Soy Cristian busco licencia de taxi para
comprar. Soy particular, no importa el dia de
libranza. Cristian Chamba. Telf. 620701987.
Email: cristianojch@hotmail.com

Busco taxi para llevarlo solo. Joven 38 afios,
espaiiol y con experiencia en el sector. Traba-
jando actualmente con tele-taxi.

Carlos Almeida.

Telf. 602395336- 648783799

Email: nanoone32@hotmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo o compartido,
experiencia 9 meses, siempre de noche Vlady
Rojas. Telf. 664731843.

Email: alejandro10_arce@hotmail.com

Conductor taxi para jornada parcial. Pueden
ser jornadas de 4 a 8 horas y otras comple-
tas, seglin convengamos. Dispongo mucho
tiempo libre. Buena persona, trabajador,
honrado, honesto, responsable, serio y cuida-
doso. Manuel Ramirez Castellanos.

Telf. 617764260. Email: conebi@®mail.com

Compro licencia de taxi de lunes o martes.
Interesados contactar conmigo. Fernando
Merinero Palomares.

Telf. 627562010-916807478.

Email: fernandoredesfarma@hotmail.com

Se necesita conductor de taxi zona ciudad
lineal. Juan Cano. Telf. 696936210
Email: raulc18@hotmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo a fijo. Expe-
riencia y referencias.

José Maria Moreno. Telf. 622763285.
Email: jmmm150773@gmail.com

Compro coche retirado de taxi,
autoescuela y/o SP. VALORACION
SIN COMPETENCIA. Sefior Gonzélez.
Telf. 670 91 43 91

Se necesita conductor de taxi. Libra miér-
coles, Toyota Prius. 8:00 horas, 6 dias a la
semana. Relevo en Pueblo Nuevo. Emisora.
Fernando Used. Telf.659429426

Email: fjused7@hotmail.com

Particular compro licencia taxi Madrid de
lunes y par. Abstenerse compraventas.
Todo preparado para realizar |a operacion.
Alberto. Telf. 626768886.

Email: escorial.2408@hotmail.com

Compro licencia taxi de Madrid ya mismo.
Libranza miércoles y par.
Jesus. Telf. 600383191.
Email: sonicc@gmail.com

Conductor, responsable y con experiencia,
busca taxi con particulares. Cien euros/ dia
+ combustible. Garaje propio.

Israel. Telf. 659815998,

Email: eduvidasalvaje@hotmail.com

Conductor serio y responsable no fumador
36 afios espaiiol poca experiencia, preferible
coche solo, incorporacion inmediata. Ivén
Montero Gil. Telf. 650141947.

Email: ivanmg777@hotmail.com

Se ofrece conductor para trabajar coche
solo, espaiol y 6 afios de experiencia. Cien
euros/ dia+ gasoil. Inprescindible emisora.
Francisco Sevilla, Telf. 667058555

Email: haceundiapera@hotmail.com

Busco conductor para zona sureste Madrid
para trahajarlo solo y a porcentaje, incorpo-
racion 0109. Mandar CV para entrevista.
Patricia Perez.

Email: patri.perez020@gmail.com

Busco taxi por la zona este de Madrid, 35
afos de carnet y 15 puntos. No fumo, espa-
fiol, persona cuidadosa. Todos los carnets.
Carlos Santamaria Nufez.

Telf. 670965520.

Email: charlysierra@gmail.com

Busco conductor de taxi para turno de 8
horas, tarde-noche, libranza lunes par. En la
zona sur de Madrid. Relevo en Fuenlabrada.
David Naranjo Lapuente. Telf. 605350004,
Email: RonyxDDDDD@gmail.com

Necesito taxi econémico para trabajarlo
y poder comprar licencia con el tiempo si
algln propietario esta interesado.
Ricardo Castro. Telf. 690006101

Email: richisolana@gmail.com

Espafiol de 40 afios, con experiencia de
ocho afios y siete de ellos con el mismo
propietario, busco taxi para trabajar como
conductor. Soy serio y no flotero. Jorge
Labra Novoa. Telf. 651743955. Email:
jorgelabranovoa@hotmail.com

Particular necesita conductor de taxi para
trabajarlo solo, buenas condiciones. Carlos.
Telf. 635593933. Email: carloscorti-
jo0203@gmail.com

Se vende licencia taxi APC Madrid, coche
Skoda Superb 140 cv cambio automético,
250.000 Km Diciembre 2009. Pre-

cio 172.00010. Francisco Perez. Telf.
684391037. Email: mabol@wanadoo.es
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