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Hacia la
imprescindible
modernizacion

| futuro es ya una realidad en el mundo del

taxi. Los competidores legales se han mul-
tiplicado y las férmulas de transporte urbano
estan cambiando de forma vertiginosa. Y si
el taxi quiere estar donde tiene que estar, es
decir, ofreciendo un servicio puerta a puerta
de calidad en todas las ciudades espafiolas,
debe avanzar hacia una modernizacién que
usuarios, administraciones y la propia estruc-
tura del servicio le estan exigiendo. Coinciden
en esta idea los dos maximos responsables del
taxi de Madrid y de Barcelona a quienes entre-
vistamos en este nimero. Ambos animan a los
profesionales a afrontar sin miedo los cambios
para adaptarse a las nuevas necesidades de
transporte en un entorno econémico cada vez
mas competitivo. Sabemos que el taxi nunca ha
dejado caminar, de mirar hacia delante, pero
no por haber llegado hasta aqui puede creer
que esta todo hecho. Tiene que seguir trabajan-
do para que, en el futuro, el taxi siga siendo un
elemento imprescindible en la movilidad de las
ciudades espariolas.

Un futuro que pasa también por el cierre del
ROTT que, en el momento en el que estamos
escribiendo estas lineas, todavia estaba en el
aire. La importancia de que se apruebe el nue-
vo documento es vital porque, de no hacerse
antes de las elecciones del 20D, mantendria
abierta la herida provocada por la Ley Omnibus
gue ha multiplicado la presencia de VTCs en
todo el territorio nacional desde diciembre de
2008. Seis afios después, la promesa electoral
de Mariano Rajoy no se ha cumplido y el sector
reclama al Gabierno un movimiento definitivo.

La unidad, imprescindible para, entre otras
cuestiones, la negociacion del ROTT, es la base
de La Feria del Taxi que este mes de noviembre
cumple su décima edicién. Un afio mas, vuelve
a convertirse en punto de encuentro para todo
el sector. Alli les esperamos en nuestro stand.
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Lucha por la unidad

n democracia, el mayor simbolo de expresién son las urnas, las
E cuales reflejan fielmente la opinion de los participantes. Esta vez

han sido los comparieros de la Asociacion Gremial del Taxi de
Madrid quienes, a través de su voto, han elegido a los que seran sus
proximos representantes durante 4 afos, con una baja participacion.
Me gustaria saber si esta baja participacion ha sido por los escandalos
financieros que en campaiia han esgrimido todas las candidaturas, o
simplemente porque los compafieros estdn cansados de ver que quie-
nes se presentan a unas elecciones, no cumplen su programa electo -
ral.

El rumbo que debe tomar la Asociacién Gremial ya esta tomado y al
frente de ella han situado a Miguel Angel Leal, desde estas lineas quiero
desearle una pronta recuperacion, ya que ha ganado las elecciones es -
tando ingresado en el Hospital por un accidente doméstico, y que tiene

Intrusismo

@celtaxideandres hasta las agencias de viajes
tienen seguro. Pero agui mola mas. Al tener de
intermediario al autbnomo...ahhhhhh

@TeleTaxiTF Seguimos esperando una solu-
cion para el #intrusismo en el #aeropuerto del
sur

@TAXI_Consul Buena idea, aunque creo que
detras del intrusismo y la economia sumergi-
da hay demasiada corrupcién. Instemos a la
Fiscalia...

@therolcharli Yo quiero que homologuen
coches grandes de gas o libre eleccion dentro
de unas medidas minimas

por delante todo un reto, dentro y fuera de su Asociacién, uno de ellos
es la unidad del sector del Taxi de Madrid, la cual muchos comparieros

consideran de vital importancia, para luchar contra el intrusismo y la

competencia desleal que estamos viendo dia a dia, pues se esta perdien-
do la confianza que en las Asociaciones tienen depositadas los taxistas, y
ello repercute en la caida del numero de socios.

;Estariamos en la misma situacion, si todos los companeros pertene -
cieran a alguna Asociacion y éstas estuvieran todas unidas en un frente
comun luchando por el bien del sector, en lugar de perder el tiempo en
luchas internas? ;Estaran las demds Asociaciones a la altura de las cir -
cunstancias y remaran juntas?

Una cosa esta clara, si con el paso del tiempo no se ven los frutos, en
democracia que hablen las urnas.

.
ROTT

@ragorom  @fomentogob @anapastorjulian
Y el taxi Sefiora Ministra? El ROTT fue prome-
sa de @marianorajoy, va a acabar la legislatura
y no esta aprobado

@presidenteleal La legislatura se termina.
La del Partido Popular. Y @marianorajoy ha IN-
CUMPLIDO sus promesas con el sector del taxi

@TAXIlenVALENCIA  #uber aprovecha el
aumento de demanda para subir los precios en
fechas sefialadas. De 2,4 a 3,5 veces mas de
la tarifa
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. primera carrera

Nuevo ROTT

“No queremos que pase lo mismo qu

unmes escaso de las elecciones ge-

nerales del 20 de diciembre, el taxi

no quiere “més sorpresas”. Pide al
Gobierno que cumpla con su compromi-
so y cierre definitivamente el Reglamento
de Ordenacién del Transporte Terrestre,
ROTT. De no hacerlo, ya han anunciado
manifestaciones en Madrid y paros par-
ciales en todas las ciudades espafolas los
dias 30 de noviembre y 15 de diciembre,
de 11 a 13 horas. Eso si, no descartaban
desconvocar las protestas si el Gobierno
ponia punto y final a un proceso legislati-
vo iniciado en 2009 y que ha tenido como
principal consecuencia que el nimero de
vehiculos de alquiler con conductor, VTCs,
se haya llegado a multiplicado en todas las
ciudades espafiolas e incluso duplicado en
otras como Madrid.

Asi lo explicaron Gabriel Moragues, Feli-
pe Rodriguez y Miguel Ruano, presidentes
de CTE, Unalt y Fedetaxi respectivamente
el pasado 3 de noviembre en una rueda de
prensa en la que manifestaron su preocu-
pacién por lo que calificaron de dilatacion
injustificada.

Aungue el nuevo Reglamento deberia
haberse aprobado en el plazo de un afio,
finalmente se prorrogé a dos, pero esa
prérroga ha sufrido un nuevo retraso y a
dia de hoy, 4 meses después y a las puer-
tas de que finalice esta legislatura, no se
ha cerrado.

Las tres organizaciones recalcaron la “in-
seguridad juridica” que ocasiona que no se
resuelva ya el ROTT, porque su apraobacion
resolveria numerosas incagnitas.

En el anterior Reglamento, con fecha de
1990, el articulo 182 contemplaba que
“en ningun caso podran los correspondien-
tes vehiculos (VTCs) aguardar o circular
por las vias publicas en busca de clientes,
ni realizar la recogida de los que no hayan
contratado previamente el servicio”.

Sin embargo, en la redaccion del que se-
ria el nuevo ROTT esta palabra, “aguardar”
desaparecia, lo que mativd protestas del
colectivo e incluso manifestaciones frente
a Fomento exigiendo que se recuperara
este término. Finalmente, tal y como infor-
mo el propio Moragues, la palabra “aguar-
dar” quedara sustituida por “captar”. Un

-

Reunion de las asociaciones nacionales el pasado 3 de noviembre.

cambio que calificaron como “més com-
pleto y preciso” que impedira a las VTCs
buscar clientes en las calles. Préactica que,
denuncian, es cada vez mas frecuente en-
tre estas empresas a pesar de saber que
no estan permitidos a hacerlo. “Supuesta-
mente eso serd lo que quede en el Regla-
mento, pero como todo se esté dilatando
tanto no sabemos si finalmente seré asf”,
explicd Moragues.

“Situacion limite”

Gabriel Moragues, que ademas de pre-
sidente de la CTE preside la Seccién Taxi
dentro del Comité Nacional de Transpor-
te, reconocid que el taxi no sabe “en qué
situacion se encuentra ahora mismo el
Real Decreto por el que se tiene que apro-
bar el ROTT". Un compromiso del actual
gobierno, tal y como recordd, que se en-
cuentra pendiente de un trédmite “no vincu-
lante” antes de su aprobacion definitiva en
el Consejo de Ministros del 27 de noviem-
bre, presumiblemente.

Pero el tiempo corre en su contra tras
la disolucién de las Cortes y se les acaba

“Hemos dado muchas
facilidades, hemos
sido muy flexibles”

el tiempo. “Hemos dado muchas facilida-
des, hemos sido muy flexibles y todavia hay
margen”, indicé el presidente de Fedetaxi,
Miguel Ruano, que adelantd la posibilidad
de suspender las convocatorias si el Go-
bierno cumple su palabra y toma las medi-
das oportunas. “Es una situacién agénica
para el taxi®, insistia ante los medios. “A la
crisis que arrastra el sector desde hace
afios hay que sumar la proliferacion de
VTCs”.

Una situacién “limite”, segun calificé el
presidente de Unalt, Felipe Rodriguez,
para quien las buenas palabras de Fo-
mento y del Consejo de Estado son eso,
“buenas palabras y el taxi esta cansado de
escuchar buenas palabras pero sin accio-
nes que las respalden”.
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'n 2009”

Los tres recordaron el 17 de diciembre
de 2009. Una fecha negra para el calen -
dario del taxi cuando se voto, con la ma
yoria del entonces gobierno del PSOE, la
aprobacion del articulo 21 de la Ley Om-
nibus que obligaba la modificacién de una
serie de articulados que afectaban directa
e indirectamente al taxi y, principalmente,
a sus competidores, las VTCs.

Una promesa sin cumplir

Desde entonces se ha librado una ba-
talla contrarreloj que, seis afos después,
no ha terminado de cerrarse. Aquel mes
de diciembre, a las puertas del Congreso,
Mariano Rajoy, todavia en la oposicidn,
salia a la calle para hablar con los repre -
sentantes del taxi alli presentes. Era el 17

Las VTCs se han
duplicado en Madrid
en 6 anos

de diciembre, hacia mucho frio y miles de
taxistas abarrotaban la plaza de Neptuno
esperando que en el Congreso se hiciera
el milagro: que el articulo 21 de la Ley Om-
nibus no se aprobara.

Sin embargo, la mayoria del PSOE hizo
imposible que esto sucediera vy, tras la
votacion, el Partido Popular, con el hoy
presidente del Gobierno a la cabeza pro-
metio al taxi una solucidn. Seis aflos, como
deciamos, han pasado desde entonces, y
el sector ha comprobado en sus propias

carnes las consecuencias de aquel fatidico
dia. Mas VTCs por taxis en las principales
ciudades, pérdida de la proporcionalidad
1/30 que existia hasta entonces y que
en Madrid se ha reducido hasta un 1/10.
No es la tnica que ha visto multiplicarse
peligrosamente el numero de vehiculos de
alquiler con conductor, Malaga, Barcelona
o Baleares también lo han padecido.

La historia de un retraso
inexplicable

Teniendo en cuenta esa promesa que
habia realizado al sector desde la oposi-
cion en diciembre de 2009, los taxistas
esperaban que Mariano Rajoy cumpliese
su palabra y frenase esta liberalizacion
de las VTC's. El tiempo pasaba y la modi -
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primera carrera

De ida. a dcha. Felipe Rodriguez, Unalt, Gabriel Moragues, CTE y Miguel Ruano, Fedetaxi.

ficacion de la Ley de Ordenacion de Trans-
portes Terrestres no se llevaba a efecto.
Asi las cosas, profesionales de todas las
partes de Espafia se echaron a la calle en
julio de 2012 para protestar, ante el Mi-
nisterio de Fomento, por la proliferacién
desmedida de estos vehiculos de alquiler
con conductor.

Es importante tener en cuenta que des-
de la aprobacion de la Ley Omnibus, que
eliminaba el limite cuantitativo para la con-
cesion de licencias, y viendo la excesiva
cantidad de peticiones de VTC s, aparecio
en escena una nueva situacion que se ha
convertido en habitual en la actualidad.
Esa situacién no es otra que el rechazo de
las administraciones autonémicas para

Manifestaciones en 2009 y 2012.

la concesién de esas licencias que, final-
mente, eran entregadas en los tribunales.
De esta manera, aunque desde las Comu-
nidades se intentase “cerrar el grifo” en
este tipo de concesiones, la justicia lo vol-
via a abrir.

Finalmente, a pesar de la espera, el 4 de
julio de 2013 se aprobaba la nueva Ley
de Ordenacion de Transportes Terrestres
(LATT). A ojos de las nacionales, esta ley
constituia el vehiculo adecuado para vol-
ver a la situacion anterior a la aprobacion
de la famosa Ley Omnibus, en definitiva,
lo que se habia prometido al sector. En
la nueva LOTT, en su articulo 48.2, se
permitia volver a establecer limitaciones
cuantitativas al otorgamiento de autoriza-

ciones de VTC s, y se incluia la posibilidad
de reponer esa proporcionalidad de 1,/30
entre estos vehiculos y el taxi.

Sin embargo, para que se puedan cum-
plir de manera efectiva los articulos de
la LOTT, ésta debia ir acompafiada de la
aprobacion de un Real Decreto por el que
se modificase el reglamento que la desa-
rrolla. La aprobacion de este reglamento
tendria que haberse realizado en el tiem-
po de un afo desde la publicacion de la ley.
Pero, como ya se sabe, no ha sido asi.

Escollos en el camino

Ademas de no tener cerrado el regla-
mento, el sector del taxi se encontraba en
todo este dilatado proceso con un nuevo
escollo en el camino: La Ley de Garantia
de Unidad de Mercados (LGUM], de 9 de
diciembre de 2013. Pese a las pretensio-
nes iniciales de esta nueva ley con tintes
claramente liberalizadores, las organi-
zaciones nacionales consiguieron que el
Gabierno del PP presentase una serie de
enmiendas por las que se excluia al taxiy
se mantenia en esencia su régimen juridi-
co. Pero la Ley GUM escondia una serie
de preceptos que, finalmente, han influido
al sector.

Uno de ellos se encuentra en su articu-
lo 27 al dotar a la Comisién Nacional del
Mercado y la Competencia, CNMC, de po-
testad para la interposicién de recursos
contencioso-administrativos frente a cual-
quier norma que pudiese vulnerar la liber-




tad de establecimiento o de circulacién. En
virtud de esa potestad remitié los ya famo-
sos informes frente a las Ordenanzas de
Malaga y Cérdoba, que también obligaron
al sector a movilizarse en las calles.

Pese a este contratiempo, que de un
modo u otro ha acabado afectando al
taxi, el sector consiguié arrancar por
medio de las organizaciones nacionales
el compromiso de Fomento de tramitar
definitivamente el Real Decreto por el
que se modifica el ROTT, asi como la Or-
den FOM/38/2008, que versa sobre el
arrendamiento de los vehiculos de alquiler
con conductor.

Los tramites se iniciaron en diciembre
de 2013 pero, como ya se intuia, no iba
a ser un camino de rosas. A partir de en -
tonces es cuando verdaderamente se em -
pieza a demorar todo el proceso. Desde
las organizaciones nacionales sostienen
como motivo de este retraso que esta

El nuevo ROTT elimina
“aguardar” e incluye
“captar”

modificacion del ROTT venia a estropear el
negocio de algunas empresas y chocaba
con el planteamiento liberal de la CNMC.
Asi las cosas, el proyecto quedd finalmen-
te paralizado en diciembre de 2014.
Meses después, en marzo del presente
ano, se volvid ainiciar el tramite para apro-
bar la modificacion reglamentaria desde
Fomento. Se remitié el informe que las
organizaciones nacionales del taxi habian
realizado del proyecto, y éste se traslado
a la Secretaria Técnica de Fomento, a la
espera de otros informes de distintos mi-
nisterios. El paso siguiente fue publicarlo
en el Portal de Transparencia del Gobier-
no de Espafa y remitir expediente al Con

sejo de Estado por el trdmite de urgencia
la ultima semana del mes de julio.

Quince eran los dias de los que disponia
el Consejo de Estado para emitir su infor-
mey elevarlo al Consejo de Ministros para
su aprobacion y, casi al fin de la legislatu-
ra, aun no hay noticias de cuando serd
aprobado este proyecto que puede re
sultar para el devenir préximo del sector.
Todo parece indicar que no se volverd ala
situacion anterior a la ley Omnibus, pero
el taxi precisa de que su competencia, las
VTC’s se encuentren reguladas y con una
serie de requisitos que frene esa libre con -
cesidn que existe en la actualidad.

Por ello los profesionales no descartan
movilizarse antes del 20D si el Gobierno
no resuelve el problema antes de que fina
lice la legislatura. Mucha promesa si, pero
pocos hechos, denuncian.

Olga Lobo & Javier lzquierdo




nuevas realidades”

Para la nueva
Regidora de Mo-
vilidad del Ayun-
tamiento de Bar-
celona, Mercedes
Vidal Lago, el
taxi sigue siendo
un sector “sensi-
ble para la movili-
dad del area me-
tropolitana”. Por
ello apuesta por
una “reformula-
cién serena e in-
teligente” de su
actual sistema
de trabajo para
crear un taxi del
futuro mas “sos-
tenible y huma-
no”.
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demas de la nueva responsable
Ade Movilidad de la Ciudad Condal,
Mercedes Vidal Lago es también la
presidenta del Institut Metropolita del Taxi,
IMET. Un organismo auténomo que depen-
de del Area Metropolitana de Barcelona
y cuya funcién se centra en la gestion del
servicio del taxi dentro de sus limites.
Para Vidal Lago, desde el IMET se traba-
jaré en la modernizacion del sector para
hacerse competitivo en una nueva realidad
social y ademéas mantendra su lucha con-
tra el intrusismo. La ampliacion de la flota
de eurotaxis, actualmente apenas llega al
1%, y aumentar el nimero de vehiculos
ecoldgicos son otras de sus principales
prioridades.

Gaceta del Taxi.- En el cargo desde el
pasado mes de agosto, ¢,qué balance haria
de estos casi tres meses como presidenta
del IMET?

Mercedes Vidal Lago.- Un balance posi-
tivo. Es de justicia decir que el IMET cuen-
ta con un equipo técnico y administrativo
magnifico y que los primeros contactos
con los representantes del sector han sido
satisfactorios. Pese a ello, son muchos los
retos de futuro y mucha la responsabilidad
para un sector tan sensible para la mo-
vilidad del &rea metropolitana. Siendo el
sector del taxi un @mbito marcadamente
masculino, estoy especialmente contenta
de que, al frente de la gerencia y la direc-
cién de servicios, contemos con dos muje-
res de amplia experiencia en el &mbito de
la movilidad.

G.T.-;Como describiria el sector del taxi
de Barcelona? ;Qué cree que podria y de-
beria mejorarse?

M.V.L - Es un sector muy activo; creo que
historicamente el taxi del area metropo-
litana de Barcelona se ha caracterizado
por este hecho. No abstante, el trabajo del
taxista modela muchas individualidades y
ello, a veces, debhilita a las organizaciones
gue representan al sector. Se han de re-
forzar las organizaciones para que sean
mas representativas. Por otra parte, en-
tre todos debemos trabajar para encon-

_|actualidad |

“El sector también debe moder

Mercedes Vidal Lago, nueva presidenta del
IMET.

“Se han de reforzar
las organizaciones

para que sean mas
representativas”

trar un punto de equilibrio para sentar las
bases de un sector mas sostenible, mas
humano. Ello implica, entre muchas otras
cosas, una reformulacién serena e inteli-
gente del sistema de trabajo, del acceso a
la actividad del taxi; en definitiva, del mode-
lo de servicio de taxi que queremaos para
los préximos anos.

G.T.-;Es el taxi, en su opinién, una pieza
clave en la movilidad de una ciudad como
Barcelona?

M.V.L.- Sin duda. En el territorio metro-
politano caben todos los modos de trans-
porte si sabemos encontrar el equilibrio.
El taxi tiene su publico, como lo tiene el
metro, la bici o el autobis. Este modelo
no cambiara a pesar de las transforma-
ciones gque experimentan nuestras ciuda-
des. Ahora bien, el sector también debe



modernizarse y adaptarse a unas nuevas
realidades, con vehiculos cada vez mas
respetuosos con el medio ambiente, y en
el que prevalezca la calidad del trabajo y la
fiabilidad del servicio que se presta.

G.T.-;Estaria el IMET a favor de crear una
aplicacién unificada para solicitar taxi en el
AMB?

M.V.L. - Es un tema que esta sobre la
mesa de algunas administraciones, pero
su desarrollo necesita de un andlisis pre -
vio. Nosotros consideramos que la inter-
vencion desde una administracion publica
en un modelo de transporte como el del
taxi, formado basicamente por trabajado-

“Los eurotaxis

cumplen una

extraordinaria
funcion”

res autonomos, debe centrarse en la re -
gulacién y ordenacién del Servicio. No ce
rramos por tanto las puertas pero, insisto,
debemos analizar su viabilidad.

Relacion con el sector

G.T.- Desde el Institut siempre se ha
mantenido una relacién fluida con el sec
tor. Sabemos que ya ha mantenido una pri-

zarse y adaptarse a unas

mera reunion con algunas organizaciones
del taxi. ;Qué mensaje les ha transmitido
como nueva presidenta de este organis-
mo?

M.V.L. - En primer lugar, la importancia
capital en la movilidad de un sector como
es el del taxi para la ciudad de Barcelona
y su area metropolitana. Por otro lado, la
voluntad de mantener una relacién fluida 'y
constante con los representantes del sec -
tory, finalmente, les transmiti la necesidad
de consensuar escenarios de futuro que
permitan una modernizacién del sector
del taxi con el propdsito final de una meje
ra continua en el servicio a la ciudadania,
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actualidad

Reunion en el IMET con las asociaciones del taxi.

compatible al mismo tiempo con la regu-
lacién y la ordenacién del sector en el fu-
turo.

G.T.- Entre los temas planteados por las
asociaciones, el intrusismo es uno de los
gue mas les preocupa. ¢Con qué medios
cuenta el IMET para ayudar a la erradica-
cion de este problema?

ML.V.L.- Desde hace algunos meses esta
constituida una mesa de trabajo en la que
participan el Departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat de Cata-
lunya, el IMET, los Mossos d'Esquadra y la
Guardia Urbana de Barcelona, asi como
la Plataforma contra el intrusismo crea-
da por todas las organizaciones de auto-
nomos y empresarios del sector. En este
marco se esta trabajando de forma perio-
dica para dar una respuesta categorica y
unénime al tema del intrusismo y evaluar
todas aquellas medidas que se van adop-
tando. La ley que permite la inmovilizacién
de aquellos vehiculos que transportan per-
sonas de forma ilegal es el instrumento
gue nos esta permitiendo actuar con con-
tundencia contra esta practica.

G.T.- A pesar de concienciacién del sec-
tor por el medio ambiente, segin datos
del IMET, el 71% de la flota sigue siendo
diésel, frente a un 29% de alternativas
menos contaminantes. ¢Cémo estimula-
ria la adquisicién de vehiculos mas “eco™?
¢Cree que son necesarias subvenciones
para conseguir reducir casi al minimo las
emisiones”?

M.V.L- Asi es, los taxistas del area me-
tropolitana de Barcelona son unos profe-
sionales proactivos en la compra de vehi-

12

Frente a un modelo
falseado, el taxi “no
perdera nunca su
espacio”

culos respetuosos con el medio ambiente.
El porcentaje del 29% no es suficiente,
pero es considerable si tenemas en cuen-
ta que han sido los taxistas los que, con
SUS propios recursos, apostaron por este
tipo de vehiculos. Creo que el estimulo
existe y es fruto también de las campanias
que se han venido impulsando desde ésta
y otras administraciones. De los 1.333
vehiculos nuevos que se aplicaron a licen-
cia en el 2014, el 29% es con energias y
tecnologias eficientes. Desde el IMET tra-
bajaremos para conseguir toda la colabo-
racion posible para seguir incentivando el
taxi de bajas emisiones en el marco de las
politicas de impulso a este tipo de vehicu-
los promovidas por el Area Metropolitana
de Barcelona, el Institut Catala d’Energia
(ICAEN]) o desde cualquier ambito estatal
0 europeo.

G.T.- Ademas de un sector eco, Barcelo-
na apuesta por un sector 100% accesible.
¢Se plantean nuevas ayudas para incre-
mentar la flota de cara a 20177?

ML.V.L.- En estos momentos hay 76 taxis
adaptados, con 119 profesionales a su
servicio. Y, hay que decirlo, cumplen una
extraordinaria funcién, a veces descono-
cida y poco valorada. Hasta el 2012, los
taxistas que optaban por un taxi adaptado
recibian una subvencion de la Fundacion
ONCE y del IMSERSO para permitir la ac-

cesibilidad a las sillas de ruedas. En un mo-
mento en que la alta tecnologia interviene
en la fabricacion de los vehiculos, creemos
gue hoy deben ser los fabricantes quienes
deben poner interés en este tema y pre-
sentar para la autorizacién modelos adap-
tados desde fabrica, que no necesiten una
transformacion previa, evitando asi que el
taxista se vea obligado a un desembolso
econémico adicional cuando quiera adqui-
rir un vehiculo que le permita explotar su
licencia con este tipo de transporte.

Fira del Taxi 2015

G.T.- Esta seré su primera Fira del Taxi,
gue cumple este afio su décima edicién
en Barcelona. ;Qué mensaje transmitiria
a los profesionales del taxi, tanto de Cata-
luha como de otras zonas, que acudan a
estas jornadas?

M.V.L.- En primer lugar, que asistan y
participen. La Fira es una oportunidad
Unica para encontrarse, para conocer
las problematicas del sector y encontrar
soluciones de manera colectiva. Son nu-
merosos los actores que asistirdn y es un
momento idéneo para reflexionar colecti-
vamente sobre el futuro del taxi. Como he
dicho anteriormente, afrontamos tiempos
de cambio, en el cual debemos apostar
por una modernizacién y un nuevo sistema
de trabajo que aseguren la continuidad del
servicio; siempre desde el convencimien-
to que el sector del taxi es imprescindible
para un nuevo modelo de movilidad en el
area metropolitana de Barcelona, mas
sostenible y eficiente. Estoy convencida
gue esta Fira del Taxi cumplird con las ex-
pectativas.

G.T.- En un mundo globalizado, con la apa-
ricion de la economia colaborativa, ¢cree
gue el taxi seguira teniendo su propio es-
pacio dentro de las ciudades del futuro?

M.V.L.- Una consideracion previa: una
cosa es la economia colaborativa y otra
UBER vy otras plataformas que, bajo la es-
tela colaborativa, han irrumpido de forma
ilegal en el transporte de personas con el
objeto de sacar un beneficio econémico.
Estos modelos no son ni colaborativos ni
impulsores de ningin modelo econémico
alternativo. Frente a este modelo falseado
y adulterado, el servicio de taxi regulado
y atendido por profesionales cualificados,
gue ofrecen seguridad en el desplazamien-
to y garantia en el sistema tarifario, no per-
dera nunca su espacio.

Olga Lobo







a fondo

“El taxi tiene que tener una
vision de futuro”

de la Circulacion.

ara el nuevo Director General de
Gestion y Vigilancia de la Circula-
cion, Francisco José Lépez Carmo-
na, el servicio del taxi es un instrumento
“imprescindible “ para la movilidad en Ma-
drid. El didlogo y la informacién objetiva,
“en el taxi hay mucha opinién pero pocos
datos”, seran sus herramientas para ha-
cer del taxi un servicio del siglo XXI.
Aungue apenas lleva un mes y medio
“muy intenso”, Lopez Carmona, ya ha fir-
mado su primera propuesta tarifaria que
recoge propuestas como el bonataxi y las
paradas eventuales. Incrementar el nime-
ro de eurotaxis de cara a 2017 y aumen-
tar los vehiculos ecolégicos son otros de
sus principales objetivos.

Gaceta del Taxi.- ;Como benefician las
tarifas de 2016 al taxista madrilefio? ¢ No
cree gue puede ser vista como una subida
de la bajada de bandera?

Francisco José Lépez Carmona.- Las
tarifas se congelan completamente, en to-
dos los terminos, incluyendo la bajada de
bandera y tanto en tiempo como distancia.
El Gnico matiz que se realiza es que se es-
tablece una carrera minima de 4 euros.
Dicho de otro modo, a todas las personas
gue estan tomando hoy un taxi y realizan
un recorrido por un importe actualmente
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Francisco José Lopez Carmona, nuevo Director General de Gestion y Vigilancia

El bonotaxi ayudara a
fomentar la demanda
del eurotaxi

superior a los 4 euros no les afecta en ab-
soluto. Tenemos gran interés en explicar
ante la Comision de Precios la propuesta
gue hemos realizado, por lo que se ha en-
viado la documentacion con caracter de
urgencia. Ademas de las tarifas, se con-
templa el avance en servicios especificos
gue son muy amplios en Madrid, como es
la creacion de un bonotaxi.

G.T.- ;En qué consiste exactamente este
bonaotaxi?

FJ.L.C.- Es una mejora compartida en la
gue hemos coincidido tanto el Ayuntamien-
to como las asociaciones para la accesibi-
lidad del servicio.

Las personas mayores y las personas
con movilidad reducida a través del bono-
taxi se veran beneficiados con una reduc-
cion en los costes de ese servicio. Desde el
punto de vista del sector del taxi supondria
un incremento de la demanda de este ser-
vicio. Estamos haciendo estudios técnicos
y agradecemos la disponibilidad del sectar,
no solo de las dos asociaciones que han

suscrito acuerdo, también de AMT, que
manifestd verbalmente una actitud positi-
va a este servicio. Esperamos tenerlo listo
para mediados de 2016 y estudiariamos
con las asociaciones con ellos los modos
de implantacion.

G.T.- Aumentar el nimero de eurotaxis
en Madrid también implicaria nuevas sub-
venciones. ¢Se estudian nuevas ayudas
para alcanzar el 5% en 20177

FJ.L.C.- Estamos completando la Ultima
convocatoria y una vez se finalice de ges-
tionar estaremos en torno a los 300 euro-
taxis. Aungue esta iniciativa se ha demos-
trado exitosa, evidentemente tenemaos un
camino por delante y estamos preparando
una serie de medidas para incrementar
el nimero de eurctaxis en los préximos
anos. Pensamos que las medidas tienen
que ir tanto en la oferta como incentivar la
demanda especifica en aquellas personas
gue lo precisan. Estamos en contacto con
la Comunidad de Madrid y la Direccion Ge-
neral de Tréfico para promover de la me-
jor manera los elementos que favorezcan
la mayor incorporacion de vehiculos adap-
tados en el sector.

Restricciones al trafico y al taxi

G.T.- El protocolo de contaminacién ha
causado cierto revuelo en el sector del
taxi. ¢Cémo afectaria a los profesionales
las restricciones circulatorias?

FJ.L.C.- Como ustedes saben los proto-
colos de restricciones al tréfico asociadas
a la contaminacion no solo vienen de una
normativa europea y espafola, vienen tam-
bien por un problema sustantivo. Cientos
de persanas mueren en Madrid por la baja
calidad del aire lo que supone un problema
de salud publica. Desde el Ayuntamiento
estamos comprometidos para atajario y
le pedimos al sector del taxi un compro-
miso. En nuestra opinién las restricciones
de circulacién favorecen a todos los servi-
cios publicos del transporte y en particu-
lar al taxi, porque la demanda de servicio
publico de transporte sera mayor en la
medida que estas restricciones se vayan
implementando. Estas restricciones, que
solo serian en momentos de mayor degra-
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a fondo

dacién de la calidad del aire, no afectarian
ni a eurotaxis ni ecataxis pero si a los taxis
gue circulan en vacio.

G.T.- Entre los profesionales ha habido
dudas sobre qué son los ecotaxi. ¢Nos lo
puede aclarar?

FJ.L.C.- Son los taxis cuya emisién de
sustancias contaminantes sea inferior a
los limites marcados en la normativas. Por
ejemplo, todos los vehiculos hibridos entra-
rian dentro de este concepto.

G.T.- Para fomentar el uso de estos ve-
hiculos, ¢cémo pretenden incentivar su
compra?

FJ.L.C.- En el anteproyecto de presu-
puestos para el afio 2016 se contempla
un importe en subvenciones de 173.000
euros que, entre sus finalidades, tiene la
promaocién de la compra de vehiculos me-
nos contaminantes.

G.T.- Para evitar la circulacion de taxis en
vacio por la ciudad, Barcelona estudiara la
creacion de microparadas. ¢Se plantea el
Ayuntamiento madrilefio una propuesta
similar?

FJ.L.C.- La via publica es siempre un es-
pacio de convivencia, donde tienen que con-
vivir otros transportes publicos, empresas
de carga y descarga, el vehiculo privado...
todos importantes y legitimos. En Madrid
hemos acordado con las dos asociaciones
mayoritarias la realizacion de un plan de
paradas eventuales asociadas a entornos
0 momentos especificos que no suponga
una reserva permanente en la via publica
pero que pueda suponerla en momentos
puntuales. En general, como es lagico, por
motivos medioambientales y de regulacion
del servicio, somos partidarios de que
haya la menor circulacion en vacio posible

El Ayuntamiento
destinara 179.000€
para el ecotaxi

y la mayor utilizacion del servicio asociado
a paradas, pero naturalmente existen limi-
taciones fisicas en la ciudad y en funcion
de las necesidades de otros colectivos que
hay que tener en cuenta.

G.T.- ;Qué sucede con las paradas perdi-
das como la de Atocha y Sol? ¢Hay posibi-
lidad de recuperarlas?

FJ.L.C.-El problema de Atocha nos lo han
planteado las asociaciones y nos hemos
comprometido a estudiarlo y contactar
con Adif para encontrar una solucién. En
cuanto a recuperar paradas histéricas,
como puede ser en la Puerta de Sol, este
es un espacio complejo por el volumen, no
solo de vehiculos, sino también peatonal,
por lo que a corto plazo no tiene solucién
simple.

G.T.- El taxi ha lamentado siempre que
la Gficina Municipal del Taxi no cuente con
ellos lo suficiente. ¢Tratard de cambiar
esa percepcion del colectivo?

FJ.L.C.- Llevo mes y medio en este cargo
y me he reunido ya con todas las asociacio-
nes varias veces y creo que hemos dado
muestras de cercania y de disponibilidad
en estas semanas. Repito, esto no quiere
decir que todos los intereses, legitimos por
parte del sector, pueden ser atendidos en
la medida que a veces se plantean, porque
tenemos que tener en cuenta el interés
general de la ciudad asi como el interés
especifico de quienes utilizan el servicio del
taxi.

—
Se crearan paradas eventuales en entornos o momentos especificos.
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La importancia
“cuantitativa” del taxi

G.T.- Desde un punto de vista de la mo-
vilidad, ¢es el taxi un instrumento valido
para mejorar la circulacion en las grandes
ciudades?

FJ.L.C.- El taxi es un instrumento impres-
cindible y es el Unico servicio del que dispo-
nemos puerta a puerta y con un alto nivel
de accesibilidad. Tiene una importancia
cuantitativa enorme, y es un instrumento
fundamental. Aproximadamente el 14%
del movimiento en vehiculo privado corres-
ponde al taxi y desde punto de vista circu-
latorio y de servicio tiene un valor enorme
y asi lo entendemos.

G.T.- Imaginamos que las asociaciones,
en estos primeros encuentros, también le
habran trasladado su preocupacion por el
intrusismo. ¢ Cual es su postura?

FJ.L.C.- Estamos a favor de todas las me-
didas que dentro de la normativa vigente
garanticen los servicios que actlan dentro
de esta misma normativa. Cualquier pseu-
do prestacién no solo es que provogue per-
juicio a quienes desempefan esa labor de
una manera legal, sino que también afecta
a los usuarios y al interés publico.

El Ayuntamiento realiza a través de sus
servicios de consumo campafas periadi-
cas en relacion con el consumo o adquisi-
cién de productos en entornos que no ofre-
cen garantias y en este caso se trataria
de una actuacién de un tipo similar y nos
parece acertado avanzar en esa linea.

G.T.- Se habla mucho de economia cola-
borativa y bajo este paraguas aterrizo el
pasado afio la app Uber, actualmente sus-
pendida de manera cautelar. ;Qué opina
la administracion de estos nuevos fenéme-
nos?

FJ.L.C.- Aquellos aspectos que desde un
punto de vista legal de la regulacién sean
contrarios a la normativa seran objeto de
la inspeccion y el control municipal. Pero
es preciso que hagamos una reflexién so-
bre hasta qué punto el sector debe adap-
tarse a un entorno en el que los patrones
de consumo se estan modificando. El taxi
tiene que tener una visién de futuro y de lo
gue es la movilidad en el siglo XXI.

G.T.- Creen que la actual ratio de taxis
por persona es correcto en Madrid? ¢Se
plantearian una retirada de licencias?

FJ.L.C.-No nos lo hemos planteado ahora
mismo. Pensamos que es importante que
existan estudios detallados y concretos. Es
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Para Lopez Carmona el taxi es “imprescindible”.

decir, cual es la situacién objetiva de uso El 1 40/0 del

del servicio de taxi para cada una de las li- - .

cencias y también percepcion de distintos movimiento en
agentes que intervienen, como pueden ser vehiculo ppi"ado

los usuarios y la oferta en cada momento.
Vamos en esa linea de estudio.

corresponde al taxi

G.T.- Hay mucha desconfianza con res-
pecto a esos estudios. ¢ Deben preocupar-  tiene el Ayuntamiento. Quienes participan
se los profesionales? en este estudio, que por otro lado es una
FJ.L.C.- Es importante decir que cual-  obligacién conforme a la Ordenanza Muni-
quier informacion que se solicita por el  cipal, tiene que estar tranquilo porque lo
Ayuntamiento de Madrid se hard con to-  que queremos conocer es la estructura
das las garantias legales, en particular con  de la prestacion del servicio.
las relacionadas con la LOPD y siempre Buscamos informacién agregada, no in-
en el ejercicio de las competencias que dividual de cada profesional. Lo que que-
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Diversidad de opinio-
nes por las tarifas

ientras que desde Federacion

Profesional del Taxi y Gremial
Madrid se insiste en que las nuevas
tarifas beneficiaran al usuario, la Aso-
ciacion Madrilefia del Taxi las califica
de “lesivas”.

Tanto FPT como Gremial si votaron
a favor de las nuevas tarifas para
2016. Desde ambas organizaciones
aseguran que el sector ha realizado
un “verdadero esfuerzo” dada la “re-
baja” que ya sufrieron los precios en
2015. Destacaron ademas la bue-
na disposicion del Ayuntamiento por
atender algunas demandas histéricas
del sector. Al considerar que “en nin-
gun caso se trata de una subida de
precios” sino que, aseguran, “el taxi
de Madrid va a congelar las tarifas de
cara a 2016".

Sin embargo, para AMT “la impre-
sién que se da es que el sector ha
subido un 70% la bajada de bandera”
lo que provocara una disminucién en
la utilizacién del servicio de taxi. Tam-
bien desde UGT-Uniatramc se han
mostrado contrarios a la creacion del
coste minimo, aunque han destacado
la congelacién de tarifas. Ademas,
han lamentado que no se haya elimi-
nado la tarifa fija.

Desde el sindicato apuestan por la
inclusién de un suplemento Unico de
3 euros para los servicios telemati-
cos y piden suprimir el suplemento de
llegada al aeropuerto para ganar en
competitividad.

4 euros minimo

Con respecto al nuevo coste minimo
de carrera, los 4€ incluyen la bajada
de bandera y un recorrido equivalente
a 1.523,8 metros en tarifa 1 (diurna)
y de 916,7 metros en el resto, de
acuerdo a los precios actuales.

remaos es saber cémo funciona realmente
el taxi. Es una informacion dificil de obte-
ner porque hay mucha opinién de muchos
agentes que operamos en el sector, pero
informacion fidedigna y dato cuantitativo...
Es un tema que debemos tener en la mesa
de cara al didlogo con todos los agentes
implicados.

Olga Lobo & Javier Izquierdo
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Los vehiculos,
protagonistas de

iez afios han pasado desde la primera

Feria del Taxi, celebrada en Barcelona

en 2006, y su espiritu continda siendo
el mismo: ser un espacio de referencia para los
profesionales del taxi en el que conocer las no-
vedades del sector.

Las nuevas soluciones tecnologicas y los nue-
vos modelos homologados para el servicio de
taxi, seran una vez mas los principales alicien-
tes de la feria los dias 28 y 29 de noviembre en
el Palau Sant Jordi.

Como en ocasiones anteriores, la colabora-
cion de las organizaciones representativas del
taxi, tanto a nivel local como nacional, permitira
gue la feria siga siendo el hogar del taxista en el
gue compartir su profesion con toda su familia.

La sensibilizacién con la reduccion de emisio-
nes son la punta de lanza tanto de los fabrican-
tes de automaviles como de los fabricantes de
combustibles. Pensando tanto en la proteccion
medioambiental como en la reduccién de cos-
tes para los profesionales, las nuevas maotoriza-
ciones reducen las emisiones y los consumaos.

Norma Euro6

Desde este ano, todos los coches nuevos de-
ben estar equipados con un motor EuroB que
limita las emisiones de estos compuestos. Una
motorizacion que llevan los nuevos taxis de Da-
cia y de Renault.

En el caso del éxido de nitrogeno, con los nuevos
motores, las nuevas medidas bajan un 50% con
respecto a lo permitido en la anterior normativa.
Ademas, incluye una cuota de emisiones media
para toda la gama ofertada de un fabricante, fi-
jada en 130mg,/km. Las emisiones combinadas
de hidrocarburos y oxidos de nitrégeno deben
reducirse a 170 mg/km, frente a los 230 mg/
km de la normativa todavia vigente.

Pero esta lucha por la reduccion de las emisio-
nes dura mas de dos décadas. En 1993, con la
introduccion de la norma Euro1, las emisiones
procedentes del trafico por carretera se han re-
ducido drasticamente. Los avances introducidos
en la tecnologia del automaovil han hecho posible
la reduccion de las emisiones contaminantes
como el CO2, los 6xidos de nitrégeno y otras
particulas. Ademas, los avances técnicos en sis-
temas de propulsién también estan teniendo un
importante efecto: desde 1990, las emisiones
de particulas de los motores diésel se han re-
ducido en alrededor de un 99%, mientras que
emiten un 98% menos de 6xidos de nitrégeno
gue los vehiculos comparables de la década de
los 90y, a medida que vaya avanzando la electri-
ficacién de la propulsién, las emisiones disminui-
ran aun mas.
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Citroen C4 Picasso y C-Elysee:

allados para el taxi

| sector del taxi es uno de los mas exi-

gentes en cuanto al pliego de condicio-

nes que requieren a un vehiculo. Confort
de marcha, comodidad a bordo, habitabilidad,
rendimiento, eficiencia... Todos estos atributos
son imprescindibles para los profesionales del
sector y suponen un reto para las marcas a la
hora de homologar sus gamas para esta utili-
zacion. Citroén, consciente de estas necesida-
des, cuenta con algunos de sus modelos mas
iconicos y de referencia adaptados para el uso
como Taxi.

El C4 Picasso, el monovolumen lider del mer-
cado, fue homologado el pasado afio en Madrid
y Barcelona como taxi para circular por las ca-
lles de ambas ciudades y sus &reas metropoli-
tanas. Ademas, la marca también cuenta con
su berlina tricuerpo, Citroén C-Elysée, como
opcion para el servicio de los profesionales de
este gremio.

Un modelos que se define por la fiabilidad, ro-
bustez, confort y la tecnologia mas avanzada al

servicio de la seguridad y el medio ambiente.
Esté pensado para brindar la mejor experiencia
a bordo tanto al profesional como a los pasaje-
ros que son, en definitiva, los clientes.

Su gran porcentaje de superficie acristalada
permite una optima luminosidad vy visibilidad in-
terior. Respecto a la comaodidad, con un amplio
espacio para las rodillas, los pasajeros pueden
ir sentados con amplitud, lo que permite que
situaciones cotidianas como atascos en ciudad
se sobrelleven mas facilmente.

En muchas ocasiones, el taxi —especialmente
si cubre zonas como aeropuertos o estaciones
de tren- tiene que tener las respuestas suficien-
tes para transportar a pasajeros pero, tam-
bién, un gran nimero de bultos. En este senti-
do, el C4 Picasso es uno de los referentes de
su segmento. Con un volumen récord de hasta
605 litros, ofrece el maletero mas grande de
su categoria.

Pero las ventajas del no son sélo para clien-
tes. También el conductor vera satisfechas sus
necesidades si opta por este modelo como ve-
hiculo para taxi. En primer lugar, todos los atri-
butos como confort o comodidad son aplicables
al conductor. La visibilidad de este modelo es,
también, un punto fuerte para el conductor que,
gracias a su parabrisas panoramico, controla la
carretera con un gran angulo de visién y puede
anticipar obstaculos o peligros de la carretera.

Incorpora, ademas, equipamiento tecnolégico
en materia de conectividad y seguridad como
el Citroén Connect Box (un dispositivo de se-
guridad disponible las 24 horas los 7 dias de
la semana, que funciona gracias a una tarjeta
SIM y permite realizar llamadas de urgencia y
de asistencia localizadas, acceder al carne de
mantenimiento virtual y disponer de un servicio
de eco-conduccion) o Citroén Multicity Connect,
la oferta de servicios conectados Citroén.

Por su parte, el CElysée también traslada al
taxi sus ventajas producto, como su enorme
espacio de maletero, de 506 litros, y su habita-
bilidad. Todo ello bajo el prisma de una berlina
con un disefio que traslada una imagen de se-
riedad y profesionalidad. Ademas, y como punto
destacado, también estéa disponible una versién
con transformacion a GLP (Gas Licuado de Pe-
tréleo), con las ventajas medioambientales y el
ahorro econémico que este tipo de tecnologia
permite.
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Tu negocio, en la palma

de tu mano

| mundo del taxi es un sector que vive

inmerso en un momento de gran trans-

formacion. La movilidad en las ciudades
estd evolucionando a gran velocidad hacia un
modelo en el que el coche privado representa
cada vez mas un problema y no una solucion.
Conceptos como eficiencia energética y soste-
nibilidad medioambiental representan factores
clave cuando se establecen las condiciones de
movilidad que las autoridades quieren para las
ciudades del futuro. En este contexto, el taxi tiene
la oportunidad de erigirse en un factor esencial
en el que apoyarse a la hora de construir esta
nueva movilidad urbana.

Asi lo entiende mytaxi, empresa creada con el
objetivo de invertir en este sector para conver-
tirlo en un potente motor que ayude a impulsar
este cambio en la forma de movernos por nues-
tras ciudades. Con el intenso apoyo financiero de
Daimler, uno de los grupos de automocion mas
importantes del mundo, mytaxi hace una clara
apuesta por ligar el taxi al mundo de la tecnolo-
gia, y facilitar asi su presencia destacada en un
entorno, el de la movilidad en las ciudades, cada
vez mas competitivo y con mas actores dispues-
tos a tomar parte en él, y en el que los usuarios
cada vez tienen mas poder y lo controlan todo
desde su ‘smartphone’.

Lejos de ver al taxi como algo antiguo y estatico
en medio de unas ciudades cada vez mas hiper-
conectadas, mytaxi lo ve como un sector dinami-
co y en plena transformacion y lo quiere ayudar
situandolo en el centro del entorno digital, cada
vez mas importante para los consumidores, para
gue siga siendo uno de los medios de transporte
esenciales de las urbes de los préximos afios.

Una app pensada para el taxista

mytaxi es una aplicacion pensada para facili-
tar al maximo el trabajo del taxista. Al tener un
funcionamiento muy intuitivo, este dispone de
toda la informacion que necesita para realizar
su trabajo al alcance de la mano. A diferencia
del modelo tradicional de las emisoras, nuestra
App fomenta el contacto directo con el usuario
ya gue el taxista dispone de todos los datos del
cliente (y viceversa) incluyendo su nombre y su
ndmero de teléfano, en el mismo momento en el
gue acepta el servicio solicitado.

El servicio de mytaxi también esta orientado al
mundo de los negocios mediante sus cuentas de



empresa, por lo que los taxistas que trabajan
con la aplicacién entran automaticamente en
contacto con un usuario de perfil de negocios.
Por otra parte, los clientes disponen de la op-
cién de marcar como “taxista favorito” a aque-
llos que le hayan ofrecido un buen servicio, y eso
significa que los trabajadores del taxi se pueden
ir formando, a medida que usan la aplicacion,
una cartera de clientes sobre los que podran
tener preferencia a la hora de obtener los ser-
vicios que soliciten. Ademas, el taxista también
tiene la opcién de “bloguear” a algln usuario al
gue no quiera volverse a encontrar en el futu-
ro. En definitiva, mytaxi representa un elemento
de comunicacion bidireccional entre taxistas y
clientes.

Otro de los objetivos de la aplicacion es el de
simplificar el control que tiene el taxista sobre
su trabajo. Para ello le proporciona estadisti-
cas en las que encuentra toda la informacién
referente a los trayectos realizados, los ingre-
sos obtenidos, la satisfaccion de los pasajeros,
etc. Todo estos datos sirven para que el taxista
pueda optimizar su trabajo y le saque el mayor
partido posible.

Ademas de la completa autonomia de la que
gozan los taxistas que trabajan con mytaxi, es-
tos sienten la seguridad de tener detras una in-
fraestructura pensada para ayudarios en su dia
a dia. Las cuatro ciudades espafiolas en las que
de momento opera mytaxi: Madrid, Barcelona,
Sevilla y Valencia, cuentan con un servicio local
de atencion al taxista (Driver Service] al que los
trabajadores del taxi se pueden dirigir cada vez
que les surja alguna duda o tengan cualquier
tipo de incidencia con la aplicacion. También re-
presenta su punto de apoyo en situaciones de
conflicto con algun usuario.

Desde mytaxi se esta en permanente contacto
con la flota, ddndoles datos que les ayudaran en
su trabajo, como previsiones de picos de deman-
da debido a determinados eventos 0 a causa de
las promociones que se ofrecen a los usuarios
de la aplicacién.

Buscando la excelencia

Los taxistas son la clave del excelente servicio
gue ofrece mytaxi a sus clientes. Es por ello por
lo que la empresa intenta darles todas las facili-
dades para que puedan dar la mejor experiencia
posible al usuario, desde el momento en el que
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pide el taxi hasta que lo valora una vez finalizada
la carrera. Un ejemplo de ello son las botellas de
agua que se pueden recoger en todas las ofici-
nas de mytaxi, para que los taxistas las puedan
ofrecer en sus servicios.

Y en el otro lado, es primordial que los taxistas
también vean recompensado su esfuerzo diario,
por lo que recientemente se ha establecido un
programa de incentivos pensado para que en-
cuentren retos con los que ir superandose se-
mana a semana, y conseguir llevarse importan-
tes premios que complementarian los ingresos
gue consiguen gracias a su trabajo.

Por todo ello mytaxi constituye una herramien-
ta de trabajo esencial para los taxistas que
quieran integrarse en el mundo digital, donde
encontraran cada vez un mayor nimero de con-
sumidores, y mas en Espafia, uno de los paises
europeos lideres en penetracion de los ‘smar-
tphones’. El futuro esta en la palma de tu mano.
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El nuevo Caddy estara en la
Feria del Taxi de Barcelona

olkswagen Vehiculos Comerciales pre-

sentara sus nuevos modelos para taxi en

la Feria del Taxi de Barcelona los proxi-
mos 28 y 29 de noviembre, el Caddy compacto
de 5 plazas y el nuevo Caddy Maxi de 7 plazas,
gue también ofrece una versién adaptada para
personas con movilidad reducida (PMR).

El Caddy de cuarta generacion cumple a la
perfeccién con su cometido, tanto a nivel par-
ticular y de uso en familia, como en el ambito
mas profesional y de reparto urbano, ofrecien-
do muchas ventajas funcionales que resultan
en un modelo mas practico, dinamico y exclusi-
vo. Ademas, Volkswagen Vehiculos Comerciales
ofrece mudltiples soluciones para las personas
con movilidad reducida para hacerles la vida
mas facil como pueden ser rampas de acceso,
asientos modulares, pedales y mandos especia-
les, asi como anclajes y cinturones de seguridad
especiales para incorporar sillas de ruedas de
forma cémoda y segura.

Los nuevos modelos presentan un nuevo dise-
Ao exterior e interior fiel al ADN de la marca. Su
imagen completamente redisefiada presenta
lineas mas precisas y formas muy definidas que
le otorgan una gran personalidad.

El nuevo Caddy es un referente en innovacién
gracias a la introduccion de tecnologias sin pre-

cedentes en su segmento entre las que des-
tacan el sistema de observacion del entorno
“Front Assist” con el asistente de frenada de
emergencia automatica en ciudad, el sistema
de frenado anticolisiones mudltiples, el detector
de fatiga, los airbags de cortina, el sistema de
Regulacion Automatica de la Distancia (ACC), el
“Light Assist” y una cdmara de vision trasera
gue con el sistema opcional “Park Assist” po-
sibilita el estacionamiento automatico lateral y
transversal asistido. Adicionalmente, el Siste-
ma de Aparcamiento Optico OPS de 360° fa-
cilita las maniobras de estacionamiento, ya que
permite al conductor visualizar la maniobra de
aparcamiento en la pantalla de los sistemas de
radio y radio-navegacion desde una perspectiva
aérea.

Estrena matores eficientes EUB, equipados de
serie con BlueMaotion Technology con sistema
Start/Stop y recuperacion de la energia de fre-
nado. Dos versiones diésel de 2 litros de 102
y 150 CV y el novedoso propulsor TGl de 1.4
litros propulsado por gas natural con unas ta-
sas de consumo y emisiones de CO2 de sélo
109 g/km.

El nuevo Caddy se ofrecera en su version Tren-
dline con un completo equipamiento. En Esparia
esté disponible desde 24.350€ sin transporte
ni descuentos incluidos.







omart city, la ciudad del taxi

del futuro
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ecnologia y taxi siguen yendo de la mano

un afo mas. La modernizacion del sector

avanza a pasos agigantados y las mejoras
gue esto reporta en los profesionales y también
en los usuarios es cada dia mas evidente.

Aungue de momento el 4G sigue siendo el
sistema tecnoldgico sobre el que se basan to-
das las comunicaciones moviles, las empresas
de telecomunicaciones estan desarrollando la
proxima generacion, la 5G y esta previsto que
su uso comun sea en 2020.

¢Qué traera de nuevo la 5G? Permitira veloci-
dades que oscilaran entre los 25 y 50 Mb por
segundo si viajamos en un coche o un tren y
se elevaran hasta un gigabyte en circunstan-
cias 6ptimas si el dispositivo que recibe la sefial
no estd en movimiento.Una de las ventajas que
traera consigo esta nueva red serd la creacion
definitiva de la “smart city” que requeriran de un
gran ancho de banda.

La «ciudad inteligente» a veces tambiéen llama-
da «ciudad eficiente» o «ciudad sUper-eficiente,
es un desarrollo urbano basado en la sosteni-
bilidad, capaz de responder adecuadamente a
las necesidades bésicas de instituciones, em-
presas, y de los propios habitantes, tanto en el
plano econémico, como en los aspectos opera-
tivos, sociales y ambientales.

También permitira interactuar a distancia con
maquinas en tiempo real, algo imprescindible

en el caso de que queramos manejar de for-
ma remota vehiculos o robots. Esto ampliaria
enormemente las posibilidades de realizar, por
ejemplo, intervenciones quirdrgicas a distancia.

La tecnologia 5G mejorara también la seguri-
dad vial, porque los vehiculos seran capaces de
enviarse informacion entre si o incluso recibirla
de los peatones. De esa forma el automavil po-
dra evitar accidentes de trafico cuando detecte
un riesgo de colision.

Flexibilidad en la nube

Aunque todavia quedan algunos afios para
gue todo se convierta en realidad, son muchas
las empresas que contindan apostando por el
desarrallo tecnologico en el ambito del trans-
porte y, concretamente, en el taxi. Es el caso de
Taxitronic que, afio tras afo, introduce mejo-
ras en sus sistemas de gestion de flotas dando
soluciones que mejoran el dia a dia de los pro-
fesionales.

Su dltima incorporacian, el Alfa 6, es la sexta
generacion del historico, conjunto de aplicacio-
nes para radiotaxi, que ha sido evolucionado a
la tecnologia de la nube. Un conjunto de aplica-
ciones en servidores virtuales instaladas en un
datacenter, muy flexible, que puede adaptarse
a cualquier modelo de negocio, independiente-
mente de la ciudad o del nimero de taxis.
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Miguel Angel Leal
inaugura “una
hueva etapa en

la Gremial”

1 enovacion, gestion y resulta-
dos”. Esos son los pilares de la
nueva directiva que, encabezada

por Miguel Angel Leal, gand las elecciones

el pasado 18 de octubre. Junto a ellos un
equipo formado por profesionales cualifi-
cados para que les asesoren en las “com-
prometidas decisiones” que deben tomar.

Segun explica en nota de prensa el nuevo

presidente, se inaugura una “nueva etapa

en la Gremial”. Un desafio “delicadisimo”
gue afrontan “con humildad, con ilusién

y, mas importante, con muchas ganas de

trabajar “. Ademéas de mostrar su respe-

to por el resto de candidatos, Leal pide el
apoyo de todos los socios “desde hoy mis-
mo” para defender los intereses del sector

“con mayor fuerza, con mayor eficacia, con

mayor razon”.

Tranquilidad para los empleados

Miguel Angel Leal, nuevo presidente de
Gremial Madrid, quiere transmitir un men-
saje de “claridad, seriedad y tranquilidad” a
sus empleados teniendo en cuenta la dificil
situacién econémica que atraviesa la enti-
dad. A falta de conocer “hasta los Ultimos
detalles” financieros de la entidad, la nueva
directiva anuncia una auditoria “en térmi-
nos de ingresos y gastos”, si bien insisten
en que no tomaran ninguna decision “de
forma precipitada”. Explica Leal que “todas
y cada una de las determinaciones” que se

La nueva directa de Gremial.
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FPT insiste, solo los taxis pueden
recoger en paradas o en la calle

a Federacion Profesional del Taxi insiste en que las VTCs son licitas “siempre

y cuando ajusten su actividad a las normas establecidas”. Recuerdan ademas

gue Unicamente los taxis estan habilitados para recoger clientes en la calle o
en las paradas. Para su presidente, Julio Sanz, “toda empresa que preste este tipo de
servicio -recogida en calle o paradas- estara incurriendo en un delito de competencia
desleal contra nuestro sector que no dudaremos en denunciar”. Denuncian desde
FPT la proliferacion de VTCs que, explica en nota de prensa, son contratados por la
empresa Maxi Mobility Spain y que “esperan en puntos estratégicos determinados
por la compafia a través de la aplicacion Cabify”.

Cabify se defiende

Por su parte la empresa, en la vista judicial celebrada el pasado 4 de noviembre para
decidir si se cierra de forma cautelar Cabify, se definié como una “agencia de viajes”.
Su abogada, ademas, recordo que los conductores que trabajan para esta aplicacion
adquieren una responsabilidad de cumplimiento de la normativa de transportes y que,
en el caso de violar tal normativa, la culpabilidad recaeria sobre estos.

La peticion de cierre cautelar fue propuesta por la propia Federacién por considerar
gue Cabify incurria en una violacion del articulo 15.2 de la Ley de Competencia. Sin em-
bargo, la abogada de la defensa insistio en que la aplicacion se limita a recibir peticio-
nes de servicio y ésta es la que selecciona esos servicios a los conductores. “Estamos
constituidos legalmente ante las autoridades administrativas y de transporte”, insistio
la letrada, quien ademas, declaré que la empresa no es responsable de las infrac-
ciones a la normativa de transportes que pudieran cometer los conductores. Cabify
defiende que los conductores adquieren una responsabilidad de cumplir la normati-
va y en caso de haber infraccion,
la responsabilidad recae sobre
quién la comete, siendo la empre-
sa, a su parecer, inimputable.

En su turno, el abogado de FPT
recordd que el ROTT en su arti-
culo 182 exige la previa contra-
tacion en el domicilio que debe
coincidir con el del titular de la
licencia. Ademas, la Orden FOM
36,2008 exige que se lleve la
hoja de ruta junto con el contrato.
Esa hoja de ruta,debe reflejar el
inicio y el destino de la ruta y eso,

a ojos del letrado defensor del co-
lectivo del taxi, “Cabify no la lleva”. “Si mantenemos abierta esta aplicacion y dejamos
gue se asienten este tipo de empresas, van a quedarse con un sector que no deben”,
concluyo el representante legal de la asociacién madrilefia. La decisién sobre si se
acepta o no esta medida cautelar se resolvera proximamente y puede resultar un
golpe casi definitivo para Cabify, tal y como reconocié su abogada, quién admitioé ante
la magistrada que de aplicarse esta medida, supondria “el cierre de la empresa”.

Los taxis, lo unico que pueden captar clientes
en la calle.

tomen tendran “como primera referencia”
a los trabajadores de Gremial. El objetivo,
gue la asociacion sea “mas eficaz, mas efi-
ciente y mas Util” y que vuelva a ser perci-
bida como “la casa del taxista”, tal y como
se comprometieron en su programa elec-

toral. “Trabajamos desde hoy mismo con
la idea de que los empleados de la Gremial,
mejor coordinados y organizados, sean
mas Utiles al taxista; y que, por lo tanto, el
taxista, sepa poner en mejor valor su des-
empenao”, afiade el comunicado.
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Apuesta por los combustibles
alternativos

| sector del taxi madrilefio reali-

zara una prueba piloto en el que

participaran 20 taxis hibridos
propulsados con gas natural comprimi-
do. Segun informa desde FPT, la prueba
estd abierta a todo el sector del taxi y
cualquier interesado puede informarse
también en las sedes de Gremial y AMT.
El ensayo, explica Federacion, consiste
en incorporar, “sin ningln costo” para el
taxista, un equipo de GNC en el modelo
Toyota Prius. La instalacion del equipo se
llevaré a cabo en los talleres de “Maotor
Gas” en Coslada. Antes de la transfor-
macion, el taxista sometera su vehiculo

M2 Mercedes Razola
9 afios como taxista
Licencia 04452

NACIONEL |

Alvaro Pérez
3 afos en el taxi
Licencia 06858

a una prueba de emisiones y tras reali-
zar en el coche las modificaciones opor-
tunas, se volvera a repetir dicho analisis
de gases. Ambas pruebas seran gratui-
tas. Una vez terminado el ensayo, todo el
equipo de GNC pasard a ser propiedad
del titular de licencia. Junto a la instala-
cion de los componentes necesarios y las
modificaciones oportunas a realizar en el
coche, el titular recibird también un “Vale
Combustible” por valor de 1.000 euros.El
taxista se compromete a llevar una con-
tabilidad detallada de las cantidades de
GNC tanto en KG consumidos como en
euros y de las distancias recorridas.

Fredy Valverde
7 afios al volante
Licencia 10390

21 aios de prision para el asesino del
taxista de Chiclana

a Audiencia Provincial de Cadiz ha

respaldado al jurado y ha condena-

do a 21 afios
de céarcel al asesi-
no de un taxista de
Chiclana, Cadiz, en
2013. El asesino,
€en prisién preventiva
desde esa fecha, re-
conocid haber mata-
do al taxista, trabajo
con su victima antes

34

de acabar con su vida. Ademas de la pena
de carcel, el asesino del taxista de Chi-
clana tendra que
pagar una in-
demnizacién de
172.000 euros
para la hija del
fallecido.

Imagen del taxi
del fallecido.

Multados 75
titulares por
ceder su licencia
a “floteros”

a Agencia Tributaria ha inter-

puesto sanciones a 795 titulares

de licencias de taxi de Las Palmas
de Gran Canaria por haber cedido sus
permisos a ocho floteros. Estos admi-
nistraban esos permisos al margen de
las ordenanzas municipales. Segun in-
forma eldiario.es muchos de esos taxis-
tas han pagado ya las multas por haber
incumplido sus obligaciones tributarias,
pues al ceder la licencia a los floteros,
los titulares no cotizaban ante la Segu-
ridad Saocial.

El Ayuntamiento de la capital granca-
naria solicitara a Hacienda que le remita
los expedientes finiquitados para poder
darles curso por la via administrativa.

Esta situacion de cesion de licencias a
empresas dedicadas a grandes flotas
estalld hace casi dos afios y medio con
el precinto y el registro policial a dos
cooperativas de taxistas, ordenados por
el Juzgado de Instruccion 8 de la capi-
tal en coordinacién con las agentes de
Hacienda.

El Ayuntamiento
de Malaga
prepara ayudas
para el e-taxi

a apuesta de Malaga por el taxi

eléctrico se concretara con una

partida presupuestaria de entre
3.000y 6.000 euros para la adquisicion
de taxis eléctricos. Aunque la dotacion
inicial es de 30.000 euraos, el equipo de
gobierno no descartaria ampliar la cuan-
tia dependiendo de la acogida por parte
del sector. Ademas, explican que el plan
municipal seria compatible con las ayu-
das promovidas desde el Gobierno y la
junta de Andalucia.
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Los auténomos podran
aplazar las deudas
tributarias

as oxigeno para los autébnomos que tengan

deudas tributarias de hasta 30.000 euros. La

reforma realizada por el Ministerio de Hacien-
da aumenta considerablemente el limite para la exencién
de garantias de pago que anteriormente estaba fijado en
18.000 euros. Gracias a ella podran solicitar el aplazamien -
to o el fraccionamiento de su
pago sin la necesidad de aportar
mds avales para su concesion.
En los ultimos afios, segun datos
de la Agencia Tributaria, se han
recibido unas 25.000 solicitu -
: des de aplazar o fraccionar deu-
Las Pymes, principales das situadas entre los 18.000
beneficiarias. y los 30.000 euros; con lo que,

por medio de esta medida, se

pretende beneficiar a los pequefios y medianos empresa-
rios que podran solicitar aplazamientos de mayor cantidad
sin presentar mas garantias. La nota de prensa del propio
Ministerio indica que estas mejoras afectaran a todas las
solicitudes con excepcidn de las deudas generadas por la
falta de ingreso de las retenciones del IRPF y las deudas
que tienen una regulacion independiente para el Cédigo
Aduanero Comunitario. Hacienda, ademads, recuerda que
de cara el préximo afo el tipo de interés de demora que
rige este tipo de solicitudes, disminuird hasta un 3,75%.

Elite Barcelona quiere un
numero unico

1 023 es el nUmero Unico que propone la Asociacién

Profesional Elite Taxi Barcelona para solicitar un taxi

en toda Catalufa. La organizacién cree que con esta
medida se garantizaria la seguridad del usuario y ayudaria
aerradicar alos agentes externos que “de formafraudulen -
ta” incumplen la normativa de transportes. En su escrito,
registrado en la Generalitat, explican que la atribucién de
un numero abreviado, el 023, supondria un beneficio para
el usuario porque constituiria un numero oficial que gestie
naria la propia administracién. Aunque reconocen que la
administracion deberia asumir los costes de la gestion del
call center, creen que es el “momento idéneo” para pedir
ayuda tras anos sin recibir algo por parte de la administra -
cién. Con respecto al sector, desde esta asociacion creen
que laimplantacién de este nimero seria una herramienta
“imprescindible” para la defensa del sector. Piden ademas
la creacidon de una mesa de trabajo para desarrollar esta
medida que, en su opinién, puede suponer “un gran avance
en todos los sentidos para el sector del taxi y en particular
de su modernizacion”.
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Barcelona estudia reducir
los taxis en circulacion

I Ayuntamiento de Barcelona pretende acabar con la

costumbre ciudadana de parar los taxis en la calle al -

zando el brazo, una costumbre arcaica y contraria a
las tendencias ecoldgicas de reducir el trafico. De esta forma,
el Institut Metropolita del Taxi, organismo de gestion del taxi
dependiente del consistorio, esta trabajando con el objetivo
de llenar Barcelona de pequenas paradas de taxis. Lo que
pretenden es que la gente adopte la costumbre de acercarse
a la parada que tenga mas cercana y, de esta manera, re -
sulte mas cdmodo que parar un taxi en mitad de la via. “Las
microparadas son una gran idea” confiesa Alberto Martinez,
representante de Elite Barcelona. “El reglamento dice que a
menos de 50 metros de una parada sélo se pueden coger
clientes en esa parada”, continta el portavoz de la joven aso-
ciacion, quien reconoce que ya le trasladaron esa idea a la
concejal. Practicamente en
la misma linea se encuen-

tra la opinidn de José Maria
Sanchez, secretario gene-
— : ral del Stac en Barcelona,
=3 - quien afirma que aunque no
: - - | seria la solucion definitiva,
\.—L- “podrian ayudar a mejorar
La medida cuenta conel la rentabilidad de la hora
benepldcito de las asociaciones. trabajada’”.

Detenido un “falso fiscal”
por estafar 600 euros
a un taxista

| La Policia Nacional detuvo en Sevilla el pasado mes

de octubre a un presunto estafador que se hacia pa-

sar por fiscal a quién “burld” 600 euros. El presunto
estafador, de 72 afos, se presenté ante el conductor del ve -
hiculo como segundo fiscal jefe de la Audiencia Nacional, y
le informé de la posibilidad de formalizar un contrato entre
él y la Fiscalia en un futuro. El taxista accedio a la propuesta
y trasladaba al falso jurista a cualquier hora sin pagar en el
momento los servicios. La estafa se produjo entre los dia 2 y
7 de octubrey el total de los servicios realizados por el taxista
ascendia a una cantidad de 600 euros. Ademas, un dia de los
anteriormente sefalados, la persona presunta ejecutora del
fraude pidié 50 euros en efectivo al taxista, accediendo éste
y entregandoselos en el momento. Una vez que el taxista se
percaté del engafo y la Fiscalia le informé de que no habia
fiscal con los datos que tenia el profesional del taxi, acudié a
la Policia para que localizasen al individuo. Unidad de Policia
Nacional adscrita a los Juzgados de Sevilla detuvo al presunto
estafador, que contaba con seis detenciones anteriores por
delitos de caracteristicas parecidas.




Calendario solidario para ayudar a la
investigacion del RETT

| Taxistas de Gijén han editado un
calendario solidario para recaudar
fondos y colaborar en la investiga-
cion del Sindrome de RETT. Una enfer-
medad rara que afecta al desarrolo neu-
roloégico unas 2.000 nifias y mujeres en
nuestro pais. El coste del calendario es
de 5€ y el dinero recaudado sera dona-
do a un hospital de Barcelona que investi-

Calendario benéfico 2014
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Todos los participantes en el calendario.

ga este sindrome. Isaac Menéndez, taxis-
ta de Gijon, es uno de los promaotores de
esta iniciativa solidaria. “La idea surgio
por la hija de mi prima que tiene este sin-
drome. Pensé que igual que en 2013 co-
laboramos con la Asaciacién Alarde este
afo podriamos recaudar fondos para in-
vestigar esta enfermedad rara que muy
poca gente conoce”. “Todavia no han sa-
lido los calendarios de imprenta y ya te-
nemos muchos pedidos de toda Esparia”,
explica el propio Isaac a nuestro medio.
“Imaginamos que tendra mucho éxito y
creemaos que es una buena forma de dar
a conocer una enfermedad rara y ayudar
en su investigacion”. A diferencia del ca-
lendario de hace dos afios, en el que las
imagenes estaban hechas en diferentes
puntos emblematicos de la ciudad, las
fotos de este afo han sido captadas en
el estudio del fotdégrafo Pablo Velarde. Si
bien las protagonistas son ellas, las nifias
afectadas con este sindrome, también
han participado los profesionales del taxi
implicados en este calendario asi como
sus familias. El Sindrome RETT es una
enfermedad rara que en la actualidad
pueda afectar a 1 de cada 12.000 nifias
nacidas. Es un trastorno del neurodesa-
rrollo grave, de origen genético, que se
presenta generalmente y casi en exclu-
sividad en nifas, ya que esta originado
en el cromosoma X que da lugar al sexo
femenino.

El taxi compartido gana adeptos
entre los jovenes

n Barcelona, una de las ciudades

de mayor afluencia turistica a nivel

europeo, el transporte es una fuen-
te de ingresos cada vez mayor. Por eso, y
con la idea de hacer frente a todo tipo de
competencias, un grupo de taxistas de la
ciudad condal ha creado NTaxi, una aplica-
cién que ayuda a los clientes a compartir
taxi. “El perfil del usuario es gente joven,
mileurista, que si que se puede permitir
utilizar un taxi compartido con un precio
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menor”, afirma uno de los tres taxistas
gue han creado esta nueva app. Eduardo
Guia, Francisco Blanco y Fco. Javier Sanz
son los responsables de este nuevo sis-
tema, muy utilizado por los jovenes de la
periferia. “Hay muchos que quieren venir a
la capital el fin de semana por la noche, y
les sale mucho mas rentable compartir el
taxi”, afirman.

Los creadores coinciden en que el nivel
de trabajo parece que remonta, si bien

Abierto un nuevo
plazo para el
rescate de
licencias en Sevilla

| Ayuntamiento de Sevilla ha

abierto un nuevo plazo para al

rescate de licencias de taxis en
la ciudad. Con este nuevo proceso se
preve finalizar el plan de amortizacion
previsto para cuatro afios. Segun el Bo-
letin Oficial de la Provincia de Sevilla, la
cuantia para cada beneficiario sera de
68.685,40 euros, que sera abonada en
tres afos, a razon de 22.895,13 € en
2015y 2016, y 22.895,14 € con car-
go al ejercicio 2017.

\ R
Los dltimos pagos se recibiran en 2077.

Ademas del plan de amortizacién, el
gobierno local ha autorizado una nueva
partida presupuestaria para las ayudas
al eurotaxi. Destinara 108.000 euros
para fomentar la actividad de este trans-
porte alternativo y favorecer a la integra-
cion de las personas afectadas. Quienes
quieran optar a una liencia de eurotaxi
tendran que mantener la condicion de
vehiculo adaptado durante un plazo mi-
nimo de cinco anos, sin que puedan soli-
citar un cambio al respecto, y siempre y
cuando se mantenga el porcentaje exigi-
do legalmente.

reconocen que no al nivel de hace una dé-
cada. Donde mas naotan la mejoria es el ni-
mero de personas vecinas de Barcelona
gue han vuelto a a utilizar el taxi para sus
desplazamientos. “Antes, de 20 servicios,
18 eran de turistas extranjeros; ahora se
nota que el poder adquisitivo de los de aqui
va mejorando”, sefialan.







noticias

Murcia recurre las
restricciones en el
aeropuerto

a Cdmara de Comercio de Murcia

ha presentado un recurso conten-

cioso-administrativo ante el Tribu
nal Superior de Justicia de la Comunidad
Valenciana contra la limitacion de servi-
cios de taxistas foraneos en El Altet. Expli-
can en el recurso que esta medida se ha
basado en varias normas ya derogadas
y que “carece de cobertura legal”. Para
la Cdmara de Comercio de Murcia es -
tablecer estos
limites respon-
de a presiones
“histéricas” de
los taxistas de
Elche  “para
monopolizar su
aeropuerto”.
Seglin  argu-
mentan en el
recurso, “cualquier restriccion en este
sentido no estd ajustada a derecho, ya
gue contraviene normas de rango supe-
rior, tanto estatales como autondémicas”.
Ademas, la Cdmara destaca que las mo -
dificaciones que ha venido experimentan
do el ROTT van, justamente, en la linea
opuesta al establecimiento de restriccio-
nes, apostando por la flexibilizacion. Re
cuerda que no es la primera vez que las
autoridades valencianas “tratan de limi
tar los derechos de los taxistas murcia -
Nnos a prestar sus servicios en El Altet”.

murcianos tienen
restringido el acceso.

EI BTP dejara de existir el préximo ano

justandose al Permiso Unitario Comunitario, la DGT ha anunciado que a partir

del 1 de enero de 2016 se suprime el permiso de conduccion de la clase BTP

exigido para taxis, ambulancias y otros vehiculos de emergencia y escolares que
solo existia en Espafa. Los titulares de este permiso, explican, podran seguir conducien-
do los vehiculos a los que autoriza la categoria BTP con otras categorias “ya recogidas
en el Permiso Unico Comunitario”. Ademas, continuaran con el BTP hasta que les cadu -
que el permiso de categoria B.

Trafico ha decidido adelantar esta informacién dada su “relevancia” para determinados
sectores, como el taxi, aunque informan de que la supresion esta tramitandose y que fal-
ta el dictamen del Consejo de Estado y su posterior publicacién en el BOE. Su supresion
quedara reflejada en el Reglamento General de Conductores, incorporando al ordena
miento espafiol la Directiva 2014/85/UE sobre el permiso de conduccién y cuya fecha
limite para trasponerla es el 31 de diciembre de 2015.

Uber suspende su actividad en
tres ciudades alemanas

ber cierra sus servicios, similares al taxi, en tres grandes ciudades alema -

nas. La compafia norteamericana ha decidido tomar esta medida después

de que en el mes de marzo el Tribunal regional de Frankfurt decidiese que
sus conductores necesitaban los mismos permisos que los taxistas profesionales.
Las ciudades en las que se ha producido el cese de este tipo de servicios de trans -
porte de pasajeros han sido Hamburgo, con 1,7 millones de habitantes; Frankfurt,
con 687.000; y Dusseldorf, ciudad en la que habitan 593.000 personas. La empresa
ha anunciado que se trata de un retiro provisional, pues segun el director general de
Uber en Alemania, Christian Freese, “mucha gente quiere obtener un viaje seguro y
asequible tan solo presionando un botén”. El principal problema para la empresa es
la escasez de conductores, pues el realizar un servicio sin licencia esta sujeto a una
multa de 250.000 euros. De esta forma, para los servicios de transporte de pasaje -
ros con conductor -UberPop - la empresa americana no encuentra una cantidad de
conductores suficiente desde que, en marzo, la justicia de Frankfurt los equiparé en
condiciones a los taxistas profesionales. A partir de este momento, la compafiia cali-
forniana centrard sus esfuerzos en Berlin y Munich, intentando consolidar el servicio
de limusina y de taxistas con licencia.
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo [+ATA C.C. Euros Marcas y Modelo C.v. Cc.C. Euros
; 3 /A RENAULT

—~ U A mewanr

_ Y

CElysee Millenium GLP 115 1.587 14.390* ) } }

C- Elysee seduction Hdi 100 1560  13.350* g"a”g gce”!c Is_e'ic‘;‘); dei 1;8 l-gg; 12-;28*

) ) . rand Scenic limited dci . b &

LoFlimen axn.sive Hi L0 150k 13990 Laguna Berlina Emotion dci 110 1461 18.400*
C4 Picasso Atraction Blue HDi 100 1.560 17.980* Laguna Berlina Limited dci 130 1.995 20.100*
C4 Picasso Business Blue HDi 120 1.560 19.700*

C4 Picasso Seduction Blue HDi 100 1.560 18.900* *No incluidos gastos de preparacion taxi ni plan pive.
C4 Picasso Seduction Blue HDi 120 1560 19.770*
C4 Picasso Seduction Blue HDi Aut /Eat6 120 1.560 20.840*
C4 Picasso Intensive Blue HDi 120 1.560 20.730* r SEAT
C4 Picasso Intensive Blue HDi Aut/EatB6 120 1.560 21.800* %
C4 Picasso Intensive Blue HDi 150 1997 21.590*
C4 Picasso Intensive Blue HDi Aut/EatB 150 1997 22.700* Altea XL TDI CR d/clim 105 1.598 16.500*
Jumpy Multiespace Milleniumn HDi 125 1.997 31.400* Altea XL GLP a/a 102 1.595 15.900
*Precios sin descontar Camparna Especial y Plan Pive Altea XL GLP d/clim 102 1.595 16.850
Talleres Castillo Telfs. 91 358 02 03 - 91 323 49 89 Alhambra TDI CR Ecomotive Ref 115 1.968 25450
c]Lezama, 6./ c]Sinesio\De|gada, 40> Madrid Alhambra TDI CR Ecomative Ref 140 1968 26150
._\““'—"‘,l' “ Alhambra TDI CR Ecomative Style 140 1.968 29.580

"\ A Alhambra TDI CR DSG Ecomative Style 140 1.968 31.200

Alhambra TDI CR 4WD Ecomative Style 140 1.968 31.150

e = 1685 11186 Aphambra TDICR 4WD Ecomotive Style 170 1.968 30850

No incluidos gastos preparacion taxi ni plan pive.

Toledo TDI CR Style 105 1.598 14.750*

*No disponibles hasta nueva motorizacién.

E 200 CDI 136 2.143 40.481

E 200 CDI Familiar 136 2.143 44.577 “
E 200 Gas Natural 153 1991 51.450
E 220 CDI BE Edition 170 2.143 43637
E 220 CDI Bluetec/Autom 170 2.143 47.400
E 220 CDI BE Familiar 170 2143 4p6p95  Hapid 1.6 TDiactve 115 1598 12485
E 250 CDI o004 0143 49.105 Rapid 1.8 TDi active 115 1.598 12.795
E 250 CDI 4Matic 204 2143 54.865 Rapid 1.6 TDi ambition 115 1.598 13.495
E 250 CDI Familiar 204 2143 s50pps — Dapid 1.6 Thistyle 115 1598 14.293
E 300 CDI Bluetec 231 2987 53.960 PVP con Dto. Plan Pive e IVA incluidos para unidades en stock y con VW Finance. Valido hasta fin de
E 350 CDI Bluetec 251 2937 56.720 mes. No incluida preparacién taxi.
Viano 2.0 CDI BE 136 2.143 E Motor Tomé, S.A. Telf. 91 329 13 83
Viano 2.2 CDI BE 163 2.143 - Ctra. Barcelona Km. 12,5 C/ Tauro, 27 (Central)
Viano 3.0 CDI BE 224 2.987 -
*Precios con transporte e I[VA. No incluye equipamiento taxi. , f-’ ‘-w a\
el UL

T Prius Eco 136 1.800 22200
Leaf (eléctrico) 109/80kw -12.900 Prius Advance 136 1.800 23.000
e-NV200 [eléctrico) 109/80kw -19.100 Prius + Eco 136 1.800 27.575

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor.

Zafira Energy 150 1.900 19.240
Zafira Cosmao 120 1.900 20.275
*Preparacion de taxi e IVA incluidos. Caddy Maxi Trend 102 1.598 20.850
= Caddy Maxi Trend DSG 102 1.598 22.120
Caddy Maxi Trend DSG 140 1.968 24410
5008 Access HDI 110 1598 17.225*  (Caravelle Comlortline 140 1968 32620
5008 Active HDI 110 1588  18.350* Caravelle Comfortline DSG 140 1968 34580
5008 Active HDI 150 2.000 19.675* Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacion ni preparacion taxi.




TABLON TAXI

Busco conductor taxi turno tarde-noche
martes par sin emisora Posibilidad de hacer
alguna hora mas. Relevo en San Fernando de
Henares.

Fernando Gay Pardal Telf. 652935607. Email:
Fergaye_cbr@hotmail.com

Compro licencia, preferiblemente lunes. Soy
particular, para trabajarlo. Crédito concedido.
Ofrezco 150.000 €.

Alfredo de la Fuente Telf. 662569493

Email: delafuentealfredo@gmail.com

Se necesita conductor, solo a porcentaje
con experiencia.

Javier Guaita Telf. 636161233.

Email: desmayos78@gmail.com

ALCALA DE HENARES . Compro licencia de
taxi, ofrezco buen precio.

Javier Martin Telf. 650874410.

Email: juanjose.marsa@gmail.com

Si te jubilas y no quieres vender. LLA-
MAME. Telf. 609 02 86 67.
Ofrezco la mejor rentabilidad

Buscd conductor a media jornada. Dias X, V, S
0D, en horario de noche. Coche con emisora.
Carlos Cuesta Telf. 636598250, Email:
tresces257@gmail.com

Busco taxi miércoles impar con emisora
amarilla. 32 aios, espariol, no bebo ni fumo.
Sur. Julio Gémez Telf. 647540686.

Email: jga83@me.com.

Se vende licencia de taxi, Libra Martes par.
Coche Seat Altea XI, 6 meses antigiiedad.
Felipe Alegre Telf. 629479060.
Email: joralegre@hotmail.com

Busco taxi para trabajar solo, pago fijo,
responsable y con experiencia, 35 afos no
fumador José Enrique Mercader Jiménez
Telf. 666032606.

Email: glfdieciseis@gmail.com

Busco trabajo de conductor de taxi, turno de
dia. Persona seria y responsable. Acabo de
sacar cartilla del taxi. Zona Getafe. Félix Villegas
Moreno

Telf. 607703749- 914912239, Email: villegas
lopez@telefonica.net

Compro taxis retirados del servicio.
SUPERO CUALQUIER TASACION.
Mohamed. Telf. 631080 528

Vendo licencia de taxi. Jueves par. Con emisora
de radioteléfono. 166.000 €.

Amparo Cano Telf. 696423743

Email: ceni4@hotmail.com

Vendo taximetro Gobo, precio 1.800 €,
negociables. Carlos Cuesta Telf. 636598250.
Email: tresces257@gmail.com

Necesito conductor taxi para llevarlo solo, fijo
0 porcentaje, martes impar, sin emisora, zona
Aluche-Carabanchel.

Victor Telf. 609744084.

Email: rrr7359@gmail.com

Compro Skoda Octavia 1.6 GLP, afios 10/11,
retirado de taxi, incluso averiado .Pago bien.
Santiago Doval Suarez Telf. 609775709 Email:
s.doval@hotmail.com

Vendo licencia taxi. Libra los viernes, impar,
coche a renovar.

Jorge Ruiz. Telf. 675302624,

Email: jjmuno@gmail.com

Se ofrece conductor serio y responsable con
ganas de trabajar y con experiencia, preferible-
mente con emisora. Gracias.

Luis Mesas Telf. 693396828.

Email: diluigi84@gmail.com

Chico Espariol 38 afios, responsable y traba -
jador, busco taxi, para trabajar sélo 0 jornada
de mafiana.

Javier Gonzdlez Cano Telf. 665485873. Email:
jcanorosilla@gmail.com

Se ofrece conductor espanol, 49 afos, expe -
riencia y referencias.

Jose Mon Sanz Telf. 679317654.

Email: Pepemond6@gmail.com

Vendo licencia taxi, martes par. Emisora
radioteléfono, coche Toyota Prius de abril
2015 con 30.000kms. Precio 180.000€
negociables. Rafael Rafael Perez

Telf. 664524676 - 913181633.

Email: rafarafaelperez@gmail.com

Chico espafiol de 29 afios busca taxi con
emisora para trabajarlo solo, zona vallecas,
soy responsable y curro bien.

Manuel Cano Telf. 605149087.

Email: manuelchinchillo@gmail.com

Busco conductor taxi con experiencia en el
sector, relevo distrito Fuencarral, mayor de

45 afios, con cargas familiares. Buen conoce -

dor de la ciudad, con emisora Gremial
Coche Skoda SuperB combi, automtico y
nuevo. Buena presencia.

Pablo Gonzélez Telf. 651900760

Email: gonzared@movistar.es

Compro coche retirado de taxi, au-
toescuela y/o SP. VALORACION SIN
COMPETENCIA.

Sefior Gonzalez. Telf. 670 9143 91

Vendo licencia. Impar y jueves Coche con
160.000 km. Precio, 167.000 €,

J Garcia Telf. 629219392,

Email: jesdum65@gmail.com

Busco taxi solo 0 a turno. 42 afios y espafiol.
Persona seria, responsable y limpia. Vivo
Madrid centro.

Maria Elena Prieto Telf. 687571214

Email: zte.skate.platish@gmail.com

CUENCA. Se traspasa licencia de taxi con el
vehiculo y emisora de radiotaxi.

Mz del Mar Martinez. Telf. 665274015
Email: elsilenciohabla@hotmail.com

Vendo licencia de lunes por el precio de
170500 €. Licencia impar y coche skoda
rapid de agosto de 2014. Javier Fernandez
Pinedo Telf.660331048 - 912236854
Email: fran38madrid@gmail.com

Busco conductor taxi zona Rivas Vaciamadrid.
Tumo tarde noche.

Antonio Telf, 660990204,

Email: agt_templario81@hotmail.com

Se ofrece conductor de 33 afios para traba -
jar taxi solo a fijo, no fumador, no bebedor
Daniel Corsino Moreno Telf. 653343506-
911269766. Email: dtompryce@gmail.com

Vendo licencia de taxi por jubilacion, lunes,
impar, sin coche.

Mariano Telf, 649527553- 650674670.
Email: mbgarrudo@gmail.com

Busco conductor para taxi. Martes y par,
coches Super B, con mamparay sin emisora.
Ruth Telf. 637038293.

Email: Ruthpi@hotmail.com

Vendo impresora IR30, precio 80 €, Jorge
corral Rodriguez Telf. 608058470
Email: Jorgecr893@gmail.com

Se ofrece conductora, 41 afios, siete afios de
experiencia con la emisora amarilla, también
con eurotaxi. Sin cargas familiares. Olga de
Lamo Villar

Telf. 657876516~ 916689656.

Email: olgadelamo@hotmail.com

Buscd taxi para trabajar por las mafiana,
zona sur, con cartilla municipal y btp
Fabriciano Melgar. Telf. 666265319.
Email: Fabricianomelgar1957@hotmail.c
Localidad: Fuenlabrada

Se vende licencia por jubilacion. Miércoles y
par con coche con 2 afios y emisora.
Ignacio Ramon Moya Telf. 606083256.
Email: luistiri76@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo a fijo, zona Al-
corcdn, libranza lunes. Experiencia y seriedad.
Permisos en regla. Lucio Gonzélez Moreira
Telf. 634163423

Email: daniluzo@hotmail.com

Compro licencia taxi sin coche, soy particular,
solo puedo pagar 145.000 €. Libranza de
lunes o viemes.

Manuel Magén Telf. 696586526.

Email: Manuelmagan975@gmail.com
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