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A pesar de…
haciendo futuro
Estamos inmersos en un labe-

rinto laboral, financiero, social, y por
supuesto, económico del que trata-
mos de encontrar la salida sin que
hasta el momento hayamos dado
con la calle correcta, pero no por
ello debemos cejar en el intento. Si
no funciona a la primera hay que re-
plantearse el camino recorrido y tra-
zar una nueva ruta hasta dar con la
dirección correcta, lleve el tiempo
que lleve. Algo así podríamos decir
que se ha intentando con la recien-
temente clausurada Conferencia
Nacional del Taxi, encontrar una
senda válida por la que transitar en
una misma dirección aunque como
en cualquier buen laberinto que se
precie el grado de dificultad es má-
ximo y por tanto muy compleja la sa-
lida. De momento se han trazado
los primeros pasos de forma tímida
e incompleta, será necesario aunar
voluntades y esfuerzos, de lo contra-
rio el resultado es volver una y otra
vez al punto de partida.  

Partir, pero no desde el inicio
sino cerrando una etapa, es lo que
va a ocurrir con la actual dirección
de la Asociación Gremial madrileña,
mayoritaria del sector, que cede el
testigo de mando al nuevo equipo de
gobierno salido de las urnas el pa-
sado 16 de octubre. Entre otras
cosas, deberá afrontar una muy
complicada crisis. 

Situación que viven con más cru-
deza que en otras regiones en Te-
nerife, donde el exceso de licencias
se ha convertido en una gran losa
para los profesionales del sector.
Pese a tanto obstáculo, el mundo
no se detiene y aún queda espacio
para confiar en el futuro. Un reflejo
de ello puede ser la celebración,
desde hace ya más de cinco años
consecutivos de un Salón Nacional
del Taxi. Feria del Taxi/Fira del Taxi
que este mismo mes se celebra en
Barcelona.
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editorial

Cambio, cambio 
y cambio   

Vivimos tiempos complicados, complejos, 
contradictorios, y también cómo no, con-
vulsos, agitados, ajetreados, acelerados 

y apremiantes que nos van imponiendo incluso 
sin proponérnoslo la necesidad de hacer cam-
bios. Pero esos cambios, aun siendo nimios, a 
menudo provocan cierto temor, incluso a quién 
los promueve, y casi siempre división de opinio-
nes empecinadas en divergir en lugar de conver-
ger. Esa podría ser la radiografía político-social 
de nuestro país, sobre todo, en los últimos me-
ses, y si me apuran en los últimos años. Y no 
me estoy refiriendo solo a la nueva clase políti-
ca llegada con enorme hambre de cambio y a 
la postre sobradamente inapetente cuando se 
trata de catar sabores ajenos, me refiero sobre 
todo a miles de ciudadanos y colectivos, alguno 
tan revelador como el taxi, inmerso en su propia 
cruzada del cambio con varios frentes abiertos. 
Desde dentro, el sector, con más 75.000  per-
sonas, aún combate contra la crisis, el exceso 
de oferta, el intrusismo y la competencia desleal 
e ilegal. Y como no, también lo hacen sin que fal-
te la división de opiniones. Unidos por su deseo 
de cambio pero divididos en la forma de afron-
tarlo, los taxistas malagueños llevan meses dán-
dole vueltas a cómo implantar una Regulación 
Horaria, que impulse ese cambio que necesitan, 
y que de momento no logran consensuar.  Pero 
puestos a cambiar, el Gobierno de la Generalitat 
de Valencia anuncia el Gran Cambio al proponer 
para esa Comunidad llegar a instaurar una sola 
licencia de taxi por persona: Y de nuevo con el 
cambio llega también la división de opiniones. 

La misma que ya se vislumbra en Madrid, 
donde desde hace algunas semanas se ha co-
menzado a hablar sin reparos de la necesidad 
de modificar (vamos, cambiar) algunos aspectos 
del Reglamento Regional del Taxi, aprobado en 
2005. Y de vuelta al cambio.
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@LuisPerezGonz    por lo menos un partido 
está dando la cara, porque la CNMC tiene  
mucho que explicar..

@TaxiDonosti    El #taxi siempre ha avanzado 
tecnologicamente adaptándose a los tiempos y 
ofreciendo esas mejoras a usuarios/as

para hacer más rentable nuestro trabajo. Por ejemplo, organizar mejor 
nuestro trabajo, ser más concienzudos en la limpieza de nuestros taxis, 
ser agradables y amables con los usuarios, vestir más elegantes; daría-
mos mejor imagen hacia el publico. Claro está que en estos tiempos que 
vivimos, la competencia con el taxi es una realidad y si queremos seguir 
existiendo tenemos que mejorar, dando mejor servicio que la competen-
cia y de más calidad; así lo exigen las circunstancias que vivimos.

Estas y otras propuestas de los compañeros/as y los representantes 
de nuestras asociaciones, se deben de debatir y consensuar entre los re-
presentantes y unidos presentárselas al Ayuntamiento, a la Comunidad, y  
exigir a nuestros gobernantes que escuchen nuestras propuestas para 
mejoras nuestro sector. Si no nos ponemos a trabajar y defender, con 
uñas y dientes, nuestro trabajo, estoy seguro de que algunos empresa-
rios con más voluntad, y más ambiciosos que nosotros nos lo quitarán.

En mi opinión, los cambios que se deben hacer en el sector hay que em-
pezar a hacerlos ya, porque si no se hacen antes del 2020 será la ruina: 
de los autónomos, cooperativas, asociaciones, trabajadores y empleados 
del sector. Para todos ellos ya no sirven las promesas, queremos hechos 
y resultados. Si no es así, más pronto que tarde, el negocio del taxi, será 
para los empresarios, que ya están organizados y preparados, y serán 
los que se lleven las ganancias y beneficios del trabajo y el sudor de los 
trabajadores autónomos del sector. 

Cambiar el presente para 
asegurar el futuro

Marcelino Camacho Torés 
Taxista jubiladoD esde hace muchos años, me preocupa la inseguridad física y 

económica que tantos años llevamos sufriendo los taxistas. 
Por ello me dirijo a quienes ostentan la representación en el 

sector, porque es importante que el sector evolucione y tome medidas 
urgentes y adecuadas a los problemas que tenemos en el sector y que 
sufrimos los taxistas. 

Estas medidas, que a continuación propongo, estoy seguro de que 
cambiarían  la situación económica y de inseguridad que sufrimos los 
taxistas en nuestro trabajo y que ya también afecta a los empleados 
de las entidades. Si no tomamos las medidas necesarias y adecuadas, 
más pronto que tarde se verán afectadas todas las cooperativas, aso-
ciaciones, empleados, conductores y autónomos; eso sí que será de-
sastroso y grave para todo el sector.

1ª Propuesta. Un coche tipo amplio y cómodo, que salga de fábrica 
preparado con GPS y mampara de seguridad para prestar un servicio 
de calidad. 

2ª Propuesta. Una aplicación APP única para todo el sector del taxi 
de la Comunidad de Madrid. Seguro que daríamos un servicio económi-
co para los usuarios y rentable para los taxistas.

3ª Propuesta.También creo que el sector del taxi debe de estar en el 
Consorcio de Transportes de viajeros de la Comunidad y estar coordi-
nados con todos los demás transportes públicos de viajeros. Sería más 
competitivo y rentable para taxistas y económico para el usuario.

4ª Propuesta. Estoy seguro de que si los taxistas nos parásemos a 
pensar un poco, nos daríamos cuenta de que tenemos que evolucionar 

@dique24      El orgullo y dignidad del #Taxi no 
consentirá trabajar para #UberOff después del 
daño que nos han hecho

@_Peshkov    modernizase??pues como no 
vuelen ya.....y la desrregulacion la alfombra roja 
para uber,no?? 
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C uando se presenta un problema, 
un inconveniente al que es nece-
sario poner arreglo para poder 

continuar hacia delante, en la mayoría de 
las ocasiones se nos ofrecen diversos ca-
minos a tomar. Generalmente, entre las 
opciones que se nos presentan, optamos 
por el camino más rápido y eficaz. No hay 
inconveniente cuando la responsabilidad 
recae únicamente sobre los hombros de 
una persona, suya es su responsabilidad 
y suya será la decisión, pero sí que apare-
cen controversias cuando la posible deci-
sión afecta a un colectivo más amplio. 

Esta situación, tan obvia como habitual 
en muchos ámbitos de la vida, es la que se 
está dando actualmente en el sector del 
taxi de Málaga. Existe un problema grave 
y a la vista de todos: falta trabajo. A partir 
de ese punto en el que confluyen las opi-
niones de todos los que se dedican al taxi 
en la capital malagueña, se multiplican los 
puntos de vista, no tanto en las razones 
que explican cómo se ha podido llegar a 
esa situación, pero sí en los posibles ata-
jos que pueda poner el taxi para, si no aca-
bar con esta pre-
caria época, al 
menos frenar y 
evitar que vaya a 
peor. 

El Ayuntamiento  
emitió un informe  

contrario a la regulación

Coinciden todos los representantes del 
taxi de Málaga en que el sector está clara-
mente sobredimensionado. Hay más taxis 
de los que debería y eso provoca, junto a 
otros factores que se explicarán más ade-
lante, que las horas de trabajo no sean 
productivas. El porcentaje de tiempo en el 
que un taxi circula en vacío es demasiado 
alto y la parte correspondiente a los autó-
nomos del taxi de Málaga quiso, antes de 
finalizar el año, proponer una solución. 

De esta forma, y siguiendo con la ten-
dencia de años anteriores,  la Asociación 
Unificada de Autónomos del Taxi (Aumat), 
presidida por José Royón, llevó a cabo una 
asamblea para determinar el descanso 
que desean los profesionales. Esta asam-
blea también se realizó en la Cooperativa 
Taxi Unión, presidida por Sebastián Cor-
tés, que representa a taxistas autónomos 
de la provincia de Málaga.  En esas reunio-
nes donde quedan convocados los taxis-
tas autónomos, “cada asociación plantea 
el tipo de descanso que quiere y se hace 
un referéndum sectorial entre los titula-
res de licencia de Málaga”, explica José 

Royón, quien re-
conoce que en 
esta ocasión se 
plantearon tres 
opciones con 

Poco trabajo y mucha competencia en el taxi de Málaga.

Confrontación en Málaga por la reg ulación horaria 

La escasa produc-
tividad es el princi-
pal problema de los 
taxistas de Málaga 
que, a través de sus 
asociaciones tra-
tan de buscar una 
solución que lo re-
suelva. Sin embargo 
el cómo hacerlo se 
ha convertido en un 
punto de conflicto 
entre las diferentes 
asociaciones, según 
nos han trasladado 
los responsables del 
sector. La regulación 
horaria, propuesta 
que sí satisface a 
buena parte de los 
autónomos, cuenta 
con el rechazo de ad-
ministración, asala-
riados y una asocia-
ción de autónomos. 
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tres tipos de descansosN La primeraT seá
guir con el régimen actual con descanso
undía de los fines de semana;la segunda
opción era prescindir del descanso;y la
terceraT la innovadoraT implantar un régiá
men de descanso similar al actual pero
conuna regulación de 20 horas de lunes
aviernesyqueel findesemanasigacomo
hasta ahoraTdividido entre los pares ylos
imparesN En relación a fechas señaladas
comoSemanaSantaTel presidentedeAuá
mat explicó queT“la habíamos introducido
sin regulación de 20 horas pero después
los fabricantes de taxímetros nos comuniá

razones por las que no se deberían equiá
parar laspretensionesdeestasasociacioá
nes con las reales del taxi malagueñoNAl
hilo de lo votado en el referéndumTLópez
Jiménez explica que “el Ayuntamiento haá
bíaadvertidoTenunestudiodelmesdenoá
viembreT que esta regulación era inviable
pormuchosmotivos comoTpor ejemploTla
imposibilidadde garantizar el apagado de
los periféricos”N
El presidente de AMATTademás de inciá
dir enqueestapeticiónhabíasidonegada
con anterioridad por parte de la adminisá
tración localTpor loquenosepodía consiá
derar seriamenteT quiso recalcar que no
estaban todos los titulares de licencia en
esa votaciónN “No se puede aprobar algo
que sehaaprobadocontanpocadiferená
cia yqueT ademásT no ha contado con el

ulación horaria
Aumat yTaxi Unión
reivindican el voto
favorable de los
autónomos

caron que había que implantarla durante
todoel año”N
Una vez propuestas las tres opciones
a los titulares de licenciasT el pasado 22
de enero se celebró una votaciónN El reá
sultado del referéndumT sobre un total
de )C4 votos emitidos sobre las 2:3:
licencias actuales que hayenMálaga fue
el siguienteR590 personas dieron el sí a
la regulación de 20 horasT :35 optaron
por el sistema actualT 4) por eliminar el
descanso y se contabilizó un voto nulo y
unaabstenciónN
Con el resultado de la votación en la
manoT los representantes de las entidaá
desdeAumatyTaxiUniónlecomunicaron
alAyuntamientoquelaopciónquemásvoá
tos había recibido era la de la regulación
de20 horas ysolicitaronquese implantaá
se loantes posibleN
SinembargoTapesar decontar conuna
buena parte de los titulares de licenciasT
desdeotras partes del taximalagueño reá
criminaronesaacciónalasdosprincipales
asociaciones mayoritariasNManuel LópezT
presidentedelaAsociaciónMalagueñade
Autónomos del Taxi JAMATjT explicó lasJoséRoyónTpresidenteAUMATN

SebastiánCortésTCooperativaTaxiUniónN
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voto de cerca de 400 taxistas”, reivindicó 
López Jiménez, quién además, rechazó la 
regulación ya que, según él, “daría lugar a 
que nos veríamos obligados a despedir a 
los asalariados, teniendo en cuenta cómo 
está el trabajo”. Al hilo de esto, el máximo 
representante de AMAT quiso dejar claro 
que la gran mayoría de los titulares de li-
cencia de su asociación no tienen, preci-
samente, contratados conductores asala-
riados. 

En esta misma línea en contra de la 
regulación de 16 horas se encuentra el 
sindicato de asalariados CGT, represen-
tado por Arturo Kindelán, quién incidió en 
la negativa previa del Consistorio a esta 
regulación y también quiso restar impor-
tancia a esta votación que habían llevado 
a cabo las dos asociaciones principales 
de autónomos. “El informe por parte del 
Ayuntamiento de cara al cambio en la re-
gulación era negativo. Tenemos una orde-
nanza que, para aceptar cambios de este 
tipo, necesita que sean oídas todas las 
partes”, explicó Kindelán. El representante 
de los asalariados considera cuanto me-
nos peligroso adoptar una medida de este 
tipo ya que, “con esta regulación no queda 
garantizado el servicio de taxi en Málaga”. 

La principal razón que esgrime es que de 
aprobarse, la mayoría de los taxistas tra-
bajarán en las denominadas horas comer-
ciales y el servicio quedaría desabastecido 
en las horas nocturnas. 

Manifestación ante el  
Ayuntamiento

Por lo tanto, la idea de intentar solucio-
nar el problema en el taxi en Málaga a 
través de una regulación de 16 horas no 
era unánime. A pesar de todo y en aras 
de intentar acabar con esta división, en 
un pleno municipal celebrado el pasado 
28 de enero, el Consistorio remitió a los 
taxistas que se iba a crear una especie 
de Mesa donde estarían presentes todas 
las partes, para estudiar el asunto relativo 
a los descansos y también, según explicó 
Manuel López Jiménez, “se iba a incluir la 
posibilidad de reconvertir la flota, es decir, 
retirar licencias”.

Esta decisión del Ayuntamiento no pare-
ció convencer a Aumat y Taxi Unión que, 
tras celebrar una asamblea unas dos se-
manas después de la citada reunión mu-
nicipal, decidió manifestarse frente a la 
sede del Ayuntamiento coincidiendo con 
la celebración del último pleno del mes, el 
pasado 25 de febrero. “No hemos recibi-
do apoyo de parte de ningún grupo políti-
co”, explica Royón, quién también comentó 
que, “la excusa que nos han dado es que 
había que recabar aún más información 
de todas las partes”. 

En una línea parecida se encontraba el 
representante de Taxi Unión, quien afirmó 
que quiere que “se discuta este asunto en 
el pleno del próximo mes de marzo”. Ade-
más, con la intención de defender la regu-
lación, Cortés explicó que lo que se busca 
es “una salida a la oferta desmedida de 
taxis que hay en Málaga”. Pero la inquie-
tud de los que demandan la regulación de 
16 horas va creciendo cada día más ya 
que consideran que tienen el apoyo mayo-
ritario del sector del taxi y no están a fa-
vor de perder mucho más tiempo en más 
negociaciones. “Nos marean la perdiz una 
y otra vez”, comentó Cortés, mostrando 
claramente su hartazgo.

Así las cosas, días antes de esa manifes-
tación, desde AMAT y CGT quisieron dejar 
claro que no acudirían a tal protesta ya 
que consideraban que se trataba de un 
movimiento “irresponsable”, teniendo aún 
pendiente la Mesa de negociación que 
está pendiente de celebración. 

Manuel López, de AMAT.

Con este clima de tensión y división en el 
sector del taxi de Málaga se llegó a la ma-
nifestación convocada por Aumat y Taxi 
Unión, que coincidió, según lo previsto, con 
la celebración del último pleno municipal. 
Alrededor de un centenar de taxistas se 
concentraron frente a la sede del Ayunta-
miento para presionar a la administración 
local a que imponga esta regulación de 
16 horas. El servicio no fue afectado pues, 
quienes no son favorables a este nuevo 
régimen de descanso propuesto, trabajo 
con normalidad. “Entendemos que, mien-
tras se está creando la Mesa, no podemos 
participar de esa pantomima de protesta”, 
confesó López Jiménez de Amat. 

Lo único que parece claro es que el taxi 
de Málaga tiene diagnosticado, por parte 
de los profesionales, su principal problema 
y será el tiempo quién de la razón a unos 
u a otros sobre cuál es la forma de solven-
tar esta difícil situación. En cualquier caso, 
también resultará decisiva la acción del 
Ayuntamiento y habrá que ver si al menos 
debate con la parte de los autónomos que 
defienden esta modelo de reparto del tra-
bajo en el taxi.

Javier Izquierdo

Arturo Kindelán, CGT.
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Servicio  
sobredimensionado

“En el único punto en el que estamos 
de acuerdo los taxistas de Málaga es en 
el relativo a la retirada de licencias”, esas 
fueron las palabras de José Royón cuando 
abordó el tema de la sobredimensión del 
taxi de Málaga. 

Y es que este parece ser el mal principal 
en torno al cual surgen las divisiones. “Hay 
más coches que trabajo”, explica el presi-
dente de AMAT, Manuel López Jiménez, 
quién confía en que la Mesa de negocia-
ción, que aún se está confeccionando, sir-
va para afrontar una futura reconversión 
del sector, algo que ya han tratado con 
algunos partidos políticos. 

En este punto, el presidente Royón no se 
presenta tan optimista como su compañe-
ro de profesión y presidente de AMAT. “Es 
un asunto muy sofisticado y habrá que es-
perar en qué dirección se mueve la Mesa”. 
En cualquier caso, parece claro que desde 
Aumat sí van a esperar a lo que se pueda 
decidir en la Mesa en este asunto de la po-
sible retirada de licencias. 

Con respecto a este asunto,  el repre-
sentante de CGT, Arturo Kindelán, esgri-
me sus razones de por qué se ha llegado 
a esta situación sobredimensionada. “Se 
ha hecho una mala gestión por parte del 
Ayuntamiento, tenemos 111 licencias más 
de las que se fijaron en un plan de 2001 

y esas licencias de más nos han perjudi-
cado porque la recaudación es menor”, 
comentó el representante del sindicato. 
La situación, en base a la opinión de las 
distintas partes que componen el taxi de 
Málaga es que podrían sobrar en torno a 
400 licencias. 

Sin embargo, en este asunto de la re-
tirada de licencias hay una parte que se 
podría ver directamente afectada y que 
también está previsto que tenga voz en la 
futura Mesa del taxi; esta parte la confor-
man los asalariados. 

“Es evidente que las pretensiones de los 
asalariados y los titulares de licencia siem-
pre serán diferentes pero, en cualquier 

La CNMC quiere modificar la ordenanza malagueña.

Los otros “frentes” a los que se enfrenta el taxi malagueño
caso, entendemos que también son nece-
sarios dentro del sector del taxi”, explicó 
al hilo de los trabajadores contratados el 
presidente de Aumat. 

Competencia voraz
Actualmente en Málaga hay 570 licen-

cias VTC´s, incumpliéndose la proporcio-
nalidad que se impone en el Real Decre-
to 1057/2015 por el que se modifica el 
ROTT y que fija la regla de una licencia de 
VTC por cada 30 de taxis. Pero el problema 
se acentúa de forma salvaje si finalmente 
se concedieran, como así parece, las que 
aún están pendientes de resolución en el 
Tribunal de Justicia, alrededor de 1.200. 
Se podría dar el caso y no resultaría des-
cabellado, que en un tiempo no muy lejano 
haya más licencias VTC que taxis en Má-
laga. 

“Ya nos hemos limitado bastante mien-
tras que nuestros enemigos que son las 
VTC´s no tienen ningún tipo de limitación. 
Algunos están mareando la perdiz para no 
llegar a ver la verdad, cuando la única ver-
dad es que las VTC´s nos están extermi-
nando”, así de contundente se mostraba 
López Jiménez cuando era cuestionado 
sobre este asunto. 

Además de la cantidad, los taxistas tam-
bién ven injusta la libertad de acción que 
tiene este tipo de transporte con respec-
to al taxi. Tanto Kindelán del sindicato 
CGT, como José Royón de Aumat, ven un 
enorme perjuicio en que las VTC circulan 
libremente. “Pueden recoger fuera lo que 

Las VTCs ya tienen espacio propio en el aeropuerto.
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renta el taxi malagueño
el taxi no puede yT ante esoT es imposible
competir”TcomentaRoyónU
La proliferación de este tipo de trans´
porte enMálaga sehahechonotar en las
últimas semanasT con el desembarco de
una de las empresas más famosas en la
capital de la Costa del SolU AdemásT taḿ
bién en las últimas fechas se ha conocido
que el grupo Ares Capital ha recibido una
concesiónenel aeropuerto conuna para´
da concapacidadparaunos 68 vehículosU
Kindelán explicó que el taxi no puede qué
darse parado ya que “las VTC ś ofrecen
un servicio muybueno ytenemos que es´
tar a laaltura”U
Sebastián CortésT el presidente de Taxi
UniónT se mostró confiado en que ningún
taxista fuera a trabajar con este tipo de
empresas ya que lo que pretenden es
“hacerse con la cartera de clientes a toda
costayluegopoder campar asus anchasT
sinregulaciónninguna”U

LasombradelaCNMC
Si a la escasa rentabilidad laboral que
presenta en estos momentos el taxi má
lagueñoTmotivado en granmodo por pró
blemas paralelos como la sobredimensión
o la proliferación de la competenciaTse le
añadenlosataquesconstantesdelaComí
siónNacionaldelosMercadosylaCompé
tenciaTel resultadoqueseobtienesealeja
muchodeunavisiónde futurooptimistaU
La citada entidad interpuso un recurso
contenciosóadministrativocontrauntotal
de6G artículos de laordenanzadel taxide
Málaga hace un mes ymedio yT una vez
que ha sido admitido a trámite por la jus´
ticiaT solo queda esperar a que se conoź
ca la futura resolución queT en cualquier
casoT no parece que vaya a ser próximaU
“La CNMC parece que sueña todos los
días con el taxi yquiere una liberalización
totalUHayactividades que necesitan estar

reguladas por muchoqueeste organismo
diga locontrario”Tcomenta indignadoJosé
Royón cuando es cuestionado por este
asuntoU
Sin embargoT hasta en esta cuestión se
establecen divisiones en el seno del sec´
tor del taxiUEl representante del sindicato
CGTTArturoKindelánTsemostrómuycrítí
co con la actitud adoptada por los repré
sentantes del taxi malagueño con respec´
to a las actuaciones de la CNMCU “El taxi
de Málaga fue a la sede de Competencia
yexpuso que el Ayuntamiento les estaba
obligando a que los conductores pusieran
el datáfono de forma obligatoria”T comeń
tó el representante del sindicatoCGTUAsíT
la CNMC estudió a fondo la ordenanza y
entendióquehabía6G artículos quenose
ajustaban a derechoU “Ellos mismos han
sido los que han despertado al lobo de la
CNMC”TsentencióKindelán
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En el año 2015 se comercializaron 
en España 1.034.232 vehículos. De 
ese millón largo de coches vendidos, 

la marca Citroën, con su modelo C4 Picas-
so, ocupa el número uno entre las prefe-
rencias de los clientes. El C4 ha gozado 
año tras año de la confianza de los usua-
rios y ha vuelto a revalidarla en 2015 con 
sus 34.705 unidades vendidas, el primero 
en un ranking de 10 marcas.

De esos miles, el sector del taxi ha con-
tribuido con un buen empujón, porque Ci-
troën ha sido también una de las marcas 
más demandada por los taxistas a la hora 
de renovar su coche. 

Sin embargo en esa elección no solo in-
fluyen las cualidades del vehículo, para el 
taxista existen otros factores que sin apa-
recer en listados ni rankings se valoran 
tanto como el propio coche: la especializa-
ción en el sector del taxi, esa es la clave del 
éxito. Así lo entienden en Talleres Castillo, 
el concesionario Citroën, en palabras de 
su jefa de ventas, Paloma Hernández, con-
vertido en “especialista en el sector del taxi 
y con expertos profesionales para poder 
asesorar e informar” en cada paso. 

La jefa de ventas tiene la certeza de que 
es ese conocimiento del taxi el que per-
mite a T. Castillo poder adaptarse a las 
necesidades de cada comprador taxista 
teniendo muy presente que su vehículo es 
su herramienta de trabajo y por tanto su 
fuente directa de ingresos. Por eso, expli-
ca Paloma Hernández, hacemos  “financia-
ciones a medida”. Se ofrecen “descuentos 
muy importantes” financiando un mínimo 
de 6.000 euros en 36 ó 48 mensualida-
des, igualmente en caso de cambiar de ve-
hículo además de la tasación del anterior, 
como parte del pago, se ofertan unas con-
diciones financieras muy favorables para 
adquirir el nuevo. El grado de especializa-
ción también se aprecia en la entrega del 
vehículo donde se incluyen los elementos 
obligatorios en el servicio de taxi: franjas, 
números licencia, escudos, toma taqui-
métrica, letra de libranza, extintor y kit de 
emergencia.

Seguir sumando
Desde su regreso al sector, la firma Ci-

troën pisa con fuerza en el taxi. En Madrid 
comenzó su nueva andadura a finales de 

auto&taxi

Especialistas para profesionales 
Talleres Castillo 

2014 precisamente con el modelo más 
vendido de la marca, el C4 Picasso Hdi, de 
100, 120 y 150 CV, disponible en manual 
y automático, una opción esta última muy 
recomendable y cada vez más valorada 
por los taxistas. La segunda incorporación, 
meses después, fue el C-Elysee Hdi y GLP  
(115 cv). Esta motorización GLP se bene-
ficia ahora de una subvención de 2.500 
euros por el plan Movea (hasta fin de fon-
dos y compatible con Plan Pive 750). 

Ayuda institucional  incluida en el Plan de 
Mejora Medioambiental, que al igual que 
el resto de subvenciones en vigor, el con-
cesionario T. Castillo también se encarga 
de gestionar. El cliente “solo nos tiene que 
entregar la documentación y nosotros nos 
ocupamos de cursar la solicitud” ante el 
organismo correspondiente. Hace unas 
semanas ya en 2016 acaba de producir-
se la nueva aportación de Citroën al sector 
del taxi con el Gran C4 Picasso, un vehículo 
espacioso y confortable que llega, al igual 
que sus antecesores, para quedarse.  

Eficacia, rapidez, solvencia y un servicio 
post-venta preferente al taxista, donde se 
tiene muy presente sus necesidades de 
servicio que forman parte de la hoja de 
ruta diaria de la firma T. Castillo convertido 
en un referente para el sector del taxi den-
tro y fuera de Madrid.

Dónde estamos

Madrid 
 www.tallerescastillo.com

 c/ Lezama, 6.  
Telf. 91 3580203

 c/ Sinesio Delgado, 40.  
Telf. 91 3234989
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Taxi driver en la “City” de Londres

2 años de preparación 
para ser taxista  

londinense

Los míticos “black cabbies” londinenses.

europe taxi

¿Sabes cómo funciona el taxi en 
otros países europeos?Ahora 
que el taxi de Europa parece 

estar más cerca que nunca, en parte 
debido a las amenazas globales que ha 
provocado una unidad nunca vista hasta 
ahora, hacemos un repaso sobre cómo se 
accede al taxi en otros países de la Unión 
Europea.
Lo primero es saber que en la mayoría 

de las ciudades el número de licencias de 
taxi se encuentran establecidos, de ma-
nera que la regulación existente tiende a 
estar orientada en la compra o alquiler de 
licencias del taxi, dividiendo el sector entre 
propietarios y trabajadores de compañía 
de taxi. Eso sí, en prácticamente todos 
los países deben cumplir un mínimo para 
acceder a la profesión. Por ejemplo, es 
habitual que para acceder al sector los 
interesados tengan una edad mínima que, 
normalmente, es de 21 años y tener un 
permiso de conducir reconocido por la 
European Economic Area, si bien tendrán 
que solicitar un carné específico para cir-
cular por el Reino Unido. Además, deben 
superar un examen tanto práctico como 
teórico y presentar un certificado de an-
tecedentes penales, así como un informe 
médico apto. En caso de ser extranjero, el 
taxista debe tener permiso de residencia o 
de trabajo. Si se superan estos requisitos 

Para ser taxista en 
Londres hay que 
saber 320 rutas, 
25.000 calles y 
20.000 puntos de 
referencia. Unos co-
nocimientos que hay 
que demostrar en 
un extenso examen 
que consta de sie-
te apartados y que 
incluye una prueba 
oral. Todo para con-
vertirse en conduc-
tor de uno de los 
taxis más emblemá-
ticos del mundo. 

previos,  se le entregará el Libro Azul, una 
guía específica para superar el examen.

7 pruebas para ser taxista
Para ser taxista en Londres, por ejemplo, 

hay que invertir al menos dos años. No lo 
decimos nosotros, sino Transport for Lon-
don, que ha elaborado un extenso examen 
para acceder a la profesión en el que hay 
que superar 7 pasos diferentes para po-
der conseguir el permiso. Aprobarlo signi-
ficará que el taxista es capaz de llevar a 
sus pasajeros a destino por la ruta más 
corta.
En Londres existen, además, dos tipos 

diferentes de taxistas. Aquellos que con-
ducen por todo Londres, y que pueden co-
ger pasaje en cualquier punto del llamado 
Greater London y suburbanos, que solo 
pueden recoger pasaje en en uno de los 
nueve barrios que conforman la ciudad de 
Londres. 
En ambos casos, eso sí, tendrán que de-

mostrar sus conocimientos sobre el área 
en el que van a desempeñar su trabajo. 
Conocer las rutas más cortas para llegar 
a un sitio, ser capaz de identificar hoteles, 
estaciones de tren juzgados también son 
fundamentales para conseguir este título 
habilitador, igual que mercados estaciona-

Todos los conductores deben conocer la 
ciudad al milímetro.
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El examen consta de 7 partes que hay que superar.

les, como el Chelsea Flower Show, atrac-
ciones de turistas, producciones teatra-
les... incluso pueden preguntar por algún 
cambio en el nombre de hoteles que el 
examinador considere fundamentales. 
Además del examen escrito, también hay 

un examen oral en el que un examinador 
preguntará de forma personal localizar 
dos puntos de interés de la ciudad. Pueden 
ser calles, plazas o nombres de edificios, 
en otras palabras, cualquier lugar que un 
pasajero pueda preguntar. Si responde a 
las preguntas correctamente, tendrá que 
describir la ruta más corta posible para 
llegar de una a otra. 
Según explican desde el organismo encar-

gado de conceder la habilitación de taxista, 
este examen está diseñado para permitir 
al futuro profesional “la oportunidad de de-
mostrar que tiene los conocimientos ne-
cesarios para dar un buen servicio como 
taxista”. Y aseguran que, si bien no hay in-
tención de presionar, las pruebas van en-
dureciéndose según pasan las etapas ara 
que, además de mostrar un mayor nivel de 
conocimiento, se espera que la precisión y 
la fluidez de sus respuestas mejore.

Más de 350 rutas
Pasar el “test de conocimiento” depende, 

además, de qué tipo de conductor de taxi 
quieras ser. En Londres existen dos tipos 
diferentes: los que trabajan en Londres 
y aquellos que trabajan en los suburbios. 
En el caso de los taxistas londinenses, de-
ben conocer 320 rutas, 25.000 calles y 
20.000 puntos o lugares de referencia, 
mientras que los conductores suburbanos  
pueden elegir entre nueve sectores su-
burbanos de Londres. Una vez elegida su 
área de trabajo deberán aprender de 30 
a 51 carreras en detalle más las calles, 
monumentos y lugares de interés. Es un 
examen más sencillo de aprobar, pero los 
taxistas solo pueden trabajar en el sector 
para el que tienen una licencia, no pudien-
do desplazarse a otra área cuando, por 
ejemplo, hay más trabajo. En esta prueba, 
a diferencia del taxi de Londres centro, los 
profesionales deben saber dónde hay po-
lideportivos, hospitales, hoteles de cinco 
estrellas, intercambiadores...
En resumen, se trata de conductores al-

tamente cualificados que, además de tras-

ladar a sus usuarios de un punto a otro de 
la ciudad, actúan también como eficientes 
guías de la misma. 
En cuanto al resto de la isla, los taxis bri-

tánicos tienen algunas similitudes con el 
taxi londinense, aunque la concesión de las 
licencias depende de cada ayuntamiento. 
Ser mayor de 21 años, poder trabajar en 
Reino Unido y estar en posesión del permi-
so de conducir son los requisitos mínimos 
para ser conductor de taxi. 
Del mismo modo, es clave conocer per-

fectamente la ciudad. Si bien es verdad 
que ninguna prueba es tan dura como la 
de los taxis de Londres, cada ayuntamiento 

Taxi de Oxford.

establece una serie de requisitos específi-
cos, como por ejemplo haber pasado una 
evaluación específica para conducir un taxi 
o un vehículo privado de alquiler. Un exa-
men separado del de conducción que se 
centra en el servicio al cliente, así como la 
capacidad de conducción específica para 
los conductores de taxi. Además, si lo que 
se quieres es acceder al eurotaxi, existe 
una una evaluación diferente dentro de di-
cha prueba.

Olga Lobo



del

TAXI

(I

noticias

El Reglamento del
Taxi deMadrid
a revisión

Através del Comité Madrileño del
Transportepor CarreteraPCMTCP
los representantes del taxi han

solicitado al Director General de Transí
portes una modificación de las normas
de la Comunidad de Madrid relativas al
transporteP entre las que se incluye el
propio Reglamento Autónomo del TaxiP
aprobado en julio de )FFázEl pasado (4
de febrero desde el Comité de Transí
portes se remitieron al director generalP
Pablo Rodríguez SardineroP una serie de
propuestas elaboradas por cada orgaí
nización perteneciente al ComitéP entre
ellas la Asociación Gremial del Taxi y la
Federación Profesional del Taxi 0FPT5z
También ha presentado sus propuestas
la AsociaciónMadrileña del Taxi 0AMT5si
bienenesteúltimocasoPpodríanhaberse
cursado fuera de plazoP según ha podido
saber estemediozLa asociaciónGremial
pide aumentar el número de licencias a
diezpor titularzEl númeromáximoactual
es de treszAdemásPante lamuertedel tií
tular de licenciaPtambiénreclamaque se
pueda transmitir dicha licencia aun famií
liar en primera línea de consanguinidadP
aunque éste ya tenga el número máxií
mo de licencias permitidasz Asimismo
Gremial considera necesario introducir
cambios en la exenciónde libranzas para
eurotaxisPconel findequequienes estén
acogidos a la nueva norma que les autoí
riza a trabajar todos los días del añoP lo
haganexclusivamentepara realizar servií
cios apersonas condiscapacidadz
Por su parteP FPT pide modificar el arí
tículo (( relacionado con la acreditación
de requisitos asociativos conel finde evií
tar posibles casos de falsas afiliacionesz
También el cambio afecta al artículo ()
para permitir cotejarP comprobarP confirí
mar o rechazar los datos aportadoszEn
cuantoAMTPesta asociaciónpropone un
más queconsiderableaumentodenúmeí
ro de licencias por titularz En el caso de
lapersona físicapidehastaáFzIntroduce
además la persona jurídicaP para la que
solicita hasta )FF licenciasPuna nueva fií
gura legalquesuponela incorporaciónde
sociedadesmercantiles yquenocontemí
plael actualReglamentoAutónomoz

Gremial hipotecará su sede para
salvar sus cuentas

LaAsociaciónGremial estámás cerí
ca de la recuperación económica
tras conseguir el respaldo de los

socios ahipotecar la sedezCon(Lá votos
afavorP)) encontray4 abstencionesPlos
socios de laGremial del taxi deMadridvoí
tabanpara hipotecar la sede de la asociaí
ciónyasí poder hacer frente a una deuda
demás deHáFzFFF euroszEnestaAsamí
bleaP celebrada en el mes de febreroP los
socios dabantambiénsuconfianzaal nueí
vo equipo directivo presidido por Miguel
Angel LealPque ha logrado además sacar
adelante sin complicaciones el resto de

Hipotecar la sedeP“pasoobligadoparasalvar de laquiebraa laGremial”z

puntos del ordendel díaPincluidauna subií
daanual decuotas )á eurosPquepasade
áF a4á eurosz
Con esta operación hipotecaria se logra
la liquidez necesaria para refinanciar las
cuantiosas deudas a bancos y proveedoí
resz En el apartado contable las cuentas
presentadas del ejercicio )F(á se cerraí
ron con unas pérdidas superiores a los
)áLzLFF euroszSin embargo yen contra
de lo ocurrido en los últimos ejerciciosPen
esta ocasión fueron aprobadas con ())
votos a favorP úI abstenciones y )) en
contraz En cuanto a las nuevas iniciativas

paraestimular los ingresosP
la directiva ha anunciado la
creación de una dirección
comercial para promocioí
nar los servicios y producí
tos de la entidadP “algo que
no hemos hecho bienP que
nohemossabidovender”Pen
opinión del presidentez
También desde la Directií
va se proponen aumentar
los ingresos anuales de la
asociaciónentornoal áby
subir el números de sociosP
tanto de la propia Asociaí
ción como del Radiotaxiz
ServicioesteúltimoPdelque
se han podido recaudar en
estos cuatro meses unos
HázFFF euros de impagosP
de los casi úFFzFFF euros
pendientes desde hace
añosPseñalabaLealz
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Cita con los socios en la asamblea anual de FPT

Al cierre de esta edición no se haé
bía celebrado la Asamblea Geneé
ral Ordinaria convocada por la

FederaciónProfesional del Taxi2si bien su
presidente2 Julio Sanz2 había adelantado
uncierreenpositivodelejercicioLSegúnel
ordendel díaal quehemos tenidoacceso2
la Directiva2 además de someter a votaé
ciónlamemoria2elbalancesylacuentade
resultados del ejercicio2en el punto 9 del
ordendel día2tambiénpropondrá laexpulé
sión de socios de FederaciónLAunque se
desconocía el nombre de los socios proé
puestos para dejar de formar parte de la
Federación2 es importante recordar que2

Segúnel presidentedeFPT2el ejerciciose
hacerradoenpositivoL

PREMIADOSMETALLUBE

JoséMaríaEnríquez
Licenciañ66//
9/ años enel sector

RobinsonVázquez
Licencia69“V
ñ6 años enel taxi

HamidCharkaoui
Licenciañ566ñ
V años al volante

además depor faltadepagoopor
duplicidad asociativa2 los supuesé
tos por los queunsociopuedeser
expulsadotambiénpuedenser por
agresióndepalabray3 uobradené
tro del marco de las actividades
profesionales de Federación2 por
malversar fondos o bienes de la
entidad o revelar documentación
de uso interno de la organizaciónL
Violardeformagravelosestatutos
odesprestigiar la entidad también
sonmotivosdeexpulsión2igualque
si el socio ha sido expulsado de

cualquiera de las secciones existentes en
la FederaciónL Esta salida disciplinaria de
la asociación tiene que ser2según consta
enelartículo“ de los estatutos2acordada
por las dos terceras partes de los miemé
bros en ejercicio de la Junta Directiva y
tendrá que ser ratificada en la Asamblea
GeneralOrdinariapormayoría simpleL

Centraldealarmas
Los ñL9/5 vehículos de la flota de Tele
Taxi ya están conectado a la centra de
alarmas de esta radioemisoraL Un sisteé
ma pionero conectado al ññ9 por el que
se reforzará la seguridad de los profesioé
nales2así comodeusuarios ydecualquier
viandanteL La centra actuará como filtro
para eliminar cualquier llamada falsa2 lo
quepermitiráganar eneficienciaL

“Tumejor mensaje”
por Siria

Lacampañasolidariaenlos taxisparaayudar areé
fugiadas sirias sumanuevos profesionales con la
incorporación de la Asociación Élite Taxi MadridL

En total ñLU55 taxistas españoles piden ya “TuMejoré
Mensaje”desdesus vehículosLCedenpartedel espacio
exterior para apoyar las tres clínicas que Alianza por
la Solidaridad tiene en Jordania para atender gratuitaé
menteamiles de refugiadas sirias quehuyende lagueé
rraLEnel interior de los taxis el usuariodisponedemás
información ycarteles explicativosL Con esta iniciativa2
laONGquiereconcienciar a lapoblaciónparaquedone
V euros enviando un SMS con la palabra ALIANZA al
6U5ñ0L El importe irá destinado a mantener abiertas
las tres clínicas jordanas queacogena lasmujeres vícé
timas de laguerraL
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Solidaridad para un
compañero

”%“íí euros hansidorecaudados yentregador por
Élite Taxi Valencia a José Antonio% Un taxista vab
lenciano al que un jovenagredió de forma salvaje3

provocándole la pérdida de suojo derecho yuna ceguera
casi total en el izquierdo% José Antonio agradeció a sus
compañeros todalaayudapor unasP“í personaseinforb
mó de que con el dinero recaudado3pedirá una segunda
opiniónmédica para saber si puede recuperar algo de vib
sión%Actualmenteperdióel ojo izquierdoyapenas conserb
va un Oíqde visión en el derecho%El agresor3 que tenía
O) años cuando acometió los hechos3 se trataba de un
jovende actitudviolenta que3una vezque Jose Antonio le
había llevadodeValencia aOntiyent3 le amenazóyle sacó
los ojos de las cuencas%El individuohaconseguidoeludir la
prisión3algoquenoentraaúnenlacabezadel taxista%Por
suparte3Alfredo Ferriz3portavozde Élite Valencia3 incidió
enque la respuesta de la genteante la campaña “ha sido
ejemplar”% Jose Antonio ha recibido ayuda económica no
sólodetaxistas desulocalidad3sinodedistintas partes de
lageografíaespañola%

Protestas en Ibiza durante
Semana Santa

LaFederación Insular del Taxi de la Isla de Eivissa fFIb
TIE, ha convocado un “paro de servicios” coincidienb
do con los días de Semana Santa%Está previsto que

tenga lugar entre el úP yú( demarzo yelmotivo de esta
convocatoriade laFITIEes protestar contraelplande licenb
cias estacionales pactadoentre los ayuntamientos yelConb
selld’Eivissa%Segúnsupresidente3AlejandroCardell3elplan
deestacionales pactado3que3entre otras cosas3establece
unúnico turnodeestacionales yunmayor porcentaje de lib
cencias para los asalariados3así comomás licencias3seha

negociado “a espalb
das de los taxistas”%
Hasta el momento
“siempresehabía inb
tentado consensuar
con mayor o menor
acierto3 pero es que
en esta ocasión no
han consensuado
nada”3 subrayó tamb
bién el máximo reb
presentante de la

FITIE% El nuevo planaumenta el porcentaje de las licencias
van concedidas a asalariados bP“qbfrente al ú“qque
aparecía reflejado en el documento de años anteriores%
Desde FITIE consideran3 por lo tanto3 que este reparto va
encontrade laLeyBalear delTaxi3dondeseexponequese
debedar prioridada los propietarios%

Habráparos en los servicios durante
“ días%

NACIONAL
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Anulada la libranza
en Las Palmas G7C

Dosdíashaduradolaimplantacióndeldescansoobligatorioen
Las Palmas de GranCanaria7El juzgado de los Contencioso
Administrativo nºT de la ciudad ha admitido el recurso de

“S taxistas quesolicitabanlasuspensióndeestamedidaregulatoria7
AdemásR estos profesionales reclaman la dimisión del edil de movi1
lidadR José Eduardo Ramírez7 Aprobada el 0” de febreroR con esta
medidaelAyuntamientodeLasPalmasdeGranCanariaesperabare1
ordenar elsector paraqueunterciodelas licencias librarandelunes
a sábado7De esta manera se esperaba dar respuestas al excesivo
número de licencias que soporta la capital grancanariaR cuyo ratio
licencia por habitante dobla el nacionalRde SR8 taxis por cada07úúú
habitantes7Enunprincipio la libranzaobligatoriadedos días teníaun
plazodepruebadecuatromesesRdesdeel” demarzohastael2Nde
junio7 Sin embargoR su aplicación ha arrastrado cierta controversia
dentrodelsector7Por unladoRlaAsociacióndeTrabajadoresAutóno1
mosdelTaxiRATATRconsideraquelaimposicióndeestaregulaciónde
libranzas “vulnera la libertad del autónomo de decidir su descanso”7
A favorRotras organizaciones como la Asociación de Titulares de Li1
cencia de Autotaxi de CanariasRsemostró favorable a estamedida7
EnsuopiniónR “es elprimer pasohaciaunaregulaciónmás profunda
yque debe continuar con inspecciones documentales”7Conesta de1
cisión judicialR los taxistas capitalinos mantendrán suactual sistema
de trabajosincambios7

LaAudiencia Provincial de Palmaha absuelto a dos policías na1
cionales deundelitode torturas auntaxistaenabril de2ú08
ya su vez ha condenado al conductor del taxi a dos multas y

cuatromeses deprisión7El Tribunal considera al conductor culpable
de los delitos decircular enestadoebrioRnegarsearealizar las prue1
bas de alcoholemia yresistencia a la autoridad7Según la sentencia
no ha quedado acreditado que los dos policías imputados golpearan
en repetidas ocasiones al taxista en las costillas ni en un ojoRni que
tampoco condujeran demanera irregular ya gran velocidad duran1
te su traslado para que el detenido se golpeara contra el vehículo7
AdemásR el forense indicó que las fotografías presentadas con las
lesiones no se correspondían “en nada” con el informe emitido por
este experto7 Por el contrario el tribunal sí considera probado que
esemismodíaRpocoantesdelasochodelatardeRelconductor circu1
labaenuntaxi consus capacidadesmermadas por laprevia ingesta
de bebidas alcohólicas7El hombre protagonizó un incidente conotro
vehículoRcuyosocupantesdieronavisoalaPolicíaNacional7Losagen1
tes ledieronelaltoRperoelsospechosoles increpó7Le instaronaque
saliera del taxi para identificarle pero siguió increpándoles7 Cuando
registraronsucocheRdiounfuerteempujónaunode los policíasRpor
loque fuedetenidoe inmovilizadopor los pies paraevitar queRdebido
a suestadode excitaciónRdejara de darse golpes enel vehículo poli1
cial duranteel traslado7

Absueltos dos policías
imputados por torturas

a un taxista



La

del

TAXI

21

La

del

TAXI



La

del

TAXI

22

noticias

Homologado en 
Barcelona el 

Grand C4 Picasso 

D   esde finales de febrero, los taxis-
tas de Barcelona cuentan con 
un nuevo taxi a su disposición, el 

Grand C4 Picasso. Un vehículo que puede 
encontrarse tanto en manual como auto-
mático en diferentes motorizaciones dié-
sel. También en Madrid puede encontrar-
se este modelo homologado, afianzando 
así a la marca Citröen dentro del sector 
taxi, que cuenta ya con tres modelos auto-
rizados en aquellas ciudades que precisan 
de este requisito para poder ser utilizados 
en el sector. 

Más de  
42.000 euros 

para el  
taxi ceutí   

E   l taxi de Ceuta recibirá más de 
42.000 euros en ayudas, dentro 
del Programa de Modernización 

del Taxi en Ceuta que se desarrollará en 
la Ciudad Autónoma durante los próxi-
mos dos años. Estas subvenciones irán 
destinadas a dos líneas concretas de 
actuación: 2.989 euros para moderni-
zar el sector del taxi en Ceuta, y hasta 
39.707 euros para la adquisición de 
nuevos vehículos destinados a la pres-
tación del servicio público. El montante 
económico total de las ayudas al sector 
del taxi asciende a 42.696 euros, unos 
1.169 euros menos de los que se ha-
bían solicitado a las instituciones, previo 
a su estudio de los expedientes por par-
te de la administración.

El nuevo modelo homologado  
en Barcelona

Bilbao-Bruselas en bici por la  
defensa del taxi 

M   ikel, taxista de Bilbao y miem-
bro de la Asociación Élite, 
viaja ya en su bicicleta hasta 

Bruselas. Una vez allí, hacer entrega de 
toda la documentación donde aparecen 
las reivindicaciones principales de su aso-
ciación.  Con varias etapas ya concluidas, 
Mikel se encuentra ya en Francia, en un 
viaje en el que las inclemencias meteoro-
lógicas no se lo están poniendo fácil. La lle-
gada de las aplicaciones disruptivas bajo 
el apelativo de economía colaborativa y la 
posible entrada en vigor del Tratado de 
Libre Comercio (TTIP)son los principales 
frentes a los que se enfrenta el sector del 
taxi a nivel internacional y en contra de 
los cuales se posicionan desde Élite. De 
aprobarse el TTIP, insisten desde la aso-
ciación, “dejaría vía libre a la liberalización 
total del sector del taxi y traería consigo 
la perdida de la soberanía europea”. En 
cuanto al itinerario previsto por el taxista 
bilbaíno, el viaje a Bruselas se dividirá en 

un total de 11 etapas, con los que cubri-
rá los casi 1.200 kilómetros de distan-
cia entre ambas ciudades. Para lo que 
es la etapa en bicicleta en sí, Mikel no 
tendrá ningún problema pues solo de-
penderá –y no es poco- de la fuerza de 
sus piernas y de que la bicicleta aguante 
el desgaste. Sin embargo, por la noche sí 
que precisará ayuda para encontrar co-
bijo. “Espero que los compañeros del taxi 
francés y los de las plataformas anti-TTIP 
me ayuden también”, ha explicado Mikel 
a La Gaceta del Taxi, quién también ha 
querido agradecer el apoyo de todos los 
que van a estar pendientes de su impre-
sionante aventura.

Mikel, en su  
aventura hacia Bruselas

Primeros roces  
por la futura Ley del Taxi 

S   olo es un borrador, pero la futura Ley del Taxi de la Comunidad Valenciana ya 
enfrenta a las asociaciones del sector. La decisión de la Generalitat de incluir 
en esa Ley el objetivo de una licencia por titular, con el fin de reducir de forma 

progresiva la flota de taxis, que ya alcanza los 3.000 vehículos, ha suscitado reacciones 
diversas.

Antonio Haro, presidente de la Unión Gremial del Taxi, se opone a esta y otras medidas, 
y confía en que todavía sea posible anular del borrador algunas como retirar las licencias 
a viudas, jubilados y discapacitados, que son trabajadas por familiares. “Las pensiones 
son muy bajas y eso nos parece quizás lo peor de todo lo que se ha propuesto” declara 
Haro. 

No opina lo mismo la Federación Sindical del Taxi. Su presidente, Fernando del Molino, 
aplaude la medida de limitar las licencias y señala que es un compromiso del nuevo Go-
bierno “basado en un modelo de taxi autónomo”. 

El borrador establece que los taxistas que posean más de una licencia tendrán que 
deshacerse de ellas a lo largo de los dos años siguientes a la aprobación de la futura ley, 
salvo que la empleen para taxis adaptados. De esta forma se reconducen lo que para 
Del Molino son “desviaciones en el área de Valencia respecto al reglamento nacional de 
1979”, al basarse la nueva estrategia en “un modelo autónomo”. 

Para la Unión Gremial, la limitación de licencias es todo un golpe a los empresarios del 
sector. Haro indicó que afectará a más de 300 puestos de trabajo, por lo que hace un 
llamamiento a la Conselleria de Transportes para que descarte la prohibición de operar 
con más de una licencia. “El mercado no puede absorber tantas autorizaciones y acaba-
rán caducando cuando han costado miles de euros”, explicaba. 

Para Del Molino otro de los aspectos positivos del borrador es que la nueva legislación 
se propone “devolver las competencias a los Ayuntamientos, que podrán cederlas para 
crear áreas de prestación, lo que mejorará sustancialmente el servicio al usuario”.
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J oaoMatos FernandesHministro de Ambiente de Portuj
galHdio unportazo a las intenciones deUber de operar
enel país al asegurar que se trata deunaactividad“ilej

gal”ñAdemásHel Gobierno portugués ha prometido que actuaj
rádeuna formamás activapara impedir sufuncionamientoñ
Enunaaudienciacelebradaayer enelParlamentoportuguésH
elministro insistióenla ilegalidaddelaempresabasándoseen
las decisiones escritas anteriormente por los TribunalesñHay
que recordarH que Uber fue suspendida a través de una senj
tencia judicial el añopasadoyque fue recurridapor laemprej
sa californiana a unTribunal de instancia superiorñDurante el
recursoHUber continuóoperandoHalegandoque ladecisiónde
la suspensión cautelar se había pedido a una entidad jurídica
equivocadaHya que la parte demandante se dirigió hacia Uber
TechnologiesHconsedeenEEUUHynohaciaUber HolandaHque
es la entidad responsable en Portugalñ En cualquier casoH la
AsociaciónNacionaldeTransportes Ligeros enCarreteraEAnj
tralyH lleva tiempoexigiendoal Gobiernoque impida esta activij
dadyparecequeel equipoejecutivoha reaccionadoñTantoes
así queel propioministroFernandes aseguróqueenPortugal
“hayquehacer cumplir la ley”yUberHal noser unoperador de
transportes actualmenteHno puede transportar pasajeros en
Portugal sin incurrir enuna ilegalidadñ

Portugal declara ilegal
Uber

INTERNACIO
NAL

Sevilla quieremodernizar
el sector

ElAyuntamientodeSevilla
trabajaconel sector del
taxi en el nuevo plan de

modernizaciónH que incluye la
implantaciónde la emisora púj
blica única yel rescate de hasj
ta CxN licencias a lo largo de
estemandatoñElborradorHque
serápresentadoanteel sector
enunbreveplazodetiempoHha

sidoelaboradopor ladelegacióndeSeguridadHMovilidaddelConsisj
torioycontempla la implantacióndeunnuevosistemadegestiónde
laflotaHconla integracióndeelementos comolageolocalizaciónHque
incorporaHentre otras utilidadesHel ‘botón del pánico’ñOtras de las
medidas incluidas enel borrador se dirigena potenciar la creación
de licencias de eurotaxiH así como a fomentar las ya existentesñ El
nuevoplandemodernizacióntambiéntieneprevistasmedidas para
favorecer unmejor desarrollo de esta actividadHcomo la asistencia
yelasesoramientojurídicoparaprofesionalesHformacióncontinuao
mediaciónconentidades financieras para facilitar el accesoacrédij
tos encondiciones favorablesñ

Tambiénseplantea reducir en
CxN las licencias
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Hay quien habla de una singular re-
lación entre Uber y la CNMC. No lo 
decimos nosotros, lo dicen desde 

el sector del taxi, pero sí es verdad que 
existe cierta similitud de planteamientos 
ahora que la empresa americana vuelve a 
nuestro país y empieza a buscar conduc-
tores para ofrecer su servicio de VTCs. 

Desde Uber creen que España no está 
aprovechando su oportunidad “para mo-
dernizar su ley de transporte” 
y esperan que se diseñen re-
gulaciones “desde  el sentido 
común que permitan a taxis 
y servicios como Uber convi-
vir con normalidad, al tiempo 
que aumentan las alternati-
vas de transporte para ciu-
dadanos y visitantes”.

Para la empresa norteame-
ricana, la actual legislación, 
“una de las más dura de Europa”, limita 
la libertad de elección de todos aquellos 
“que quieren moverse por la ciudad de 
una manera segura y asequible” y critican 
que con la tasa de paro que hay estas le-
yes también “nieguen la oportunidad de 
ganarse la vida conduciendo”. En el blog 
en el que han publicado estos comenta-
rios, también han recordado que la propia 
Comisión ha pedido al Gobierno, concreta-

Con la sombra de 
Uber planeando 
de nuevo sobre el 
transporte espa-
ñol, todo apunta a 
que ofrecerá servi-
cios de VTCs en los 
próximos meses, 
los taxistas volvie-
ron a salir a la calle 
para protestar por 
la liberalización que, 
denuncian, plantea 
la Comisión Nacional 
de los Mercados y la 
Competencia. Duran-
te dos horas, miles 
de taxistas colapsa-
ron el centro de Ma-
drid, mientras que 
en otras ciudades 
los profesionales 
también secundaron 
el paro.

La lucha contra la liberalización del sector sigue viva

Miles de taxistas se dieron cita el pasado 18F en Madrid

Para Uber,  
la normativa  

española  
es “muy  

restrictiva”

mente a Fomento, que elimine algunas de 
las restricciones a la competencia de la 
actual Ley. 

En palabras del presidente de la Co-
misión Nacional de los Mercados y la 
Competencia (CNMC), José María Marín 
Quemada, las administraciones deben 
incentivar la adaptación del sector del 
taxi a “una nueva realidad” y se defiende 
de quienes le acusan de “agresión injus-

tificada” al taxi. Asegura, eso 
sí, que la Comisión no está a 
favor de una desregulación 
injustificada e insiste,  en que 
“nunca debe mantenerse un 
marco normativo obsoleto”. 
En su opinión, la regulación 
debe facilitar la entrada de 
nuevos operadores que me-
jorarán la seguridad, calidad 
y disponibilidad del servicio, y 

cree que los taxistas deberían aprovechar 
esta oportunidad. Sin embargo, el presi-
dente no se ha pronunciado sobre cuál es 
el punto fundamental de fricción y desen-
cuentro del taxi con este organismo públi-
co que en sus últimas actuaciones piden 
a Fomento que se relajen las trabas de 
acceso de VTCs, lo que cual implica des-
proteger al sector alternando su actual 
estatus normativo. 

en marcha
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del sector sigue viva

Paralos taxistas3lapolíticaqueestáejerN
ciendolaComisión3talycomohaquedado
claro una vez más en las declaraciones
hechas en la protesta de hoy3 pretende
“expoliar”aETTMTTT familias quevivende
este sector yofrecer unos “servicios preN
carios” a los usuariosM Advierten además
dequeel taxinoquiereser “esclavode las
multinacionales”ypide frenar la “desreguN
lación”del taxi que3a su juicio3persigue la
ComisiónM

CitaenMadrid
Para dar a conocer a la opinión pública
lo que está sucediendo en el sector3 FeN
detaxi convocó lamanifestacióndel EU de
febrero a la queacudieronmás deRMTTT
taxistasM Presidida por ñB taxis de varias
ciudades yunagranpancarta conel lema
“No a la CNMC y sus multinacionales” y
“por el servicio público del taxi”3 los prinN
cipales dirigentes de Fedetaxi yotras orN
ganizaciones del sector3dentroyfuerade
Madrid abanderaron la marcha a la que
también acudió el máximo representante

delosautonómosypresidentedeATA3LoN
renzoAmorM
Taxistas de de muydistintas ComunidaN
des yciudades de toda España acudieron
a la llamada de Fedetaxi3 siendo la repreN
sentación más numerosa la delegación
de Andalucía3 con más de UTT taxistas
presentes3de ellos nadamenos queEUT3
consupresidenteMiguel Ruanoal frente3
procedentesdeCórdoba3unadelasciudaN

de Élite Taxi que desde Madrid3 BarceloN
na3Bilbao3Valencia3losmás ruidosos3yla
Costadel Sol3hanmovilizadoasus simpaN
tizantes paraacudir aestaprotestaMTamN
biénhaestadopresente laseccióndel taxi
deUGTNUniatramcM
Desde Francia ha acudido un compaN
ñero de Avignon3 que ha sido muyaplauN
didoM Junto a él3 otros compañeros de
Murcia3Salamanca3Valladolid3Calviá3Ibiza
o Canarias que se han sumado a las proN
testasM
Además3a títuloparticular tampocohan
querido faltar varios directivos de imporN
tantes entidades yorganizaciones del secN
tor3 entre ellos3 presidentes yvocales de
la Federación Profesional del Taxi3 RadioN
teléfonoTaxi3 SCAT úCooperativa delTaxi b3
UECA úUniónEspañoladeConductores bo
MMTSegurosM

Parosenotrasciudades
La Federación Española del Taxi ha reN
currido a la convocatoria de esta maniN
festacióndespués demeses “soportar”el

La cabecerade lamanifestaciónconrepresentantes deFedetaxi ñB coches encabezaron lamarchaM

La CNMC pide al
Gobierno que renueve
el “obsoleto” marco

legal
desmás afectadas por las últimas resoluN
ciones “pro liberalizadoras” de la CNMCM
También se desplazaron compañeros
desdeMálaga3otrade las ciudades enlas
que Competencia ha presentado recurso
contra suordenanzaM
Hayquedestacar también la importante
presencia de las diferentes asociaciones
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en marcha

“acorralamiento” judicial al que a su juicio 
está sometiendo la CNMC al sector del 
taxi y critica a estrategia de esta Comisión, 
consistente en “chantajear” permanente-
mente a gobiernos  locales autonómicos 
y estatal impidiendo que se promulguen 
normativas que promuevan la competen-
cia, bajo la amenaza de recurrirlas ante los 
tribunales, como ha sucedido ya en Córdo-
ba y Málaga.

Precisamente fueron las ciudades anda-
luzas las que más se involucraron con las 
protestas y aquellos profesionales que no 
pudieron desplazarse hasta Madrid secun-
daron el paro de dos horas convocado el 
mismo 18 de febrero. Córdoba, Málaga, 
Huelva, Sevilla, Cádiz, Jerez son algunas de 
las ciudades que han ofrecido solo servi-
cios mínimos a los usuarios. 

Pero no fueron sido las únicas, en otros 
puntos del país como Albacete, Toledo o 
Barcelona los taxis también han parado. 
En la Ciudad Condal, además, los taxistas 
protestaron frente a la sede que la Comi-
sión tiene en Barcelona. 

Sin embargo en Madrid, muchos de los 
asistentes criticaron duramente a los 
compañeros que decidieron seguir traba-
jando y no sumarse a las protestas en un 
tema que, los allí presentes, recordaron 
que afecta a todo el taxi español. 

A pesar de ello, ni UNALT ni la CTE se-
cundaron las protestas y criticaron que se 
celebraran. En su opinión el taxi tiene que 
mantener vigilante ante cualquier aconte-
cimiento pero no desgastar al actual go-
bierno en funciones. 

Precisamente por esta razón, por el 
aparente respaldo de Fomento y la difícil 
situación política a nivel nacional, El cruce 
de acusaciones entre estas dos organiza-
ciones y Fedetaxi fue una constante duran-
te los días previos a la celebración de una manifestación que, finalmente, convirtió a 

Madrid una vez más en capital también del 
taxi. 

Compromiso político
Pero lo que más preocupa 

al sector es la incertidumbre 
política que existe actual-
mente, por lo que no han 
dudado en reunirse con los 
diferentes partidos políticos 
para exponerles la situación 
e intentar adquirir un com-
promiso con todos ellos.

Algo que han conseguido 
con PSOE, PP y Podemos, los 

tres partidos con los que el dirigentes del 
sector han mantenido encuentros. En el 
caso de Podemos, además, ya se ha oficia-
lizado el compromiso del senador Óscar 
Guardingo de solicitar al presidente de la 
CNMC su comparecencia en el Senado. 

Tanto PP, como Podemos como PSOE 
han trasladado al sector su compromiso 
de que nada va a cambiar, algo que ya 
hiciera el actual gobierno en funciones a 
través de Fomento, que tras la petición de 
Competencia de modificar el ROTT, una 
norma de noviembre de 2015, ha insistido 
en que no se tocará ninguna coma. 

Habrá que esperar a la formación del 
nuevo Gobierno que, al cierre de esta edi-
ción todavía no se había constituido para 
saber si se modificará o no el Reglamento 
como se han comprometido los partidos 
políticos o si finalmente tendrán en cuen-
ta las “recomendaciones” de Uber y la 
CNMC.

A la puerta de la CNMC el taxi pidió respeto por su  
profesión.

Taxistas de toda España acudieron a esta cita en las calles.

Los petardos, protagonistas de buena parte de las protestas.

El 18F miles de  
taxistas dijeron “no”  

a la desregulación
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a fondo

“La vida es muy bonita a pesar de las limitaciones”
La vida te puede 
cambiar en un ape-
nas un segundo, sin 
casi darte cuenta. 
A Natalia Camps 
esto le pasó el 12 
de mayo de 2012 a 
las 8 y 15 de la ma-
ñana cuando perdió 
una pierna por culpa 
de un conductor que 
realizó una manio-
bra indebida. Desde 
entonces su vida ha 
cambiado por com-
pleto y, obligada a 
dejar la que ha sido 
su profesión duran-
te dos décadas, el 
taxi, ahora colabora 
en actividades be-
néficas como Cris 
Contra el Cáncer y 
nos enseña a ver la 
vida con optimismo 
a pesar de las limita-
ciones.

“Si yo estuviera llorando y me cre-
ciera la pierna no pararía, pero 
no es así”. Quien habla así es Na-

talia Camps, taxista de Barcelona durante 
22 años hasta que una mañana de mayo 
la vida le cambia por completo. “Me partió 
la vida, no puedo trabajar, no puedo valer-
me por mí misma”, y aún así, no le abando-
na la sonrisa ni las ganas de vivir. “Si me 
hubiera muerto no hubiera visto crecer a 
mis hijos, y sí he podido hacerlo, les tengo 
a mi lado y veo cómo crecen”. Su hija, de 
32 años es, además, quien trabaja ahora 
el taxi. Una profesión a la que entró “para 
sacar adelante a sus hijos” y que, aunque 
echa de menos, cree que está atravesan-
do una mala época. “De todas las crisis, sin 
duda esta es la más grave”. 

Gaceta del Taxi.- Empecemos por el prin-
cipio. ¿Cómo llega al taxi? 

Natalia Camps.- Entré en el taxi porque 
estaba en el paro. Me había separado con 
dos niños pequeños y en el INEM daban 
unos cursillos para el carné de camiones. 
Yo me quedé un poco sorprendida, ¿una 
mujer camionera? Pero me animaron y 

me lo saqué después de tres meses. Cuan-
do obtuve este, empecé con el de autocar, 
que también aprobé y mientras estudiaba 
coincidí con otras compañeras que tam-
bién tenían el de taxista y me dije, ¿por 
qué no?. Lo hice por estar ocupada, por 
tener los permisos. Además, tenía amigos 
que eran taxistas y me animaron a ir a ver 
a mi jefe, aunque yo no lo terminaba de 
ver claro. Como madre separada necesi-
taba dinero todos los meses y el taxi no 
me inspiraba mucha confianza, pero aún 
así fui a hablar con el señor Quino, que me 
preguntó que por qué no quería trabajar 
el taxi. Le dije que porque no sabía cuánto 
iba a ganar cada mes. Él me garantizó que 
trabajando el taxi iba a sacar a mis hijos 
adelante y así lo hice. Cuando se lo conté 
a mi madre me llamó loca, que qué iba a 
hacer yo en el taxi. Pero finalmente estu-

Natalia Camps fue taxista de Barcelona durante 22 años.

“En general siempre 
había buen rollo con 

los compañeros”
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limitaciones”
vetrabajandoconél A años ydespuésme
compré la licenciaú

G.T.E¿Cómo fue ese paso de asalariada
a titular?
N.C.E Como asalariada trabajabas tus
mismas horas todos los días pero como
autónoma tienes que echarle muchas hoE
ras para poder salir adelante ypagar toE
das las letrasúHansidoTTaños0heaguanE
tado todas las crisis quehanafectadoa la
sociedadyal sector0aunquesindudaesta
es lamás graveú

G.T.E ¿Notó alguna diferencia por ser
mujer? ¿Vediferenciaentre laépocaenla
queestuvoenactivoyahora?
N.C.E No fui de las primeras porque ya
habíasalidounapromocióndemujeres en
el taxi anterior0si biennoéramosmuchasú
Los inicios fueron buenos0 entré en una
empresa que tenía ZBB taxis y éramos
solouna chica yyoúEngeneral había buen
rollo con los compañeros aunquesiempre
había algún taxista que te decía que me
fueraacasa

G.T.E¿Quédestacaría de sus años como
taxista?
N.C.EHaymuchascosasbuenas0conoces
amuchas personas diferentes queentran
ynos les vuelves a ver0ellos te recuerdan
ytúa ellos noúEs verdadqueel cliente del
taxi de Barcelona es muy variado0 desde
gente muyamable pero tambiénmuyexiE
gentes0que como eres taxista tienes que
saberlo todoúHaygenteque tepideque le
lleves a la tiendadeZara0comosi solohuE

biera unaúúú También he llevado a artistas0
pero siempre he sido discreta0 no les he
molestado durante el trayecto ydespués
les he deseado buena suerte en la obra
queestuvieranrepresentandoúEsosoncoE
sas positivas deeste trabajoú

Unaccidenteyunanuevavida
G.T.E Como hemos mencionado antes0
trabajó dos décadas en el taxi que se vieE
rontruncadas por unaccidenteúúú
N.C.E Hace casi cuatro años que sufrí el
accidenteúEraZT demayodeTBZT0a las

Y yZz de la mañanaú Estaba trabajando
conmitaxi0delantedeunhotel0esperando
a que unos clientes terminaran de traer
todoel equipajeú
La calle era de tres carriles0yenunmoE
mentodadoaparecióuncochequequería
adelantar aotroyenvezdehacerlopor la
izquierda0 porque venía un coche0 lo hico
por la derecha0 sin ver que yo estaba ahíú
Él se chocó contra el cochequepretendía
adelantar yresultó ilesoúA mí0 sin embarE
go0mecortó lapiernaylavidaú
Ahora es mi hija quien conduce el taxi
desde que me pasó estoú Yo sufrí el acciE
denteunsábadoyelmartes ellaaprobaba
el permiso de taxistaú Cuando compré la
licencia pensaba también enmis hijos0en
que les podía servir de salida laboral si no

El accidente “me
cortó la pierna
y la vida”

TT años al volantedeuntaxi barcelonésú
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a fondo

encontraban nada, porque aunque es un 
trabajo a veces complicado es una salida 
que estaba ahí para ellos y nunca me es-
peré que fuera mi hija quien decidiera el 
relevo. 

G.T. ¿Qué pensó en aquel momento? 
N.C.- En aquel momento pensé, me ha 

pasado y esto es lo que hay. La doctora se 
sorprendía de cómo me lo había tomado. 
Si yo estuviera llorando y me creciera la 
pierna no pararía, pero así...me ha partido 
la vida, no puedo trabajar, las prótesis no 
las han aceptado y bueno, es lo que hay.  
Yo era una persona que siempre ha tirado 
para adelante y no pedía ayuda a nadie. De 
golpe, he tenido que pedir ayuda para todo. 
Me mata tener que depender de alguien, 
estar en casa y tener que llamar a tus hi-
jos para coger una cosa en la cocina, no 
poder barrer. Son cosas pequeñas...pero 
muy importantes para mí. 

G.T.- ¿Qué le diría a quién ha pasado por 
una experiencia igual o similar a la suya?

N.C.- Que la vida que es muy bonita a pe-
sar de las limitaciones. Si yo me hubiera 
muerto no hubiera visto a mis hijos crecer 
y es algo que agradezco. Hay que intentar 
buscar el lado positivo, no miro el negati-
vo.

G.T.- Como persona con movilidad reduci-
da, ¿ha utilizado el taxi adaptado?

N.C.- Sinceramente, apenas lo he usado, 
solo una vez, cogí la eléctrica y al taxista 

le debió parecer corta la carrera porque 
cuando le dije que me fuera a recoger por 
la tarde se excusó con que no sabía si iba 
a poder, porque tenía otros compromisos, 
pero que llamara a un número. Llamé y, 
como no era clienta, no me enviaron nin-
gún taxi. Me quedé un poco decepcionada 
con mi gremio, sí. Tuve que cogerme un 
autobús y me daba miedo, pero si te en-
cuentras ante ese problema y el taxi no 
colabora, no te queda más opción. Ahora 
pido a mis hijos que me lleven, pero si me 
hubieran tratado bien, yo hubiera tenido 
más posibilidades de coger un taxi y no 
depender de ellos. La verdad es que no 
sé cómo lo tienen montado, pero para mi 
gusto no está bien, me ha decepcionado el 
servicio de eurotaxi.

G.T.- Han sido dos décadas en el taxi y 
aún hoy sigue vinculada. ¿Cómo ve este 
sector? 

N.C.- El sector lo veo bastante mal, por-
que han entrado muchas personas que no 
tienen ni idea de la ciudad y no entiendo 
ni cómo se han sacado el carné ya que 
muchos no saben ni el idioma. Se manejan 
con el navegador y le piden al cliente inclu-
so que se lo escriba. Creo que deberían 

“Colaborar  
me mantiene activa”

A Natalia Camps la conocimos cuan-
do compartimos stand en la Feria 

del Taxi de Barcelona. Ella, junto con 
sus compañeras Cati y Eva, vendía las 
pulseras con las que han llegado a re-
caudar 36.000 euros para la investi-
gación contra el cáncer infantil. Una 
colaboración que, tal y como nos ex-
plica la propia Natalia surgió de forma 
casual a través de otras compañeras 
taxistas.

En 2013 es cuando conoce a mu-
jeres taxistas que decidieron contar 
a través de un libro algunas de sus 
anécdotas en el taxi. En la presenta-
ción del mismo en Barcelona, Natalia 
es invitada por el Institut Metropolità y 
comienza una relación de amistad con 
diferentes colaboraciones puntuales. 
“PRimero vendía los calendarios que 
hicieron los primeros años para re-
caudar fondos”, nos explica mientras 
nos enseña algunas de sus últimas 
elaboraciones. “Ahora, cuando empe-
zaron con el tema de las pulseras y me 
lo dijeron pensé que para mí, que paso 
tantas horas en casa, era algo sencillo. 
Estoy entretenida y a la vez colaboro 
con una iniciativa muy bonita de Cris 
Contra el Cáncer”. La cifra de pulse-
ras que ha hecho Natalia nos da una 
idea de su compromiso. Unas 1.700 
en las que ha puesto mucho más que 
el cordón y el abalorio. “Me mantiene 
activa estar implicada con este tipo 
de iniciativas”, insiste y nos adelanta 
que no descarta colaborar con organi-
zaciones como Stop Accidentes para 
tratar de ayudar a personas que ha-
yan pasado por una situación similar a 
la suya. “Creo que hay que ser positivo 
y asumir las cosas. De nada me sirve 
llorar”.

Durante la Feria, en su colaboración con Cris Contra el Cáncer.

haber controlado más el acceso a la pro-
fesión desde las diferentes administracio-
nes, pero creo que las empresas de taxis 
han presionado para que no se vigilaran 
esas pruebas y entraran más conducto-
res. Se sabe incluso de casos en los que 
iban personas a examinarse haciéndose 
pasar por otros para que consiguieran el 
permiso. 

“Me ha  
decepcionado el  

servicio de eurotaxi”
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13 víctimas en Ca-

taluña, 19 en Zafra 

y una en Miranda 

de Ebro, Burgos. 

33 taxistas, aunque 

podrían ser más, 

han sido víctimas 

de un presunto es-

tafador que habría 

defraudado más de 

15.000 euros a pro-

fesionales del taxi. 

La colaboración del 

taxi, concretamente 

de su última víctima, 

ha hecho posible 

su detención por la 

Unidad Operativa 

de Movilidad de los 

Mossos d’Esquadra, 

tal y como nos expli-

ca el cabo Manuel 

Rivera. 

Desconfía de las cuentas de correo 
electrónico que no sean corporati-
vas y contacta con las fuerzas de 

seguridad si has sido estafado o engaña-
do. Estos son los principales consejos que 
da desde la Unidad Operativa de Movilidad 
de los Mossos d’Esquadra el cabo Manuel 
Rivera que ha participado en el operativo 
de detención del joven de 32 años y natu-
ral de Algeciras como presunto estafador 
de taxistas en diferentes ciudades españo-
las. 

Gracias a la colaboración del sector con 
los Mossos, el presunto estafador fue dete-
nido por tercera vez, aunque se encuentra 
ahora en libertad con cargos. Los hechos 
se remontan a septiembre de 2015 cuan-
do este joven, que ya contaba con antece-
dentes, fue detenido en Valencia por haber 
timado a un taxista de Miranda de Ebro 
517 euros. Se hacía pasar por agente de 
seguros y encargaba al taxista la compra 
de ocho billetes de tren. Una vez adquiri-
dos los billetes, el taxista debía encontrar-
se con el cliente, entregarle 
los billetes y llevarle a la esta-
ción. Además del servicio, el 
taxista recibiría una comisión 
por las gestiones. Sin embar-
go, una vez adquiridos los 
billetes y comunicar sus loca-
lizadores al supuesto cliente, 
el taxista comprobaba que 

actualidad

Es “importantísimo” denunciar si eres víctima de una estafa 

éstos habían sido anulados y reintegrados 
en diferentes estaciones de ferrocarril. 

Tres ciudades, tres detenciones
Con este mismo modus operandi repi-

tió en Zafra, Badajoz, donde estafó a 19 
taxistas. En esta ocasión fue la Guardia 
Civil, nuevamente con la colaboración de 
los taxistas, quien detuvo a este delincuen-
te. Tras pasar a disposición judicial y ser 
puesto en libertad con cargos, se desplazó 
a Cataluña. Allí actuó desde enero hasta 
el pasado 21 de febrero cuando por ter-
cera vez fue detenido, en esta ocasión por 
los Mossos. También en esta ocasión fue 
imprescindible la ayuda prestada por los 
profesionales del taxi. 

Hablamos con Manuel Rivera, cabo del 
Grupo de Unidad Operativa de Movilidad, 
que ha formado parte del dispositivo que 
consiguió detener por última vez al pre-
sunto estafador que actualmente se en-
cuentra en libertad con cargos. “Se le han 
impuesto unas medidas de seguridad per-
manente. Tiene que presentarse ante el 

juez el 15 de cada mes y 
además, se le ha retirado 

el pasaporte para evitar que 
salga del país”. 

Gaceta del Taxi.- Mi-
randa de Ebro, Zafra y 
Cataluña...¿Cuántos taxistas 
han sido estafados?

Desde Zafra a Cataluña, 33 taxistas habrían sido estafados.

El estafador 
 se hacía  
pasar por  

agente  
de seguros
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Es “importantísimo” denunciar si eres víctima de una estafa 
Manuel Rivera.- En Cataluña, desde ene-

ro hemos detectado 13 hechos, 10 de 
ellos consumados y 3 tentativas, taxistas 
que se dieron cuenta de que había algo 
raro antes de hacer los pagos. Esta maña-
na- hablamos con él el pasado 4 de mar-
zo- hemos conocido otro caso. A estos hay 
que sumarle 19 hechos en Zafra y otro 
en Miranda de Ebro. Tenía gran movilidad 
geográfica. Fue cuando viajó de Valencia a 
Barcelona y empezamos a detectar estos 
casos cuando empezamos a investigar. 
Se trata de un joven español de 32 años, 
originario de Algeciras que se ha movi-
do mucho para repetir esta estafa entre 
taxistas. 

G.T.- ¿Cómo puedes darte cuenta de que 
estás siendo víctima de una estafa? 

M.R.- En esta tipología de delitos  un se-
ñor se pone en contacto contigo a través 
del teléfono, que después comprobamos 
que pertenece a compañías como Lyca 
o Lebara.  Además, y es muy importante 
tenerlo en cuenta, los envíos de correo 
electrónico no se hacían desde cuentas 
corporativas. Por eso, si recibes un email 
desde una cuenta Gmail, este es el primer 
síntoma que debe hacerte sospechar. Es-
tamos hablando de empresas de seguros, 
en esta caso Mapfre, que es solvente, con 
grandes infraestructuras, y que tienen 
emails en los que figura el nombre de la 
empresa. Por eso recomendamos que, 
ante una comunicación así, siempre se 
haga una llamada de comprobación y pre-

guntar si trabaja allí la persona que se ha 
puesto en contacto con nosotros. 

G.T.- En caso de no haberte dado cuenta 
de estas cuestiones, ¿qué hacer si crees 
que has sido timado? 

M.R.- Si has sido víctima de estafa o en-
gaño, porque hay quienes no han llegado a 
ser robados pero sí engañados, es impor-
tantísimo efectuar la denuncia en depen-
dencias policiales. También es fundamen-
tal que, además de su DNI, presenten toda 
la información relacionada con el fraude, 
como pueden ser los emails o los números 
de teléfono desde los que se pusieron en 
contacto con ellos. Contar con todos estos 
datos nos permite a nosotros empezar a 
investigar y nos ayuda, además, a difundir 
la situación y alertar a otras posibles vícti-
mas. Es muy importante darlo a conocer 
porque si ha habido más víctimas éstas se 
animan a denunciar. 

Cualquiera puede ser víctima 

G.T.- ¿Existe miedo a la denuncia cuando 
uno ha sido timado?

M.R.- Hay un estigma social por sentir-
se engañado y hay muchas personas que 
sienten cierta vergüenza. Pero no hay que 
sentirse de ninguna manera, porque es 
algo que puede ocurrir a cualquier perso-
na y los timadores suelen aprovecharse de 
eso para cometer este delito. 

G.T.- ¿Cómo ha sido la colaboración con 
los taxistas en este caso en concreto?

M.R.- Muy buena. Es más, gracias a Luis, 
taxista de Montalbán, Teruel, le pudimos 

detener. A este taxista ya le había ro-
bado 700 euros y, mientras algunos 
rompen la relación con él cuando 
vuelve a ponerse en contacto con 
ellos, Luis decidió seguirle el juego y 
contactó con nosotros. Estaba muy 
motivado, fingió estar en Barcelona 
para evitar el desplazamiento y el 
gasto económico y mientras hablaba 
con él se comunicaba con nosotros 
que, finalmente, pudimos detener-
le. Su colaboración fue primordial y 
desde los Mossos queremos agra-
decérselo públicamente. 

Por otro lado, los 10 taxistas que 
han sido estafados en Cataluña, re-

cuerdo que 3 no llegaron a comprar los bi-
lletes, han identificado al timador a través 
de fotografías y eso también no ha ayuda-
do a cerrar el caso. 

G.T.- No es el primer caso de estafa en 
el sector, además de hacerse pasar por 
agente de seguros, también se han hecho 
pasar por importantes empresarios, juga-
dores de fútbol e incluso por jueces...¿por 
qué son los taxistas víctimas recurrentes 
de estos delincuentes? 

M.R.- Realmente cualquiera podría ser 
víctima, si bien en este caso, por la si-
tuación del taxista, que maneja dinero en 
metálico, este tipo de estafas están muy 
encaradas a los trabajadores del taxi, que 
se han visto muy castigados. 

G.T.- En este caso concreto, el estafador 
repitió víctima. ¿Es habitual cometer este 
tipo de descuidos o en esta ocasión ha ha-
bido mucha suerte?

M.R.- Lo normal es que se aproveche del 
tiempo en el que el taxista solicita el abono 
de las facturas de los billetes y la negati-
va por parte de Mapfre, que es cuando 
se descubre que todo ha sido un engaño. 
En ese plazo de tiempo el estafador vuel-
ve a actuar. A un taxista llegó a estafarle 
1.400 euros precisamente por esta cau-
sa. El taxista se siente confiado, no ve que 
suceda nada raro y cuando le responden 
es cuando se da cuenta de que ha sido en-
gañado.

G.T.- Siendo el taxi un sector en el que se 
trabaja de espaldas a los usuarios, ¿qué 
medidas de seguridad podrían tomar los 
profesionales para evitar otros delitos 
como robos y agresiones?

M.R.- En cuanto a las medidas de seguri-
dad es una cuestión muy complicada, por-
que por ejemplo instalar elementos como 
la mampara queda al criterio personal de 
los profesionales, no es obligatorio por 
norma, y no a todo el mundo le convence. 
En general es complicado establecer unas 
pautas para que disminuya la inseguridad 
en el taxi. Nosotros colaboramos con el 
sector con recomendaciones preventivas, 
pero es muy difícil hacer más. Eso sí, siem-
pre que suceda algo es importante denun-
ciar para que nosotros podamos actuar. Más de 15.000 euros de estafa.
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rodar

La cita más impor-

tante del motor en 

Europa nos ha mos-

trado las últimas 

novedades automo-

vilísticas y también, 

como cada año, nos 

ha desvelado algu-

nos de los modelos 

más espectaculares. 

Deportivos, familia-

res, SUV y monovo-

lúmenes se convier-

ten en las estrellas 

del Salón del Auto-

móvil de Ginebra 

que se ha celebrado 

en los primeros días 

de marzo.

L a joya de este año, según expertos, 
ha sido el Bugatti Chiron. Un mode-
lo que, con un precio básico es de 

2,4 millones de euros, solo se encuentra 
al alcance de unos pocos. Por ello, solo se 
fabricarán 500 unidades. 

La marca de lujo francesa ha presentan-
do este superdeportivo. Uno de los más po-
tentes, rápidos y lujosos. Un vehículo que, 
partiendo de las características únicas de 
Bugatti se ha convertido en una máquina 
de alto rendimiento con una potencia sin 
precedentes para los vehículos de produc-
ción y una amplia variedad de innovacio-
nes técnicas, el Chiron establece nuevos 
estándares en todos los aspectos. 

También deslumbró el Opel GT Concept, 
el prototipo de Opel para el deportivo del 
futuro. Una reinterpretación de su famo-
so antecesor con una línea externa en la 
que destaca su largo capó, los voladizos 
muy cortos, una característica línea roja 
y la ausencia de manillas o espejos retro-
visores exteriores. Por otro lado, no se 
encuentran botones por ninguna parte. El 
deportivo se maneja simplemente a través 
del control por voz y con el touchpad en la 
consola central. Los expertos se refieren 

Coches para soñar a lo grande

al concepto de control del coche como in-
tegración hombre-máquina. Cuenta con un 
motor de gasolina con tres cilindros, turbo 
y 1 litro de cubicaje que alcanza 145 CV y 
tiene un par máximo de 205 Nm. Acelera 
de 0 a 100 km/h en menos de 8 segun-
dos y alcanza una velocidad máxima de 
215 km/h.

Ferrari, con su nuevo modelo GTC4Lus-
so, era otro de los más esperados. Un po-
tente deportivo que monta un motor V12 
y que fue presentado en dos versiones: el 
primero en color Bianco Italia con interio-
res Blu Sterling, equipado con el techo pa-

Inauguración Salón Ginebra 2016. Imagen: Photopro.Event/D.Keller.

Salón de Ginebra 2016

Bugatti Chiron. Imagen: Photopro.Event/D.Keller
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norámico LowEe” que mantiene constante
la temperatura enel interior del habitácuE
lo”inclusoaplenosol”yllantas de forjadiaE
mantadas”yel segundoenel nuevoWrigio
kerro Met con tapicería de cuero «semiE
anilina»color OognacR

Másquedeportivos
ödemás de los deportivos”el Salón tamE
biénnos ha permitido conocer las últimas
versiones dealgunosmodelosmás “terreE
nales”RQs el caso de la cuarta generación
del Scénic de Renault que”conundiseñor
muyoriginal representa un salto cualitatiE
vo con respecto a sus predecesoresROon
llantas de 42 pulgadas” una novedad en
susegmento”este vehículo ha crecido 12
mmde largo” hasta los 1”12)” de ancho
42 mmyde alto 06 mmó0”)(6 metroséR
Qntre sus características”destacan el paE
rabrisas tríptico inclinado”que otorga una
visiónpanorámicamejoradaUlos faros”con
efecto 6Nen la zaga ytecnología ledUo la
carrocería bitono” con el techo” carcasas
de los retrovisoresRRR

También el ölhambra” que cumple 42
años” ha sido presentado por SeatR Una
nuevaversiónmás equipadacon laquese
conmemora este aniversario tanespecialR
Incluye unas llantas de 0; pulgadas acaE
badas en negro brillante” cristales posE
teriores tintados y el techo panorámico
deslizanteRTambién de serie”esta versión
equipa portón traseromanos libres”acceE
sosinllave”puertas traseras correderaso
faros dexenónR
Por su parte” Toyota ha presentado su
nuevovehículo “multispace””el ToyotaProE
aceVerso”unmodeloque cuenta conuna
capacidad interior de hasta ocho plazas
y que está desarrollado en colaboración
conPSöRNeesta forma”el Toyota Proace
Verso compartemuchos elementos técniE
cos con los nuevos Oitröen Space Tourer
yPeugeot Traveller” distinguiéndose exteE
riormente por la zona frontal bajo la línea
de los faros ya nivel interior por incorpoE
rar alguna tapiceríaespecíficaR
Ql Hyundai IONIQes el primer coche que
se comercializará con tecnología de proE
pulsión híbrida” eléctrica e híbrida enchuE

fableR La variante híbrida será la primera
en llegar al mercado en Quropa” durante
la segunda mitad de este añoR Qquipado
con unmotor 0R) WNIde cuatro cilindros
yunmotor eléctricode64 kW ó11 OVé”el
IONIQ logra una potencia máxima combiE
nadade010OV”y4;mkgdeparmáximoR
Unanuevatransmisióndedobleembrague
de seis velocidades ó)NOTése encarga de
enviar lapotenciaa las ruedasR

OpelWTOoncept”el deportivo“del futuro”R

kerrari ysunuevomodeloWTO1LussoR

Renault presentó la cuartageneraE
cióndelScénicR

QlHyundai IONIQllegaráaQuropaensu
versiónhíbridaR
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actos

Un año más, la Peña Zamorana del 
Taxi celebró el pasado 27 de fe-
brero su tradicional cena. Como 

en ocasiones anteriores, el encuentro 
congregó a unos 120 asistentes, entre 
socios y amigos que no dudaron en asistir 
a este encuentro que, al igual que otras 
ediciones, se celebró en el restaurante El 
Torreón, en El Pardo.

Reencuentro con las raíces en 
la cena de la Peña Zamorana 
del Taxi 

El presidente de la Peña, Francisco Fer-
nández, pronunció las primeras palabras 
de bienvenida a los asistentes, a quienes 
agradeció su presencia incondicional año 
tras año, así como a los invitados de honor. 
Por primera vez acudía a la cena Pablo 
Rodríguez Sardinero, Director General de 
Transportes de la Comunidad de Madrid, 
que se mostró muy agradecido. Le acom-
pañó en la mesa presidencial el historiador 
y ex concejal de Zamora, Miguel Ángel Ma-
teos, socio de honor de la peña. 

Además de la representación institucio-
nal, la cena contó con la presencia de dife-
rentes directivos del sector, como Gremial 
Madrid, Federación Profesional, Asocia-
ción Madrileña del Taxi, Radioteléfono Taxi, 
Radio Taxi Independiente y la Sociedad 
Cooperativa. También asistieron directivos 
de Pelayo y de UECA, así como represen-
tantes de otras peñas, asociaciones cultu-
rales y empresas relacionadas directa e 
indirectamente con el mundo del taxi. 

Rompiendo el protocolo habitual, por 
cuestiones de agenda, Pablo Rodríguez 
Sardinero intervino antes de que comen-
zara la cena. Además de agradecer su in-
vitación, subrayó la importancia de estos 
actos de “hermandad” que ayudan a crear 
vínculos en un sector que, recalcó, tiene 

Pablo Rodríguez Sardinero, Director General de Transportes de la CAM. 

que mantenerse unido. Aprovechó tam-
bién para señalar que el taxi es una par-
te muy importante dentro de la economía 
madrileña y por ello desde el Gobierno de la 
Comunidad de Madrid se han comprometi-
do con el sector para mejorarlo y recordó 
algunas de las últimas medidas conjuntas, 
como la lucha contra la piratería.

Una vez concluida la cena, intervino el his-
toriador y político zamorano Miguel Ángel 
Mateos Rodríguez quien los taxistas son 
“los mejores heraldos” de su tierra. Ma-
teos Rodríguez aprovechó además para 
reivindicar la identidad española y reivindi-
có la importancia de su tierra. “Recordar 
Castilla y León es recordar el corazón de 
España”. 

Una vez finalizado el discurso político y 
antes de dar comienzo con la habitual rifa, 
también hubo tiempo para la poesía de la 
voz de uno de los socios de la Peña, Ángel, 
que no dudó en recitar unos nostálgicos 
versos. 

La velada se completó con la ya tradi-
cional rifa de regalos de socios colabora-
dores, aunque los más trasnochadores 
disfrutaron, además, de baile y música en 
directo.

Miguel Ángel Mateos, historiador y socio  
de honor de la Peña.

Francisco Fernández, presidente de la Peña, 
agradeció la asistencia a todos los presen-
tes.

El salón donde se celebró la cena en un  
momento de la noche.
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de última hora por parte de fabricantes  
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID

  Marcas y Modelo	 C.V.	 C.C.	 Euros  Marcas y Modelo	 C.V.	 C.C.	 Euros

	 CITROËN

C-Elysee Exclusive GLP      	 115	 1.587	 12.990* 
C-Elysee Seduction HDI Blue                  	 100	 1.560	 11.080* 
C-Elysee Exclusive HDI Blue                   	 100	 1560 	 11.698*� 
C4 Picasso Live Ediction HDI Blue   	 100	 1.560	 17.000* 
C4 Picasso Live Ediction HDI Blue   	 120	 1.560	 17.870* 
C4 Picasso Live Ediction HDI Blue Aut/Eat6  	120	 1.560	 18.800* 
C4 Picasso Feel HDI Blue 	 120	 1560	 19.000* 
C4 Picasso Feel HDI Blue Aut/Eat6	 120	 1.560	 19.990* 
C4 Picasso Feel HDI Blue 	 150	 1.997	 19.950* 
C4 Picasso Feel HDI Blue Aut/Eat6	 150	 1.997	 20.900* 
GC4 Picasso Live HDI Blue 	 100	 1.560	 16.880*
*Precios desde y sin descontar Campaña PIVE

Talleres Castillo     Telfs. 91 358 02 03 - 91 323 49 89 
c) Lezama, 6 / c) Sinesio Delgado, 40 • Madrid 

	 DACIA

Lodgy laureate Dci 5P         	 110	 1.461	 11.534*

*No incluidos gastos preparación taxi ni plan pive.

	 MERCEDES

 
Viano 2.0 CDI BE	 136	 2.143	 -          
Viano 2.2 CDI BE	 163	 2.143	 -           
Viano 3.0 CDI BE	 224	 2.987	 -	        

*Precios con transporte e IVA. No incluye equipamiento taxi.

	 NISSAN

Leaf (eléctrico)	 109/80kw	 -		  12.990* 
e -NV200  (eléctrico)	 109/80kw	 -		  19.190*       

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor. 

	 OPEL

Zafira Energy	 120	 1.900	 18.700 
Zafira Energy	 150	 1.900	 19.240 
Zafira Cosmo	 120	 1.900	 20.275

	 PEUGEOT

5008 Access HDI	 110	 1.598	 17.225* 
5008 Active HDI	 110	 1.598	 18.350* 
5008 Active HDI	 150	 2.000	 19.675*

*Preparación de taxi e IVA incluídos.

	

homologados

	 RENAULT

Grand Kangoo TPMR dCI 5P Eurotaxi	 110	 1.461	 16.000*

*No incluidos gastos de preparación taxi ni plan pive.

Renault Jurado.    Telf. 91 725 30 05 
C/ Alcalá, 187 - Madrid

	 SEAT

Alhambra TDI CR Ecomotive Ref	 150	 1.968	 26.450 
Alhambra TDI CR Ecomotive Ref  plus	 150	 1.968	 28.150 
Alhambra TDI CR Ecomotive Style	 150	 1.968	 30.580 
Alhambra TDI CR Ecomotive Style plus	 150	 1.968	 31.150 
Alhambra TDI CR Ecomotive Style advance	 150	 1.968	 32.520 
Alhambra TDI CR Ecomotive Style advanceplus	150	 1.968	 33.500 
León ST s&s 	 110	 1.968	 17.900 
Toledo TDI CR reference	 115	 1.598	 15.900 
Toledo TDI CR Reference plus	 115	 1.598	 16.500 
Toledo TDI CR style	 115	 1.598	 16.900 
Toledo TDI CR style advanced	 115	 1.598	 17.800

Sealco SEAT     Telf. 91 621 19 68 - 615 937 053 
C/ Colombia, 1 - Alcorcón

	 SKODA

Rapid 1.6 TDi active	 115	 1.598	 12.895* 
Rapid 1.6 TDi active+pack active 	 115	 1.598	 13.195* 
Rapid 1.6 TDi ambition	 115	 1.598	 13.595* 
Rapid 1.6 TDi ambition+pack ambition	 115	 1.598	 13.895* 
Rapid 1.6 TDi style	 115	 1.598	 14.650*

*PVP con plan PIVE e IVA incluidos para unidades en stock y en VW Finance. No incluye preparación taxi

Motor Tomé, S.A.    Telf. 91 329 13 83 
Ctra. Barcelona Km. 12,5       C/ Tauro, 27 (Central)

	 TOYOTA

Prius Eco	 136	 1.800	 22.200 

Prius Advance	 136	 1.800	 23.000 

Prius + Eco	 136	 1.800	 27.575

Comauto Sur    Telf. 91 498 71 70 
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

	 VOLKSWAGEN

Caddy Maxi Trend	 102	 1.598	 20.850 

Caddy Maxi Trend DSG	 102	 1.598	 22.120 

Caddy Maxi Trend	 140	 1.968	 22.720 

Caddy Maxi Trend DSG	 140	 1.968	 24.410 

Caravelle Comlortline	 140	 1.968	 32.620 
Caravelle Comfortline DSG	 140	 1.968	 34.580
Precios con 4% IVA. Vehículos en stock. Sin transformación ni preparación taxi.

NOVEDAD

NOVEDAD

Miguel Ángel Mateos, historiador y socio  
de honor de la Peña.

El salón donde se celebró la cena en un  
momento de la noche.
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TABLÓN TAXI

Se necesita conductor para taxi  para traba-
jarlo sol, emisora amarilla, máxima seriedad, 
zona, aluche-carabanchel.  
Mercedes. Telf. 619650022.  
Email: taxi4452@gmail.com

Español, 52 años, responsable, no fumador, 
también profesor AUTOESCUELA, me ofrezco 
para conductor de taxi, turno diurno. Juan 
Antonio Serrano Rueda. Telf. 654228861. 
Email:juanaserr@hotmail.com

MUXÍA (A Coruña). Taxista con Citroën C5. 
Coche nuevo de 5 plazas. Disponible 24 
horas. Precio económico. Traslado de peregri-
nos y equipajes.  
Jesús Gómez Romero. Telf. 619066828. 
Email: jesustaximuxia2@gmail.com

Busco taxi para solo a fijo, con emisora, 
100/D. Dispongo de garaje, 47 años, poca 
experiencia, zona corredor del Henares.  
Felix Lozano. Telf. 637237676.  
Email: fxlrod@hotmail.com

Si te jubilas y no quieres vender.  
LLÁMAME. Telf. 609 02 86 67. 
OFREZCO LA MEJOR RENTABILIDAD.

Vendo licencia de taxi. Jueves par y con 
emisora de radioteléfono taxi.	  
Amparo Cano. Telf. 696423743.  
Email: ceni4@hotmail.com

Vendo licencia taxi jueves par. Seat 
Toledo 2 años y 100.000 km. Alfredo 
Bernabé Montoro. Telf. 628712715. 
Email:bernabemontoro@hotmail.com

Se vende licencia de taxi de Madrid Skoda 
Octavia, único conductor con emisora tele 
taxi preguntar por  
Luis A. Plaza. Telf. 631061402. 
Email:hpveros@hotmail.com

Se busca conductor único para taxi. Libra 
martes, impar. Experiencia demostrable. Re-
sidente zona Hortaleza o alrededores. Josep. 
Telf. 630197748.  
Email: esther_afernandez@hotmail.com

Vendo licencia, miércoles impar. Coche 
skoda rapid, octubre 2013 y 234000 km. En 
perfecto estado Precio negociable Whatsapp. 
Amelia Telf.655370550.  
Email: taxisl123@gmail.com

Vendo licencia Madrid miércoles impar Skoda 
Superb Emisora TeleTaxi.  
Emilio Garcia Garcia. Telf. 606513601   
Email: aceboegg@yahoo.es

Se busca conductor zona noroeste Madrid 
para jornada completa. BTP y los puntos de 
DGT. Muy Responsable. Enviar CV por email. 
Frank Ranchal. Telf. 665308567    
Email: taximadridmartin@gmail.com

Busco taxi para trabajar solo fin de semana a 
turno completo. Tengo experiencia y no fumo. 
Edad 42 años, disponibilidad inmediata.  
Claudia Vélez Telf. 640052245- 665754355.  
Email: Claudia6821@hotmail.com

Compro coche retirado de taxi,  
autoescuela y/o SP. VALORACIÓN 
SIN COMPETENCIA.  
Señor González. Telf. 670 91 43 91

Conductor de taxi, 53 años, busco taxi con 
emisora. Turno solo, porcentaje. Experiencia y 
referencias No flotas. Residente Majadahon-
da. Pedro Pablo Garcia. Telf. 609443990    
Email: quismondo2010@hotmail.com

Vendo licencia, martes par con coche Skoda 
Superb, 140cv de año 2010  y muy pocos 
kms. Precio: 168.000 euros, negociables. 
José Antonio Colado.  
Telf. 687673479 - 685149092 
Email: aracolado@Hotmail.com

Necesito conductor de taxi para media jorna-
da. Turno de mañana desde las 08:00 horas, 
zona plaza castilla. Con experiencia. Miguel 
Llorente. Telf. 651044040- 913155452 
Email: llorenarte@hotmail.com

Si quiere librar dos días, soy el conductor que 
necesitas. Español, 46 años, ni fumo, ni bebo. 
Solo dos días (10h) por incompatibilidad. 
Jaime García Ronquillo. Telf. 606217094    
Email: jaimebumba94@outlook.com

Busco conductor para turno tarde-noche, 
zona Sanchinarro. Libra martes e impar. 
Con emisora. Ana Gómez. Telf. 667373119. 
Email: estuyvesant@hotmail.com

Vendo licencia de taxi (viernes) con coche. 
Octavia de 8 años, 165000.  
Ricardo Arellano Telf. 657647724.  
Email: olmedi8@hotmail.com

Se necesita conductor. Imprescindible BTP 
y cartilla municipal de taxista. Zona norte. 
Llamar Jose Antonio. Telf. 636244663.  
Email: joseantoniosrempleo@gmail.com

Se necesita conductor de taxi para llevar 
el coche él solo. A fijo. Libra martes impar	
María Fernández. Telf. 630197748  
Email: mariafernandezpita@hotmail.com

Se ofrece taxista español con experiencia 
en radio taxi. Fijo o comisión. No flotas, 
incorporación inmediata.  
Carlos flores garcia. Telf. 639420267. 
Email: belindaycarlos@gmail.com

Vendo licencia taxi Madrid, sin coche. Mar-
tes y par. Emisora amarilla. Transferencia 
inmediata. Particular. 
Antonio. Telf. 629136760. 
Email:misco9misco@gmail.com

Se ofrece conductor con experiencia para 
taxi a único turno y con emisora. Disponibili-
dad inmediata.  
Luis Mesas. Telf. 693396828. 
Email:diluigi84@gmail,com		

Vendo licencia de taxi con vehículo. Libra 
martes y par. Coche Skoda Octavia. Precio 
negociable.  
Jesus Cabrero. Telf. 630117767.  
Email: mari_alk90@hotmail.com

Vendo licencia viernes y par.  Seat Altea 
GLP, 6 años Con instalación para emisora 
Amarilla o Gremial. Precio: 164.000 euros. 
Rafael Telf. 664456571. 
Email: davidpedrazapin@gmail.com

Vendo licencia taxi con vehículo Toyota 
Prius. Libra  lunes y par.  
Fernando García Blanco. Telf. 630882814. 
Email: fgarciablanco@gmail.con
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Busco conductor solo y a fijo para martes 
par. Coche Súper B con mampara  y que re-
sida en Alcorcón o alrededores, con permiso 
municipal. Ruth. Telf. 637038293.  
Email: ruthpi@hotmail.com

Conductor de taxi Madrid;  turno solo, en 
zona de relevo Carabanchel, incorporación 
inmediata.  Daniel Arias Martin.  
Telf. 605024018- 647719764.  
Email: marimarti12@hotmail.es

Se vende licencia por jubilación, martes 
impar. Coche Octavia GLP con 5 años y 
380.000 kms.  Culata, correa, amortiguado-
res nuevos.  
Rogelio Ramos. Telf. 666393094 - 
916846572.  
Email: ramosmatellanes@gmail.com

Se busca conductor zona San Sebastián de 
los Reyes. Emisora amarilla. Martes par. 
Incorporación inmediata.  
José María de Antonio Gil. Telf. 609129045. 
Email: Josex607@hotmail.com

Se ofrece conductora de taxi para llevar co-
che sola. Entrega fija, experiencia y seriedad 
Elena Martínez. Telf. 674836690.  
Email: francyemm3003@hotmail.com 

Compro taxis retirados del servicio. 
SUPERO CUALQUIER TASACIÓN.  
Mohamed. Telf. 631 080 528

Vendo licencia y vehículo por jubilación. 
Miércoles impar. Toyota Prius, automático. 
290.000 km. Siempre en garaje. Precio 
170.000 €.  
Clemente López. Telf. 609483874. 
 Email: clementelopez333@g.mail.com

Se necesita conductor de taxi zona San 
Sebastián de los reyes. Emisora amarilla, 
incorporación inmediata. Turno completo. 
 José María. Telf. 609129045.  
Email: Josex607@hotmail.com






