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Cambio, cambio
y cambio

ivimos tiempos complicados, complejos,

contradictorios, y también cémo no, con-

vulsos, agitados, ajetreados, acelerados
y apremiantes que nos van imponiendo incluso
sin proponérnoslo la necesidad de hacer cam-
bios. Pero esos cambios, aun siendo nimios, a
menudo provocan cierto temor, incluso a quién
los promueve, y casi siempre divisién de opinio-
nes empecinadas en divergir en lugar de conver-
ger. Esa podria ser la radiografia politico-social
de nuestro pais, sobre todo, en los Gltimos me-
ses, y si me apuran en los Ultimos afios. Y no
me estoy refiriendo solo a la nueva clase politi-
ca llegada con enorme hambre de cambio y a
la postre sobradamente inapetente cuando se
trata de catar sabores ajenos, me refiero sobre
todo a miles de ciudadanos y colectivos, alguno
tan revelador como el taxi, inmerso en su propia
cruzada del cambio con varios frentes abiertos.
Desde dentro, el sector, con més 75.000 per-
sonas, aun combate contra la crisis, el exceso
de oferta, el intrusismo y la competencia desleal
e ilegal. Y como no, también lo hacen sin que fal-
te la divisién de opiniones. Unidos por su deseo
de cambio pero divididos en la forma de afron-
tarlo, los taxistas malaguefios llevan meses dan-
dole vueltas a como implantar una Regulacion
Horaria, que impulse ese cambio que necesitan,
y que de momento no logran consensuar. Pero
puestos a cambiar, el Gobierno de la Generalitat
de Valencia anuncia el Gran Cambio al proponer
para esa Comunidad llegar a instaurar una sola
licencia de taxi por persona: Y de nuevo con el
cambio llega también la divisién de opiniones.

La misma que ya se vislumbra en Madrid,
donde desde hace algunas semanas se ha co-
menzado a hablar sin reparos de la necesidad
de madificar (vamos, cambiar) algunos aspectos
del Reglamento Regional del Taxi, aprobado en
2005. Y de vuelta al cambio.
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Cambiar el presente para
asegurar el futuro

econémica que tantos afos llevamos sufriendo los taxistas.

Por ello me dirijo a quienes ostentan la representacion en el
sector, porque es impartante que el sector evolucione y tome medidas
urgentes y adecuadas a los problemas que tenemos en el sector y que
sufrimos los taxistas.

Estas medidas, que a continuacion propongo, estoy seguro de que
cambiarfan la situacién econémica y de inseguridad que sufrimos los
taxistas en nuestro trabajo y que ya también afecta a los empleados
de las entidades. Si no tomamas las medidas necesarias y adecuadas,
mas pronto que tarde se veran afectadas todas las cooperativas, aso-
ciaciones, empleados, conductores y auténomoas; eso si que sera de-
sastroso y grave para todo el sector.

12 Propuesta. Un coche tipo amplio y cémodo, que salga de fabrica
preparado con GPS y mampara de seguridad para prestar un servicio
de calidad.

22 Propuesta. Una aplicacién APP anica para todo el sector del taxi
de la Comunidad de Madrid. Seguro que dariamaos un servicio econdmi-
co para los usuarios y rentable para los taxistas.

3¢ Propuesta.También creo que el sector del taxi debe de estar en el
Consorcio de Transportes de viajeros de la Comunidad y estar coordi-
nados con todos los demas transportes publicos de viajeros. Seria mas
competitivo y rentable para taxistas y econémico para el usuario.

42 Propuesta. Estoy seguro de que si los taxistas nos pardsemos a
pensar un poca, nos dariamaos cuenta de que tenemas que evolucionar

D esde hace muchos afios, me preocupa la inseguridad fisica y

@LuisPerezGonz por lo menos un partido
esta dando la cara, porque la CNMC tiene
mucho que explicar..

@TaxiDonosti  El #taxi siempre ha avanzado
tecnologicamente adaptandose a los tiempos y
ofreciendo esas mejoras a usuarios/as

MagrceLivo CamacHo Tores
TaxisTA JUBILADO

para hacer més rentable nuestro trabajo. Por ejemplo, organizar mejor
nuestro trabajo, ser mas concienzudos en la limpieza de nuestros taxis,
ser agradables y amables con los usuarios, vestir mas elegantes; daria-
mos mejor imagen hacia el publico. Claro esta que en estos tiempos que
vivimos, la competencia con el taxi es una realidad y si queremos seguir
existiendo tenemos que mejorar, dando mejor servicio que la competen-
cia y de més calidad; asi lo exigen las circunstancias que vivimos.

Estas y otras propuestas de los comparieros/as y los representantes
de nuestras asociaciones, se deben de debatir y consensuar entre los re-
presentantes y unidos presentarselas al Ayuntamiento, a la Comunidad, y
exigir a nuestros gobernantes que escuchen nuestras propuestas para
mejoras nuestro sector. Si no nos ponemos a trabajar y defender, con
uhas y dientes, nuestro trabajo, estoy seguro de que algunos empresa-
rios con més voluntad, y mas ambiciosos que nosotros nos lo quitaran.

En mi opinién, los cambios que se deben hacer en el sector hay que em-
pezar a hacerlos ya, porque si no se hacen antes del 2020 serd la ruina:
de los auténomas, cooperativas, asociaciones, trabajadores y empleados
del sector. Para todos ellos ya no sirven las promesas, queremos hechos
y resultados. Si no es asi, mas pronto que tarde, el negocio del taxi, sera
para los empresarios, que ya estan organizados y preparados, y seran
los que se lleven las ganancias y beneficios del trabajo y el sudor de los
trabajadores autonomos del sector.

@digue24  El orgullo y dignidad del #Taxi no
consentira trabajar para #UberOff después del
dafio que nos han hecho

@ Peshkov modernizase??pues como no
vuelen ya.....y la desrregulacion la alfombra roja
para uber,no??







La escasa produc-
tividad es el princi-
pal problema de los
taxistas de Malaga
que, a traves de sus
asociaciones tra-
tan de buscar una
solucion que lo re-
suelva. Sin embargo
el como hacerlo se
ha convertido en un
punto de conflicto
entre las diferentes
asociaciones, segun
nos han trasladado
los responsables del
sector. La regulacion
horaria, propuesta
que si satisface a
buena parte de los
autonomos, cuenta
con el rechazo de ad-
ministracion, asala-
riados y una asocia-
cion de auténomos.

__|primera carrera I

Confrontacion en Malaga por la reg

Poco trabajo y mucha competencia en el taxi de Malaga.

uando se presenta un problema,
c un inconveniente al que es nece-
sario poner arreglo para poder
continuar hacia delante, en la mayoria de
las ocasiones se nos ofrecen diversos ca-
minos a tomar. Generalmente, entre las
opciones que se nos presentan, optamos
por el camino mas rapido y eficaz. No hay
inconveniente cuando la responsabilidad
recae Unicamente sobre los hombros de
una persona, suya es su responsabilidad
y suya sera la decisién, pero si que apare-
cen controversias cuando la posible deci-
sion afecta a un colectivo mas amplio.
Esta situacion, tan obvia como habitual
en muchos ambitos de la vida, es la que se
estd dando actualmente en el sector del
taxi de Malaga. Existe un problema grave
y a la vista de todos: falta trabajo. A partir
de ese punto en el que confluyen las opi-
niones de todos los que se dedican al taxi
en la capital malaguefia, se multiplican los
puntos de vista, no tanto en las razones
gue explican como se ha podido llegar a
esa situacion, pero si en los posibles ata-
jos que pueda poner el taxi para, si no aca-
bar con esta pre-
caria época, al
menos frenar y
evitar que vaya a
peor.

El Ayuntamiento
emitio un informe
contrario a la regulacion

Coinciden todos los representantes del
taxi de Malaga en que el sector esta clara-
mente sobredimensionado. Hay mas taxis
de los que deberia y eso provoca, junto a
otros factores que se explicarén mas ade-
lante, que las horas de trabajo no sean
productivas. El porcentaje de tiempo en el
que un taxi circula en vacio es demasiado
alto y la parte correspondiente a los auto-
nomos del taxi de Mélaga quiso, antes de
finalizar el afio, proponer una solucién.

De esta forma, y siguiendo con la ten-
dencia de afios anteriores, la Asociacion
Unificada de Auténomos del Taxi (Aumat),
presidida por José Royan, llevé a cabo una
asamblea para determinar el descanso
que desean los profesionales. Esta asam-
blea también se realizé en la Cooperativa
Taxi Union, presidida por Sebastian Cor-
tés, que representa a taxistas auténomos
de la provincia de Malaga. En esas reunio-
nes donde quedan convocados los taxis-
tas auténomos, “cada asociacion plantea
el tipo de descanso que quiere y se hace
un referéendum sectorial entre los titula-
res de licencia de Mélaga”, explica José
Royon, quien re-
conoce gue en
esta ocasion se
plantearon tres
opciones con



ulacion horaria

tres tipos de descansos. La primera, se-
guir con el régimen actual con descanso
un dia de los fines de semana; la segunda
opcion era prescindir del descanso; vy la
tercera, la innovadora, implantar un régi-
men de descanso similar al actual pero
con una regulacion de 16 horas de lunes
a viernes yque el fin de semana siga como
hasta ahora, dividido entre los pares y los
impares. En relacién a fechas sefialadas
como Semana Santa, el presidente de Au-
mat explico que, “la habiamos introducido
sin regulacion de 16 horas pero después
los fabricantes de taximetros nos comuni-

José ngén, presidente AUMAT.

Aumat y Taxi Union
reivindican el voto
favorable de los
autonomos

caron que habia que implantarla durante
todo el afio”.

Una vez propuestas las tres opciones
a los titulares de licencias, el pasado 11
de enero se celebrd una votacion. H re-
sultado del referéndum, sobre un total
de 972 wotos emitidos sobre las 1434
licencias actuales que hay en Malaga fue
el siguiente: 506 personas dieron el si a
la regulacion de 16 horas, 435 optaron
por el sistema actual, 29 por eliminar el
descanso y se contabilizd un voto nulo y
una abstencion.

Con el resultado de la votacion en la
mano, los representantes de las entida-
des de Aumat y Taxi Union le comunicaron
al Ayuntamiento gue la opcion que mas vo-
tos habia recibido era la de la regulacion
de 16 horas y solicitaron que se implanta-
se lo antes posible.

Sin embargo, a pesar de contar con una
buena parte de los titulares de licencias,
desde otras partes del taxi malaguefio re-
criminaron esa acciona las dos principales
asociaciones mayoritarias. Manuel Lopez,
presidente de la Asociacion Malaguena de
Auténomos del Taxi (AMAT), explico las

Sebastian Cortés, Cooperativa Taxi Union.

razones por las que no se deberian equi-
parar las pretensiones de estas asociacio-
nes con las reales del taxi malaguefio. Al
hilo de lo votado en el referéndum, Lopez
Jiménez explica que “el Ayuntamiento ha-
bia advertido, en un estudio del mes de no-
viembre, que esta regulacion era inviable
por muchos motivos como, por elemplo, la
imposibilidad de garantizar el apagado de
los periféricos”.

B presidente de AMAT, ademas de inci-
dir en que esta peticion habia sido negada
con anterioridad por parte de la adminis-
tracion local, por lo que no se podia consi-
derar seriamente, quiso recalcar que no
estaban todos los titulares de licencia en
esa wotacion. “No se puede aprobar algo
que se ha aprobado con tan poca diferen-
cia y que, ademas, no ha contado con el
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Manuel Lopez, de AMAT.

voto de cerca de 400 taxistas”, reivindico
Lopez Jiménez, quién ademas, rechazo la
regulacién ya gue, segun él, “daria lugar a
gue nos veriamos obligados a despedir a
los asalariados, teniendo en cuenta como
estd el trabajo”. Al hilo de esto, el maximo
representante de AMAT quiso dejar claro
gue la gran mayoria de los titulares de li-
cencia de su asociacion no tienen, preci-
samente, contratados conductores asala-
riados.

En esta misma linea en contra de la
regulacién de 16 horas se encuentra el
sindicato de asalariados CGT, represen-
tado por Arturo Kindelén, quién incidié en
la negativa previa del Consistorio a esta
regulacién y también quiso restar impor-
tancia a esta vatacién que habian llevado
a cabo las dos asociaciones principales
de auténomos. “El informe por parte del
Ayuntamiento de cara al cambio en la re-
gulacién era negativo. Tenemos una orde-
nanza que, para aceptar cambios de este
tipo, necesita que sean oidas todas las
partes”, explicé Kindelan. El representante
de los asalariados considera cuanto me-
nos peligroso adoptar una medida de este
tipo ya que, “con esta regulacion no queda
garantizado el servicio de taxi en Mélaga”.

La principal razén que esgrime es que de
aprobarse, la mayoria de los taxistas tra-
bajarén en las denominadas horas comer-
ciales y el servicio quedaria desabastecido
en las horas nocturnas.

Manifestacion ante el
Ayuntamiento

Por lo tanto, la idea de intentar solucio-
nar el praoblema en el taxi en Mélaga a
través de una regulacién de 16 horas no
era unanime. A pesar de todo y en aras
de intentar acabar con esta divisién, en
un pleno municipal celebrado el pasado
28 de enero, el Consistorio remitié a los
taxistas que se iba a crear una especie
de Mesa donde estarian presentes todas
las partes, para estudiar el asunto relativo
a los descansos y también, segun explicé
Manuel Lépez Jiménez, “se iba a incluir la
posibilidad de reconvertir la flota, es decir,
retirar licencias”.

Esta decision del Ayuntamiento no pare-
cié convencer a Aumat y Taxi Union que,
tras celebrar una asamblea unas dos se-
manas después de la citada reunién mu-
nicipal, decidi6 manifestarse frente a la
sede del Ayuntamiento coincidiendo con
la celebracion del dltimo pleno del mes, el
pasado 25 de febrero. “No hemaos recibi-
do apoyo de parte de ningin grupo politi-
co”, explica Royon, quién también comentd
gue, “la excusa que nos han dado es que
habia que recabar aun mas informacién
de todas las partes”.

En una linea parecida se encontraba el
representante de Taxi Unién, quien afirmé
gue quiere que “se discuta este asunto en
el pleno del proximo mes de marzo”. Ade-
mas, con la intencion de defender la regu-
lacién, Cortés explicé que lo que se busca
es “una salida a la oferta desmedida de
taxis que hay en Malaga”. Pero la inquie-
tud de los que demandan la regulacion de
18 horas va creciendo cada dia mas ya
gue consideran que tienen el apoyo mayo-
ritario del sector del taxi y no estan a fa-
vor de perder mucho més tiempo en mas
negociaciones. “Nos marean la perdiz una
y otra vez”, comentd Cortés, mostrando
claramente su hartazgo.

Asi las cosas, dias antes de esa manifes-
tacion, desde AMAT y CGT quisieron dejar
claro que no acudirian a tal protesta ya
gue consideraban que se trataba de un
movimiento “irresponsable”, teniendo adn
pendiente la Mesa de negociacion que
esta pendiente de celebracion.

1

Arturo Kindelan, CGT.

Con este clima de tension y division en el
sector del taxi de Méalaga se llego a la ma-
nifestacién convocada por Aumat y Taxi
Unién, que coincidié, segun lo previsto, con
la celebracién del dltimo pleno municipal.
Alrededor de un centenar de taxistas se
concentraron frente a la sede del Ayunta-
miento para presionar a la administracion
local a que imponga esta regulacién de
16 horas. El servicio no fue afectado pues,
quienes no son favorables a este nuevo
régimen de descanso propuesto, trabajo
con normalidad. “Entendemos que, mien-
tras se esta creando la Mesa, no podemos
participar de esa pantomima de protesta”,
confeso Lopez Jiménez de Amat.

Lo unico que parece claro es que el taxi
de Malaga tiene diagnosticado, por parte
de los profesionales, su principal problema
y sera el tiempo quién de la razén a unos
u a otros sobre cual es la forma de solven-
tar esta dificil situacién. En cualquier caso,
también resultara decisiva la accién del
Ayuntamiento y habréa que ver si al menos
debate con la parte de los auténomos que
defienden esta modelo de reparto del tra-
bajo en el taxi.

Javier Izquierdo
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Los otros “frentes” a los que se enf

Servicio
sobredimensionado

“En el Unico punto en el que estamos
de acuerdo los taxistas de Malaga es en
el relativo a la retirada de licencias”, esas
fueron las palabras de José Royén cuando
abordd el tema de la sobredimension del
taxi de Mélaga.

Y es que este parece ser el mal principal
en torno al cual surgen las divisiones. “Hay
mas coches que trabajo”, explica el presi-
dente de AMAT, Manuel Lépez Jiménez,
quién confia en que la Mesa de negocia-
cioén, que aun se esta confeccionando, sir-
va para afrontar una futura reconversién
del sector, algo que ya han tratado con
algunos partidos politicos.

En este punto, el presidente Royon no se
presenta tan optimista como su compafrie-
ro de profesion y presidente de AMAT. “Es
un asunto muy sofisticado y habré que es-
perar en qué direccion se mueve la Mesa”.
En cualquier caso, parece claro que desde
Aumat si van a esperar a lo que se pueda
decidir en la Mesa en este asunto de la po-
sible retirada de licencias.

Con respecto a este asunto, el repre-
sentante de CGT, Arturo Kindelan, esgri-
me sus razones de por qué se ha llegado
a esta situacion sobredimensionada. “Se
ha hecho una mala gestién por parte del
Ayuntamiento, tenemos 111 licencias mas
de las que se fijaron en un plan de 2001

10

La CNMC quiere madificar la ordenanza malagueria.

y esas licencias de méas nos han perjudi-
cado porque la recaudacion es menor”,
comentd el representante del sindicato.
La situacién, en base a la opinion de las
distintas partes que componen el taxi de
Malaga es que podrian sobrar en torno a
400 licencias.

Sin embargo, en este asunto de la re-
tirada de licencias hay una parte que se
podria ver directamente afectada y que
también esta previsto que tenga voz en la
futura Mesa del taxi; esta parte la confor-
man los asalariados.

“Es evidente que las pretensiones de los
asalariados y los titulares de licencia siem-
pre seran diferentes pero, en cualquier

Las VTCs ya tienen espacio propio en el aeropuerto.

caso, entendemos que también son nece-
sarios dentro del sector del taxi”, explico
al hilo de los trabajadores contratados el
presidente de Aumat.

Competencia voraz

Actualmente en Malaga hay 570 licen-
cias VTC s, incumpliéndose la proporcio-
nalidad que se impone en el Real Decre-
to 1057,/2015 por el que se madifica el
RQTT y que fija la regla de una licencia de
VTC por cada 30 de taxis. Pero el prablema
se acentla de forma salvaje si finalmente
se concedieran, como asi parece, las que
aln estan pendientes de resolucion en el
Tribunal de Justicia, alrededor de 1.200.
Se podria dar el caso y no resultaria des-
cabellado, que en un tiempo no muy lejano
haya mas licencias VTC que taxis en Ma&-
laga.

“Ya nos hemos limitado bastante mien-
tras gue nuestros enemigos que son las
VTC s no tienen ningun tipo de limitacion.
Algunos estéan mareando la perdiz para no
llegar a ver la verdad, cuando la Unica ver-
dad es que las VTC s nos estan extermi-
nando”, asi de contundente se mostraba
Lépez Jiménez cuando era cuestionado
sobre este asunto.

Ademas de la cantidad, los taxistas tam-
bién ven injusta la libertad de accién que
tiene este tipo de transporte con respec-
to al taxi. Tanto Kindeldn del sindicato
CGT, como José Royon de Aumat, ven un
enorme perjuicio en que las VTC circulan
libremente. “Pueden recoger fuera lo que

A a1




renta el taxi malagueno

el taxi no puede y, ante eso, es imposible
competir”, comenta Royon.

La proliferacion de este tipo de trans-
porte en Malaga se ha hecho notar en las
Ultimas semanas, con el desembarco de
una de las empresas mas famosas en la
capital de la Costa del Sol. Ademas, tam-
bién en las Ultimas fechas se ha conocido
que el grupo Ares Capital ha recibido una
concesién en el aeropuerto con una para-
da con capacidad para unos 18 vehiculos.
Kindelan explicd que el taxi no puede que-
darse parado ya que “las VTC's ofrecen
un senvicio muy bueno y tenemos que es-
tar a la altura”.

Sebastian Cortés, el presidente de Tax
Unidn, se mostrd confiado en que ningln
taxista fuera a trabajar con este tipo de
empresas ya que lo que pretenden es
“hacerse con la cartera de clientes a toda
costa yluego poder campar a sus anchas,
sin regulacion ninguna”.

La sombra dela CNMC

Si a la escasa rentabilidad laboral que
presenta en estos momentos el tax ma-
laguefio, motivado en gran modo por pro-
blemas paralelos como la sobredimension
o la proliferacion de la competencia, se le
anaden los ataques constantes de la Comi-
sion Nacional de los Mercados yla Compe-
tencia, el resultado que se obtiene se aleja
mucho de una visién de futuro optimista.

La citada entidad interpuso un recurso
contencioso-administrativo contra un total
de 16 articulos de la ordenanza del taxi de
Malaga hace un mes y medio y, una vez
que ha sido admitido a tramite por la jus-
ticia, solo queda esperar a que se conoz-
ca la futura resolucion que, en cualquier
Caso, N parece que vaya a ser proxima.
“La CNMC parece que suefia todos los
dias con el tax y quiere una liberalizacion
total. Hay actividades que necesitan estar

reguladas por mucho que este organismo
diga lo contrario”, comenta indignado José
Roydn cuando es cuestionado por este
asunto.

Sin embargo, hasta en esta cuestion se
establecen divisiones en el seno del sec-
tor del taxi. B representante del sindicato
CGT, Arturo Kindelan, se mostrd muy criti-
co con la actitud adoptada por los repre-
sentantes del taxi malaguefio con respec-
to a las actuaciones de la CNMC. “H tax
de Malaga fue a la sede de Competencia
y expuso que el Ayuntamiento les estaba
obligando a que los conductores pusieran
el datafono de forma obligatoria”, comen-
t6 el representante del sindicato CGT. Asi,
la CNMC estudio a fondo la ordenanza y
entendio que habia 16 articulos que no se
ajustaban a derecho. “Hlos mismos han
sido los que han despertado al lobo de la
CNMC”, sentencié Kindelan

—
e

—
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Talleres Castillo

Especialistas para profesionales

n el aflo 2015 se comercializaron

en Espafia 1.034.232 vehiculos. De

ese millén largo de coches vendidos,
la marca Citroén, con su modelo C4 Picas-
s0, ocupa el nimero uno entre las prefe-
rencias de los clientes. El C4 ha gozado
afo tras afio de la confianza de los usua-
rios y ha vuelto a revalidarla en 2015 con
sus 34.705 unidades vendidas, el primero
en un ranking de 10 marcas.

De esos miles, el sector del taxi ha con-
tribuido con un buen empujén, porque Ci-
troén ha sido también una de las marcas
méas demandada por los taxistas a la hora
de renovar su coche.

Sin embargo en esa eleccién no solo in-
fluyen las cualidades del vehiculo, para el
taxista existen otros factores que sin apa-
recer en listados ni rankings se valoran
tanto como el propio coche: la especializa-
cion en el sector del taxi, esa es la clave del
exito. Asi lo entienden en Talleres Castillo,
el concesionario Citroén, en palabras de
su jefa de ventas, Paloma Hernandez, con-
vertido en “especialista en el sector del taxi
y con expertos profesionales para poder
asesorar e informar” en cada paso.
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La jefa de ventas tiene la certeza de que
es ese conocimiento del taxi el que per-
mite a T. Castillo poder adaptarse a las
necesidades de cada comprador taxista
teniendo muy presente que su vehiculo es
su herramienta de trabajo y por tanto su
fuente directa de ingresos. Por eso, expli-
ca Paloma Hernandez, hacemos “financia-
ciones a medida”. Se ofrecen “descuentos
muy importantes” financiando un minimo
de 6.000 euros en 36 6 48 mensualida-
des, igualmente en caso de cambiar de ve-
hiculo ademas de la tasacion del anterior,
como parte del pago, se ofertan unas con-
diciones financieras muy favorables para
adquirir el nuevo. El grado de especializa-
cion tambien se aprecia en la entrega del
vehiculo donde se incluyen los elementos
obligatorios en el servicio de taxi: franjas,
nidmeros licencia, escudos, toma taqui-
meétrica, letra de libranza, extintor y kit de
emergencia.

Seguir sumando

Desde su regreso al sector, la firma Ci-
troén pisa con fuerza en el taxi. En Madrid
comenz6 su nueva andadura a finales de

2014 precisamente con el modelo méas
vendido de la marca, el C4 Picasso Hdi, de
100, 120y 150 CV, disponible en manual
y automatico, una opcion esta Ultima muy
recomendable y cada vez mas valorada
por los taxistas. La segunda incorporacion,
meses despues, fue el CElysee Hdi y GLP
(115 cv). Esta motorizacion GLP se bene-
ficia ahora de una subvencion de 2.500
euros por el plan Movea (hasta fin de fon-
dos y compatible con Plan Pive 750).

Ayuda institucional incluida en el Plan de
Mejora Medioambiental, que al igual que
el resto de subvenciones en vigor, el con-
cesionario T. Castillo también se encarga
de gestionar. El cliente “solo nos tiene que
entregar la documentacion y nosotros nos
ocupamos de cursar la solicitud” ante el
organismo correspondiente. Hace unas
semanas ya en 2016 acaba de producir-
se la nueva aportacion de Citroén al sector
del taxi con el Gran C4 Picasso, un vehiculo
espacioso y confortable que llega, al igual
gue sus antecesores, para quedarse.

Eficacia, rapidez, solvencia y un servicio
post-venta preferente al taxista, donde se
tiene muy presente sus necesidades de
servicio que forman parte de la hoja de
ruta diaria de la firma T. Castillo convertido
en un referente para el sector del taxi den-
tro y fuera de Madrid.

Donde estamos

Madrid
www.tallerescastillo.com

c/ Lezama, 6.
Telf. 91 3580203

¢/ Sinesio Delgado, 40.
Telf. 91 3234989







Para ser taxista en
Londres hay que
saber 320 rutas,
25.000 calles y
20.000 puntos de
referencia. Unos co-
nocimientos que hay
que demostrar en
un extenso examen
que consta de sie-
te apartados y que
incluye una prueba
oral. Todo para con-
vertirse en conduc-
tor de uno de los
taxis mas emblema-
ticos del mundo.
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Los miticos “black cabbies” londinenses.

" abes como funciona el taxi en
GSOtros paises europeos?Ahora
gue el taxi de Europa parece
estar mas cerca que nunca, en parte
debido a las amenazas globales que ha
provocado una unidad nunca vista hasta
ahora, hacemos un repaso sobre cémo se
accede al taxi en otros paises de la Union

Europea.

Lo primero es saber que en la mayoria
de las ciudades el nimero de licencias de
taxi se encuentran establecidos, de ma-
nera que la regulacion existente tiende a
estar orientada en la compra o alquiler de
licencias del taxi, dividiendo el sector entre
propietarios y trabajadores de compariia
de taxi. Eso si, en préacticamente todos
los paises deben cumplir un minimo para
acceder a la profesién. Por ejemplo, es
habitual que para acceder al sector los
interesados tengan una edad minima que,
normalmente, es de 21 afos y tener un
permiso de conducir reconocido por la
European Economic Area, si bien tendran
gue solicitar un carné especifico para cir-
cular por el Reino Unido. Ademas, deben
superar un examen tanto practico como
tedrico y presentar un certificado de an-
tecedentes penales, asi como un informe
médico apto. En caso de ser extranjero, el
taxista debe tener permiso de residencia o
de trabajo. Si se superan estos requisitos

2 anos de preparacion
para ser taxista
londinense

previos, se le entregara el Libro Azul, una
guia especifica para superar el examen.

7 pruebas para ser taxista

Para ser taxista en Londres, por ejemplo,
hay que invertir al menos dos afios. No lo
decimos nosotros, sino Transport for Lon-
don, que ha elaborado un extenso examen
para acceder a la profesion en el que hay
que superar 7 pasos diferentes para po-
der conseguir el permiso. Aprobarlo signi-
ficard que el taxista es capaz de llevar a
sus pasajeros a destino por la ruta mas
corta.

En Londres existen, ademés, dos tipos
diferentes de taxistas. Aquellos que con-
ducen por todo Londres, y que pueden co-
ger pasaje en cualquier punto del llamado
Greater London y suburbanos, que solo
pueden recoger pasaje en en uno de los
nueve barrios que conforman la ciudad de
Londres.

En ambos casos, eso si, tendran que de-
mostrar sus conocimientos sobre el drea
en el que van a desempefar su trabajo.
Conocer las rutas mas cortas para llegar
a un sitio, ser capaz de identificar hoteles,
estaciones de tren juzgados también son
fundamentales para conseguir este titulo
habilitador, igual que mercados estaciona-

aeben conocer ia

ciudad al milimetro.



les, como el Chelsea Flower Show, atrac-
ciones de turistas, producciones teatra-
les... incluso pueden preguntar por algin
cambio en el nombre de hoteles que el
examinador considere fundamentales.
Ademas del examen escrito, también hay
un examen oral en el que un examinador
preguntard de forma personal localizar
dos puntos de interés de la ciudad. Pueden
ser calles, plazas o nombres de edificios,
en otras palabras, cualquier lugar que un
pasajero pueda preguntar. Si responde a
las preguntas correctamente, tendra que
describir la ruta mas corta posible para
llegar de una a otra.

Segun explican desde el organismo encar-
gado de conceder la habilitacién de taxista,
este examen esta disefiado para permitir
al futuro profesional “la oportunidad de de-
mostrar que tiene los conocimientos ne-
cesarios para dar un buen servicio como
taxista”. Y aseguran que, si bien no hay in-
tencion de presionar, las pruebas van en-
dureciéndose segln pasan las etapas ara
gue, ademas de mostrar un mayor nivel de
conocimiento, se espera que la precision y
la fluidez de sus respuestas mejore.

El examen consta de 7 partes que hay que superar.

Mas de 350 rutas

Pasar el “test de conocimiento” depende,
ademas, de que tipo de conductor de taxi
quieras ser. En Londres existen dos tipos
diferentes: los que trabajan en Londres
y aquellos que trabajan en los suburbios.
En el caso de los taxistas londinenses, de-
ben conocer 320 rutas, 25.000 calles y
20.000 puntos o lugares de referencia,
mientras que los conductores suburbanos
pueden elegir entre nueve sectores su-
burbanos de Londres. Una vez elegida su
area de trabajo deberan aprender de 30
a 91 carreras en detalle mas las calles,
monumentos y lugares de interés. Es un
examen mas sencillo de aprobar, pero los
taxistas solo pueden trabajar en el sector
para el que tienen una licencia, no pudien-
do desplazarse a otra area cuando, por
ejemplo, hay mas trabajo. En esta prueba,
a diferencia del taxi de Londres centro, los
profesionales deben saber dénde hay po-
lideportivos, hospitales, hoteles de cinco
estrellas, intercambiadores...

En resumen, se trata de conductores al-
tamente cualificados que, ademas de tras-

ladar a sus usuarios de un punto a otro de
la ciudad, actlan también como eficientes
guias de la misma.

En cuanto al resto de la isla, los taxis bri-
tanicos tienen algunas similitudes con el
taxi londinense, aunque la concesidn de las
licencias depende de cada ayuntamiento.
Ser mayor de 21 afios, poder trabajar en
Reino Unido y estar en posesion del permi-
so de conducir son los requisitos minimaos
para ser conductor de taxi.

Del mismo modo, es clave conocer per-
fectamente la ciudad. Si bien es verdad
gue ninguna prueba es tan dura como la
de los taxis de Londres, cada ayuntamiento

Taxi de Oxford.

establece una serie de requisitos especifi-
cos, como por ejemplo haber pasado una
evaluacion especifica para conducir un taxi
0 un vehiculo privado de alquiler. Un exa-
men separado del de conduccion que se
centra en el servicio al cliente, asi como la
capacidad de conduccion especifica para
los conductores de taxi. Ademas, si lo que
se quieres es acceder al eurotaxi, existe
una una evaluacion diferente dentro de di-
cha prueba.

Olga Lobo

res que tus anuncios FUNCIONEN

contratalos tambien en el TablonTAXI

as en el ultimo ano

Sacetét’om

Rilees Diolios U ﬁ-
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Gremial hipotecara su sede para
salvar sus cuentas

ca de la recuperacion econdmica

tras conseguir el respaldo de los
socios a hipotecar la sede. Con 145 wotos
afawor, 22 en contray 7 abstenciones, los
socios de la Gremial del taxi de Madrid vo-
taban para hipotecar la sede de la asocia-
cion y asi poder hacer frente a una deuda
de més de 950.000 euros. En esta Asam-
blea, celebrada en el mes de febrero, los
socios daban también su confianza al nue-
Vo equipo directivo presidido por Miguel
Angel Leal, que ha logrado ademés sacar
adelante sin complicaciones el resto de

I a Asociacion Gremial esta mas cer-

Hipotecar la sede, "paso obligado para sahar de la quiebra a la Gremial”.

puntos del orden del dia, incluida una subi-
da anual de cuotas 25 euros, que pasa de
50 a 75 euros.

Con esta operacion hipotecaria se logra
la liquidez necesaria para refinanciar las
cuantiosas deudas a bancos y proveedo-
res. En el apartado contable las cuentas
presentadas del ejercicio 2015 se cerra-
ron con unas pérdidas superiores a los
254400 euros. Sin embargo y en contra
de lo ocurrido en los Ultimos ejercicios, en
esta ocasién fueron aprobadas con 122
wotos a favor, 36 abstenciones y 22 en
contra. En cuanto a las nuevas iniciativas

para estimular los ingresos,
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la directiva ha anunciado la
creacion de una direccién
comercial para promocio-
nar los senicios y produc-
tos de la entidad, “algo que
no hemos hecho bien, que
no hemos sabido vender”en
opinion del presidente.
También desde la Directi-
Va Se proponen aumentar
los ingresos anuales de la
asociacion en torno al 5%y
subir el nimeros de socios,
tanto de la propia Asocia-
cion como del Radiotax.
Senvicio este Ultimo, del que
se han podido recaudar en
estos cuatro meses unos
95.000 euros de impagos,
de los casi 300.000 euros
pendientes desde hace
anos, sefalaba Leal.

El Reglamento del
Taxi de Madrid
a revision

través del Comité Madrilefio del

Transporte por Carretera, CMTC,

los representantes del taxi han
solicitado al Director General de Trans-
portes una modificacion de las normas
de la Comunidad de Madrid relativas al
transporte, entre las que se incluye el
propio Reglamento Auténomo del Tax,
aprobado en julio de 2005 H pasado 17
de febrero desde el Comité de Trans-
portes se remitieron al director general,
Pablo Rodriguez Sardinero, una serie de
propuestas elaboradas por cada orga-
nizacion perteneciente al Comité, entre
ellas la Asociacion Gremial del Tax y la
Federacion Profesional del Taxi (FPT).
También ha presentado sus propuestas
la Asociacion Madrilefia del Taxi (AMT) si
bien en este Ultimo caso, podrian haberse
cursado fuera de plazo, seguin ha podido
saber este medio. La asociacion Gremial
pide aumentar el nimero de licencias a
diez por titular. B nimero maximo actual
es de tres. Ademas, ante la muerte del ti-
tular de licencia, también reclama que se
pueda transmitir dicha licencia a un fami-
liar en primera linea de consanguinidad,
aunque éste ya tenga el nimero max-
mo de licencias permitidas. Asimismo
Gremial considera necesario introducir
cambios en la exencion de libranzas para
eurotaxs, con el fin de que quienes estén
acogidos a la nueva norma que les auto-
riza a trabajar todos los dias del ano, lo
hagan exclusivamente para realizar servi-
Cios a personas con discapacidad.

Por su parte, FPT pide modificar el ar-
ticulo 11 relacionado con la acreditacion
de requisitos asociativos con el fin de ev-
tar posibles casos de falsas afiliaciones.
También el cambio afecta al articulo 12
para permitir cotejar, comprobar, confir-
mar o rechazar los datos aportados.En
cuanto AMT, esta asociacion propone un
mas gue considerable aumento de nime-
ro de licencias por titular. En el caso de
la persona fisica pide hasta 50. Introduce
ademas la persona juridica, para la que
solicita hasta 200 licencias, una nueva fi-
gura legal que supone la incorporacion de
sociedades mercantiles y que no contem-
pla el actual Reglamento Autdnomo.
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Cita con los socios en la asamblea anual de FPT

| cierre de esta edicion no se ha-

bia celebrado la Asamblea Gene-

ral Ordinaria convocada por la
Federacion Profesional del Tax, si bien su
presidente, Julio Sanz, habia adelantado
un cierre en positivo del ejercicio. Segin el
orden del dia al que hemos tenido acceso,
la Directiva, ademés de someter a wota-
cién la memoria, el balances yla cuenta de
resultados del ejercicio, en el punto 2 del
orden del dia, también propondra la expul-
sion de socios de Federacidn. Aunque se
desconocia el nombre de los socios pro-
puestos para dejar de formar parte de la
Federacion, es importante recordar que,

b
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 Federacion Profesion

Segun el presidente de FPT, el ejercicio se

ha cerrado en positivo.

.
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PR 13 W] ademas de por falta de pago o por
| del TAXI -

duplicidad asociativa, los supues-
tos por los que un socio puede ser
expulsado también pueden ser por
agresion de palabra y/ u obra den-
tro del marco de las actividades
profesionales de Federacion, por
malversar fondos o bienes de la
entidad o rewelar documentacion
de uso interno de la organizacion.
Violar de forma grawe los estatutos
o desprestigiar la entidad también
son motivos de expulsion, igual que
si el socio ha sido expulsado de
cualquiera de las secciones exstentes en
la Federacion. Esta salida disciplinaria de
la asociacion tiene que ser, seglin consta
en el articulo 9 de los estatutos, acordada
por las dos terceras partes de los miem-
bros en ejercicio de la Junta Directiva y
tendra que ser ratificada en la Asamblea
General Ordinaria por mayoria simple.

Central de alarnmas

Los 1.250 wehiculos de la flota de Tele
Tax ya estan conectado a la centra de
alarmas de esta radioemisora. Un siste-

"\ ma pionero conectado al 112 por el que
José Maria Enri Robi , Haid Charlaaui se reforz’ara la segurldagl de los profes_lo—
o Enriquez nson ¥ a2z o nales, asi como de usuarios y de cualquier
L|c?nC|a 13355 L|ceinC|a 3296 _ L|ceNnC|a 10331 viandante. La centra actuard como filtro
25 anos en el sector 13 anos en el taxi 6 anos al volante
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para eliminar cualquier llamada falsa, lo
gue permitira ganar en eficiencia.

“Tu mejor mensaje”
por Siria

a campanha solidaria en los taxis para ayudar a re-

fugiadas sirias suma nuevos profesionales con la

incorporacion de la Asociacion Hite Tax Madrid.
En total 1.800 taxistas espafioles piden ya "TuMejor-
Mensaje” desde sus vehiculos. Ceden parte del espacio
exterior para apoyar las tres clinicas que Alianza por
la Solidaridad tiene en Jordania para atender gratuita-
mente a miles de refugiadas sirias que huyen de la gue-
rra. En el interior de los taxs el usuario dispone de mas
informacion y carteles explicativos. Con esta iniciativa,
la ONG quiere concienciar a la poblacién para que done
6 euros enviando un SMS con la palabra ALIANZA al
38014. H importe ird destinado a mantener abiertas
las tres clinicas jordanas que acogen a las mujeres vic-
timas de la guerra.



' NACDNAL _
rotestas en Ibiza durante
Semana Santa

a Federacion Insular del Taxi de la kla de Bvissa (FF
TE) ha convocado un “paro de sencios” coincidien-
do con los dias de Semana Santa. Esta previsto que
tenga lugar entre el 23 y 28 de marzo y el motivo de esta
convocatoria de la FITIE es protestar contra el plan de licen-
cias estacionales pactado entre los ayuntamientos yel Con-
sell d'Bvissa. Seguin su presidente, Alejandro Cardell, el plan
de estacionales pactado, que, entre otras cosas, establece
un Unico turno de estacionales y un mayor porcentaje de li-
cencias para los asalariados, asi como mas licencias, se ha
negociado “a espal-
das de los taxistas”. -
Hasta el momento
“siempre se habia in-
tentado consensuar
con mayor 0 menor
acierto, pero es que
: en esta ocasion no
abra paros en los servicios han  consensuado
5 dias. nada”, subrayd tam-
bién el maxmo re-
presentante de la
FITE. H nuewo plan aumenta el porcentaje de las licencias
van concedidas a asalariados - 35% - frente al 25% que
aparecia reflejado en el documento de afios anteriores.
Desde FITE consideran, por lo tanto, que este reparto va
en contra de la Ley Balear del Taxi, donde se expone que se
debe dar prioridad a los propietarios.

Solidaridad para un
companero

500 euros han sido recaudados yentregador por
Hite Tax Valencia a José Antonio. Un taxsta va-

lenciano al que un joven agredio de forma salvaje,
provocandole la pérdida de su ojo derecho y una ceguera
casi total en el izquierdo. José Antonio agradecio a sus
compafieros toda la ayuda por unas 350 personas e infor-
mA de que con el dinero recaudado, pedira una segunda
opinion médica para saber si puede recuperar algo de vi-
sion. Actualmente perdio €l ojo izquierdo yapenas conser-
va un 10%de visién en el derecho. B agresor, que tenia
19 afios cuando acometio los hechos, se trataba de un
joven de actitud violenta que, una vez que Jose Antonio le
habia llevado de Valencia a Ontiyent, le amenazo y le saco
los ojos de las cuencas. H individuo ha conseguido eludir la
prision, algo que no entra aln en la cabeza del taxista. Por
su parte, Alfredo Ferriz, portavoz de Hite Valencia, incidio
en que la respuesta de la gente ante la campafia “ha sido
ejemplar”. Jose Antonio ha recibido ayuda econdmica no
solo de taxistas de su localidad, sino de distintas partes de
la geografia espafiola.




Absueltos dos policias
imputados por torturas
a un taxista

a Audiencia Provincial de Palma ha absuelto a dos policias na-

cionales de un delito de torturas a un taxista en abril de 2013

y a su vez ha condenado al conductor del tax a dos multas y
cuatro meses de prision. B Tribunal considera al conductor culpable
de los delitos de circular en estado ebrio, negarse a realizar las prue-
bas de alcoholemia y resistencia a la autoridad. Segun la sentencia
no ha quedado acreditado que los dos policias imputados golpearan
en repetidas ocasiones al taxista en las costillas ni en un ojo, ni que
tampoco condujeran de manera irregular y a gran velocidad duran-
te su traslado para que €l detenido se golpeara contra el vehiculo.
Ademas, el forense indicd que las fotografias presentadas con las
lesiones no se correspondian “en nada” con el informe emitido por
este experto, Por el contrario el tribunal si considera probado que
ese mismo dia, poco antes de las ocho de la tarde, el conductor circu-
laba en un taxi con sus capacidades mermadas por la previa ingesta
de bebidas alcohdlicas. B hombre protagonizd un incidente con otro
vehiculo, cuyos ocupantes dieron aviso a la Policia Nacional. Los agen-
tes le dieron el alto, pero el sospechoso les increpd. Le instaron a que
saliera del tax para identificarle pero siguid increpandoles. Cuando
registraron su coche, dio un fuerte empujon a uno de los policias, por
lo que fue detenido e inmovilizado por los pies para evitar que, debido
a su estado de excitacion, dejara de darse golpes en el vehiculo poli-
cial durante el traslado.

Anulada la libranza
en Las Palmas G.C

os dias ha durado la implantacion del descanso obligatorio en

Las Palmas de Gran Canaria. B juzgado de los Contencioso

Administrativo n5 de la ciudad ha admitido el recurso de
64 taxistas que solicitaban la suspension de esta medida regulatoria.
Ademas, estos profesionales reclaman la dimision del edil de mowvi-
lidad, José Eduardo Ramirez. Aprobada el 17 de febrero, con esta
medida el Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria esperaba re-
ordenar el sector para que un tercio de las licencias libraran de lunes
a sabado. De esta manera se esperaba dar respuestas al excesivo
nlmero de licencias que soporta la capital grancanaria, cuyo ratio
licencia por habitante dobla el nacional, de 4,3 taxis por cada 1.000
habitantes. En un principio la libranza obligatoria de dos dias tenia un
plazo de prueba de cuatro meses, desde el 7 de marzo hasta el 28 de
junio. Sin embargo, su aplicacion ha arrastrado cierta controversia
dentro del sector. Por un lado, la Asociacion de Trabajadores Autono-
mos del Tax, ATAT, considera que la imposicion de esta regulacion de
libranzas “winera la libertad del auténomo de decidir su descanso”.
A favor, otras organizaciones como la Asociacion de Titulares de Li-
cencia de Autotaxi de Canarias, se mostrd favorable a esta medida.
En su opinion, “es el primer paso hacia una regulacion mas profunda
y que debe continuar con inspecciones documentales”. Con esta de-
cision judicial, los taxistas capitalinos mantendran su actual sistema
de trabajo sin cambios.
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Bilbao-Bruselas en bici por la
defensa del taxi

ikel, taxista de Bilbao y miem-

bro de la Asociacion Elite,

vigja ya en su bicicleta hasta
Bruselas. Una vez alli, hacer entrega de
toda la documentacién donde aparecen
las reivindicaciones principales de su aso-
ciacion. Con varias etapas ya concluidas,
Mikel se encuentra ya en Francia, en un
viaje en el que las inclemencias meteoro-
l6gicas no se lo estan poniendo facil. La lle-
gada de las aplicaciones disruptivas bajo
el apelativo de economia colaborativa y la
posible entrada en vigor del Tratado de
Libre Comercio (TTIP)son los principales
frentes a los que se enfrenta el sector del
taxi a nivel internacional y en contra de
los cuales se posicionan desde Elite. De
aprobarse el TTIP, insisten desde la aso-
ciacion, “dejaria via libre a la liberalizacién
total del sector del taxi y traeria consigo
la perdida de la soberania europea”. En

un total de 11 etapas, con los que cubri-
ra los casi 1.200 kilémetros de distan-
cia entre ambas ciudades. Para lo que
es la etapa en bicicleta en si, Mikel no
tendréd ningin problema pues solo de-
penderé -y no es poco- de la fuerza de
sus piernas y de que la bicicleta aguante
el desgaste. Sin embargo, por la noche si
gue precisara ayuda para encontrar co-
bijo. “Espero que los compareros del taxi
francés y los de las plataformas anti-TTIP
me ayuden también”, ha explicado Mikel
a La Gaceta del Taxi, quién también ha
querido agradecer el apoyo de todos los

gue van a estar pendientes de su impre-
sionante aventura.

cuanto al itinerario previsto por el taxista
bilbaino, el viaje a Bruselas se dividira en

Primeros roces
por la futura Ley del Taxi

olo es un borrador, pero la futura Ley del Taxi de la Comunidad Valenciana ya

enfrenta a las asociaciones del sector. La decisién de la Generalitat de incluir

en esa Ley el objetivo de una licencia por titular, con el fin de reducir de forma
progresiva la flota de taxis, que ya alcanza los 3.000 vehiculos, ha suscitado reacciones
diversas.

Antonio Haro, presidente de la Unién Gremial del Taxi, se opone a esta y otras medidas,
y confia en que todavia sea posible anular del borrador algunas como retirar las licencias
a viudas, jubilados y discapacitados, que son trabajadas por familiares. “Las pensiones
son muy bajas y eso nos parece quizas lo peor de todo lo que se ha propuesto” declara
Haro.

No opina lo mismo la Federacién Sindical del Taxi. Su presidente, Fernando del Molino,
aplaude la medida de limitar las licencias y sefiala que es un compromiso del nuevo Go-
bierno “basado en un modelo de taxi auténomao”.

El borrador establece que los taxistas que posean mas de una licencia tendran que
deshacerse de ellas a lo largo de los dos afios siguientes a la aprobacién de la futura ley,
salvo que la empleen para taxis adaptados. De esta forma se reconducen lo que para
Del Molino son “desviaciones en el &rea de Valencia respecto al reglamento nacional de
1979, al basarse la nueva estrategia en “un modelo auténomo”.

Para la Unién Gremial, la limitacion de licencias es todo un golpe a los empresarios del
sector. Haro indicé que afectara a més de 300 puestos de trabajo, por lo que hace un
llamamiento a la Conselleria de Transportes para que descarte la prohibicion de operar
con mas de una licencia. “El mercado no puede absorber tantas autorizaciones y acaba-
ran caducando cuando han costado miles de euros”, explicaba.

Para Del Molino otro de los aspectos positivos del borrador es que la nueva legislacion
se propone “devolver las competencias a los Ayuntamientos, que podréan cederlas para
crear areas de prestacion, lo que mejorara sustancialmente el servicio al usuario”.
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Homologado en
Barcelona el
Grand C4 Picasso

esde finales de febrero, los taxis-

tas de Barcelona cuentan con

un nuevo taxi a su disposicion, el
Grand C4 Picasso. Un vehiculo que puede
encontrarse tanto en manual como auto-
matico en diferentes motorizaciones dié-
sel. También en Madrid puede encontrar-
se este modelo homologado, afianzando
asi a la marca Citréen dentro del sector
taxi, que cuenta ya con tres modelos auto-
rizados en aquellas ciudades que precisan
de este requisito para poder ser utilizados
en el sector.

El nuevo modelo homologado
en Barcelona

Mas de
42.000 euros
para el
taxi ceuti

| taxi de Ceuta recibira mas de

42.000 euros en ayudas, dentro

del Programa de Modernizacion
del Taxi en Ceuta que se desarrollara en
la Ciudad Auténoma durante los proxi-
mos dos afos. Estas subvenciones iran
destinadas a dos lineas concretas de
actuacion: 2.989 euros para moderni-
zar el sector del taxi en Ceuta, y hasta
39.707 euros para la adquisicion de
nuevos vehiculos destinados a la pres-
tacion del servicio publico. EI montante
econémico total de las ayudas al sector
del taxi asciende a 42.696 euros, unos
1.169 euros menos de los que se ha-
bian solicitado a las instituciones, previo
a su estudio de los expedientes por par-
te de la administracion.




Sevilla quiere modernizar
el sector

| Ayuntamiento de Sevilla

trabaja con el sector del

taxi en el nuevo plan de
modernizacion, que incluye la
implantacion de la emisora pd-
blica Unica y el rescate de has-
ta 140 licencias a lo largo de
este mandato. E borrador, que
sera presentado ante el sector
en un breve plazo de tiempo, ha
sido elaborado por la delegacion de Seguridad, Mowlidad del Consis-
torio y contempla la implantacion de un nuevo sistema de gestion de
la flota, con la integracion de elementos como la geolocalizacion, que
incorpora, entre otras utilidades, el ‘boton del panico’. Otras de las
medidas incluidas en el borrador se dirigen a potenciar la creacion
de licencias de eurotax, asi como a fomentar las ya existentes. B
nuevo plan de modernizacion también tiene previstas medidas para
favorecer un mejor desarrollo de esta actividad, como la asistencia
yel asesoramiento juridico para profesionales, formacion continua o
mediacion con entidades financieras para facilitar el acceso a crédi-
tos en condiciones favorables.

ambie a
140 las licencias

Uber

0ao Matos Fernandes, ministro de Ambiente de Portu-
gal, dio un portazo a las intenciones de Uber de operar
en el pais al asegurar que se trata de una actividad “ile-
gal”. Ademés, el Gobierno portugués ha prometido que actua-
ra de una forma mas activa para impedir su funcionamiento.
En una audiencia celebrada ayer en el Parlamento portugués,
el ministro insistio en la ilegalidad de la empresa basandose en
las decisiones escritas anteriormente por los Tribunales. Hay
que recordar, que Uber fue suspendida a través de una sen-
tencia judicial el afio pasado yque fue recurrida por la empre-
sa californiana a un Tribunal de instancia superior. Durante el
recurso, Uber continud operando, alegando que la decision de
la suspension cautelar se habia pedido a una entidad juridica
equivocada, ya que la parte demandante se dirigio hacia Uber
Technologies, con sede en EEUU, y no hacia Uber Holanda, que
es la entidad responsable en Portugal. En cualquier caso, la
Asociacion Nacional de Transportes Ligeros en Carretera (An-
tral), lleva tiempo exigiendo al Gobierno que impida esta activi-
dad y parece que el equipo ejecutivo ha reaccionado. Tanto es
asi que el propio ministro Fernandes asegurd que en Portugal
“hay que hacer cumplir la ley”y Uber, al no ser un operador de
transportes actualmente, no puede transportar pasajeros en
Portugal sin incurrir en una ilegalidad.
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Con la sombra de
Uber planeando

de nuevo sobre el
transporte espa-
nol, todo apunta a
que ofrecera servi-
cios de VTCs en los
préximos meses,

los taxistas volvie-
ron a salir a la calle
para protestar por
la liberalizacion que,
denuncian, plantea
la Comision Nacional
de los Mercados y la
Competencia. Duran-
te dos horas, miles
de taxistas colapsa-
ron el centro de Ma-
drid, mientras que
en otras ciudades
los profesionales
también secundaron
el paro.
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ay quien habla de una singular re-
H lacién entre Ubery la CNMC. No lo
decimos nosotros, lo dicen desde
el sector del taxi, pero si es verdad que
existe cierta similitud de planteamientos
ahora gue la empresa americana vuelve a
nuestro pais y empieza a buscar conduc-
tores para ofrecer su servicio de VTCs.
Desde Uber creen que Espafia no esta
aprovechando su oportunidad “para mo-
dernizar su ley de transporte”
y esperan que se disefien re-
gulaciones “desde el sentido
comun que permitan a taxis
y servicios como Uber convi-

Para Uber,
la normativa

La lucha contra la liberalizacion

Miles de taistas se dieron cita el pasado 18F en Madrid

mente a Fomento, que elimine algunas de
las restricciones a la competencia de la
actual Ley.

En palabras del presidente de la Co-
misién Nacional de los Mercados vy la
Competencia (CNMC]), José Maria Marin
Quemada, las administraciones deben
incentivar la adaptacién del sector del
taxi a “una nueva realidad” y se defiende
de quienes le acusan de “agresion injus-
tificada” al taxi. Asegura, eso
si, que la Comisién no esté a
favor de una desregulacién
injustificada e insiste, en que
“nunca debe mantenerse un

vir con normalidad, al tiempo espaﬁola marco normativo obsoleto”.
gue aumentan las alternati- 1T En su opinién, la regulacién
vas de transporte para ciu- es muv debe facilitar la entrada de
dadanos y visitantes”. I‘estl‘icti\la” nuevos operadores que me-

Para la empresa norteame-
ricana, la actual legislacion,
“una de las mas dura de Europa®, limita
la libertad de eleccién de todos aquellos
“que quieren moverse por la ciudad de
una manera segura y asequible” y critican
gue con la tasa de paro que hay estas le-
yes también “nieguen la oportunidad de
ganarse la vida conduciendo”. En el blog
en el que han publicado estos comenta-
rios, también han recordado que la propia
Comisién ha pedido al Gobierno, concreta-

joraran la seguridad, calidad

y disponibilidad del servicio, y
cree que los taxistas deberian aprovechar
esta oportunidad. Sin embargo, el presi-
dente no se ha pronunciado sobre cuél es
el punto fundamental de friccion y desen-
cuentro del taxi con este organismao publi-
co que en sus Ultimas actuaciones piden
a Fomento que se relajen las trabas de
acceso de VTCs, lo que cual implica des-
proteger al sector alternando su actual
estatus normativo.




I ——
del sector sigue viva

NO ALACNMC Y

SMMULTINACIONALES LICO pa TAXI

Para los taxstas, la politica que esta ejer-
ciendo la Comision, tal y como ha quedado
claro una vez més en las declaraciones
hechas en la protesta de hoy, pretende
“expoliar”a 100.000 familias que viven de
este sector y ofrecer unos “servicios pre-
carios” a los usuarios. Advierten ademas
de que el taxi no quiere ser “esclavo de las
multinacionales” y pide frenar la “desregu-
lacion” del taxi que, a su juicio, persigue la
Comision.

Cita en Madrid

Para dar a conocer a la opinion plblica
lo que esta sucediendo en el sector, Fe-
detaxi convocd la manifestacion del 18 de
febrero a la que acudieron mas de 3.000
taxstas. Presidida por 25 taxis de varias
ciudades y una gran pancarta con el lema
"No a la CNMC y sus multinacionales” y
“por el servicio plblico del tax”, los prin-
cipales dirigentes de Fedetax y otras or-
ganizaciones del sector, dentro yfuera de
Madrid abanderaron la marcha a la que
también acudio el maximo representante

POR EL c._ ;
FEDEAX POR ELSERVS o

de los autondmos y presidente de ATA, Lo-
renzo Amor.

Taxstas de de muy distintas Comunida-
des y ciudades de toda Espafia acudieron
a la llamada de Fedetax, siendo la repre-
sentacion mas numerosa la delegacion
de Andalucia, con mas de 800 taxistas
presentes, de ellos nada menos que 180,
con su presidente Miguel Ruano al frente,
procedentes de Cordoba, una de las ciuda-

La CNMC pide al
Gobierno que renueve
el “obsoleto” marco
legal

des mas afectadas por las Ultimas resolu-
ciones “pro liberalizadoras” de la CNMC.
También se desplazaron comparieros
desde Mdélaga, otra de las ciudades en las
que Competencia ha presentado recurso
contra su ordenanza.

Hay que destacar también la importante
presencia de las diferentes asociaciones

de Hite Taxi que desde Madrid, Barcelo-
na, Bilbao, Valencia, los mas ruidosos, yla
Costa del Sol, han movilizado a sus simpa-
tizantes para acudir a esta protesta. Tam-
bién ha estado presente la seccidn del taxi
de UGT-Uniatramc.

Desde Francia ha acudido un compa-
fiero de Avignon, que ha sido muy aplau-
dido. Junto a él, otros compafieros de
Murcia,Salamanca, Valladolid, Calvia, Ibiza
o Canarias que se han sumado a las pro-
testas.

Ademés, a titulo particular tampoco han
querido faltar varios directivos de impor-
tantes entidades y organizaciones del sec-
tor, entre ellos, presidentes y vocales de
la Federacion Profesional del Taxi, Radio-
teléfonoTax, SCAT (Cooperativa delTax ),
UECA (Union Espafiola de Conductores )o
MMT Seguros.

Paros en otras ciudades

La Federacion Espariola del Tax ha re-
currido a la convocatoria de esta mani-
festacion después de meses “soportar” el
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“acorralamiento” judicial al que a su juicio
estd sometiendo la CNMC al sector del
taxiy critica a estrategia de esta Comisian,
consistente en “chantajear” permanente-
mente a gobiernos locales autonémicaos
y estatal impidiendo que se promulguen
normativas que promuevan la competen-
cia, bajo la amenaza de recurrirlas ante los
tribunales, como ha sucedido ya en Cérdo-
ba y Malaga.

Precisamente fueron las ciudades anda-
luzas las que mas se involucraron con las
protestas y aquellos profesionales que no
pudieron desplazarse hasta Madrid secun-
daron el paro de dos horas convocado el
mismo 18 de febrero. Cérdoba, Malaga,
Huelva, Sevilla, Cadiz, Jerez son algunas de
las ciudades que han ofrecido solo servi-
cios minimos a los usuarios.

Pero no fueron sido las Unicas, en otros
puntos del pais como Albacete, Toledo o
Barcelona los taxis también han parado.
En la Ciudad Condal, ademés, los taxistas
protestaron frente a la sede que la Comi-
sion tiene en Barcelona.

Sin embargo en Madrid, muchos de los
asistentes criticaron duramente a los
compafieros que decidieron seguir traba-
jando y no sumarse a las protestas en un
tema que, los alli presentes, recordaron
gue afecta a todo el taxi espariol.

A pesar de ello, ni UNALT ni la CTE se-
cundaron las protestas y criticaron que se
celebraran. En su opinion el taxi tiene que
mantener vigilante ante cualquier aconte-
cimiento pero no desgastar al actual go-
bierno en funciones.

Precisamente por esta razén, por el
aparente respaldo de Fomento y la dificil
situacion politica a nivel nacional, El cruce
de acusaciones entre estas dos organiza-
ciones y Fedetaxi fue una constante duran-
te los dias previos a la celebracion de una

A la puerta de la CNMC el taxi pidio respeto por su
profesion.

El 18F miles de
taxistas dijeron “no”
a la desregulacion

manifestacion que, finalmente, convirtid a
Madrid una vez mas en capital también del
taxi.

Compromiso politico
Pero lo que mas preocupa
al sector es la incertidumbre
politica que existe actual-
mente, por lo que no han
dudado en reunirse con los
diferentes partidos politicos
para exponerles la situacién
e intentar adquirir un com-
promiso con todos ellos.
Algo que han conseguido
con PSOE, PPy Podemas, los

Los petardos, protagonistas de buena parte de las protestas.

e

tres partidos con los que el dirigentes del
sector han mantenido encuentros. En el
caso de Podemos, ademas, ya se ha oficia-
lizado el compromiso del senador Oscar
Guardingo de solicitar al presidente de la
CNMC su comparecencia en el Senado.

Tanto PP, como Podemos como PSOE
han trasladado al sector su compromiso
de que nada va a cambiar, algo que ya
hiciera el actual gobierno en funciones a
través de Fomento, que tras la peticion de
Competencia de madificar el ROTT, una
norma de noviembre de 2015, ha insistido
en que no se tocara ninguna coma.

Habré que esperar a la formacién del
nuevo Gobierno que, al cierre de esta edi-
cion todavia no se habia constituido para
saber si se maodificara o no el Reglamento
como se han comprometido los partidos
politicos o si finalmente tendran en cuen-
ta las “recomendaciones” de Uber y la
CNMLC.






“La vida es muy bonita a pesar de las

La vida te puede
cambiar en un ape-
nas un segundo, sin
casi darte cuenta.

A Natalia Camps
esto le paso el 12
de mayo de 2012 a
las 8 y 15 de la ma-
Aana cuando perdio
una pierna por culpa
de un conductor que
realizé una manio-
bra indebida. Desde
entonces su vida ha
cambiado por com-
pleto y, obligada a
dejar la que ha sido
su profesion duran-
te dos décadas, el
taxi, ahora colabora
en actividades be-
neficas como Cris
Contra el Cancer y
nos ensena a ver la
vida con optimismo
a pesar de las limita-
ciones.

(1 i yo estuviera llorando y me cre-
Sciera la pierna no pararia, pero
no es asi”. Quien habla asi es Na-
talia Camps, taxista de Barcelona durante
22 afios hasta que una mafiana de mayo
la vida le cambia por completo. “Me partio
la vida, no puedo trabajar, no puedo valer-
me por mi misma”, y aun asi, no le abando-
na la sonrisa ni las ganas de vivir. “Si me
hubiera muerto no hubiera visto crecer a
mis hijos, y si he podido hacerlo, les tengo
a mi lado y veo como crecen”. Su hija, de
32 afos es, ademas, quien trabaja ahora
el taxi. Una profesién a la que entrd “para
sacar adelante a sus hijos” y que, aunque
echa de menos, cree que esta atravesan-
do una mala época. “De todas las crisis, sin
duda esta es la méas grave”.

Gaceta del Taxi.- Empecemaos por el prin-
cipio. ¢Cémo llega al taxi?

Natalia Camps.- Entré en el taxi porque
estaba en el paro. Me habia separado con
dos nifios pequefios y en el INEM daban
unos cursillos para el carné de camiones.
Yo me quedé un poco sorprendida, ¢una
mujer camionera? Pero me animaron y

me lo saqué después de tres meses. Cuan-
do obtuve este, empeceé con el de autocar,
gue también aprobé y mientras estudiaba
coincidi con otras companeras que tam-
bién tenian el de taxista y me dije, ¢por
qgué no?. Lo hice por estar ocupada, por
tener los permisos. Ademas, tenia amigos
que eran taxistas y me animaron a ir a ver
a mi jefe, aunque yo no lo terminaba de
ver claro. Como madre separada necesi-
taba dinero todos los meses y el taxi no
me inspiraba mucha confianza, pero aun
asi fui a hablar con el sefior Quino, que me
preguntd que por qué no queria trabajar
el taxi. Le dije que porque no sabia cuanto
iba a ganar cada mes. El me garantizé que
trabajando el taxi iba a sacar a mis hijos
adelante y asi lo hice. Cuando se lo conte
a mi madre me llamé loca, que qué iba a
hacer yo en el taxi. Pero finalmente estu-



limitaciones”

\e trabajando con él 7 afios y después me
compré la licencia.

G.T.- £Como fue ese paso de asalariada
a titular?

N.C.- Como asalariada trabajabas tus
mismas horas todos los dias pero como
auténoma tienes que echarle muchas ho-
ras para poder salir adelante y pagar to-
das las letras. Han sido 22 afios, he aguan-
tado todas las crisis que han afectado a la
sociedad yal sector, aunque sin duda esta
es lamas grawe.

G.T.- (Notd alguna diferencia por ser
mujer? ¢ Ve diferencia entre la época enla
que estuvo en activo y ahora?

N.C.- No fui de las primeras porque ya
habia salido una promocion de mujeres en
€l taxi anterior, si bien no éramos muchas.
Los inicios fueron buenos, entré en una
empresa que tenia 100 taxs y éramos
solo una chica y yo. En general habia buen
rollo con los compafieros aunque siempre
habia algln taxista que te decia que me
fueraacasa

G.T.- ¢ Qué destacaria de sus afios como
taxista?

N.C.-Haymuchas cosas buenas, conoces
a muchas personas diferentes que entran
y nos les wielves a ver, ellos te recuerdan
ytu a ellos no. Es verdad que el cliente del
tax de Barcelona es muy variado, desde
gente muy amable pero también muy exi-
gentes, que como eres taxista tienes que
saberlo todo. Hay gente que te pide que le
lleves a la tienda de Zara, como si solo hu-

El accidente “me
corto la pierna
yla vida"

biera una... También he llevado a artistas,
pero siempre he sido discreta, no les he
molestado durante el trayecto y después
les he deseado buena suerte en la obra
que estuvieran representando. Eso son co-
sas positivas de este trabajo.

Un accidente y una nueva vida
G.T.- Como hemos mencionado antes,
trabajo dos décadas en el taxi que se \ie-
ron truncadas por un accidente...
N.C.- Hace casi cuatro afios que sufri el
accidente. Bra 12 demayode 2012, alas

8 y 15 de la mafiana. Estaba trabajando
con mi tax, delante de un hotel, esperando
a que unos clientes terminaran de traer
todo el equipaje.

La calle era de tres carriles, y en un mo-
mento dado aparecié un coche que queria
adelantar a otro yen vez de hacerlo por la
izquierda, porque venia un coche, lo hico
por la derecha, sin ver que yo estaba ahi.
H se chocd contra el coche que pretendia
adelantar y resultd ileso. A mi, sin embar-
go, me corto la pierna yla vida.

Ahora es mi hija quien conduce el tax
desde que me paso esto. Yo sufri el acci-
dente un sabado yel martes ella aprobaba
el permiso de taxista. Cuando compré la
licencia pensaba también en mis hijos, en
gue les podia senvir de salida laboral si no

Sacetdt’ Lacerr MM
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encontraban nada, porque aungue es un
trabajo a veces complicado es una salida
gue estaba ahi para ellos y nunca me es-
peré que fuera mi hija quien decidiera el
relevo.

G.T. ;Qué pensot en aquel momento?

N.C.- En aguel momento pensé, me ha
pasado y esto es lo que hay. La doctora se
sorprendia de cémo me lo habia tomado.
Si yo estuviera llorando y me creciera la
pierna no pararia, pero asi..me ha partido
la vida, no puedo trabajar, las prétesis no
las han aceptado y bueno, es lo que hay.
Yo era una persona que siempre ha tirado
para adelante y no pedia ayuda a nadie. De
golpe, he tenido que pedir ayuda para todo.
Me mata tener que depender de alguien,
estar en casa y tener que llamar a tus hi-
jos para coger una cosa en la cocina, no
poder barrer. Son cosas pequefas...pero
muy importantes para mi.

G.T.- ;Que le diria a quién ha pasado por
una experiencia igual o similar a la suya?

N.C.- Que la vida que es muy bonita a pe-
sar de las limitaciones. Si yo me hubiera
muerto no hubiera visto a mis hijos crecer
y es algo que agradezco. Hay que intentar
buscar el lado positivo, no miro el negati-
vo.

G.T.- Como persona con movilidad reduci-
da, ¢ha utilizado el taxi adaptado?

N.C.- Sinceramente, apenas lo he usado,
solo una vez, cogi la eléctrica y al taxista
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Durante la Feria, en su colaboracién con Cris Contra el Cancer.

“Me ha
decepcionado el
servicio de eurotaxi”

le debid parecer corta la carrera porque
cuando le dije que me fuera a recoger por
la tarde se excus6 con que no sabia si iba
a poder, porque tenia otros compromisos,
pero que llamara a un nimero. Llame vy,
como no era clienta, no me enviaron nin-
gun taxi. Me quedé un poco decepcionada
con mi gremio, si. Tuve que cogerme un
autobls y me daba miedo, pero si te en-
cuentras ante ese problema y el taxi no
colabora, no te queda mas opcién. Ahora
pido a mis hijos que me lleven, pero si me
hubieran tratado bien, yo hubiera tenido
mas posibilidades de coger un taxi y no
depender de ellos. La verdad es que no
sé como lo tienen montado, pero para mi
gusto no esta bien, me ha decepcionado el
servicio de eurotaxi.

G.T.- Han sido dos décadas en el taxi y
aun hoy sigue vinculada. ¢Cémo ve este
sector?

N.C.- El sector lo veo bastante mal, por-
gue han entrado muchas personas que no
tienen ni idea de la ciudad y no entiendo
ni como se han sacado el carné ya que
muchos no saben ni el idioma. Se manejan
con el navegador y le piden al cliente inclu-
so que se lo escriba. Creo que deberian

“Colaborar
me mantiene activa”

Natalia Camps la conocimos cuan-

do compartimos stand en la Feria
del Taxi de Barcelona. Ella, junto con
sus comparieras Cati y Eva, vendia las
pulseras con las que han llegado a re-
caudar 36.000 euros para la investi-
gacién contra el cancer infantil. Una
colaboracion que, tal y como nos ex-
plica la propia Natalia surgio de forma
casual a través de otras compaferas
taxistas.

En 2013 es cuando conoce a mu-
jeres taxistas que decidieron contar
a través de un libro algunas de sus
anécdotas en el taxi. En la presenta-
cion del mismo en Barcelona, Natalia
es invitada por el Institut Metropaolita y
comienza una relacién de amistad con
diferentes colaboraciones puntuales.
“PRimero vendia los calendarios que
hicieron los primeros afios para re-
caudar fondos”, nos explica mientras
nos ensefia algunas de sus Ultimas
elaboraciones. “Ahora, cuando empe-
zaron con el tema de las pulseras y me
lo dijeron pensé que para mi, que paso
tantas horas en casa, era algo sencillo.
Estoy entretenida y a la vez colaboro
con una iniciativa muy bonita de Cris
Contra el Cancer”. La cifra de pulse-
ras que ha hecho Natalia nos da una
idea de su compromiso. Unas 1.700
en las que ha puesto mucho mas que
el corddn y el abalorio. “Me mantiene
activa estar implicada con este tipo
de iniciativas”, insiste y nos adelanta
gue no descarta colaborar con organi-
zaciones como Stop Accidentes para
tratar de ayudar a personas que ha-
yan pasado por una situacion similar a
la suya. “Creo que hay que ser pasitivo
y asumir las cosas. De nada me sirve
llorar”.

haber controlado mas el acceso a la pro-
fesion desde las diferentes administracio-
nes, pero creo gque las empresas de taxis
han presionado para que no se vigilaran
esas pruebas y entraran mas conducto-
res. Se sabe incluso de casos en los que
iban personas a examinarse haciéndose
pasar por otros para que consiguieran el
permiso.






_lactualidad |

Es “importantisimo” denunciar

13 victimas en Ca-
taluna, 19 en Zafra
y una en Miranda
de Ebro, Burgos.

33 taxistas, aunque
podrian ser mas,
han sido victimas
de un presunto es-
tafador que habria
defraudado mas de
15.000 euros a pro-
fesionales del taxi.
La colaboracion del
taxi, concretamente
de su ultima victima,
ha hecho posible

su detencion por la
Unidad Operativa
de Movilidad de los
Mossos d’Esquadra,
tal y como nos expli-
ca el cabo Manuel

Rivera.
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esconfia de las cuentas de correo
Delectrénico gue no sean corporati-

vas y contacta con las fuerzas de
seguridad si has sido estafado o engafa-
do. Estos son los principales consejos que
da desde la Unidad Operativa de Movilidad
de los Mossos d'Esquadra el cabo Manuel
Rivera que ha participado en el operativo
de detencion del joven de 32 afios y natu-
ral de Algeciras como presunto estafador
de taxistas en diferentes ciudades espafio-
las.

Gracias a la colaboracion del sector con
los Mossos, el presunto estafador fue dete-
nido por tercera vez, aunque se encuentra
ahora en libertad con cargos. Los hechos
se remontan a septiembre de 2015 cuan-
do este joven, que ya contaba con antece-
dentes, fue detenido en Valencia por haber
timado a un taxista de Miranda de Ebro
517 euros. Se hacia pasar por agente de
seguros y encargaba al taxista la compra
de ocho billetes de tren. Una vez adquiri-
dos los billetes, el taxista debia encontrar-
se con el cliente, entregarle
los billetes y llevarle a la esta-
cion. Ademas del servicio, el
taxista recibiria una comision

El estafador

estos habian sido anulados y reintegrados
en diferentes estaciones de ferrocarril.

Tres ciudades, tres detenciones

Con este mismo modus operandi repi-
tié en Zafra, Badajoz, donde estafé a 19
taxistas. En esta ocasion fue la Guardia
Civil, nuevamente con la colaboracién de
los taxistas, quien detuvo a este delincuen-
te. Tras pasar a disposicion judicial y ser
puesto en libertad con cargos, se desplazd
a Catalufa. Alli actu6 desde enero hasta
el pasado 21 de febrero cuando por ter-
cera vez fue detenido, en esta ocasién por
los Mossos. También en esta ocasion fue
imprescindible la ayuda prestada por los
profesionales del taxi.

Hablamos con Manuel Rivera, cabo del
Grupo de Unidad Operativa de Movilidad,
gue ha formado parte del dispositivo que
consiguié detener por Gltima vez al pre-
sunto estafador que actualmente se en-
cuentra en libertad con cargos. “Se le han
impuesto unas medidas de seguridad per-
manente. Tiene que presentarse ante el
juez el 15 de cada mesy

ademas, se le ha retirado
el pasaporte para evitar que
salga del pais”.

por las gestiones. Sin embar- se hﬂCla

go, una vez adquiridos los pasa[‘ por Gaceta del Taxi- Mi-
billetes y comunicar sus loca- adente randa de Ebro, Zafra y
lizadores al supuesto cliente, g Catalufia...;Cuantos taxistas
el taxista comprobaba que de Seguros hansido estafados?



Manuel Rivera.- En Cataluna, desde ene-
ro hemos detectado 13 hechos, 10 de
ellos consumados y 3 tentativas, taxistas
gue se dieron cuenta de que habia algo
raro antes de hacer los pagos. Esta maria-
na- hablamos con él el pasado 4 de mar-
zo- hemos conocido otro caso. A estos hay
gue sumarle 19 hechos en Zafra y otro
en Miranda de Ebro. Tenia gran movilidad
geogréafica. Fue cuando viajo de Valencia a
Barcelona y empezamos a detectar estos
casos cuando empezamos a investigar.
Se trata de un joven espafol de 32 afos,
originario de Algeciras que se ha movi-
do mucho para repetir esta estafa entre
taxistas.

G.T.- ;Cdmo puedes darte cuenta de que
estas siendo victima de una estafa?

M.R.- En esta tipologia de delitos un se-
fior se pone en contacto contigo a través
del teléfono, que después comprobamos
que pertenece a compafias como Lyca
0 Lebara. Ademas, y es muy importante
tenerlo en cuenta, los envios de correo
electrénico no se hacian desde cuentas
corporativas. Por eso, si recibes un email
desde una cuenta Gmail, este es el primer
sintoma que debe hacerte sospechar. Es-
tamos hablando de empresas de seguros,
en esta caso Mapfre, que es solvente, con
grandes infraestructuras, y que tienen
emails en los que figura el nombre de la
empresa. Por eso recomendamos que,
ante una comunicacién asi, siempre se
haga una llamada de comprabacién y pre-

Mas de 15.000 euros de estafa.

guntar si trabaja alli la persona que se ha
puesto en contacto con nosotros.

G.T.- En caso de no haberte dado cuenta
de estas cuestiones, ¢qué hacer si crees
gue has sido timado?

M.R.- Si has sido victima de estafa o en-
gano, porgue hay quienes no han llegado a
ser robados pero si engafiados, es impor-
tantisimo efectuar la denuncia en depen-
dencias policiales. También es fundamen-
tal que, ademas de su DN, presenten toda
la informacion relacionada con el fraude,
como pueden ser los emails o los nimeros
de teléfono desde los que se pusieron en
contacto con ellos. Contar con todos estos
datos nos permite a nosotros empezar a
investigar y nos ayuda, ademas, a difundir
la situacién y alertar a otras posibles victi-
mas. Es muy importante darlo a conocer
porque si ha habido mas victimas éstas se
animan a denunciar.

Cualquiera puede ser victima

G.T.- ;Existe miedo a la denuncia cuando
uno ha sido timado?

M.R.- Hay un estigma social por sentir-
se engafnado y hay muchas personas que
sienten cierta vergienza. Pero no hay que
sentirse de ninguna manera, porque es
algo que puede ocurrir a cualquier perso-
nay los timadores suelen aprovecharse de
eso para cometer este delito.

G.T.- ;Como ha sido la colaboracion con
los taxistas en este caso en concreto?

M.R.- Muy buena. Es mas, gracias a Luis,
taxista de Montalban, Teruel, le pudimos
detener. A este taxista ya le habia ro-
bado 700 euros y, mientras algunos
rompen la relacién con él cuando
vuelve a ponerse en contacto con
ellos, Luis decidio seguirle el juego y
contacté con nosotros. Estaba muy
motivado, fingié estar en Barcelona
para evitar el desplazamiento y el
gasto econémico y mientras hablaba
con el se comunicaba con nosotros
que, finalmente, pudimos detener-
le. Su colaboracion fue primordial y
desde los Mossos queremos agra-
decérselo publicamente.

Por otro lado, los 10 taxistas que
han sido estafados en Catalufa, re-

si eres victima de una estafa

cuerdo que 3 no llegaron a comprar los bi-
lletes, han identificado al timador a través
de fotografias y eso también no ha ayuda-
do a cerrar el caso.

G.T-- No es el primer caso de estafa en
el sector, ademas de hacerse pasar por
agente de seguraos, también se han hecho
pasar por importantes empresarios, juga-
dores de fltbol e incluso por jueces...¢por
gué son los taxistas victimas recurrentes
de estos delincuentes?

M.R.- Realmente cualquiera podria ser
victima, si bien en este caso, por la si-
tuacion del taxista, que maneja dinero en
metdlico, este tipo de estafas estdn muy
encaradas a los trabajadores del taxi, que
se han visto muy castigados.

G.T.- En este caso concreto, el estafador
repitié victima. ¢Es habitual cometer este
tipo de descuidos o en esta ocasion ha ha-
bido mucha suerte?

M.R-- Lo normal es que se aproveche del
tiempo en el que el taxista solicita el abono
de las facturas de los billetes y la negati-
va por parte de Mapfre, que es cuando
se descubre que todo ha sido un engafio.
En ese plazo de tiempo el estafador vuel-
ve a actuar. A un taxista llegé a estafarle
1.400 euros precisamente por esta cau-
sa. El taxista se siente confiado, no ve que
suceda nada raro y cuando le responden
es cuando se da cuenta de que ha sido en-
ganado.

G.T.- Siendo el taxi un sector en el que se
trabaja de espaldas a los usuarios, ¢qué
medidas de seguridad podrian tomar los
profesionales para evitar otros delitos
como robos y agresiones”?

M.R-- En cuanto a las medidas de seguri-
dad es una cuestién muy complicada, por-
gue por ejemplo instalar elementos como
la mampara queda al criterio personal de
los profesionales, no es obligatorio por
norma, y no a todo el mundo le convence.
En general es complicado establecer unas
pautas para que disminuya la inseguridad
en el taxi. Nosotros colaboramos con el
sector con recomendaciones preventivas,
pero es muy dificil hacer mas. Eso si, siem-
pre que suceda algo es importante denun-
ciar para que nosotros podamos actuar.

33




Salon de Ginebra 2016

Coches para sonar a lo grande

La cita mas impor-
tante del motor en
Europa nos ha mos-
trado las dltimas
novedades automo-
vilisticas y tambien,
como cada ano, nos
ha desvelado algu-
nos de los modelos
mas espectaculares.
Deportivos, familia-
res, SUV y monovo-
limenes se convier-
ten en las estrellas
del Salon del Auto-
movil de Ginebra
que se ha celebrado
en los primeros dias

de marzo.
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Inauguracion Salén Ginebra 20186. imagen: Photopro.Event/D.Keller.

a joya de este afio, segun expertos,
L ha sido el Bugatti Chiron. Un mode-

lo que, con un precio basico es de
2,4 millones de euros, solo se encuentra
al alcance de unos pocos. Por ello, solo se
fabricaran 500 unidades.

La marca de lujo francesa ha presentan-
do este superdeportivo. Uno de los més po-
tentes, rapidos y lujosos. Un vehiculo que,
partiendo de las caracteristicas Unicas de
Bugatti se ha convertido en una maqguina
de alto rendimiento con una patencia sin
precedentes para los vehiculos de produc-
cion y una amplia variedad de innovacio-
nes técnicas, el Chiron establece nuevos
estandares en todos los aspectos.

También deslumbré el Opel GT Concept,
el prototipo de Opel para el deportivo del
futuro. Una reinterpretacion de su famo-
so antecesor con una linea externa en la
gue destaca su largo capg, los voladizos
muy cortos, una caracteristica linea roja
y la ausencia de manillas o espejos retro-
visores exteriores. Por otro lado, no se
encuentran botones por ninguna parte. El
deportivo se maneja simplemente a traves
del control por voz y con el touchpad en la
consola central. Los expertos se refieren

al concepto de control del coche como in-
tegracion hombre-méagquina. Cuenta con un
mator de gasolina con tres cilindros, turbo
y 1 litro de cubicaje que alcanza 145 CV'y
tiene un par maximo de 205 Nm. Acelera
de 0 a 100 km/h en menos de 8 segun-
dos y alcanza una velocidad maxima de
215 km/h.

Ferrari, con su nuevo modelo GTC4Lus-
so, era otro de los mas esperados. Un po-
tente deportivo que monta un mator V12
y que fue presentado en dos versiones: el
primero en color Bianco Italia con interio-
res Blu Sterling, equipado con el techo pa-

e

Bugatti Chiron. imagen: Photopro.Event,/D.Keller



Qpel GT Concept, el deportivo “del futuro”.

noramico Low-€, que mantiene constante
la temperatura en el interior del habitacu-
lo, incluso a pleno sol, yllantas de forja dia-
mantadas, y el segundo en el nuevo Grigio
Ferro Met con tapiceria de cuero <«semi-
anilina» color Cognac.
Mas que deportivos

Ademas de los deportivos, el Salon tam-
bién nos ha permitido conocer las Ultimas
versiones de algunos modelos mas “terre-
nales”. Es el caso de la cuarta generacion
del Scénic de Renault que, con un disefior
muy original representa un salto cualitati-
VO CON respecto a sus predecesores. Con
llantas de 20 pulgadas, una novedad en
su segmento, este vehiculo ha crecido 40
mm de largo, hasta los 4,406, de ancho
20 mmyde alto 13 mm (1,653 metros).
Entre sus caracteristicas, destacan el pa-
rabrisas triptico inclinado, que otorga una
Vision panoramica mejorada; los faros, con
efecto 3D en la zaga y tecnologia led; o la
carroceria bitono, con el techo, carcasas
de los retrovisores...

Renault presento la cuarta genera-
cion del Scénic.

También el Alhambra, que cumple 20
anos, ha sido presentado por Seat. Una
nueva version mas equipada con la que se
conmemora este aniversario tan especial.
Incluye unas llantas de 17 pulgadas aca-
badas en negro brillante, cristales pos-
teriores tintados y el techo panoramico
deslizante. También de serie, esta version
equipa porton trasero manos libres, acce-
so sin llave, puertas traseras correderas o
faros de xendn.

Por su parte, Toyota ha presentado su
nuewvo vehiculo “multispace”, el Toyota Pro-
ace Verso, un modelo que cuenta con una
capacidad interior de hasta ocho plazas
y que esta desarrollado en colaboracion
con PSA. De esta forma, el Toyota Proace
Verso comparte muchos elementos técni-
cos con los nuevos Citrden Space Tourer
y Peugeot Traweller, distinguiéndose exte-
riormente por la zona frontal bajo la linea
de los faros y a nivel interior por incorpo-
rar alguna tapiceria especifica.

B Hyundai IONKQ es el primer coche que
se comercializara con tecnologia de pro-
pulsion hibrida, eléctrica e hibrida enchu-

B Hyundai IONIQ llegara a Europa en su
version hibrida.

fable. La variante hibrida sera la primera
en llegar al mercado en Europa, durante
la segunda mitad de este afio. Equipado
con un motor 1.6 GDI de cuatro cilindros
y un motor eléctrico de 32 KW (44 CV), el
IONK logra una potencia maxima combi-
nada de 141 CV,y27 mkg de par maxmo.
Una nueva transmision de doble embrague
de seis elocidades (6DCT) se encarga de
enviar la potencia a las ruedas.
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Reencuentro con las raices en
la cena de la Pena Zamorana

del Taxi

Francisco Fernandez, presidente de la Peria,
agradecio la asistencia a todos los presen-
tes.

n ano mas, la Pefla Zamorana del

Taxi celebré el pasado 27 de fe-

brero su tradicional cena. Como
en ocasiones anteriores, el encuentro
congregd a unos 120 asistentes, entre
socios y amigos que no dudaron en asistir
a este encuentro que, al igual que otras
ediciones, se celebrd en el restaurante El
Torredn, en El Pardo.
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Pablo Rodriguez Sardinero, Director General de Transportes de la CAM.

El presidente de la Pefia, Francisco Fer-
nandez, pronuncié las primeras palabras
de bienvenida a los asistentes, a quienes
agradeci6 su presencia incondicional afio
tras afo, asi como a los invitados de honor.
Por primera vez acudia a la cena Pablo
Rodriguez Sardinero, Director General de
Transportes de la Comunidad de Madrid,
gue se mostré muy agradecido. Le acom-
pafié en la mesa presidencial el historiador
y ex concejal de Zamora, Miguel Angel Ma-
teos, socio de honor de la pefa.

Ademéas de la representacion institucio-
nal, la cena conté con la presencia de dife-
rentes directivos del sector, como Gremial
Madrid, Federacion Profesional, Asocia-
cion Madrilefia del Taxi, Radioteléfono Taxi,
Radio Taxi Independiente y la Sociedad
Cooperativa. También asistieron directivos
de Pelayo y de UECA, asi como represen-
tantes de otras pefias, asociaciones cultu-
rales y empresas relacionadas directa e
indirectamente con el mundo del taxi.

Rompiendo el protocolo habitual, por
cuestiones de agenda, Pablo Rodriguez
Sardinero intervino antes de que comen-
zara la cena. Ademas de agradecer su in-
vitacién, subray6 la importancia de estos
actos de “hermandad” que ayudan a crear
vinculos en un sector que, recalco, tiene

¥

iguel Angel Mateaos,
de honor de la Peria.

El salon donde se celebro la cena en un
momento de la noche.

gue mantenerse unido. Aprovechd tam-
bién para sefialar que el taxi es una par-
te muy importante dentro de la economia
madrilefia y por ello desde el Gobierno de la
Comunidad de Madrid se han comprometi-
do con el sector para mejorarlo y recordo
algunas de las Ultimas medidas conjuntas,
como la lucha contra la pirateria.

Una vez concluida la cena, intervino el his-
toriador y politico zamorano Miguel Angel
Mateos Rodriguez quien los taxistas son
“los mejores heraldos” de su tierra. Ma-
teos Rodriguez aprovechd ademas para
reivindicar la identidad espariola y reivindi-
c6 la importancia de su tierra. “Recordar
Castilla y Leén es recordar el corazén de
Espafia”.

Una vez finalizado el discurso politico y
antes de dar comienzo con la habitual rifa,
también hubo tiempo para la poesia de la
voz de uno de los socios de la Pefia, Angel,
gue no dudé en recitar unos nostalgicos
Versos.

La velada se completd con la ya tradi-
cional rifa de regalos de socios colabora-
dores, aunque los mas trasnochadores
disfrutaron, ademas, de baile y musica en
directo.




I homologados] _

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo C.V. C.C. Euros Marcas y Modelo C.V. C.C. Euros
3 7
N CITROEN Q RENAULT
C-Elysee Exclusive GLP 115 1.587 12.990* Grand Kangoo TPMR dCI 5P Eurotaxi 110 1.461 16.000*
C-Elysee Seduction HDI Blue 100 1.560 11.080* *No incluidos gastos de preparacion taxi ni plan pive.
C-Elysee Exclusive HDI Blue 100 1560 _ 11.698* Renault Jurado. Telf. 91 725 30 05
C4 Picasso Live Ediction HDI Blue 100 1.560 17.000* C/ Alcala, 187 - Madrid
C4 Picasso Live Ediction HDI Blue 120 1.560 17.870*
C4 Picasso Live Ediction HDI Blue Aut/Eat6 120 1.560 18.800* E SEAT
C4 Picasso Feel HDI Blue 120 1560  19.000*
C4 Picasso Feel HDI Blue Aut/Eat6 120 1.560 19.990*
C4 Picasso Feel HDI Blue 150 1997 19950* Alhambra TDI CR Ecomative Ref 150 1.968 26.450
C4 Picasso Feel HDI Blue Aut/EatB 150 1.997 20.900* Alhambra TDI CR Ecomative Ref plus 150 1.968 28.150
GC4 Picasso Live HDI Blue 100 1.560  16.880* Alhambra TDI CR Ecomative Style 150 1968 30.580
*PRECIOS DESDE Y SIN DESCONTAR CAMPANA PIVE Alhambra TDI CR Ecomative Style plus 150 1.968 31.150
Talleres Castillo Telfs. 91 358 02 03 - 91 323 49 89 Alhambra TDI CR Ecomotive Style advance 150 1.968 32.520
c) Lezama, B / c) Sinesio Delgado, 40 » Madrid Alhambra TDI CR Ecomative Style advanceplus 150 1.968 33.500
Ledn ST s&s NOVEDAD 110 1.968 17.900
Toledo TDI CR reference 115 1.598 15.900
e Toledo TDI CR Reference plus 115 1.598 16.500
u Toledo TDI CR style advanced 115 1.598 17.800
Sealco SEAT Telf. 91 621 1968-615 937 053
Loday laureate Dci 5P 110 1.461 11.534* C/ Colombia, 1 - Alcorcon

*No incluidos gastos preparacion taxi ni plan pive.

1 EEENTTTEEEEE ()  aa—TTe—

. — .
Viano 2.0 CDI BE 136 5143 ) Rand 16 TD? actfve : 115 1.598 12.895*
Viano 2.2 DI BE 163 2143 i _p_ga fj 1'2 E aCt';’,if'DaCk A 1 1: 1'222 12;3:*
. apl d | amDItion d n
Vi 3.0 CDI BE 224 2.987 -
1ane Rapid 1.6 TDi ambition+pack ambition 115 1598 13895+
*Precios con transporte e IVA. No incluye equipamiento taxi. Rapid 1.6 TDi style 115 1.598 14.650*

*PVP con plan PIVE e IVA incluidos para unidades en stock y en VW Finance. No incluye preparacion taxi

! ; Ctra. Barcelona Km. 12,5 C/ Tauro, 27 (Central)

Leaf [eléctrico) 109 /80kw - 12.990* LN

e -NV200 (eléctrico) 109/80kw = 19.190* AL TOYOTA

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor._
Prius Eco 136 1.800 22.200
Prius Advance 136 1.800 23.000

— . B
Comauto Sur Telf. 91498 71 70

Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

Zafira Energy 120 1.900 18.700

Zafira Energy 150 1900 19.240

Zafira Cosmo 120 1900 20275
Caddy Maxi Trend 102 1598 20850

Caddy Maxi Trend DSG 102 1598 22120
Caddy Maxi Trend 140 1968 22720

5008 Access HDI 110 1598  17.295*  Caddy Maxi Trend DSG 140 1968 24410

5008 Active HDI 110 1598 18.350*  Caravelle Comlortiine 140 1968 32620

5008 Active HDI 150 2.000 19.675* Caravelle Comfortline DSG 140 1.968 34.580

¥ Pranaracion dejtaxs VA nelidns) Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacien ni preparacion taxi.



TABLON TAXI

Se necesita conductor para taxi para traba-
jarlo sol, emisora amarilla, maxima seriedad,
zona, aluche-carabanchel.

Mercedes. Telf. 619650022.

Email: taxi4452@gmail.com

Espaiiol, 52 afios, responsable, no fumador,
también profesor AUTOESCUELA, me ofrezco
para conductor de taxi, turno diurno. Juan
Antonio Serrano Rueda. Telf. 654228861.
Emailjuanaserr@hotmail.com

MUXIA (A Corufia). Taxista con Citroén C5.
Coche nuevo de 5 plazas. Disponible 24

horas. Precio econdmico. Traslado de peregri-

nos y equipajes.
Jestis Gomez Romero. Telf. 619066828.
Email: jesustaximuxia2@gmail.com

Busco taxi para solo a fijo, con emisora,
100/D. Dispongo de garaje, 47 afios, poca
experiencia, zona corredor del Henares.
Felix Lozano. Telf. 637237676.

Email: fxlrod@hotmail.com

Site jubilas y no quieres vender.
LLAMAME. Telf. 609 02 86 67.
OFREZCO LA MEJOR RENTABILIDAD.

Vendo licencia de taxi. Jueves pary con
emisora de radioteléfono taxi.

Amparo Cano. Telf. 696423743,
Email: ceni4@hotmail.com

Vendo licencia taxi jueves par. Seat
Toledo 2 afios y 100.000 km. Alfredo
Bernabé Montoro. Telf. 628712715.
Email:bernabemontoro@hotmail.com

Se vende licencia de taxi de Madrid Skoda
Octavia, tinico conductor con emisora tele
taxi preguntar por

Luis A. Plaza. Telf. 631061402.
Email:hpveros@hotmail.com

Se busca conductor tnico para taxi. Libra
martes, impar. Experiencia demostrable. Re-
sidente zona Hortaleza o alrededores. Josep.
Telf. 630197748.

Email; esther_afernandez@hotmail.com

Vendo licencia, miércoles impar. Coche

skoda rapid, octubre 2013 y 234000 km. En
perfecto estado Precio negociable Whatsapp.
Amelia Telf.655370550.

Email: taxis|123@gmail.com
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Vendo licencia Madrid miércoles impar Skoda
Superb Emisora TeleTaxi.

Emilio Garcia Garcia. Telf. 606513601

Email: aceboegg@yahoo.es

Se busca conductor zona noroeste Madrid
para jornada completa. BTP y los puntos de
DGT. Muy Responsable. Enviar CV por email.
Frank Ranchal. Telf. 665308567

Email: taximadridmartin@gmail.com

Busco taxi para trabajar solo fin de semana a
turno completo. Tengo experiencia y no fumo.
Edad 42 afios, disponibilidad inmediata.
Claudia Vélez Telf. 640052245- 665754355.
Email: Claudia6821@hotmail.com

Compro coche retirado de taxi,
autoescuela y/o0 SP. VALORACION
SIN COMPETENCIA.

Serior Gonzalez. Telf. 670 91 43 91

Conductor de taxi, 53 afios, busco taxi con
emisora. Turno solo, porcentaje. Experiencia y
referencias No flotas. Residente Majadahon-
da. Pedro Pablo Garcia. Telf. 609443990
Email: quismondo2010@hotmail.com

Vendo licencia, martes par con coche Skoda
Superb, 140cv de afio 2010 y muy pocos
kms. Precio: 168.000 euros, negociables.
José Antonio Colado.

Telf. 687673479 - 685149092

Email: aracolado@Hotmail.com

Necesito conductor de taxi para media jorna-
da. Turno de maiiana desde las 08:00 horas,
zona plaza castilla. Con experiencia. Miguel
Llorente. Telf. 651044040- 913155452
Email: llorenarte@hotmail.com

Si quiere librar dos dias, soy el conductor que
necesitas. Espafiol, 46 afios, ni fumo, ni beho.
Solo dos dias (10h) por incompatibilidad.
Jaime Garcia Ronquillo. Telf. 606217094
Email: jaimebumba94@outlook.com

Busco conductor para turno tarde-noche,
zona Sanchinarro. Libra martes e impar.
Con emisora. Ana Gomez. Telf. 667373118.
Email: estuyvesant@hotmail.com

Vendo licencia de taxi viernes) con coche.
Octavia de 8 afios, 165000.

Ricardo Arellano Telf. 657647724,
Email: olmedi8@hotmail.com

Busco conductor solo y a fijo para martes
par. Coche Stiper B con mampara y que re-
sida en Alcorcon o alrededores, con permiso
municipal. Ruth. Telf. 637038293.

Email: ruthpi@hotmail.com

Conductor de taxi Madrid; turno solo, en
zona de relevo Carabanchel, incorporacion
inmediata. Daniel Arias Martin.

Telf. 605024018- 647719764.

Email: marimarti12@hotmail.es

Se vende licencia por jubilacion, martes
impar. Coche Octavia GLP con 5 afios y
380.000 kms, Culata, correa, amortiguado-
res nuevos,

Rogelio Ramos. Telf. 666393094 -
916846572

Email: ramosmatellanes@gmail.com

Se busca conductor zona San Sebastian de
los Reyes. Emisora amarilla. Martes par.
Incorporacion inmediata.

José Maria de Antonio Gil. Telf. 609129045.

Email: Josex607@hotmail.com

Se ofrece conductora de taxi para llevar co-
che sola. Entrega fija, experiencia y seriedad
Elena Martinez. Telf. 674836690.

Email: francyemm3003@hotmail.com

Compro taxis retirados del servicio.
SUPERO CUALGUIER TASACION.
Mohamed. Telf. 631 080 528

Vendo licencia y vehiculo por jubilacion.
Miércoles impar. Toyota Prius, automético.
290.000 km. Siempre en garaje. Precio
170000 €.

Clemente Lopez. Telf. 609483874.

Email: clementelopez333@g.mail.com

Se necesita conductor de taxi zona San
Sebastian de los reyes. Emisora amarilla,
incorporacién inmediata. Turno completo.
José Maria. Telf. 609129045.

Email: Josex607@hotmail.com

Se necesita conductor. Imprescindible BTP
y cartilla municipal de taxista. Zona norte.
Llamar Jose Antonio. Telf. 636244663
Email: joseantoniosrempleo@gmail.com

Se necesita conductor de taxi para llevar
el coche él solo. A fijo. Libra martes impar
Maria Fernandez. Telf. 630197748
Email: mariafernandezpita@hotmail.com

Se ofrece taxista espafiol con experiencia
en radio taxi. Fijo o comision. No flotas,
incorporacién inmediata.

Carlos flores garcia. Telf. 639420267.
Email: belindaycarlos@gmail.com

Vendo licencia taxi Madrid, sin coche. Mar-
tes y par. Emisora amarilla. Transferencia
inmediata. Particular.

Antonio. Telf. 629136760.
Email:misco9misco@gmail.com

Se ofrece conductor con experiencia para
taxi a Uinico turno y con emisora. Disponibili-
dad inmediata.

Luis Mesas. Telf. 693396828.
Emaildiluigi84@gmail,com

Vendo licencia de taxi con vehiculo. Libra
martes y par. Coche Skoda Octavia. Precio
negociable.

Jesus Cabrero. Telf. 630117767.

Email: mari_alk90@hotmail.com

Vendo licencia viernes y par. Seat Altea
GLP, 6 aiios Con instalacién para emisora
Amarilla o Gremial. Precio: 164.000 euros.
Rafael Telf. 664456571.

Email: davidpedrazapin@gmail.com

Vendo licencia taxi con vehiculo Toyota
Prius. Libra lunes y par.

Fernando Garcia Blanco. Telf. 630882814.
Email: fgarciablanco@gmail.con










