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Han llegado
para quedarse

| mes de abril llegé con un regalo “envene-

nado” que preocupa seriamente al sector

del taxi. Tras la primera tentativa fallida del
gigante Uber, con suspensién cautelar adn en vi-
gor, la compafia cambia, obligada, de estrategia
pero no renuncia al gran pastel del transporte
de viajeros en las grandes ciudades. Su nueva
denominacion X despeja la incégnita y entra de
lleno en el mundo de las VTCs eso si, ahora ya
cumpliendo con requisitos legales de la norma-
tiva actual espariola en esta materia. El primer
gran pedazo se lo quisieron quitar directamente
a los taxistas hace ahora dos arios, pero los re-
glamentos y ordenanzas del taxi ain preservan
a este sector de ciertas estrategias empresa-
riales de amplio espectro liberalizador.

A estas alturas es obligado pensar que la com-
petencia ha venido para quedarse y lo demues-
tra el hecho de que cada dia hay mas empresas
interesadas en trabajar VTCs. El temor es inne-
gable dentro del taxi. Para unos significa un gran
problema dificil de combatir, otros, en cambio,
aunque esto no sea del gusto de la mayoria, lo
ven como una oportunidad mas de mercado. La
prueba es que como todos sabemos hay mu-
chos taxistas que estén adquiriendo VTCs pen-
sando en su futuro.

Ese seréa sin duda el gran reto y el gran deba-
te en los préximos tiempos. Pocos se atreven
todavia a decirlo en publico, pero ¢debe el taxi,
sin dejar de serlo, sumarse a la oferta de VTCs?
A fin de cuentas, desde siempre, el taxista ha
sido un especialista en el transporte rodado de
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El futuro esta en nuestras

an pasado mas de dos meses desde que los taxistas salimas

a la calle el 18 de febrero para defendernos y denunciar la

presién intolerable que esta ejerciendo la Comision Nacional
de los Mercados y la Competencia (CNMC]) y estas reivindicaciones
siguen de plena actualidad.

La CNMC pretende la liberalizacion del sector y entregarlo a gru-
pos de presién y multinacionales de la “falsa economia colaborativa”,
como es el caso de la plataforma de transporte Uber. Argumenta
que asi se favorecera un mejor servicio a los ciudadanos y se incre-
mentard la calidad de vida de los espafioles. En realidad el resultado
seria el contrario, subida arbitraria de los precios y pre-carizacion del
empleo. Actualmente la tarifa es controlada y se regula la prestacion
del servicio por las Comunidades Auténomas y Ayuntamientos.

Esta entidad esté ejerciendo presiones a los reguladores publicos.
La ultima requiriendo al Gobierno dejar sin efecto la Gltima modifica-
cién del Reglamento de desarrollo de la LOTT, realizada en noviembre
de 2015, en relacion al ejercicio de la actividad de arrendamiento
de vehiculos con conductor (VTC), con la clara finalidad de que se
liberalice dicha modalidad de transporte de viajeros en vehiculos tu-
rismo, frente a la actual 1 VTC por cada 30 taxis que introdujo dicha
reforma. Es decir, la CNMC apoya decididamente la creacién de un
oligopalio en el sector del transporte y con ello la desaparicion del
sector del taxi.

Su actuacién responde precisamente a las peticiones de estas
plataformas, a-unque suponga destruir un servicio centenario y de
calidad y sin trabajo. Pretenden la desregulacién del sector del trans-
porte de viajeros, implantar la ley de la selva en la que como sabe-
mos los mas fuertes se comen a los débiles. Ya en San Francisco
(Estados Unidos), en que se ha implantado Uber el “modus operandi”
se resume de la siguiente manera: la empresa Uber a través de su
plataforma distribuye los servicios de transporte de viajeros a pro-
pietarios de vehiculos equiparables a las VTC, que han de prestarlos
en las condiciones que esta empresa dicta, lo cual implica que las
normas del servicio (precios, condiciones de trabajo, etc.) pasan de
estar reguladas por las Administraciones Publicas a estarlo por esta
empresa. Ello ha producido que finalmente el sector del taxi en dicha
ciudad haya desaparecido (la Gltima cooperativa del sector desapare-
ci6 a principios de febrero de 2016).

La CNMC segun la normativa que la regula solo puede acudir a la via
contencioso administrativa impugnando actos o disposiciones admi-
nistrativas generales con rango inferior a ley (es decir, reglamentos,
ordenanzas...), pero no podria continuar su propoésito de desregula-
cién del sector si lo adoptado mediante el Gltimo Real Decreto que
quieren dejar sin efecto se regularse mediante ley (en la Ley de Or-
denacion de los Transportes Terrestres). Esto seria la mejor solucian
porque acabaria con el problema de raiz, ademas seria una forma de
dotar al sector del taxi de la seguridad juridica que tanto necesitamos
para el ejercicio de nuestra actividad.

Lo que necesitamas no solo los auténomas del taxi sino el conjunto
de los ciu-dadanos espafioles es que los Poderes Plblicos nos de-
fiendan. Ademas esta-mos asistiendo a un continuo desfile de cargos
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publicos ante los Tribunales por delitos de prevaricacion, cohecho, etc.,
que ponen de manifiesto que en nume-rosas ocasiones defienden sus
intereses particulares y espurios frente a los i-ntereses generales que
por su funcién publica estan obligados a servir.

Se estan equivocando los que crean que los taxistas y nuestras fa-
milias vamos a permanecer impasibles ante esta situacion que se nos
esta planteando en que se nos quiere engafiar y privar de nuestro
modo de trabajo y sustento de nuestras familias y ser sustituidos por
este tipo de empresas que no crean empleo y se dedican exclusiva-
mente a ser comisionistas.

Ya advertimos los taxistas que el articulo 21 de la Ley Omnibus solo
traeria pr-oblemas al sector del taxi ya que permitiria que a medio o
largo plazo un ndmero reducido de empresas, como Uber,entrasen
en el mercado nacional para lograr su Unico objetivo, el de copar el
sector del transporte de viajeros, asi como el peligro que esto suponia
para nuestras vidas y las de nuestras familias. La arbitrariedad del
articulo 21, ya que la directiva que se transponia no obligaba a incluir
al sector de taxi, ahora pretende ir avanzando, pese a alguin intento de
la Administracion por corregirlo. Ya advertimos de nuevo el peligro con
la actuacion de la CNMC, por ello es mejor luchar ahora para intentar
solucionar el problema antes de que nos encontremos con hechos
consumados porque ya tenemos la experiencia de que anteriormente
se dijo que el sector no iba a tener problemas y lo cierto es que desde
entonces no hemos dejado de tenerlos. (necesitamos la regulacién por
ley].

Seriores dirigentes queremos la unidad del sector, ahora més que
nunca nece-sitamos que vayan unidos de la mano y asesorados técni-
camente por los mejores expertos para afrontar con altura de miras
el atropello que las empresas de la economia “colaborativa” y CNCM
pretenden, ya que de prosperar seria nuestra ruina.

Taxista, el futuro esta en tus manos, es el momento de exigir a tus
Organizaciones representativas la unidad del sector, informacién cons-
tante y tomar conciencia del momento crucial para nuestras vidas que
nos esta tocado vivir. No lo consientas, y lucha organizadamente.
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Taxi vs Uber, sequndo asalto

Contadores a cero y
vuelta a empezar. Uber
regresa a Espana para
ofrecer un servicio de
vehiculos de alquiler
con conductor, VTCs.
Cambia asi de estrate -
gia después de haber
intentado, hace ahora
dos anos, introducirse
en el mercado espanol
con otra plataforma de
transporte entre parti -
culares. Desde el sec -
tor las reacciones no se
han hecho esperar y se
han anunciado medidas
legales contra estaem -
presa por incumplimien -
to del ROTT.
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Aunque la empresa no C(;nﬁrma el dato, se Habla de una flota de400 VTCs

sional del Taxi de Madrid ha anunciado que estd trabajando en una demanda

judicial por considerar que esta aplicacion, que pone en contacto usuarios con
vehiculos de alquiler con conductor a través del teléfono mévil, no se ajusta a la legali
dad. Ademés, tal y como confirmé a nuestro medio el presidente de esta entidad, Julio
Sanz, solicitaran la suspension cautelar de la misma. De momento habra que esperar a
que los servicios juridicos de Federacion retinan pruebas suficientes para poder armar
la demanda y paralizar este servicio.

A través de su aplicacion UberX, la empresa norteamericana vuelve a operar en Es -
paia. Concretamente en Madrid donde, desde el pasado 30 de marzo, los usuarios
pueden ya solicitar un coche de alquiler con conductor. Un cambio de estrategia radical
que llega 15 meses después de que su servicio UberPOP, que ponia en contacto con -
ductores particulares con usuarios, fuera suspendido cautelarmente por un juez y que
Supuso una importante victoria para los taxistas.

Sin embargo, el taxi mantiene la desconfianza hacia la legalidad de la empresa y se
encuentran atentos a cualquier movimiento que esta realice. FPT ya lo habia advertido
semanas antes de que Uber regresara, cuando los rumores de su inminente relanza -
miento eran mas fuertes. No iban a dudar a la hora de emprender acciones legales
contra la aplicacion si esta cometia alguna ilegalidad. También habia expresado que se

l ' berX acaba de llegar y ya tiene un nuevo frente abierto. La Federacion Profe-
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El sector protagonizé una huelga nacional en junio de 2014 contra UberFDP.

mantendrian vigilantes, en la misma linea que
el resto de las asociaciones han manifestado
en declaraciones a La Gaceta del Taxi.

Para el presidente de Fedetaxi, Miguel Angel
Leal que los antecedentes de Uber “no son lim-
pios y recordd que “entré en el mercado como
una red ilegal de transporte y por eso fue pro-
hibida. Para esta organizacion que la empresa
ha vuelto “precipitadamente” porque “estaba
perdiendo la guerra por manopolizar el mer-
cado” y creen que otras aplicaciones que si se
ajustaron a la normativa “le han ganado la par-
tida”, segun explica en nota de prensa.

Ademas, desde Fedetaxi trasladan a sus
usuarios que revisen bien los precios y con-
diciones de servicio de Uber porque “ni es
“oro todo lo que reluce”, ni sus servicios son
tan baratos y transparentes como asegura la
multinacional”. En especial, insisten, en los ser-
vicios de eurataxi, al que Uber, aseguran, no va
a atender en modo alguno.

En Unalt, su presidente, Felipe Rodriguez
Baeza, ha sefialado que este debe ser un mo-
mento de unidad en el sector y que, al igual
que el resto de asociaciones, controlaran que
la actividad de UberX no se salga de la legali-
dad. Ha sefialado, ademaés, que si bien desde la
propia UberX insisten en que no son interme-
diarios ni proveedores de transporte, “eso no
€es cierto”, y critica que intenten enmascarar
una actividad comercial bajo la denominacién
de consumo colaborativo. Hay que recordar
que Rodriguez Baeza también preside la Aso-
ciacién Madrilefia del Taxi y que de su mano, o

maés bien su demanda, se mantiene suspendi-
da cautelarmente la app UberPOP desde fina-
les de 2014 a la espera de juicio.

También se ha pronunciado en una linea si-
milar la CTE al sefialar que existen cuestiones
de este nuevo servicio que no dejan claro que
esté dentro de la legalidad. Asi nos lo explicd
Gabriel Maragues, su presidente, para quien
Madrid tiene un serio problema. “El elevado
ndmero de autorizaciones, existentes y solici-
tadas antes del 20 noviembre, es un problema
muy gordo porque atrae a este tipo de aplica-
ciones. En Barcelona sin embargo, no lo tienen
tan facil”, asegurd en declaraciones a nuestro
medio.

Por su parte, Elite Madrid ha decidido no
realizar notas de prensa sobre esta empresa
para no darles publicidad en los medios gene-
ralistas. “Hemos informado a nuestros socios
de la estrategia que vamos a seguir. Creemos
que esta y otras empresas usan al taxi de
ariete para darse a conocer y no vamos a con-
sentirlo”, segln nos explico la presidenta de la
asociacion, Concha Guardado. Eso si, ha queri-
do dejar claro que Elite seguira trabajando en
las calles, controlando la actividad de UberX
y actuando si ven alguna irregularidad en el
servicio. “Si observdramas que no hicieran
algo correctamente, seguiriamos el protocolo
que tenemos establecido para denunciar este
tipo de acciones”. “Estamos expectantes y si
se incumple el articulo 182.2 del ROTT actua-
remos, que no lo duden”, recalcd Guardado a
nuestro medio.

FPT Madrid
demandara a UberX

¢Y qué dicen las VTCs?

Pero el taxi no es el Unico afectado por el re-
greso de Uber a Espafia. Par ello hemas queri-
do saber la postura de UNAUTG, la asociacion
de VTC que preside Agustin Elizalde y que ha
insistido en que no estan a favor de ningln tipo
de liberalizacion. Segun explico a este medio,
en UNAUTO han trabajado con Fomento y su
director general Joaquin Del Moral para la
aprobacién del nuevo ROTT en el cual obliga
a un ndmero minimo de 7 VTCs, ademas de
otras obligaciones como es la longitud minima
de los vehiculos y la potencia fiscal. “Enten-
demos que las empresas de VTCs no somas

Ll i B

bvocian
i

e

ar
o

e T

.E E!~——-—---~—-—-

Las redes sociales, protagonistas de los pr‘/mems dias de UberX.




taxis y por eso debemos diferenciarnos y no
competir con el trabajo del taxi. Y que cada
uno tiene su parcela”, ha sefalado. Sin em-
bargo cree que estas nuevas aplicaciones que
pretenden competir con el taxi “también nos
hacen mucho dafo”.

UberX, la alternativa

Madrid ha sido la ciudad elegida para relan-
zar el servicio de Uber en nuestro pais y no ha
sido una casualidad. El alto nivel de autoriza
ciones de VTC que existe en la capital, que a
dia de hoy asciende a 1.616 segun datos de
Fomento, hace de sus calles las mas atrac -
tivas para el desembarco de la aplicacion de
vehiculos de alquiler con conductor UberX.

Fue el pasado 30 de marzo cuando la em -
presa norteamericana regresé al servicio de
transporte de viajeros en Espafa. Esta vez,
eso si, de forma radicalmente distinta a la
planteada hace dos afos: con VTCs. Una fér -
mula que en principio respetaria la normativa
de transporte espafiola, calificada como “muy
restrictiva” por la propia empresa, pero que no
es nueva en nuestro pais, donde desde hace
mas de cuatro afios ya operan otras compa -

La nueva app trabaja
con VTCs

fiias, ofreciendo a los usuarios la posibilidad de
solicitar una VTC a través de una aplicacion
movil.

Aunque desde La Gaceta del Taxi hemos in-
tentado contactar con algun representante de
la empresa para conocer el por qué de este
cambio, tendremos que limitarnos a reflejar la
informacion publicada en otros medios al no
haber obtenido ningun tipo de respuesta por
su parte.

En declaraciones a la Cadena Ser, el respon -
sable de esta aplicacién en el sur de Europa,
Carles Lloret, este cambio de modelo respon-
de a la falta de preparacion de Espafia a un
modelo, el suyo, “demasiado vanguardista”.
“Nosotros ofrecemos dos tipos de conducto-
res, profesionales y particulares. Para este
Ultimo modelo, el pais no estaba preparado”.
Ademas, ha explicado que cuando comenza
ron a operar con esta férmula de transporte
entre particulares, cinco paises, entre ellos Es -

tados Unidos o Filipinas, decidieron regularlo.
Algo que no ha sucedido ni en Espafia ni en
buena parte de Europa.

Todo lo contrario. En nuestro pais, el pasado
mes de noviembre se aprobé el nuevo texto
del Reglamento de Ordenacién del Transporte
Terrestre, ROTT, que protegia al sector frente
alairrupcion de estas nuevas modalidades de
transportey desde Fomento se aseguraba que
su prioridad era el sector del taxi e insistian en
la legalidad actual para poder dar servicio de
transporte de viajeros.

En cuanto a las condiciones con las que se
estrena UberX en Madrid, Lloret asegura que
sus precios supondran un ahorro del 30-40%
con respecto a otros servicios similares y
cree que la llegada de su aplicacién supondra
un crecimiento del mercado. Segun su pagina
web, que ya esta operativa, un trayecto entre
la Puerta del Sol y el aeropuerto Adolfo Sudrez
Madrid-Barajas costaria entre 22-300. Hay
que recordar que, con la tarifa plana del taxi
de Madrid, el coste de este viaje en taxi es de
300 desde cualquier punto de la almendra cen-
tral, interior de la M30, hasta el aerédromo
madrilefio.
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A sus conductores, la empresa les ofrece
“flexibilidad y una tecnologia muy distinta que
reducira radicalmente sus viajes en vacio”. Por
el uso de esta herramienta el conductor ten-
dréd que pagar el 25% del total de la carrera
que realice y cuyo importe se calculara tenien-
do en cuenta dos parédmetros, el tiempo y la
distancia.

Alternativas

Aunque la premisa entre las asociaciones es
mantener una actitud vigilante, Fedetaxi tam-
bién esta trabajando en el desarrollo de una
plataforma para smartphones a nivel nacional.

El sector no confia en
la legalidad de la
nueva app

Con ella pretenden aunar las ya existentes de
manera global a fin de posicionar la marca taxi
frente a lo que han calificado de campana de
descrédito que “con la CNMC de ariete” estan
realizando estos lobbies y multinacionales.

La Federacion nacional quiere, ademas, me-
jorar el servicio a los usuarios del taxi en lo
referente a calidad y profesionalidad de los

La comisaria europea, a favor la liberalizacion

Mientr‘as gue en Espana la
postura del Gobierno es,

de momento, mantener la ac-
tual regulacién en transportes,
Violeta Bulc, que desde el afio
2014 ocupa el cargo de comi-
saria europea de Transportes,
ha advertido que seria una irres-
ponsabilidad intentar detener
ciertos fenémenos de economia
colaborativa como Uber ya que
estos se enfocan en un nicho de
mercado “que los servicios tra-
dicionales no cubrian®.

En una entrevista concedida a
El Mundo, Bulc ha sefialado que
durante los meses de verano
haran un informe sobre estos
modelos de economia colabora-
tiva y, seguramente, tal informe
verd la luz publica en el mes de
septiembre. La comisaria, al hilo
de empresas como Uber y sus
problemas en la adaptacién a
las leyes de los diferentes pai-
ses, ha explicado gque esté a fa-
vor de “crear condiciones para
incluirlos y no poner obstacu-
los”.

Con respecto a los taxistas,
Bulc se ha mostrado comprensi-
va con el sector, afirmando que
“nadie quiere limitar los taxis o
frenar su crecimiento”. También
ha explicado que las relaciones
con los grupos de taxistas que
se han acercado hasta la comi-
saria han avanzado a mejor en
los dltimos meses.

vehiculos y conductores, asi como muy espe-
cialmente la atencion a los colectivos a los que
los intermediarios de la falsa economia colabo-
rativa relegan por no resultar rentables, como
son los mayores y las personas de movilidad
reducida.

Nuevo frente abierto

Apenas unos dias después de la llegada de
Uber a Madrid, la CNMC anunciaba la impug-
nacion del Reglamento de Ordenacion del
Transporte Terrestre, ROTT. Un nuevo frente
abierto para el sector del taxi que pretende la
liberalizacién completa del sector del trans-
porte de viajeras por carretera.

Competencia se basa en la Ley de Garantia
de la unidad de Mercado, Ley GUM, 20,2013,
al considerar el ROTT perjudicial “para el inte-
rés general’, afectando negativamente a los
precios y a la calidad del servicio de transporte
de viajeros. Desde este organismo alegan que
al no haber obtenido respuesta del ministerio
de Fomento al requerimiento previo, presen-
tado en el mes de enero, han decidido dar un
paso mas y llevarlo ante la justicia como ya ha-
bian adelantado. Un acto para el que, recuer-
dan, estan legitimados. La CNMC apuesta por
suprimir los limites cuantitativos a licencias
VTG, la obligacion de la contratacion previa y
la prohibicién de competir de forma directa en
la calle. Ademas consideran inapropiada las
restricciones geogréaficas, porque fraccionan
el mercado espariol y la obligatoriedad de una
flota minima de vehiculos para operar.

De momento, a la espera de cémo se resuek
va esta impugnacion del Reglamento, continda
el goteo de adjudicaciones de aquellas conce-
siones de VTCs solicitadas antes del 20 de
noviembre de 2015, fecha en la que entra en
vigar el nuevo ROTT. Solo en el dltimo mes y
medio ha habido un aumento de entre 30y 40
VTCs en Madrid por la via de lo contencioso
administrativo, siendo la ciudad més afectada
por esta situacion.

Hay que echar la vista atras, a diciembre de
2009, momento en el que se aprueba la Ley
Omnibus, para entender el por qué a dia de
hoy, a pesar de superar con creces la con-
tingentacién 1,30, se siguen concediendo
VTCs. Esta ley derogaba la normativa anterior
de transporte, dejando esa contingentacion
€en suspenso y permitiendo a las comunidades
auténomas gestionar la concesion de dichas Ii-
cencias. Si es verdad que desde la administra-
cién no se han concedido, pero los solicitantes
de dichas VTCs recurrieron a la justicia que
es, seis afios después, quien esta resolviendo
a su favor.

Con la incertidumbre de qué pasara con el
ROTT y la aparicion de este nuevo operador,
UberX, el taxi comienza una nueva etapa de
lucha en defensa de su futuro.

Olga Lobo







Mikel Garcia, taxista de Bilbao

1.200 kilometros en

Mikel Garcia, taxista de Bilbao y ciclista aficionado.

omo si se tratase de un joven ciclis-

ta que suefa algun dia con competir

en el Tour de Francia, Mikel Garcia
Murioz, taxista de Bilbao, tiene entre sus
grandes amores el disfrutar de la bicicleta.
Esa gran pasion fue transformada durante
casi dos semanas en un medio para rei-
vindicar el futuro de su trabajo. Ante los
males que acechan al sector, nuestro pro-
tagonista realizé un viaje desde la capital
vizcaina hacia Bruselas para defender el
taxi que, como él confiesa, es su vida.

La eclosion de empresas que pretenden
entrar en los mercados bajo el paraguas
de la economia colaborativa y la posible fir-
ma del Tratado de Libre Comercio, TTIP,
entre la Union Europea y Estados Unidos,
fueron las principales razones que llevaron
a Mikel a coger su bicicleta y cruzar Fran-
cia y Bélgica hasta llegar a Bruselas, sede
del Parlamento Europeo, para reivindicar
los derechos de los taxistas. El objetivo de
este viaje de 1.200 kilémetros de distan-
cia estaba muy alejado de cualquier éxito
personal. “Con que haya alguien que por lo
menos empiece a informarse sobre nues-
tros males, me daria por satisfecho”, afir-
ma el taxista bilbaino.
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“Esto se queda
grabado en el corazon
para toda la vida”

Una experiencia brutal en cualquier caso
en la que, en cada instante, Mikel ha en-
contrado el apoyo de sus colegas de pro-
fesion. “Anteriormente he hecho cuatro
veces el camino de Santiago en bicicleta
y en 2014 bajé a Madrid para reivindicar
también los derechos del taxi frente al Mi-
nisterio de Fomento, pero esto no tienen
nada que ver”, nos explica adn con una
gran emocion que se descubre en sus pa-
labras. “En esta ocasién he cruzado dos
paises de punta a punta, saliendo desde el
mio propio y siempre he estado apoyado
por taxistas”. Y es precisamente ese des-
interesado apoyo recibido lo que més ha
hecho mella en el sentir de Mikel; “esto se
gueda grabado para toda la vida”.

En el momento en el que le preguntamas,
quizds por la relajacién posterior a los
grandes esfuerzos fisicos, practicamente
no recuerda la fecha del inicio de su aven-
tura. Como si hubiera pasado un siglo de

bici por el futur

su viaje, nos responde entre dudas y risas.
“Creo que sali entre el 8 y el 10 de marzo”.
A partir de ahi, y con el objetivo de llegar a
Bruselas para ser escuchado, se encontro
con una serie de inclemencias que no hi-
cieron sino reforzar adn mas la conviccion
del taxista.

El frio del invierno, principal
adversario

Con la ayuda de sus comparieros interna-
cionales, y la colaboracion imprescindible
de Federico, un profesional de Avignon en
contacto directo con la Asociacion Elite, el
viaje de Mikel estaba organizado para de-
sarrollarse en once etapas, una por cada
dia.

Sin embargo, la climatologia no acompa-
A6 y durante una de las etapas el frio y la
lluvia le hizo caer enfermo. “Tras realizar
mas de cien kilometros todos los dias, al
final el cuerpo se resiente y te obliga a
parar”, explicaba Mikel, que confesé que
fue en la localidad de Orleans donde tuvo
gue esperar a recuperarse. Finalmente,
fueron trece dias los que tardé en llegar
hasta Bruselas. Trece dias que como bien
confiesa el protagonista, “fueron muy bien
invertidos”.

Pero ademas, viajaba saobre su bicicleta
con un lastre que, siendo necesario, hacia
aun mas duro el trayecto: un carro de unos
veinticinco kilos de peso donde Mikel guar-
daba todos sus viveres y recambios nece-
sarios para poder ir pasando los dias. Dias
gue se hacian muy largos; “solia salir a las
seis de la mafiana, mas o menos, y termi-
naba sobre las cinco de la tarde”, explica.
En total, y contando con que realizaba un
pequefio parén para comer sobre el me-
diodia, Mikel se pasaba entre ocho y nueve
horas diarias pedaleando; més tiempo que
los grandes profesionales en el mismisimo
Tour de Francia.

Pero para poder llevar a cabo un reto de
este calibre, es necesario tener al cuer-
po entrenado vy, en eso, Mikel no falla. El
taxista bilbaino entrena practicamente a
diario con la bicicleta. Sin embargo, en es-
tos momentos, no parece extrafiar mucho
el circular con las dos ruedas pues, tras
la llegada a la capital de Bélgica, la bicicle-




)| taxi

ta y él, como si se tratase de una pareja
de enamorados hastiada, se han dado un
breve espacio de tiempo que, tal y como
el propio protagonista nos asegura, no
durard muchos dias. “Desde que regresé
de Bruselas, me he vuelto un poco vago y
parece que he cogido mania a la bicicle
ta”, nos refiere entre risas, admitiendo que

puede incluso haber adquirido algun kilo de fuerzo aerdbico: el descanso. “He dormido

mas en esos dias posteriores.
El apoyo imprescindible

Conscientes del enorme esfuerzo indivi
dual que llevé a cabo para cubrir cada uno
de los kildmetros previstos alo largo de las

once etapas, preguntamos a Mikel por la
otra parte imprescindible de todo gran es-

Durante su viaje, conté con el apoyo de muchos companeros.

todos los dias de esta aventura en casa
de taxistas”, explica, al tiempo que confiesa
el papel tan importante que tuvo el taxista
de Avignon, Federico. “Le pasé el itinerario
de las etapas, donde tenia pensado parar
a descansar y él se encargo de ponerse
en contacto con los compaferos para que
me recibieran y me fueran dando aloja
miento”. La amabilidad y solidaridad de los
taxistas de cada uno de los lugares donde
ha dormitado es un recuerdo imborrable
para Mikel. “No he tocado ni un solo hotel y
siempre me he sentido apoyado por com-
paferos que, al fin y al cabo, son amigos y
practicamente hermanos”.

“El taxi es mi trabajo
y me va la vida en ello”

Precisamente una de las cosas que mas
le han repetido los taxistas que iban sien-
do testigos directos de esta aventura, ha
sido el esfuerzo y el sacrificio de realizar
este acto de defensa del taxi en pleno in
vierno. “Vaya con el bilbaino, los tiene cua
draos”, nos confiesa Mikel que era una de
las expresiones que mas escucho antes,
durante y después del viaje. Pero también
reconoce que la mayor dureza del reto se
ha traducido en un mayor reconocimiento
por parte de los demas. “Me preguntaban
que por qué no habia esperado hasta ve-
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rano, pero era algo que tenia en la cabeza
y que tenia que hacer si 0 si porque era
incapaz de dormir”.

Esta actitud de luchar por el futuro del
taxi a través de actos reivindicativos y que
puedan llamar la atencién del resto de
compaferos, contrasta con lo que se pue-
de observar en la actitud de los taxistas
del Pais vasco en general. “En Bilbao, por
ejemplo, el sector estéa totalmente parado
porgue mucha gente tiene la licencia paga-
da, somos 774 licencias y la gente joven
s6lo se preocupa de completar la hoja”,
afirma Mikel quién también incluso llega a
lamentar que Bilbao no haya sido testigo
de la entrada de ciertas aplicaciones para
gue asi “espabilen” los profesionales del
taxi, como ha ocurrido en otras ciudades.

Llegada y actos en Bruselas

Miembro de Elite Taxi Bilbao, a su llegada
a Bruselas fue recibido por los represen-
tantes de la asociacién homologa en la
capital Belga. Pero también nos confiesa
Mikel que en el recibimiento habia compa-
fieros que no siendo de Elite, estaban apo-
yando sus acciones. “Quiero aclarar una
cosa’, nos advierte, “nadie de Elite me pidio
gue me echase a la carretera hacia Bruse-
las, esto ha salido de mi corazan, pues el
taxi es mi trabajo y me va la vida en ello”.

Tras el caluroso recibimiento, Mikel hizo
entrega en el Parlamento de una docu-
mentacion donde aparecen reflejados las
reivindicaciones del sector, y los taxistas
se reunieron con algunos partidos politi-
cos en el Parlamento Europeo. La principal
noticia es que hay intenciones serias de
crear un grupo con politicos con represen-
tacion parlamentaria que estaria dispues-
to a escuchar al taxi en el mes de octubre.
“Tenemos intencién de reunirnos con ellos
y vamos a llevar representantes de cada
uno de los paises asistentes”.

Y es que en este frente, el taxi, seguin la
opinién de nuestro protagonista, necesita
demostrar a la clase politica que estan uni-
dos: “es necesario que vean que nNosotros
vamos todos a una para intentar hacer
frente a estas grandes compariias”.

Pero mas allad del gran problema de las
empresas gue actlan como economia co-
laborativa, también preocupa, y mucho, la
posible firma del TTIP. “De llegar a Europa,
Uber dejaria de ser el gran problema ya
gue entrarian todas las demas multinacio-
nales”, explica Mikel que considera muy po-
sitiva la reaccion de los partidos politicos y
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A su llegada a Bruselas, Mikel fue recibido por taxistas de E/te.

Solidaridad
del taxi belga

Cuando el 22 de marzo, Bruselas
se levantd bajo el ruido atrona-
dor de la desgracia consecuencia
de dos atentados, que acabaron con
la vida de méas de 20 personas, el
taxi de Bruselas estuvo a la altura.
Mikel, que habia estado alli dias an-
tes con muchos taxistas que le ha-
bian brindado su apoyo, se puso en
contacto inmediatamente con ellos
para saber de su estado. “Lo prime-
ro que hice fue llamar para saber si
todos las personas con las que ha-
bia tenido contacto estaban bien”,
afirma, al tiempo que nos explica
cémo muchos companeros de Elite
Bruselas con los que habia hablado,
se trasladaron tras los atentados al
aeropuerto para recoger gratuita-
mente a familiares afectados. “Hubo
muchos taxistas que estuvieron tra-
bajando gratis mas de un dia”, sen-
tencia Mikel quién, por suerte, no
tuvo que sufrir la perdida de ninguna
de las personas que le habian acogi-
do, y que como él mismo repite, “son
considerados hermanos”.

gue hayan accedido a escuchar al sector
del taxi a nivel europeo.

Pero para poder tener peso a nivel inter-
nacional y contar en un futuro con cierto
respaldo de la administracién, la situacién
en Espafa debe de cambiar. “El momen-
to de indefinicién politica en Espafia no le
viene bien a nadie, no s6lo al taxi”, afirma
Mikel. “Por ejemplo, los taxistas podemos
protestar y acercarnos a las instituciones
a que escuchen nuestro parecer pero
realmente no hay nadie que nos pueda dar
una solucién ahora mismo”, critica el aven-
turero taxista, deseoso de que finalice esta
situacion.

Mikel ha querido agradecer a todos sus
comparferos el apoyo mostrado “ya sea
moral o con sus aportaciones econémi-
cas, pues me han ayudado mucho” y ani-
ma a la gente a que “empiece a informarse
de las cosas y a movilizarse”. Pide la unién
porque solo asi “se nos va a escuchar”.
“Necesitamos union y olvidarnos de lo que
pensamos los unos de los otros”, finalizd
Mikel, que considera el taxi su vida y que
utilizé su gran pasién para luchar por ély
por el futuro de sus propios comparieras.
El tiempo dira si esta hazafa tuvo la re-
percusién gque merece y sirvio para hacer
cambiar las conciencias de sus colegas de
profesion.

Javier Izquierdo







Sebastian Reyna. UPTA

“No basta con oponerse. Hay que

VTCs y taxis son
servicios “comple-
mentarios” siempre
y cuando se realicen
desde la competen-
cia legal. Asi lo ve el
secretario general
de UPTA, Sebastian
Reyna, quien defien-
de, ademas, la nego-
ciacion con las em-
presas de economia
colaborativa para
llegar a un entendi-
miento que ayude a
ordenar estas nue-
vas actividades eco-
nomicas.

En su opinién, mien-
tras las empresas
cuenten con las
autorizaciones per-
tinentes y cumplan
con todos los requi-
sitos legales, lo uni-
co que puede hacer-
se es negociar sobre
como ordenar la
nueva realidad eco-
nomica del pais.
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Sebastian Reyna, secretario UPTA.

demas, UPTA asesorara a sus afi-
Aliados conductores de VTCs que

quieran trabajar con UberX para
certificar ante terceros que se encuentran
al dia en cuestiones fiscales, de seguridad
social. De esta manera, explica Reyna, se
garantiza que la actividad que realiza esta
empresa cumple con la normativa para
gue la competencia entre taxis y VTCs sea
equilibrada.

Gaceta del Taxi- Con la vuelta de Uber,
ahora con VTCs, se ha vuelto a reabrir el
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debate sobre la economia colaborativa y
su ordenacion dentro del marco normati-
vo espafiol. ¢Cudl es la posicion de UPTA
al respecto?

Sebastian Reyna.- Partimos de la base
de que si el modelo econémico cumple
con la legalidad, con los impuestos y con la
catizacion a la Seguridad Social son mode-
los compatibles. Si una persona que tiene
una VTC paga sus impuestos y otro taxis-
ta también, estédn en competencia leal. La
competencia equilibrada es compatible.



se a hegociar”

Y en este caso, entendemos que UberX estd en ese mode -
lo de competencia legal en el que se cumplen con todos los
requisitos que marca la ley para desarrollar esta actividad
econdmica. Son dos modelos que creemos que pueden ser
complementarios siempre y cuando, insisto, se cumpla con
la normativa. Sabemos que ha habido una etapa en la que
Uber ofrecia servicios a nivel particular en la que siempre
nos hemos mostrado en contra de esta modalidad y en la
medida que Uber sera solo plataforma conductores profe-
sionales que estan dados de alta entendemos que es un
modelo razonable y legal

G.T.- ;Creen que es necesario llevar algtin cambio desde
un punto de vista normativo que contemple este tipo de ae
tividad econédmica?

S.R. - No estamos de acuerdo con ello. Toda actividad eco-
némica y toda actividad profesional que tiene un soporte
econémico, un pago por el servicio, tiene que ser actividad
profesional. Entendemos que los particulares pueden com
partir y realizar actividad de colaboracién, pero si hay pago
de servicios solo puede con una actividad profesional en
regla.

“La competencia equilibrada
es compatible”

G.T.- La economia colaborativa es un fendmeno que afecta
a todos los sectores. ;Puede hacerse algo para frenarla?

S.R. - Evidentemente es un fenémeno que se da en todos
los sectores. Pero tenemos clara nuestra posicién y deba -
timos con las empresas de economia colaborativa. Parti -
mos de la base de que es importante definir la linea divisoria
entre el consumo colaborativo y la economia colaborativa.
Entendemos que el consumo colaborativo se da entre par-
ticulares y no tiene nada que ver con la economia. Nadie va
a ponerse en contra. Pero si hay un interés econémico de
por medio y eso conlleva autorizaciones y obligaciones que
deben cumplirse. Hay que establecer claramente dénde.

Por ello lo importante es la negociacién. No basta con opo-
nerse por oponerse a las cosas. Hay que sentarse a nego -
ciary ver como se ordena esto y nosotros estamos dispues -
tos a sentarnos para negociar la ordenacion. Es mas, yalo
hemos hecho con quienes quieren actuar desde la legalidad
y esto vale para el taxi pero para cualquier otro sector.

G.T.- Ha mencionado que se oponian al modelo de falso
consumo colaborativo con el que, hace dos afos, Uber em-
pezé a operar en Espafia. ;Qué ha cambiado ahora?

S.R. - Hemos estado en contra ese modelo en la medida en
que laley no lo contemplaba. Hemos defendido que esto no




se podia realizar, pero no solo por Uber sino por cualquier
otra empresa u operador, y creemos que el hecho de que

Uber acepte esta férmula de intermediacién solo con con-
ductores profesionales es un éxito de las movilizaciones
de todos, no solo nuestras, también del taxi y VTCs que
nos hemos movilizad. Uber ha tenido que reconocer y dar
marcha atras para acceder con otro modelo.

G.T.- Se publicé, en este medio y en otros, que UPTA ha-
bria llegado a un acuerdo para asesora a los conductores
de UberX en temas fiscales. ;Es esto cierto?

S.R .- Lo que tenemos es un acuerdo para colaborar con
aquellos auténomos con VTC que estén afiliados a UPTAy
gue vayan a prestar servicios a través de esta aplicacion y
que cuenten con todos los requisitos pertinentes. .

G.T.- }No hay un vinculo entre su organizacién dicha em
presa?

S.R.- No tenemos una relacién con la empresa ni la va-
mos a tener nunca y tampoco daremos este servicioa au -
ténomos que no estén

UPTA apuesta por definir
los limites entre consumo
y economia colaborativa

G.T.- En qué consiste, entonces, el servicio que van a
ofrecer a estos conductores?

S.R. -Insisto en que se trata de un servicio que daremos a
nuestros afiliados que estén en posesion de una VTC para
garantizar que cumplen con la normativa. No es tanto una
asesoria fiscal, que es una cuestion que hacemos a todos
los sectores. En este caso vamos a certificar el cumpli -
miento de sus obligaciones ante terceros. Que si una plata-
forma u operador quiere contratar sus servicios, nosotros
certificaremos que ese conductor posee las autorizacio -
nes necesarias asi como que se encuentra al corriente de
pago, ya sea a nivel tributario como de Seguridad Social.

Ademads, a aquellos autonomos que quieren saber si pue-
den tener VTC, un asesoramiento que daremos a parte. El
acuerdo con Uber es para atenderles y que se cumpla la
ley, pero no tiene ningiin compromiso ni acuerdo economi
€O, porque no existe relacion econémica con la empresa.

Leve mejora entre autbnomos

G.T.- ;Qué logros en beneficio de los auténomos, de los
alcanzados en estos ultimos anos, destacaria?

S.R. - En UPTA Trabajamos en todos los ambitos y funda-
mentalmente con la administracién publica en lo que se
refiere a seguridad social y regulacién fiscal. También en
formacion para cursos de reciclaje que ofrecemos a nues -
tros afiliados.

Pero sin duda uno de los pasos mds importantes ha sido
conseguir la prestacion por cese actividad que, aunque no
funciona todo lo bien que nos gustaria, va evolucionando




positivamente, y es uno de los principales
logros obtenidos.

También hemos avanzado en cuanto a
la cobertura de accidentes profesionales,
una cuestion fundamental en el transpor-
te. Ademas, como organizaciéon partici-
pamos en la gestion de las mutuas de la
seguridad social defendiendo los intereses
de los autébnomos dentro de las mutuas.
Aunque ahora que estamos sin gobierno
hay poco margen de actuacion...

G.T.- Se habla de recuperacién econdmi
ca y mejora en el mercado laboral. ;Com -
parte esta visién?

S.R. - El momento no es el mejor y si bien
es verdad que las variables econémicas
han mejorado no ha llegado a la economia
real que es donde estan los auténomos. El
nivel de consumo de capacidad econémica
de los particulares no se nota. Por eso de -
fendemos una politica expansiva para que
haya mas recursos en la poblacién, porque
los auténomos trabajamos mas para el
consumir final, las personas y las familias
que para las empresas y necesitamos que
las rentas salariales aumenten, que las
coberturas de desempleo y las pensiones
evolucionen y la poblacién tenga mas re
cursos para poder adquirir los servicios y
productos que ofrecemos los auténomos.

G.T.- Sin embargo, se ha hablado de una
evolucién en la creacion de empleo y una
bajada del paro. ;Son cifras extrapolables
al mundo auténomo?

S.R.- La evolucién que tenemos es muy
escasa. Ya en el mes de marzo hemos
entrado en una evolucién positiva, pero
tuvimos una bajada muy importante en el
mes de enero y una leve subida en febrero
y ahora se han contabilizado 3.000 nuevas

Al nuevo gobierno le pide una politica expansiva para que la recuperacion llegue a las
familias.

altas de auténomos en el mes de marzo.
Somos herederos de la crisis pero esta -
mos en datos positivos y creo que acaba-
remos con datos positivos, un cambio im-
portante con respecto a otros afos.

Por sectores, las actividades profesiona -
les, informatica, disefio, comunicacion, son
las que mejor evolucionan, también la hos
teleria ha crecido y el turismo sigue siendo
un pilarimportante en nuestro pais. Ha ba-
jado el comercio y el transporte. El trans -
porte es el termdmetro de la economia,
afectando mds a mercancias vinculada
directamente a la productividad de la em
presa. Sila economia estd bajo minimos, el
transporte también.

G.T.- Ha mencionado la inestabilidad poli
tica. ;Qué le pediria a los politicos?

S.R.- De momento la formacion de un
gobierno lo antes posible. El sector publico
supone el 50% de la economia espafiola
y si no hay un gestor de lo publico eviden
temente eso, pasado un tiempo, afecta a
toda la economia. No le tenemos miedo a

ningun tipo de gobierno, siempre prefer
mos el que salga y nos sentamos con él a
hablar. Pero si le pedimos que haga una
politica mas expansiva que la actual, que
se gestionen adecuadamente los escasos
recursos publicos que tenemos y que esas
politicas no reduzcan reducir la capacidad
adquisitiva de las personas y la familia por-
que si no la economia no funciona. Y ese
nuevo gobierno también tiene que abrir las
puertas del crédito, la necesidad de acce-
so al crédito porque es la savia que permi-
te a los autdonomos poder funcionar.

G.T.- Para terminar, una prediccién. ;Ha -
brd o no elecciones?

S.R. - Si hacemos caso a lo que estd su -
cediendo, parece que las elecciones es-
tdn casi cantadas, porque no hay ningun
acuerdo que nos indique lo contrario,
pero también es verdad que en cualquier
momento podemos encontrarnos con un
cambio de estrategia que ahora mismo no
podriamos prever.

Olga Lobo
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Impugnada la asamblea de AGATM

al y como publicé en primicia la edicién digital de La  sesion. “No han conseguido lo que querian y seguimos trabajando
Gaceta del Taxi, la asamblea general de la entidad cele-  con normalidad, ese es el mensaje que quiero y debo transmitir a

brada el pasado 13 de febrero ha sido impugnada. La los socios y trabajadores de la entidad, apunta Leal, quién tam-
demanda, interpuesta ante el Juzgado de 12 Instancia ne1, bién quiere recordar que aunque se haya admitido a trdmite, eso
fue admitida a tramite el pasado 29 de marzo. Ademas, se ha no significa que “el resultado judicial vaya a ser el que esperan los

fijado para el préximo 13 de junio la celebracién de una vista ~demandantes”.
para la adopcién de la medida cautelar por la que quedarian

suspendidos los acuerdos 1°y 2° del orden del dia de dicha Acuerdos “democraticos
asamblea. Julio Moreno, ex presidente de Gremial, y los so- Todo el conflicto parte de la distinta interpretacion de los estatu

cios Miguel Angel Garcia y Antonio Bolaios solicitan ademas ~ tos de Gremial Madrid en lo relativo a la publicacion de convoca
que no se contrate ningtin préstamo hipotecario hasta el pro-  torias asamblearias, ordinarias y extraordinarias. Aln asi, la Gnica
nunciamiento judicial y se advierte a la directiva de que de con explicacién que encuentra el maximo responsable de Gremial para
tratarse cualquier crédito hipotecario se pedira la derivacion ~ ©sta demanda es “por motivos revanchistas”.

de responsabilidad civil para todos los miembros de la Junta. En cuanto a los acuerdos adoptados en la asamblea, Leal recuer -
da que, “se llevaron a cabo de una forma democratica con el apoyo
de los socios”, y asi lo defenderan ante la juez. Desde la directiva no
se concibe que los demandantes hayan llegado hasta la impugna
cion cuando esté en juego el futuro de la casa. De haberse llevado a
cabo la paralizacién que pretendian, “se estaria poniendo en grave
riesgo su continuidad”.

Confirmado en asamblea que
FPT solicité 5.000 VTCs

Imagen de la asamblea del 13F de Gremial.

ubo que esperar a la Asamblea General Ordinaria de FPT

Para el actual presidente actual, Miguel Angel Leal, estos Madrid el pasado mes de marzo para que su presidente,
tres socios “han actuado de mala fe” con el objetivo de causar Julio Sanz, confirmara que se han solicitado 5.000 VTCs.
“un grave perjuicio” a la entidad, que finalmente, quiere dejar  Una medida “de presion para forzar la modificacién del ROTT”, se-
claro, “no han conseguido”. La razén de este “fracaso”, desta- gun explicé el propio Sanz, que, sin embargo, no ha estado exenta
ca Leal, es que en la impugnacion los demandantes preten- de polémica. Apenas unos 140 socios, menos del 10% de los so -
dian obtener una suspension cautelar de los acuerdos de esa cios de Federacién, acudieron a la Asamblea que se celebré ayer

en el Centro Integrado de Formacion Profesional Profesor Radll
Vazquez, en la que fueron aprobados todos los puntos del orden
del dia sometidos a votacion. El balance del ejercicio pasado y el
presupuesto del presente afio recibieron la confianza de los asis-
tentes, asi como el informe de gestion de la junta.

Suspendida la constitucion de TeleTaxi

El acuerdo adoptado en junio de 2010 por la junta directiva de
Federacién Profesional del Taxi de Madrid, por el que se consti-
tuy6 Teletaxi Madrid S.L, fue anulado judicialmente en instancias
inferiores y, ahora, esa anulacién ha sido confirmada por el Tribu-
nal Supremo. De esta forma, tanto la escritura de constitucion de
la sociedad limitada como su inscripcién en el Registro Mercantil,
han sido anuladas con dicha sentencia. El alto tribunal entiende
que, al no ser adoptado en asamblea, los socios no pudieron te-
ner conocimiento del acuerdo hasta que no fue notificado, por
lo que se pudo incurrir en un acto no informado a los socios de
Federacién. Ademads, recalca el Supremo que la junta directiva
constituia un érgano incompetente para llevar a cabo este tipo de
decision sin la aprobacion de los miembros de la entidad repre-
sentativa del taxi madrilefio.

-
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23 de abril, asamblea de RTT Madrid

os sacios de Radioteléfono Taxi Madrid,

RTT, tienen una cita el préximo 23 de

abril en su asamblea general ordinaria,
que se celebrard a las 10:00h en primera con-
vocatoria y a las 10.30 en segunda en la sala
12 de los cines Yelmo del Centro Comercial Is-
lazul. Ademas de someter a votacion el informe
de gestion, la memoaria y el balance de situacidn,
se explicard a los socios todo lo referente a la
puesta en marcha de la nueva central Alfa 8.

Nueva central

Con este nuevo sistema, la radioemisora deja-
ré depender de servidores fisicos permitiéndo-
le una capacidad de crecimiento “ilimitada”. La
central, par tanto, se convierte en virtual, reci-
biendose las diferentes transmisiones de GPRS
y de fibra dptica de todos los coches que llevan
Smart TD. Segun nos ha explicado el vicepresi-
dente de RTT, Andrés Veiga, la central procesa
los datos, registra el servicio y vuelve a salir por
cualquiera de esas vias, dependiendo de la que
tenga el taxista.

Salvador Ruiz
Licencia 11992
20 aros en el sector

Alfredo Moreno
Licencia 12218
31 afios en el taxi

“Lo Unico que debemas hacer es garantizar
que haya linea de internet. Para ello contamos
con los balanceadores de carga, compuestos
por, de momento, tres fibras épticas que se
completan con dos sistemas de router -uno
de Vodafone y otro de Movistar”, ha aclarado
Veiga. El nuevo Alfa B, se encuentra dentro del
segundo mayor Data Center de Europa. Un
Centro de datos gestionados (CDG), que esta
prategido de tal forma que no existe posibilidad
de que se “caiga”.

“Actualmente ofrecemos 3 millones de servi-
cios al afio”, ha destacado. El objetivo, servir de
call center en un futuro. “De hecho, en estos
momentos hay cuatro radiotaxis ya trabajando,
porque gracias a este sistema no hay limite”.

Integracion total

la nueva central ya permite la integracion
de otros tres sistemas de gestion de flotas y
trabajan para incorporar en unos meses, las
otras dos marcas que operan en el mercado
espafioal.. La clave, que cualquier radiotaxi pueda

José Luis Torres
Licencia 2243
15 afios como taxista

operar con el Alfa B y, por tanto beneficiarse
de las ventajas que esta central ofrece y de su
aplicacion exclusiva, Pidetaxi, disponible en méas
de 50 ciudades.

Al usuario, la puesta en marcha de la nueva
central también le beneficiard porque por de-
trés lleva integrado el portal de cliente, a través
del que recibird un reporte automatico de sus
servicios independientemente de si ha solicita-
do el servicio por teléfono, Pidetaxi o web.

Madrid tendra
una app de
informacion

sobre el taxi

n las préximas fechas, tanto los

usuarios como los taxistas ma-

drilefios podran disponer de una
aplicacion mavil en la que se concentrara
toda la informacién de interés necesaria
sobre el servicio del taxi en la capital. Esta
app responde a una iniciativa municipal
con la que se pretende mejorar ain mas
el taxi en Madrid. Entre las utilidades que
puede brindar esta aplicacion estan, por
ejemplo, facilitar al usuario conocer la re-
lacién de tarifas, los posibles itinerarios
para sus trayectos, los precios aproxi-
mados de las carreras o el teléfono de la
oficina de objetos perdidos.

Otras propuestas

Ademas de esta app, el Ayuntamien-
to estudia ya la implantacion futura de
un servicio de taxi con un importe mas
asequible para personas mayores, indivi-
duos con movilidad reducida u otros co-
lectivos con necesidades especificas.

También se ha anunciado la promo-
cion de la flota de euro-taxis adaptados
para personas con movilidad reducida,
asi como el taxi ecolégico, con la que es-
peran fomentar el uso de vehiculos con
combustibles o energias alternativas. En
esta promacion esta previsto que el Con-
sistorio lleve a cabo un desembolso de
279.000 euros.

llevar a cabo este tipo de decision sin la
apraobacién de los miembros de la enti-
dad representativa del taxi madrilefio.
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Fedetaxi ird al Supremo tras la impugnacion del ROTT

nte el anuncio de la demanda por
A parte de la CNMC contra el ROTT,

Fedetaxi ha anunciado que se per
sonara ante el Tribunal Supremoy “corro-
bora que la Comisién acttia como el ariete
de los lobbies y multinacionales de la falsa
economia colaborativa para ayudarles a
repartirse el sector del taxi”. Ademads,
Fedetaxi también “dara respuesta donde

N>
Protesta frente a las puertas de la sede de
la CNMC.

sea necesario a la campana que la CNMC
estd llevando a cabo para abrir las puertas
del mercado del transporte publico de via
jeros en vehiculos turismo a las denomina-
das empresas y lobbies de la falsa econo-
mia colaborativa”, seglin declaraciones de
su presidente, Miguel Angel Leal.

Por su parte, desde Fomento, el pasado
19 de marzo aseguraron que se mantie -
nen en su posicién de no modificar la nor
ma a pesar de los requerimientos formula -
dos en su contra por la Comision.

La CNMC vuelve a la carga

Basandose en la Ley de Garantia de la
unidad de Mercado, Ley GUM, 20/2013,
la Comision Nacional de los Mercados y la
Competencia, CNMC, interpondra un re-
curso contencioso administrativo contra el
ROTT y contra su orden FOM al considerar -
la perjudicial “para el interés general”.

En base a la Ley GUM, la Comisién con-
sidera que las barreras impuestas en el
ROTT limitan la entrada y la capacidad de
competir de las VTCs y afecta negativa-
mente a los precios y a la calidad del ser -
vicio de transporte de viajeros. Desde este
organismo alegan que al no haber obtenido
respuesta del ministerio de Fomento al re-
querimiento previo, presentado en el mes
de enero, han decidido dar un paso més y
llevarlo ante la justicia como ya habian ade
lantado. Un acto para el que, recuerdan,
estan legitimados. Entre las restricciones
que quieren eliminar, la CNMC apuesta por
suprimir los limites cuantitativos a licen-
cias VTG, la obligacién de la contratacion
previa y la prohibicion de competir de for
ma directa en la calle. Ademas consideran
inapropiada las restricciones geograficas,
porque fraccionan el mercado espafol y la
obligatoriedad de una flota minima de vehi
culos para operar.
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Un taxista descubre a un
bebé abandonado

ndrés Laiz, taxista y vecino de la

localidad leonesa de Mansilla de

las Mulas, descrubiré en un portal
a un bebé de unas dos semanas abando-
nado en un portal de este municipio, muy
préximo a la ciudad de Leon. Laiz salia de
la oficina de Correos de realizar unas ges-
tiones cuando escuché un llanto y al acer-
carse descubrio en el portal de al lado a
una nifa recien nacida dentro de una bal-
sa de papel y envuelta en mantas. Segun
ha comentado el taxista estaba “muy tran-
quila”, “muy abrigada” y con un chupete en
la boca. Sin perder un minuto, Laiz recogio
al bebé y se dirigio al Centro de Salud de
Mansilla. Alli, el equipo médico tras reali-
zarle el primer chequeo y comprabar que

El taxi de Laiz, en el municipio leonés de
Mansilla.

la nifia se encontraba en buen estado de
salud, procedié a su traslado al Hospital
de Leon, donde se encuentra ingresada.
La madre de la menor, de 31 afios, do-
minicana y de nacionalidad espafiola, fue
identificada y detenida horas después.

Sevilla prepara una app para el taxi

n los presupuestos municipales de 2016 se ha incluido, gracias a una en-

mienda de lzquierda Unida, una partida de 54.000 euros para estudiar la fu-

tura implantacion de una emisora publica de taxi. Con esta emisora publica,
la aplicacién mavil para taxis seria gratis para los propios profesionales del sector, a
diferencia de lo que ocurre hay con las distintas plataformas privadas.

Nuevas formulas para ser
mas competitivos

| taxi de Londres apuesta por introducir nuevas
politicas para mejorar el servicio. De esta mane-
ra quieren hacer frente a las nuevas aplicacio-
nes externas al taxi que han proliferado en los dltimos

afos en la capital inglesa.

La Asaciacion de Taxistas (LTDA] ha decidido cambiar
la estrategia y aparcar por el momento las protestas
para centrarse en 6 un nuevo plan de accion, encabeza-
do por la Compania de Taxis Londres (London Taxi Cao),
gue a su vez es la encargada de fabricar los iconicos
taxis negros de la metropoli, y apoyado por la principal
asociacion de taxistas. Con esta iniciativa, los taxis se-
ran equipados con WiFi de alta velocidad, lectores de
tarjetas sin contacto y la fabricacion de taxis que pro-
duzcan cero emisiones de gases contrarios al medio-
ambiente para 2018. “Lo que estamos pidiendo al al-
calde de Londres es que nuestra oferta esté basada en
taxis mas rapidos, mas inteligentes y mas ecologicos”,
explico Steve McNamara, secretario general de LTDA
al medio Managment Today.
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Manifestacion en Toulouse .

El taxi de
Santander pide
mas control a la

Policia

a Asociacién RadioTaxi Santander

denuncia que la Policia Local no esta

realizando la inspeccion de trans-
portes que tiene asignada a través de un
convenio entre el Ayuntamiento y la Direc-
cién General de Transportes del Gobierno
de Cantabria. Asi lo ha manifestado el pre-
sidente de esta asociacion, Manu Andoni
Ruiz en declaraciones a Europa Press.
La inspeccion consiste en controlar que
taxistas de otros municipios no recojan a
pasajeros en el término municipal. Accién
gue a juicio de los dirigentes del taxi de la
capital cantabra no se esta realizando, en
“una clara dejacion de funciones” por par-
te de la Policia Local, motivo por el cual
la asociacion esté estudiando emprender
acciones legales, segun el presidente Ruiz.
Los taxistas de Santander, dice también,
ven “constantemente” como los profesio-
nales de otros municipios, sobre todo limi-
trofes, no sélo recogen a personas en la
ciudad sino que ademas “hacen clientes”.

El Gobierno francés
comprara licencias

ras la mani-
festacion en
Toulouse, el

Gobierno  francés
anuncié que com-
prara las licencias
de los taxis que de-
seen retirarse. Con
esta iniciativa, el
Ejecutivo confia en
relajar la disconfor-

midad de los profesionales por la depreciacion del valor de su licencia.
El Gobierno ha tenido en cuenta las recomendaciones del mediador
gue habia designado para conversar con el sector del taxi, y explicé que
adquirira las licencias mediante un fondo de garantia financiado por
el propio sector, que también contaria con la contribucion de las VTC.
Para fijar el precio que se abonara por las licencias se partira de aquel
que pagaron los taxistas al comprarlas, al que se le afadira una reva-
lorizacién que estara basada en la inflacién. En cualquier caso, todavia
no hay informacicn oficial al respecto.







ucho se habla de la tecnologia en la

nube, “cloud computing” en inglés.

Pero, ¢en qué consiste exactamen-
te? Se trata de una nueva tendencia de soft-
ware, en la cual todos los servicios se hacen di-
rectamente desde Internet. De esta manera no
es necesario instalar una enorme cantidad de
archivos en el ordenador, ya que el programa
gue se desea utilizar se ejecutara directamente
desde el servidor del proveedor de software, ali-
gerando nuestros discos duros.

Aunqgue el concepto como tal tiene sus raices
en los afios sesenta, no fue hasta la llegada de
la Web 2.0 o Web Social cuando ha sufrido su
evolucion mas profunda, desarrollandose de
manera imparable en la Gltima década del siglo
XXI.

Mayor agilidad, reduccion de costes, elastici-
dad y escalabilidad, optimizacion de los recur-
sos, reduccion de las labores de mantenimiento
y mejorar la seguridad son algunas de las prin-
cipales caracteristicas de la llamada “computa-
cion en nube”.

Todo ello permite aumentar el nimero de ser-
vicios basados en la red, generando beneficios
tanto para los proveedores, que pueden ofre-
cer, de forma mas rapida y eficiente, un mayor
nimero de servicios, como para los usuarios
que tienen la posibilidad de acceder a ellos, dis-
frutando de la ‘transparencia’ e inmediatez del
sistema y de un modelo de pago por consumo.
Asi mismo, el consumidor ahorra los costes
salariales o los costes en inversion econémica
(locales, material especializado, etc.).

El taxi, poco a poco, se ha apuntado a esta nue-
va formula y han empezado a surgir los nuevos
sistemas de gestion de flotas que permite a los
operadores trabajar remotamente. Para ello
solo sera necesario tener un acceso a Internet
de banda ancha, un ordenador y un teléfono IP.

Flexibilidad en la nube

Para ofrecer mas utilidades a los radiotaxis,
Taxitronic continua mejorando su sistemas de
gestion de flotas dando soluciones para el dia a
dia de los profesionales. Es el caso del Alfa B, la
sexta generacion del historico conjunto de apli-
caciones para radiotaxi esta vez, en la nube. Un
datacenter muy flexible que puede adaptarse
a cualquier modelo de negocio, independiente-
mente de la ciudad o del numero de taxis.
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Mejor gestion, mejores resultados

| sistema de gestién de servicios Spartan
para taxi se ha consolidado definitivamen-
te en el mercado como la herramienta
mas util y sencilla de gestion de flotas para el
taxista. Ademas, en el tltimo afio ha incorporado
importantes funciones novedosas a su sistema,
manteniéndolo en la vanguardia tecnolégica den-
tro de su segmento, claramente por delante de
sus competidores mas directos.
Javier Ruiz, director general de Spartan nos
explica las novedades incorporadas en el Ultimo
afo:

* Seguridad de la aplicacién. Hemos incorporado
caracteristicas que detectan otras aplicacio-
nes y permiten o no la conexién al taxista en
funcion de este hecho. Por ejemplo, se puede
aplicar a aplicaciones que falsean la posicién, o
a aplicaciones prohibidas por la radio-emisora.

* Gestion de calidad. Uno de los grandes proble-
mas de cualquier emisora es la respuesta que
pueden dar al cliente en horarios complicados,
como horas punta o eventos. Normalmente,
los taxistas son reacios a coger servicios de
emisora en determinados momentos si pue-
den hacer servicios de calle “faciles”. Por ello,
hemos implementado un sistema que permite
a los gestores de flota establecer reglas que
premian dar puntuaciones automatizadas a
los taxistas en funcién de su comportamiento,
permitiendo canjear esos puntos por servicios
“buenos”. Por ejemplo, se puede programar
gue “cada vez que se haga un servicio en hora
punta, o en la periferia, o de abonado, o de me-
nos de X,XX [, o de menos de X Km de recorri-
do, 0 a mas de X km de la recogida, etc., sume
X puntos” y “que se puedan canjear por prefe-
rencia en servicios de Aeropuerto”, por poner
un ejemplo. De este modo, se puede premiar
a quien haga servicios “malos” pero “criticos”,
sin entrar en conflictos ni tener que establecer
duras normativas, penalizaciones, etc.

Gestion de servicios programados. Para poder
garantizar la recogida de clientes que reservan
taxi para horarios criticos, hemos desarrollado
el concepto “compromiso de servicio”. Cuando
un servicio programado se despacha por “com-
promiso”, significa que el sistema buscara a al-
guien que se comprometa a conectarse antes
del servicio para mandarselo. Es un compro-
miso bilateral entre taxista y sistema. De este

modo, los servicios quedan cubiertos mucho
antes, y ya se encarga la aplicacion de emitir
las alarmas y recordatorios pertinentes.

Autogestion del trabajo. Otra de las novedades
es los que hemos llamado EFIGET, que permi-
te recibir diariamente por email al propietario
de la licencia unos ficheros con todo el detalle
del trabajo diario, lo que facilita el analisis y la
gestion diaria del mismo. Ademas, con este
sistema estamos desarrollando la posibilidad
de que pueda localizar el taxi en tiempo real en
cualquier momento.

Canales de entrada de servicios. Algo realmen-
te importante es la incorporaciéon de nuevos
canales para el cliente, en colaboracion con
la empresa de inteligencia artificial Spiralai. En
concreto, un cliente puede solicitar servicios
por Whatsapp, Telegram u operadora virtual
de forma automatica (sin mediar operadora),
y ademas con soporte para los idiomas inglés
y frances.

Estas son sélo algunas de las novedades in-
corporadas y disponibles ya, ademas de nuevos
protocolos de seleccion de taxi, notificacion y
automatizacion del servicio, gestion de turnos,
gestidn de coincidencias taxista-cliente, etc.

Aparte, se han incorporado novedades en la
aplicacion del taxista, como el salvapantallas
(que permite ahorrar bateria y alargar la vida de
los dispositivos), el sistema de pulsacion “large-
touch”, que impide pulsar botones clave por ac-
cidente al manipular el smartphone o tablet, los
botones de contacto con central, el modo dia-
noche, que evita el deslumbramiento, etc.

Ademas, hemos estrechado la relacion comer-
cial con nuestros clientes lo que nos ha permitido
desarrallar un servicio de conexion de emergen-
cias con el 112 en colaboracién con Teletaxi Ma-
drid, como central de alarmas especifica para el
taxi, en unas condiciones imbatibles y disponible
para todo el sector a nivel nacional.

Y por dltimo anatar que, también en colabora-
cion con el call-center Castilla y Ledn podemos
ofrecer servicios de call center a aquellos radio-
taxis que por su envergadura no pueden permi-
tirse contratar operadoras, con un altisimo nivel
de calidad y profesionalidad y a precios realmen-
te competitivos.






Una flota de 10.000 taxis en una

Unica app

idetaxi, creada por la Asociacién de Ra-

dio Taxis de Espafa, ARTE, ofrece la ma-

yor flota de taxis, superior a los 10.000,
a través de una Unica aplicacién movil presente
ya en mas de 50 ciudades. Gracias a su impara-
ble expansién, que ha sumado 12 nuevas ciuda-
des en el dltimo afio, un usuario podra solicitar
un taxi en cualquiera de las radioemisoras ads-
critas sin necesidad de conocer ni el nimero de
teléfono ni el nombre del radiotaxi de esa ciudad
en cuestion.

La idea es, ademas de compartir clientes en-
tre diferentes radioemisoras, todas ellas bajo el
paraguas de ARTE, que el usuario lo tenga muy
facil a la hora de moverse por una ciudad, ya
sea por ocio o por trabajo, ofreciendo un servi-

cio completo a todos sus usuarios y que puedan
disfrutar del taxi 100% legal.

Todos los radiotaxis que trabajan con Pidetaxi
ofrecen a sus usuarios las Gltimas innovaciones
aplicadas al servicio del taxi, como el cobro con
tarjeta, la peticion de un taxi desde un punto
de interés, el calculo de tarifa antes de salici-
tar el servicio, seguimiento del taxi en tiempo
real, valoracion del viaje después de finalizarlo o
la posibilidad de llamar al radiotaxi en cualquier
momento. Ademas, Pidetaxi incluye también las
cuentas de empresa, que permiten gestionar
los servicios para abonados.En la nueva ver-
sién, a punto de salir, se refuerzan algunas de
estas cuestiones, mejorando asi la experiencia
del usuario.

Portal para abonados

Igualmente, se estad trabajando en el nuevo
portal para clientes abonados. Un espacio muy
completo que ofrecerd muchas ventajas a los
clientes de empresa y que les permitird acce-
der a toda su informacién de manera segura,
mejorando asi los tramites administrativos re-
lacionados con los viajes en taxi de los trabaja-
dores.

Gracias al servicio de intercambio de ficheros
seguros, se podran consultar los datos de fac-
turacion de cada abonado. También la puesta
en marcha de la nueva central AlfaB permitira
a Pidetaxi la integracion con empresas de recu-
peracion de IVA. “El cliente solo tiene que pedir
un taxi y el resto del trabajo administrativo se
realiza automaticamente”.

Aunque de momento estas funcionalidades
solo pueden encontrarse en Madrid, donde se
esta colaborando con los clientes para seguir
mejorando en el portal, implementando nuevas
soluciones, la idea es que cualquier radiotaxi de
ARTE pueda beneficiarse.






El movil, puerta de acceso

a Internet

a es un hecho que los teléfonos maviles

son el primer portal de acceso a Inter-

net, por delante del ordenador y de las
tablets. Solo en Esparia, donde 22,2 millones
de usuarios acceden a la Red a diario, el 88,3%
accede a través de su teléfono mavil. 5,9 puntos
mas que en 2014 segun el informe Sociedad
de la Informacién en Esparia de Telefénica.

El ordenador desciende tres puntos, hasta el
78,2%, y aumentan el televisor (incremento del
44%) y la videoconsola [subida del 32%) como
nuevas puertas de acceso a la red. Se rompe asi
con el empate entre ambos dispaotivos Respec-
to al uso de dispositivos, si ya en el afio 2014
se mostraba un empate entre el ordenadory el
teléfono movil como puerta

Espafia es lider en consumo de dispositivos
como Smartphones, tabletas, libro electréni-
co o television inteligente, en relacion a paises

como Reino Unido, Alemania, Argentina y Brasil.
Ademés, estamos a la cabeza del despliegue de
fibra dptica en el hogar, con mas de tres millo-
nes de clientes y en el 76% de las casas ya hay
cobertura 4G en el primer trimestre de 2015.

El 78,7% de toda la poblacién entre 16 y
74 afios se conecta regularmente a Internet,
la mayoria para leer el correo electronico, un
81,5%, el 78,6% para leer noticias, el 69,6%
para buscar informacion y el 67,5% (el mayor
crecimiento respecto al afio anterior) para con-
sumir peliculas, videos y mdsica.

Se reduce la brecha generacional

Si durante afios anteriores la brecha genera-
cional entre jévenes y adultos era muy amplia
con respecto al uso de las nuevas tecnologias,
2015 ha sido el afio en el que mas se ha redu-
cido esta distancia, ya que el nimero de usua-
rios de entre 55 y 64 afos ha aumentado 6
puntos con respecto a datos del afio anterior.
Son los miembros de la denominada breaking
generation, que no solo se esta adaptando al
nuevo contexto tecnoldgico sino que, en deter-
minadas actividades se sitUan incluso por enci-
ma de la media, como a la hora de operar con
las Administraciones (46,7% de los internautas
de estas edades frente al 46,5% del resto] o al
realizar transacciones bancarias (46,5% frente
al 46,2%). Con respecto a estas operaciones
destaca que el smartphone es el dispositivo fa-
vorito de acceso entre los que lo utilizan, lo que
anticipa un importante crecimiento futuro.

En cuanto a las aplicaciones, diariamente se
descargan 3,8 millones. La media de aplicacio-
nes por dispositivo es de 30, aunque solo se
usan de forma activa 14. Su utilizacién en los
moviles supera a la navegacion, supone ya el
89% del total del tiempo que se utiliza el dis-
positivo.
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Primera alianza Taxi - VTC

Frente a la rivalidad
que pueda existir en

el mercado de trans-
portes entre el taxi y

las VTC s, un grupo
de profesionales de
la provincia de Mala-
ga ha decidido cam-
biar de estrategia
para, en lugar de en-
frentar, complemen-
tar ambos servicios
y asi frenar el cre-
cimiento de poten-
tes multinacionales
externas. Christian
Arroyo, miembro de
la empresa Dinamic,
comparnia encarga-
da del desarrollo del
proyecto, nos expli-
ca a las razones por
las que ve necesa-
ria esta union en el
transporte de viaje-
ros.
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THINK DIFFERENT

EAAPP PROPIA DEL SERVICO DE TRANSPORTE
DE VIAJERDS

UNA IDEA .... UNA NUEVA GENERACION LLEGA

on el principal objetivo de hacer
Cfrente a las plataformas privadas

de reserva de servicios de trans-
porte que han ido apareciendo en la provin-
cia de Malaga, los profesionales del sector
han decidido tomar la iniciativa e impulsar
el desarrollo de una app propia, que cuen-
ta con una particularidad sobre las demas:
la unién de los taxis y las VTC 's.

El proyecto, que fue presentado oficial-
mente el pasado 31 de marzo en el Pa-
lacio de Congresos y Exposiciones de
Torremolinos, va dirigido a los 2.500 pro-
pietarios de licencias de taxi malaguerios y
a los de vehiculos de alquiler con conduc-
tor. Miguel Angel Martin, asesor fiscal de
ambos sectores de transportes explicd en
la misma que se trata de “una unidad de
intereses que no tiene precedentes en la
Costa del Sal”.

“Think different” (Piensa diferente] ha
sido el eslogan utilizado por los impulsores
de la iniciativa que cuenta en esta fase de
desarrollo con el apoyo de la empresa Di-
namic; una agencia digital que considera,

tal y como explica a La Gaceta del Taxi,
Christian Arroyo -uno de sus socios prin-
cipales-, que “es el momento comercial
perfecto para centrar los esfuerzos en el
transporte individual de viajeros”.

Gaceta del Taxi.- La iniciativa “Think Diffe-
rent” ha contado con ustedes para inten-
tar transformar el transporte en la provin-
cia de Malaga, ¢cémo fue el acercamiento
previo al sector del taxi?

Christian Arroyo.- Con los taxistas que
habian pensado en esta futura iniciativa
tuvimos la oportunidad de reunirnos hara
ahora un par de meses aproximadamen-
te. La propuesta surgié de su parte, con
el objetivo de intentar unir al colectivo de

“Con esta app
pretendemos
complementar el
servicio uniendo
taxi y VTCs”



los taxistas de Malaga para poder enfrentarse a
propuestas externas al taxi que buscaban asen -
tarse alli desde hace tiempo. Los profesionales
del sector del taxi nos comentaron que empre-
sas como Cabify ya se habian implantado en
Malaga, aunque auin no con demasiado éxito. Sin
embargo, como anécdota, el dia que llevamos a
cabo la presentacién del proyecto en la provincia
de Malaga, Cabify estaban alli en la parada del
AVE.Tenemos la sensaciéon de que lo que se esta
moviendo en estos momentos es muy importar
te a nivel comercial, a pesar de que el transporte
no es especificamente nuestro terreno. Precisa -
mente por eso, y viendo lo que esta sucediendo
con estas empresas externas, los taxistas deci -
dieron contar con nosotros para poder hacer
realidad esta plataforma que es necesaria para
lograr esa unién y, de esta forma, poder canali-
zar todas las peticiones de servicio.

“Hay cierta desunion en

el sector del taxiy es
importante que cambie”

G.T.- Con respecto a esas peticiones de servi -
cio, jcual es la idea que le trasladaron a los pro -
fesionales?

C.A.- Esas peticiones pueden ser efectuadas de
un modo rapido o con mayor antelacion a través
de un solo canal, que en este caso concreto se -
ria una app movil que se disefaria tanto para el
sistema operativo I0S como para Android y, para
ello, necesita contar con el apoyo de los taxistas
de Malaga. Esto es lo principal. A fin de cuentas,
no se trata de valorar el coste econémico de la
aplicacién, sino que es mas una cuestién de apo-
yos y de quién va a usar la plataforma. Cuantos
mas usuarios utilicen la plataforma, y no s6lo me
refiero al publico, sino, sobre todo a los taxistas,
mas éxito va a tener. De esta forma el taxi mala -
gueio seria mas rapido y ofreceria un mejor ser -
vicio, y, por otro lado, nosotros tendriamos mas
informacion sobre el usuario y sus tendencias de
utilizacion del servicio del taxi. A raiz de eso, con
esa informacion, nosotros podremos mejorar
nuestra herramienta.

G.T.- Cuando conocimos la idea inicial de su
proyecto, la principal novedad que atrajo nues
tra atencion era que ustedes se referian ala po -




actualidad

sibilidad de unificar el servicio del taxi con
la VTC bajo esta misma app...

C.A- Efectivamente, lo que se busca-
ra con esto es que se pueden equiparar
estos dos servicios, siempre dentro de
la legalidad. Con esta app pretendemaos
complementar el servicio de transporte
uniendo el taxi y la VTIC. La normativa vi-
gente especifica las particularidades de
cada una de estas licencias y debemaos
respetarla. En Dinamic somas técnicos y
nos encargamos simplemente de hacer
realidad el objetivo o requisitos que pide el
cliente. Partiendo de la ley, hacemos una
plataforma demaocrética y equitativa para
todos los conductores profesionales. El ob-
jetivo es que no se favorezca ni a uno ni
a otro. De hecho en la propia naturaleza
de la aplicacion se puede ver
gue no funciona asi, sino que
lo hace de una forma justa de-
pendiendo de la disponibilidad
en el momento concreto de los
conductores, la ubicacion, etc.

T A -

G.T- ;/Se sabe algo ya del
nombre de la aplicacién o no
hay todavia nada decidido?

C.A- Aln no nos hemaos sen-
tado a concretarlo con los pro-
fesionales. Si que es cierto que en la re-
unién se puso sobre la mesa un nombre,
pero se trata de un nombre tipo que nos
ayude a que la aplicacién tenga mayor re-
percusion y acogida. Pero se hizo simple-
mente porque no se puede presentar una
idea sin nombre.

G.T-- La posible falta de unién dentro del
sector del taxi parece complicar cualquier
iniciativa y puede resultar una dificultad ex-
tra ala hora de competir con las empresas
externas, ¢que piensa usted al respecto?

C.A- Estoy de acuerdo. De hecho hay
varias asociaciones del taxi, no sé si con-
tabilicé tres o cuatro, que firmaron una
circular que se fue moviendo por las redes
dias antes de la presentacién de nuestro
proyecto. En esa circular se explicaba que
un total de tres asociaciones estaba tra-
bajando juntas para crear una aplicacion
gue, basicamente, ofrecia lo mismo que la
gue vamaos a crear nosotros. Sin embargo,
en ese documento, se explicaba que la apli-
cacién que nosotros estamos desarrollan-
do no representa al conjunto de taxistas.
He de decir que tampoco se han puesto
en contacto con nosotros. Hay cierta des-
unién en el sector del taxi y eso importan-
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No perder clientes

Arturo Kindelan, taxista malaguefio y representante del sindicato CGT, tiene
claro que, en estos momentos, no es oportuno un enfrentamiento entre los
profesionales del taxi y las VTC’s. “Llevamos treinta afios de fuego cruzado entre
los dos sectores y resulta que nos podemos complementar”, explica el profesional
malagueno.

Una de las principales situaciones que se pretenden solucionar con esta iniciati-
va es que el cliente nunca pueda perder un servicio. Para ello, Kindelan ejemplifica
el caso de una recogida en el aeropuerto hacia un municipio malaguefio; “puedo
trasladar a mi cliente hacia el municipio pero, si quiere volver, ahi ya no puedo
hacer nada y tengo el riesgo de perder el cliente”. Por lo tanto, y bajo el pretexto
de no perder bajo ningun concepto a los clientes y que estos opten por otras al-
ternativas, se pens@, por parte de estos profesionales, en una idea diferente con
la connivencia de los conductores de las VTC “s. “Queremos ofrecer al cliente una
amplia gama de posibilidades”, explica el taxista, “teniendo en cuenta, claro est3,

las diferencias entre ambas licencias”.

te que cambie. Creo que se daran cuenta
mas pronto o mas tarde todos los grupos
gue tienen que trabajar juntos. El objetivo
de los impulsores de esta iniciativa es que
todo el mundo tenga constancia qué tipo
de aplicacion vamos a desarrollar, que va-
loren las opciones o las ventajas que les
ofrecen y piensen si realmente quieren
contribuir.

G.T- A partir de la presentacion que se
celebro el dia 31 de marzo, ¢cudles son
los préximos pasos que vais a abordar en
este proyecto?

C.A- Préximamente tenemos pensado
concretar una plataforma para que fluya
la comunicacién entre el taxista y el grupo
gue se ha formado con el abjetivo de inten-
tar lograr un punto de comunién entre to-
dos y, de esta forma, lanzar la aplicacién.

G.T.- Hablenos un poco de Dinamic, ¢ha-
bian tenido algun tipo de contacto previo
con el taxi?

C.A.- Anteriormente para el sector del
taxi concretamente no habiamos trabaja-
do a nivel de app. Si que hemos trabajado
en el desarrollo de aplicaciones maviles,
como por ejemplo una aplicacion para el
famoso torero Julidn Lépez, “El Juli”, u otra
para la cadena de gimnasios Holiday Gym.
En cuanto a nuestra empresa, tenemos
mas de 15 afios de experiencia, y llevamos
todos esos afios trabajando en el sector
de internet. Contamos con diferentes
areas de negocio: el desarrollo web y mo-
vil, y el marketing online. Somos mas una
agencia digital que empresa de desarrollo
actualmente.

Javier Izquierdo






entre carreray carrera

German Ubillos.
Premio Nacional de Teatro

La melatonina puede

cambiar tu vida

urante muchos afos la humanidad fue diezmada por en-

fermedades terribles que no tenian cura, desde la tuber-

culosis a la peste bubdnica tratada magistralmente por
Thomas Mann en “La montafia magica” y por Albert Camus en
su obra “la Peste”. Los pueblos barbaros del norte hacian llegar
hasta el sofisticado e impoluto Imperio Romano enfermedades,
plagas desconocidas que diezmaban su pablacién y su mirar
victoriosa. La petitte tuche humilde del Berghoff llegaba hasta el
romanticismo como una forma hermosa de morir escupiendo
sangre. Mucho més adelante los terrestres temiamos ser invadi-
dos por epidemias y pandemias terribles portadas por asteroides
0 meteoritos chocados contra el planeta o por extraterrestres
gue llegaba en la mitad de la noche hasta colinas y monticulos
de lg Tierra para_ir descendiendo bajo el nombre de siniestras

enfe des. El cahcer hizo sygaparicién en pueblos desarro-
lladog co cgq osgtUnidos ve @1 Dios sabe donde, el can-
cer como ‘ta‘enfermedad del horeet” en cuyo seno familiares,

amigos e inmensas multitudes de todos los continentes hacian
las maletas para emprender el viaje de no retorno hacia los ce-
menterios.

He visto luchar denodadamente a médicos y enfermeras de alta
reputacion contra ese mal irremediable quees-el cancer. Pero
de pronto el Sida, sin dar un respiro a la ciencia hacia su apari-
cion. Enfermedad vergonzante y oculta al principio iba a tomar la
voz cantante de la mano de la'Organizacién Mundial de la Salud,
con sede en Ginebra.

He visto a sidosos morir heroicamente sin abrir el pico a nadie.
Porque podria ser peor, abril el pic , comentarlo' y hacer el bien
desahogandose, o morir en el silencio de la mordaza, ni contar
gue fueron infectados por una esporadica aventura sexual sin
mayor importancia o por una transfusion equivocada por falta de
higiene y de informacién. Se empieza a vencer el Sida, los pacien-
tes diezmados por neumonias y esperanzadbs pr Esasigotas o
pasillas suministradas que relata el autor dejestela !

La enfermedades neurodegerativas coma' el Parkinson, el Al
zheimer o la Demencia Senil, hacian recordarnos a todos, guio-
nistas brillantes, argumentistas, gentes corrientes, que hacian
de las suyas paralizando a los pacientes de forma sorpresiva
aungue sin ningun dolor.

La terapia genética, la manipulacién de la carga de los genes
daba esperanzas de vencer las nuevas dolencias. Pero eso tar-
daba en llegar, quiza demasiado lentos, incluso hasta la Iglesia se
llegaba a oponer con miopia medieval en determinados casos.

Hasta que consiguieron sintetizar o utilizar en humanos la “se-
ratonina”, la hormona del suefio que ayuda mejorar el ciclo suefio
- vigilia, a regular el ciclo circadiano y a reducir los efectos de jet
lang, contribuyendo a mejorar la calidad del suefio, su longitud.
Comienzas a levantarte de nuevo cuando a salido el sol, estas
mas relajado durante el dia, mas descansado, mas tranquilo sin
usar tranquilizantes, ni ansioliticos, ni antidepresivos, ni sobnife-
ros, ni hipnéticos.
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Y la “melatonina” comienza a dispensarse en pequefos suminis-
tradores como antes la sacarina u otras substancias. El enfermo
comienza a sentirse rejuvenecer, como se fuera la droga magica,
la droga tan esperada.

Alivio y equilibrio

En un paisaje como es la temporalidad humana sujeta a un tiem-
po limitado, en un ambiente si nos sujetamos a areas concretas
del hemisferio norte o sur donde las temperaturas son agrada-
bles, donde puede reinar la libertad en los sistemas sociales me-
nos imperfectos como son las democracias, donde conviene ha-
cer un cierto ejercicio fisico, comer una dieta saludable sin grasa
y con poca sal como pudiera ser la llamada dieta mediterranea,
con una luz solar sobradamente intensa como para no perturbar
el silencio de la noche e iluminar el dia para que las baterias de los
llamados biorritmos se carguen debidamente, donde la accién de
cada persona sea gratificante al sentirte Util para los demés, don-
de exista un area privada de amigos y conocidos que permitan el
intercambio de ideas, lo que se llama “interlocutores validos®, esto
es que te entiendas y que tu les entiendas a ellos, que te respeten,
gue te presten la atencién debida como tu a ellos, que no te olvi-
den ante la enfermedad o la soledad como tG tampoco te olvidas
de ellos, donde la finalidad de cada uno indica que estas intelectual
y humanamente vivo, pues un hombre sin proyectos esta muerto
aungue tenga‘los afos que tenga y un hombre con ellos esta vivo
aungue tenga setenta, ochenta, noventa o cien afos.

Donde puedas sentir la plenitud y la dicha de lo que se llama “la
paz de espiritu” y que podria ser la “paz de Cristo” o “ el nirvana
budista”, sin ser sin embargo ninguno de ellos y que quizé sea
llegado un momento no anhelar nada, no necesitar nada de nadie
porque te sienteg bi tapdo en eso tan magnij ue llarpa-
mos la vida, esta ' nsar en ese final cofpo si fugrambos
eternos, o comoldicelJahn alEvelinne Hesse en untriomento‘de
una obra de reciente representacion, “la muerte no existe, solo
existe la vida”.

Aliviados por la “melatonina”, con un suefio equilibrado y tranqui-
lo fruto del esfuerzo cientifico de unas pocos hombres y mujeres
de ciencia empefados en hacer des&wjda algo amable y risue-
fio, en un mundo donde el trabajo @ uego como aventuraba
un escritor muy sabio del siglo XX dado también Hesse en
su obra magna “El juego de los Abalorios”; lleguemos al “estado
del bienestar poalitico y social, individual y organico”, en el que en
el inmenso universo mundo, mucho mas alla de nuestra Galaxia
Lactea se pueda considerar a los hombres y mujeres de este pe-
querio planeta azul como los seres elegidos por Dios o por el azar
mas dichosos que pueda imaginarse, donde aquella frase terrible
de Camus “los hombres mueren y no son felices” sea desterrada
al olvido y sustituida por otra diferente: “Podemos ser felices y lo
somos en algunos momentos de plenitud gracias a la ciencia y a
las almas buenas que tanto abundan a nuestro alrededor”.




homologados|

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo [+ATA C.C. Euros

Marcas y Modelo C.V. c.C. Euros

5 f 7

C - Elysee Exclusive GLP. 115 1.587 11.950* Grand Kangoo TPMR dCI 5P Eurotaxi 110 1.461 16.000*

C- Elysee Seduction HDI Blue 100 1.560 11.400* *No incluidos gastos de preparacién taxi ni plan PIVE. IVA 4%.

C4 Picasso Live Ediction HDI Blue 100 1560 17.000* Renault Jurado. Telf. 91 725 30 05

C4 Picasso Live Ediction HDI Blue 120 1560 17.870* C/ Alcala, 187 - Madrid

C4 Picasso Live Ediction HDI Blue Aut/Eat6 120 1.560 18.800*

C4 Picasso Feel HDI Blue 120 1.560 19.000*

C4 Picasso Feel HDI Blue Aut/Eat6 120 1560  19.990* -

C4 Pisasso Feel HDI Blue 150 1esy 100 S

C4 Picasso Feel HDI Blue Aut/Eat6 150 1.997 20.900*

GCA4 Picasso HDI Blue (Muchas Versiones) 100 1.560desde1 6.880* Alhambra TDI CR Ecomative Ref 115 1968 25450

*PRECIOS DESDE Y SIN DESCONTAR CAMPANA PIVE Alhambra TDI CR Ecomative Ref 140 1.968 26.150

Talleres Castillo Telfs. 91 358 02 03 - 91 323 49 89 Alhambra TDI CR Ecomative Style 140 1.968 29.580

C] Lezama, B / C] Sinesio Delgado, 40 » Madrid Alhambra TDI CR 4WD Ecomative Style 140 1.968 31.150
Ledn ST TDI CR 110 1.968 -
Ledn ST TDICR 110 1.968 -

s Toledo TDI CR Style 105 1.598 14.750
W “ Toledo TDI CR reference 105 1598 15950

u

Loday laureate Dci 5P 110 1.461 11.534*

*No incluidos gastos preparacion taxi ni plan pive.

I s

Viano 2.0 CDI BE 136 2.143 -
Viano 2.2 CDI BE 163 2.143 -
Viano 3.0 CDI BE 224 2.987 -

*Precios con transporte e IVA. No incluye equipamiento taxi.

108/80kw -
109/80kw -

12.890*
19.190*

Leaf (eléctrico)
e-NV200 [eléctrico)

*Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor._

Zafira Energy 120 1.900 18.700*
Zafira Energy 150 1.900 19.240*
Zafira Cosmo 120 1.900 20.270*

*No incluido IVA ni preparacion taxi.

PEUGEOT

5008 Access HDI 110 1598 17.225*
5008 Active HDI 110 1.588 18.350*
5008 Active HDI 150 2000 19.675*

*Preparacion de taxi e IVA incluidos.

Sealco SEAT Telf. 91 621 19 68-615 937 053
C/ Colombia, 1 - Alcorcén

® e——

Rapid 1.6 TDi active 115 1598 12.895*
Rapid 1.6 TDi active + pack active 115 1.598 13.195*
Rapid 1.6 TDi ambition 115 1598 13.595*
Rapid 1.6 TDi ambition + pack ambition 115 1598 13.895*
Rapid 1.6 TDi style 115 1598 14.650*

*PVP con plan PIVE e IVA incluidos para unidades en stock y en VW Finance. No incluye preparacion taxi

Motor Tomé, S.A. Telf. 91 329 13 83
Ctra. Barcelona Km. 12,5 C/ Tauro, 27 (Central)

AT
LY TOYOTA

Prius Eco 136 1.800 22.200

Prius Advance 136 1.800 23.000

Prius + Eco 136 1.800 27.575

Telf. 91 498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

VOLKSWAGEN

Comauto Sur

Caddy Maxi Trend 102 1.598 20.850
Caddy Maxi Trend DSG 102 1598 22.120
Caddy Maxi Trend 140 1.968 22.720
Caddy Maxi Trend DSG 140 1968 24410
Caravelle Comlortline 140 1.968 32.620
Caravelle Comfortline DSG 140 1.968 34.580

Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacion ni preparacion taxi.



TABLON TAXI

Vendo licencia taxi con vehiculo, Dacia Lodgy
de junio 2015, martes y par,

Javier. Telf. 678563346.
Email;javier.martinezarribas76@gmail

Espaiiol, 34 afios, busca taxi para solo, a
porcentaje, con experiencia. Responsable y
trabajador, garaje, no floteros, sur.

Ivan Ibafiez Royano. Telf. 620107473.
Email: ivanfurby@hotmail.com

Vendo licencia lunes impar, Seat altea, gas
con emisora amarilla. Precio 160.000 €.
Javier Pérez. Telf. 639601526

Email: perojoma52@gmail.com

Particular busco conductor a tiempo com-
pleto para licencia martes impar. Preferible
zona Corredor del Henares.

Roberto. Telf. 626991640.

Email: roelaycalgar@gmail.com

Particular, vendo licencia martes par con
Skoda Superb cinco afios y medio, muy pocos
kms. Precio 158.000 €. Escucho ofertas.
José Antonio Colado. Telf. 685149092.
Email: joseantoniotaximostoles@gmail.

Si te jubilas y no quieres vender.
LLAMAME. Telf. 609 02 86 67.
OFREZCO LA MEJOR
RENTABILIDAD.

Por jubilacién vendo licencia con coche.
Toyota Prius, 6 afios, automatico, siempre en
garaje.Maria. Telf. 609483874.

Email: debbierivas@hotmail.es

Conductor de taxi, 51 afios, con experiencia,
serio y responsable, busco taxi para llevario
solo con fijo negociable, o turno tarde-noche,
tengo garaje. Pido seriedad, preferiblemente
zona Mdstoles, Navalcarnero. Jose Arranz.
Telf. 642401497- 642440711.

Email: maitepelu36@gmail.com

Vendo licencia por jubilacion, lunes impar.
Precio 160.000 €.

Manuel Garcia Gonzalez. Telf. 620314749.
Email: ucero®@movistar.es

Conductor con experiencia busca taxi para
trabajarlo solo o tardes noches, con emisora
y licencia par. Manuel. Telf. 605149087.
Email: manuelchinchillo@gmail.com
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Compro licencia (solo) con derechos de emi-
sora amarilla. soy particular, no viernes. Pago
hasta 145.000 €.

Carlos E. Telf. 646644873.

Email: mansibola@yahoo.es

VALLADOLID. Se vende por jubilacicn licencia
de taxi con emisora (Radio Taxi) y coche
(Octavia).Descanso miércoles (X2).

Antonio Minguez. Telf. 685823514,

Email: davidminguez@gmail.com

Vendo licencia viernes impar con coche
octavia de 5 afios y emisora radio teléfono.
Precio162.000 €.

Luis Mufioz Garcia. Telf. 686484635.
Email: luisx485@gmail.com

Busco conductor para taxi, dia libre lunes
impar y emisora amarilla, a porcentaje o fijo.
Tomas Martin Fernandez. Telf. 630182169.
Email: tonely_5@hotmail.com

Compro coche retirado de taxi,
autoescuela y/o0 SP. VALORACION
SIN COMPETENCIA. Sefior Gonzalez.
Telf. 670 91 43 91.

Vendo licencia lunes, par con Toyota Prius
de tres afios y nueve meses, muy cuidado.
Precio: 170.000 € negociable.

Alejandro Marcos Ruiz. Telf. 677061785.
Email: alexicaro@ya.com

Se necesita conductor de taxi con experiencia
a turno completo. A porcentaje. Zona sur
Madrid. Caro. Telf. 645253396.

Email: caroburgueno@hotmail.com

Busco conductor para Eurotaxi, turno tarde-
noche. Emisora amarilla y relevo en Caraban-
chel. Porcentaje 45%, libre de gastos. Juan
Francisco. Telf. 634519988.

Email: j@brainy.es

Vendo por jubilacién. Libranza viernes par. Co-
che Peugeot 5008 (nov 2013) en muy buen
estado. Con emisora amarilla.

172.000 €. Marcos A. Telf. 678411911.
Email: magudoprieto@gmail.com

Se vende licencia de taxi jueves impar.
Precio a negociar. Meliton Polo Castillo.
Telf. 619489387- 659750494,

Email: neryld88@gmail.com

Vendo licencia viernes par, con emisora de
Gremial. Precio 148.000 euros.

Rosa Barrio Garcia. Telf. 647227578.
Email: rosabarriogarcia@gmail.com

Busco conductor para 8 horas, dias labora-
bles y completo en fines de semanas, zona
Carabanchel.

Vicente Luis G2, Telf. 672472212

Email: vicenteB905@gmail.com

Vendo licencia taxi por jubilacion con coche,
modelo octavia Tour ( 6 afos). Libra viernes
impar.Precio 152.000 €.

Juan Burdallo. Telf. 653889160.

Email: juanburdallofelix@hotmail.com

Compro taxis retirados del servicio.
SUPERO CUALQUIER TASACION.
Mohamed. Telf. 631 080 528

Busco conductor para 9 h a partir de las
15:00 en Vallecas. No fumador, con expe-
riencia demostrable. Llamar por las
tardes o correo.

José M# Rodriguez. Telf. 625955074.
Email: rodcamjosma@hotmail.com

Se necesita conductor de taxi en Madrid.
Zona Garcia Noblejas.

Juan Cano. Telf. 696936210.

Email: raulc18@hotmail.com

Busco taxi para trabajar solo a fijo 100 €,
zona Vallecas, serio.

Juan Manuel Amor. Telf. 664157307.
Email: jmanelaxo1977@gmail.com

Vendo licencia méas coche, modelo Dacia
Lodgy a GLP. 50.000kms. 17 meses de
garantia. Libra martes. Emisora amarilla.
Seguro hasta abril del 17.

Juan Tejedor Benito.

Telf. 626738343- 606042770.

Email: tejedortoro@yahoo.es.

o

Se busca conductor de taxi en turno de
mafiana en la zona sur Madrid. Imprescindi-
ble experiencia.

Antonio Garcia. Telf. 603185388

Email: antonio77to@outlook.es

Vendo licencia viernes par con coche Prius
de 3 afios y pocos kms.

Precio 168.000 €.

Francisco Fernandez Rodriguez.

Telf. 609065947.

Email: fmg1122@yahoo.es

Se ofrece conductor de 49 afios, trabajo
a fijo 95 dia. Para trabajarlo solo tengo
garaje. Félix Sanchez Azcona.

Telf. 601193214

Email: fsazcona@gmail.com

se vende por jubilacidn licencia taxi con
coche. Octavia de 2012 y 130.000 kms.
Precio 160.000 €. Llamar a partir las
18.00 horas. Fco. Javier Martinez Garcia.
Telf. 686561392.

Email: martinezgarciafi@yahoo.es

Me ofrezco como conductor de taxi, con
el btp y cartilla en vigor y experiencia en el
sector. Edad 48 aiios. Jose Mislata.

Telf. 661090920. Email: jmislata2@
hotmail.com

Se husca conductor taxi para coche solo.
Libra lunes, con emisora amarilla. Caraban-
chel. Coche Skoda. Antonio. 626341941.
Email: escorial.868@hotmail.com

Se vende licencia miercoles par con coche
Toyota Prius, 190.000 km en perfecto
estado emisora amarilla.

Carlos Eduardo Villora. Telf. 605224054.
Email: carlosevillora@gmail.com
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