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A mar revuelto...

a inevitable desaparicion de la CTE deja

huérfanas a muchas organizaciones. Su

cierre definitivo, provocado por los insal-
vables problemas econémicos a los que se ha
enfrentado la organizacion desde 2014, resulta-
do de una gestion poco afortunada, se produce
en un momento especialmente “revuelto” y sin
precedente para el taxi.

Pero, como suele suceder en situaciones con-
fusas, ya hay quien ha decidido echar la cafa
para ver qué puede rescatar aunque sea en
aguas donde esté muy diezmada la pesca.

A partir de ahora, la ejecutiva de la CTE no tie-
ne mas camino que valorar distintas opciones.
Se habla de la creacion de una nueva asaciacién,
aunque podrian terminar siendo varias. A estas
alturas es sabido que la CTE estd dividida y frac-
cionada, por este motivo tampoco se descarta
que desde las federaciones que siempre han
apoyado al ex presidente Ardura traten de crear
Su propia organizacién nacional.

Otra de las posibilidades, seria la integracion
de la CTE, bien de manera grupal o individual, en
alguna de las ya entidades existentes. De ser asi,
Fedetaxi o UNALT ganarian mayor peso repre-
sentativo en la Comité Nacional de Transportes,
si bien es una posibilidad muy complicada por-
que les separa una gran distancia ideoldgica.

La pérdida de la CTE puede implicar otras
cuestiones de gran calado. Ademas de dafiar la
pretendida imagen de unidad, debilita y mucho
a todo el sector del taxi en su lucha contra el
intrusismo en todas sus facetas de transporte.
Léase...

¢Quién o quiénes, dentro o fuera del sector,
saldréan beneficiados? A primera vista, no pare-
ce que el ganador vaya a ser el taxi.
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Opacidad,
ocultismo
Vy represion

on estas tres palabras podriamos calificar los he-
chos ocurridos en las asambleas, tanto de Fede-
racién como de Tele-Taxi, de este afio. Cuando
se empieza por negar los datos de los balances a los
socios, tratando de condicionar las votaciones y los
resultados econdmicos, coartando derechos estatuta-
rios a los que tenemas derecho, el fin no puede ser muy
transparente.

Si los socios preguntan quién ha solicitado 5.000 VTCs
a la Junta Directiva y no se responde, cuando los socios
preguntan por qué hay dos clases de socios y la Junta Di-
rectiva no responde, cuando los socios preguntan por las
pérdidas generadas, con cifras astronémicas y la Junta
Directiva no responde, o cuando se CERCENA el derecho
a la libertad de expresion, con practicas casi violentas en
la forma de proceder, retirando de las manos del interlocu-
tor en pleno debate ideoldgico el micréfono, y por tanto en el
Unico momento que tiene durante todo el afio de dirigirse a la
Asamblea, la cual escuchaba atentamente nuevos planteamientos
en nuestra forma de prestar el servicio para mejorarlo y ser c-om-
petitivos, para no seguir cometiendo los mismos errores.

El pensamiento Unico es conocido en todo el mundo con una pala-
bra, précticas totalitarias.

Estas son las sefias de la nueva Junta Directiva de la Federacion
del Taxi de Madrid, que envuelta en la arrogancia y la prepatencia
margina a unos socios frente a otros, utiliza dos varas de medir
segun interese y esta llevando a TELE-TAXI a minimos histéricos,
tanto en ndmero de servicios, como de socios, en una caida que
ronda el 20% y como no se pone remedio por falta de medida
que nos puedan hacer competitivos, después de dos afios, tiemp
han tenido para corregir errores, y si eso no fuera suficiente, aho
nos encontramos con una subida de cuota a todos los socios de
euros, camuflada en la conexién de la tarjeta de telefonia, sin estr
recogido dentro del orden del dia, saltdndose los estatutos.

¢El aumento de cuotas favorece o perjudica una radio emisaffa?
este tipo de respuestas tan sencillas ni siquiera son tenidaglen
cuenta. Lo que a la postre nos traer serd mas pérdida de socjps y
la consiguiente descapitalizacion de la entidad, la cual siempr@ ha
sido un referente en el sector del Taxi de Madrid.

¢Qué nos queda a los socios? Con un criterio diferente a la
Directiva, tr-abajando en las calles y viendo como las aplica
disruptivas nos ganan terreno, quizas el sentido comun de
compafieros, sean los mejores frutos para recoger el dia de
na, unas Asambleas repletas de socios e ideas, que naos hag
adelante con nuestro taxi, y quiero recordar a todos, que el
de horas que duran son pocas, es donde decidimos para
afio, y luego no vale lamentarse, PARTICIPA COMPANERQ.
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La CTE desaparece acuciada por
estafas y deudas

" 0 hemos podido evitar la desapa
N ricion de la CTE", se lamentaba el
todavia presidente de la Confede
racién del Taxi de Espafia, Gabriel Moragues
cuando le preguntdbamos sobre la situacion
real y actual de la organizacién, en concurso
de acreedores desde finales de 2014. Y aho -
ra, casi 40 afos después de su fundacion en
1977, se cierran las puertas de la que fue la
primera organizacién nacional, alternativa al
sindicato vertical, en una época en la que los
auténomos no tenian derecho a casi nada.

Durante un afio y medio, tanto él como el pre
sidente de la Federacién del Taxi de Canarias
han intentado por todos los medios salvar a
una organizacion histérica en la lucha de los
derechos del sector. Sin embargo ha sido im-
posible hacer frente a una deuda con la admi-
nistracion por ayudas en cursos de formacion
supuestamente no realizados, que comenzé
casi con medio millén de euros y que ahora,
el propio Moragues ha reconocido que alcanza
los 630.000 euros. Ademas, el plazo impuesto
por la Tesoreria para su devolucién, que segun
nos explicé el propio presidente de CTE se ha
intentado renegociar sin éxito, ha hecho “invia
ble” su permanencia en activo.

“Se nos pedia entonces una cantidad muy
grande que no teniamos y los nuevos respon
sables de las asociaciones, evidentemente, no
estaban por la labor de poner dinero por una
situacion que ha sido heredada”. Precisamente
son estos nuevos dirigentes, incorporados en
los Gltimos dos afos, quienes mas tranquilos
estan, segun el propio Moragues, al no tener

Gabriel Moragues, actual presidente de la Confederacion.

630.000 euros de
deudas obligan a la
CTE a cerrar

ninguna responsabilidad sobre la decisiones
tomadas por el ex presidente José Artemio Ar -
dura. “Ellos no pudieron estar nunca a favor de
ninguna decision”.

No fueron los Uinicos, en opinién de Moragues.
“Algunos de los que si estadbamos en la ejecu-
tiva en aquel momento tampoco estuvimos de
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Jose Artemio Ardura presidié la CTE desde 2005 hasta 2014

acuerdo ni aprobamos ciertas decisiones. Es
mas, tanto nosotros- Federacion Balear- como
la Federacion del Taxi de Canarias hemos co-
laborado en todo momento con la justicia, en-
cargandonos de la investigacion interna de las
cuentas”, ha querido puntualizar.

El presidente explicd a nuestro medio que la
deuda inicial era ya de por si “muy elevada” y
que se torné mas grande “por la lentitud de
meterse en concurso de acreedores”. “El pro-
pio auditor nos comunicé, cuando comenza-
mos la auditoria interna, que la CTE estaba en
concurso de acreedores, pero no fue admitido
ni par la ejecutiva ni por los servicios juridicos.
Si lo hubiéramos hecho entonces, habriamos

La fiscalia denuncia
a Ardura por
administracion
desleal

evitado los intereses de demara y que llegan a
los 630.000 euros antes mencionados”, pun-
tualizo el presidente.

Ahora, sin embargo, la Confederacion se en-
cuentra a la espera de recibir el auto judicial
que selle definitivamente su liquidacién, lo que
dejara sin representacion a nivel a nacional a
numerosas asociaciones afiliadas a la CTE, ala

espera de un nuevo destino.

Incertidumbre

La solucion de cara al futuro
pasa por varias Opciones que,
segin han explicado desde la
propia CTE, tendran que estudiar
en la ejecutiva. Crear una nueva
organizacion desde cero o res-
catar una asociacion nacional ya
existente pero en “standby” (en
espera) son dos posibilidades
que permitirian a las federacio-
nes adheridas a la CTE continuar
su labor sin perder su identidad.
En este caso, confia el presidente
Moaoragues que tanto Unalt como
Fedetaxi respeten a la nueva

organizacién como sucesora natural de la
Confederacion dentro del Comité Nacional de
Transporte. “Creemos que seria lo [dgico, pero
es adelantar mucho sin haber llegado a ese
punto”.

Tampoco se descarta, aunque Moragues
reconoce que es la posibilidad mas dificil, la in-
tegracion en alguna de las otras asociaciones
nacionales, UNALT y Fedetaxi. “Es algo que hay
que estudiar, pero es complicado, porque en
algunos aspectos somos totalmente opuestos
desde un punto de vista ideoldgico. También
puede ser que algunas asociaciones decidan
irse y otras quedarse. Es dificil y habra que ha-
blarlo y estudiarlo”. En lo que piensa trabajar
el dirigente de la CTE es en mantener ciertas
ideas fundamentales de la Confederacion sin
que se diluyan en otras organizaciones, en
caso de acabar cerrdndose el proceso en una
integracion. Desde ambas organizaciones ya
se han ofrecido a acoger a aquellas federacio-
nes que lo deseen, un ofrecimiento que tam-
bién ha hecho el sindicato UGT-Uniatramc.

Ardura en el punto de mira

Y mientras se resuelve el futuro de la casi
extinta Confederacion, su ex presidente, José
Artemio Ardura, también enfrenta un incierto
futuro tras haber sido denunciado por la fis-
calia por administracion desleal durante los
dltimos afios de su mandato.

Los hechos que han motivado esta denuncia
del ministerio fiscal estan directamente rela-
cionados con la gestién de la entidad entre
2009 y 2013, presidida por Ardura. Fechas
en las que se han detectado posibles irregula-
ridades contables detectadas por la auditoria
contable, y ocultadas en el Congreso de Ma-
llorca en diciembre de 2014, donde se pro-
dujeron “graves ocultaciones de informacién
y falta de documentacion relativas a la forma-
cion, ya fuera por accién o por omision”.

Segun nos explicé el propio Moragues, tras
tener conocimiento de los desajustes conta-
bles, la actual ejecutiva, decidié cursar una
denuncia que no apuntaba a nadie. “No hemaos
denunciado a nadie en concreto, pusimos
nuestras sospechas en el ex presidente y el
ex tesorera”. Finalmente, aclaraba, “ha sido el
fiscal el que acusa al ex presidente de admi-
nistracion desleal”. Ahora queda por determi-
nar si ademas de esta denuncia, se persona
alguna asociacién como acusacion particular,
lo que puede suponer la imputacion de mas
delitos.

Pero no es el Unico frente abierto para el ex
presidente. Una vez que el juez liquide la CTE
definitivamente, la Administradora Concursal
podria promover la apertura de piezas sepa-
radas de responsabilidad, de acuerdo con la
fiscalia, “contra el responsable o responsables
de esta situacion”.




Mas que el caso Aneri

Los problemas legales y econémicos de la
CTE comenzaron con la estafa de la que fue
objeto la Confederacion por parte de Sinergia
con los cursos de formacién. Nos remontamaos
a 2010, cuando Ardura era presidente de la
Confederacién. En junio de ese afio se firma el
primer contrato de colaboracién con esta em-
presa, del que no se informa convenientemen-
te al resto de la ejecutiva. Ni se conocian los
términos del contrato ni las abligaciones que
contraia la Confederacién una vez suscrito.

De ahi que, en ninglin momento, se consti-
tuya una comisién de seguimiento, ni se crea
una sociedad limitada para la relacion de la or-
ganizacién con Sinergia a través de una figura
juridica y mercantil, ni se contrata un seguro
de responsabilidad civil.

Es verdad que, aunque la CTE no crea nin-
guna sociedad limitada, si existe una sociedad
limitada implicada en los cursas de formacién.
Es el Centro de Formacion del Taxi, que perte-
nece a la Federacion Asturiana del Taxi de la

La mala gestion de
los dltimos aiios han
puesto el punto y final
ala CTE

que sigue siendo presidente el prapio Ardura,
encargado de la gestion de los cursos. Con su
utilizacian, la CTE pierde el acceso directo a las
cuentas. Por ello, cuando en enero de 2013
la administracion reclama a la Confederacién
43.000 euros por errores de justificacion en
los cursos de 2011, no es hasta que no se
embarga esta cantidad en la cuenta de la CTE
cuando el presidente y el tesorero descubren
lo que ha sucedido. Ese mismo afio, Ardura es
reelegido presidente en el Congreso de abril,
en el que se omite esta informacion al resto
de las asociaciones.

Tras conocerse estos hechas, la CTE inter-
puso en 2014 una denuncia por estafa a esta
empresa en la que exigia la devolucién de mas
de 400.000 euros, la causa real de la actual
liquidacion de la CTE, tal y como insisten des-
de la organizacién. Ardura ya ha sido llamado
a declarar por la fiscalia anticorrupcién, en-
cargada del procesamiento judicial del ‘caso
Aneri”. A estas alturas del proceso es muy
probable que el expediente se traslade a la
Audiencia Nacional para “unirse al entramado
de estafas” realizadas por José Luis Aneriy la
empresa Sinergia, “en la que hay implicadas
decenas de asociaciones y sindicatos de toda
Espafia” por casos similares al de la CTE.

“Que desaparezca la

CTE es una

frustracion

personal enorme”

-

ecir adids nunca es sencillo y mas

cuando en aquello de lo que te

despides has depositado horas,
dias, meses y afos de esfuerzo y dedica-
cion. Con motivo de disolucion de la CTE,
hablamos con su Miguel Tomas, quien fue-
ra su presidente durante 25 afios y que,
ademas, ayudd en su fundacién en 1977.
Una época “muy dificil” en la que reconoce
gue se peled mucho para que el taxi tuvie-
ra una organizacion nacional alternativa al
sindicato vertical. Por ello califica de “frus-
trante” la desaparicion de la organizacion,
sobre todo después de haberla dejado en
2005 sin ningdn problema econémico.

Aungue desconoce cémo se ha podido lle-
gar a esta situacién apenas una década
después, critica la gestion de los cursos
de formacion y la generacion de gastos
“desorbitados”. Ademas, lamenta que los
presuntos responsables de esta situacion
estén creando una cortina de humo, de-
mostrando que la organizacién que se va
a liquidar “no les importa nada”.

Gaceta del Taxi.- Como ex presidente de
la Confederacién del Taxi, ¢,qué valoracién
hace ante la desaparicion de una organi-
zacién histérica como esta?

Miguel Tomas.- La valoracion es, eviden-
temente, negativa desde mi punto de vista

7




. primera carrera

personal, como ex presidente de la Confe-
deracion, aparte de estar sorprendido de
la gestién que se ha llevado. No entiendo
como se ha podido llegar a esta situacion
cuando nosotros dejamaos CTE con un ca-
pital liquido de 200.000 euros en 2005
y no habia ningln problema econémico.
No comprendo como se ha gestionado
el tema de la formacion y tampoco cémo
se han generado gastos desorbitados por
encima de las posibilidades de la organi-
zacion. Desde mi punto de vista y desde
otros miembros de ejecutiva con los que
he podido hablar, es un fracaso.

G.T.- ;Qué pierde el sector del taxi con la
desaparicion de la CTE?

M.T.- Desaparece toda la historia de la
CTE, que fue la primera organizacién del
taxi a nivel nacional. Nosotros creamos
esta Confederacion en momentos difici-
les, nuestro local en Madrid estaba en el
famoso despacho de abogados de Atocha.
Perdemos todo lo que significé en aquella
época montar una organizacién, luchan-
do contra el sindicato vertical y contra el
gobierno que habia. Que hoy en dia que
la organizacién que a tantos compaferos
nos costo crear desaparezca es una frus-
tracion personal enorme.

Ten en cuenta que en aquella época el
sector del taxi solo tenia derecho a jubila-
cién y no podiamos acceder al régimen de
la seguridad social. Nosotros reivindica-
bamos el acceso a medicinas a los auto-
nomos, algo que consiguio la CTE a princi-
pios de los ochenta. También negociamos
el actual sistema fiscal. Ahora la entidad
desaparece y seguramente habré otras
organizaciones, con otra filosofia mas

Division interna en la CTE

a Federacion Vasca, el STAC y la Federacion Asturiana, presidida por José

Artemio Ardura, ex presidente a su vez de la casi extinta CTE y denunciado por
la fiscalia de Oviedo por administracion desleal, han decidido agruparse al mar-
gen del resto de organizaciones de la CTE para tomar medidas legales contra la
Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia. Las tres organizaciones,
gue invitan a otras organizaciones a unir fuerzas, se personaran en el proceso
iniciado por la Comision contra el ministerio de Fomento con el que pretenden
modificar el nuevo ROTT. Una accién que supondria “una liberalizacién salvaje e
incontrolada”. Esta decisién unilateral, que segin nos han asegurado no es el
‘germen de nada”, refleja la delicada situacién interna que atraviesa la CTE, don-
de no todas las organizaciones piensan en un futuro comun. La CTE estudia aho-
ra mismo diferentes opciones de cara al futuro, como la creacion de una nueva
organizacion o la integracién en alguna de las otras asociaciones nacionales.

“No entiendo como
se ha podido llegar a
esta situacion”

empresarial y menos auténoma, y eso se
perdera. Nosotros no participgbamaos ni
en los convenios colectivos porgue no que-
riamos formar parte ni de los asalariados
ni de los empresarios y esa ideologia total-
mente autdnoma es dificil de recuperar.

G.T.- Estamos hablando de una organiza-
cion con 40 afios de histaria. Hagamaos un
poco de memoaria, ¢,como nace la CTE?

M.T.- Estabamos convencidos de que te-
niamos que crear una alternativa para rei-

vindicar los problemas que padecia nues-
tro sector en aquella época. Las reuniones
se empezaron a tener en el afio 1975
pero tuvimos que esperar al afio 1977
para su legalizacion. En el afio 81 convoca-
mos la primera huelga general, que el taxi
secundd, y por la que yo estuve detenido
48 horas, se me multdé con 500.000 pe-
setas y se me aplico la ley antiterrorista.
Fueron comienzos muy dificiles.

Cuando se puso en marcha la CTE yo
era vicepresidente, y el presidente era
Fernando Santos, quien dimitié en 1980,
momento en el que asumi la presidencia
hasta el afio 2005 que dejo la entidad tras
25 al frente.

G.T.- Crear una nueva organizacion o in-
tegrarse en alguna de las existentes son
las dos opciones que valora la actual eje-
cutiva. ¢Qué solucién ve mas factible?

M.T.- No lo veo claro. Hay que explicar
gue en la ejecutiva hay dos facciones. Una
de ellas formada por la Federacion Vasca,
la Asturiana y el Sindicat del Taxi de Ca-
talunya, que son quienes en una reunién
a tres el 29 de abril decidieron anunciar
gue se personarian como acusacion en la
causa de la CNMC contra el ROTT.

Desde mi punto de vista, creo que la re-
unién mantenida por estas tres organiza-
ciones es el embrién de una nueva organi-
zacion. Para mi es una estrategia con la
gue intentan tapar todas las noticias so-
bre la CTE y su decadencia y desaparicion.
El prablema es que los que han provocado
este desastre estan buscando una alter-
nativa, pero sin contar con nadie.

G.T.- Para usted, ¢qué deberia hacer la
CTE?

M.T-- Lo primero seria reunirse la actual
ejecutiva y en todo caso decidir conjunta-
mente si tienen que presentar un recurso
ante el Supremo sobre el ROTT o lo que
sea, pero todos juntos. Con esta decision
unilateral demuestran que la organizacion
gue se va a liquidar no les importa nada, lo
gue guieren es mantener su status quo.
Ante un problema comao el que existe, han
creado una cortina de humo para que no
se hable del tema y desviar la atencion a
otra cosa e intentar. Lo que deberian ha-
cer los presuntos responsables de todo
esto es aclarar lo que ha sucedido, sen-
tarse con la ejecutiva y decidir qué pasos
dar en el futuro.

Olga Lobo / Pilar G. Matorra
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El descenso paula-
tino del consumo

de combustible du-
rante el pasado aro
ha sido el principal
motivo para la caida
de la cifra de nego-
cio de la Sociedad
Cooperativa del Taxi
de Madrid, SCAT,
que ha reducido su
cifra de negocio un
11,86% con respec-
to al ejercicio an-
terior. Dato que no
afecta a la solvencia
de la entidad, que
posee un capital so-
cial de 2,5 millones
de euros.
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El consejo rector de SCAT durante la
pasada asamblea.

a bajada gradual en el precios de los
L combustibles durante 2015 ha sido

uno de los factores que mas ha in-
fluido en el descenso de la cifra de negocio
de SCAT. Una caida que también se ha re-
flejado en su cuenta de resultados, con un
cierre del ejercicio 2015 de 9.001 euros
en negativo. En la balanza de positivos, se
han reducido en un 3% los gastos de per-
sonal y sigue creciendo la seccion de ges-
toria que ya superaba
los 1.300 afiliados en
diciembre de 2015.

Estos son algunos de
los datos facilitados en
la Asamblea General
Ordinaria de la Sociedad Cooperativa de
Autotaxis (SCAT) celebrada el pasado 30
de abril en Madrid.

Durante la sesién, su presidente Carlos
Herrera manifestd el compromiso del Con-
sejo Rector de mejorar las cifras en los
préximos ejercicios pero también explicd
gue el resultado contable que presentaban
a la Asamblea en ningin caso afecta a la
solvencia de la entidad, totalmente garanti-
zada y con un capital social de 2.553.800
euros.

El descenso en la cifra de negocio se cen-
tra en el apartado de ingresos por ventas
de combustibles y mercancias. Con un re-

La venta de
combustible
ha caido un 4,5%

troceso del 11,86 % en la facturacion, se
ha pasado de los 28.091.815 en 2014 a
los 24.758.878 del gjercicio 2015.

Por otro lado, la venta de combustible ha
bajado un 4,5% debido en parte, explicaba
el presidente Herrara, a que con el horario
regulado se trabajan menos horas y por
tanto se hacen menos kilémetros y hay
menos consumo. Comao dato curioso, hay
que subrayar que, en cambio, sube en un
20% la venta de gasolina.

Menos mantenimiento

Bajan también las ventas de mercancias
[-3,3 millones), mas concretamente re-
puestos, evolucién que el Consejo Rector
atribuye a la mejora de los vehiculos, que
alargan la vida del mator y requieren ade-
mas menos mantenimiento, ahora cada
30.000 km. También, sefialaba el presiden-
te, “nos han hecho mucho dafio las ventas
de recambios online”, ellos tienen “precios
muy ajustados sin apenas gastos”.

Por otro lado, el presidente de SCAT
lamento la existencia de tantas marcas,
modelos y variantes de vehiculos homolo-
gados para el taxi, porque les impide resul-
tar mas competitivos en precio y calidad
del servicio. “No podemos tener en el al
macen todo tipo de repuestos y a veces,
incluso en los propios concesionarios, no
tienen piezas de deter-
minados vehiculos, lo
que provoca encare-
cimiento del precio y
retrasos en las repara-
ciones”. Apelé ademas
a las asociaciones para reducir el nimero
de modelos autorizados, que ayudaria a la
mejora de la formacién de los técnicos.

Durante la lectura de la memoria, Car-
los Herrera informé de la retirada de las
azafatas en los stands promocionales del
servicio de taxi instalados en el aeropuer-
to de Barajas, debido al enorme gasto en
personal, mas de 80.000 euros anuales
gue afronta desde el principio y en solitario
la entidad.

SCAT se compromete mantenerlos
abiertos al menos hasta finales de este
ano 2016, asumiendo el resto de gastos
por alquiler, limpieza etc, que superan



Carlos Herrera, presidente de Cooperativa.

los 13.000 euros. Entiende Herrera que
es bueno que el stand permanezca y por
eso lo costearan un afo mas, aunque “no
aporta nada a la entidad”. Anim6 una vez
mas al resto de asociaciones y entidades
a que acuerden sufragar cada una su par -
te proporcional del coste, que SCAT tam-
bién pagaria, dijo. También se refiri6 a la
posibilidad de emplear personal propio de
cada organizacion para asi aligerar el cos -
te salarial que supone la contratacion de
azafatas. De estar todos de acuerdo, expli-
c6 Herrera, Cooperativa no tendria ningun
problema en hacerse cargo del alquiler del
espacio, mas limpieza y mantenimiento,
pero pidié colaboracién a todas las entida
des para mantener algo que, a su juicio,
beneficia al conjunto del sector y lament6
que desde su puesta en marcha,y a pesar
de las reiteradas peticiones al resto de
entidades, no se haya conseguido ningun
cambio al respecto.

El Consejo Rector present6é a propues -
ta de los socios el coste del proyecto de
construccién de la nueva estacién de ser-
vicio en la calle Secoya, tras explicar las
ventajas e inconvenientes de los dos pro
yectos llevados a la Asamblea, los socios
aprobaron por practica unanimidad, salvo
una abstencidn, el presupuesto menor,
por importe de 350.000 euros. Ademas
de ampliar los puestos de surtidores, He -
rrera explicé que el nuevo espacio conta
ra con la instalacion de futuros puntos de
carga eléctrica para este tipo de vehiculos
y también para GNC para el momento que
el consumo de estar alternativas al diesel
y a la gasolina hagan rentable tanto la in-
version, mas de medio millén en el caso del
surtidor de GNC, y su mantenimiento. Ade-
ma4s, esta opcidn permitiria a la cooperati-
va seguir vendiendo combustible durante
las obras, al hacerse en dos alturas, y el
surtidor solo estaria cerrado durante 10
dias para terminar el asfaltado.

Junto con este punto, también fueron
aprobados por amplia mayoria el resto de
puntos del orden de dia, entre los que se
incluian la memoria y balance, el resultado
del ejercicio y el informe de Consejo Rec
tor. Momentos que el presidente Herrera
aproveché para pedir a las asociaciones
cambios en la ordenanza y el reglamento
para que la pignoracién de licencias de taxi
en Madrid sea una realidad, igual que ya lo
es en Barcelona. Una cuestién en la que,
record6 Herrera, estan todas las organi -
zaciones de acuerdo.

ducir su cifra de negocio

Unidad frente a las agresiones

A ellas, y a los socios de Cooperativa, les
pidi6 también unidad de cara a las “agre-
siones” que padece el sector, animando a
la afiliacién a las asociaciones represen -
tativas. “Si no hacemos un frente comun,
mas pronto que tarde los usuarios del taxi
pasaran a ser sus clientes”, en referencia
alas “grandes empresas con capital social
millonario” que han entrado a operar en el
sector del transporte de viajeros de me -
nos de 9 plazas.

Al cierre del ejercicio 2015 el numero de
cooperativistas se mantenia practicamen -
te estable con 12.769, mas del 80% del
total de la flota de Madrid y APC. Se produ-
jeron en estos doce meses 400 bajas, de
ellas 266 no fueron voluntarias si no por
falta de pago. Las altas en el mismo perio-
do ascendieron a 283. También permane -
ce sin cambios el numero de trabajadores
en la actualidad 165, y va en aumento el
numero de afilados a la seccién Laboral y
Fiscal de SCAT, servicio que ha precisado
una reforma en los Ultimos meses para
ampliar sus instalaciones, que han sido
reubicadas en la primera planta para que
hubiera mas espacio para la espera de los
cooperativistas.

La asamblea se desarrolld sin apenas
intervenciones, lo cual acorté la sesién a
poco mas de dos horas y media.

Pilar G. Matorra
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Elecciones en Barcelona

Los asalariados obtienen voz en la
Taula Técnica del Taxi

El Instituto Metro-
politano del Taxi de
Barcelona decidio
incluir por primera
vez en la historia a
los asalariados en
la Taula Técnica del
Taxi, organo de de-
bate del sector en
la Ciudad Condal, y
que el pasado 5 de
mayo renovo a sus
representantes. La
Asociacion Elite Taxi
obtuvo la confianza
mayoritaria del sec-

tor barcelonés.
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0 es un organo de decision y, por
N lo tanto, los taxistas de Barcelona

carecen de capacidad de marcar
las directrices de su propio sector desde
la Taula Técnica del Taxi (Mesa Técnica).
Adn asi, esta entidad no pierde su impor-
tancia, ya que se trata de un lugar de deba-
te donde las asociaciones que hayan sido
elegidas para representar al taxi, pueden
aportar sus diferentes puntos de vista, asi
como formular propuestas tendentes a
mejorar la calidad del servicio.

El Instituto Metropolitano del Taxi de
Barcelona convoca elecciones a la Taula
Técnica cada cuatro afos, y lo hace, se-
gun explican, por pura salud democratica
puesto que no hay una norma que abligue
a tal cosa. De tal manera que, al igual que
en una legislatura politica, los titulares de
licencias, ya sean personas fisicas o juridi-
cas, eligen a sus representantes. Sin em-
bargo, para este 2016 se introdujo una
novedad importante y que ha dado mucho
de qué hablar, que es la incorporacién de
un tercer colectivo a la Taula: los conduc-
tores asalariados no titulares de licencia.

En la actualidad, dadas las circunstancias
sociales por las que atraviesa el taxi, desde

El 31,36% de los taxistas acudieron a votar. Imagen IMET

el IMET consideraban muy importante que
los asalariados puedan estar representa-
dos en la Taula. Segun marcan las normas
previas a las elecciones a la Mesa, resulta-
rian elegidos los dos taxistas no titulares
de licencia que, habiendo obtenido la firma
previa de 25 comparfieros, reciban el ma-
yor ndmero de votos. De entre los cinco
candidatos, los dos elegidos por los no
titulares fueron Saad Mukhtar -con 529
votos- y Alberto Alvarez Vega, que obtuvo
la confianza de 421 compaferaos.

Elite Taxi da un golpe
sobre la Mesa

Precisamente con Alberto Alvarez habld
La Gaceta del Taxi dias antes de las elec-
ciones, para poder conocer de primera
mano la importancia de que este colectivo
entrara a formar parte de esta mesa de
debate. Miembro también de la Asaciacion
Elite Barcelona, Alvarez no cesa en su de-
seo de unir a los auténomos y asalariados
en contra de los, en su opinion, que quie-
ren acabar con el sector del taxi.







La Gaceta del Taxi- Es la primera vez
gue el IMET decide incluir a los asalariados
en la Taula Técnica del Taxi de Barcelona,
¢qué piensa que pueden aportar los no ti-
tulares en esta mesa?

Alberto Alvarez- Desde la asociacion
Elite Taxi se hizo esta propuesta porque
muchos de los que forman parte de la mis-
ma somos asalariados. Pensamaos que hoy
en dia, todos debemos ser considerados
como taxistas, ya que todos defendemos
nuestra profesion. Esta propuesta fue
aceptara por el IMET y este afio habra
una papeleta mas. Pero aprovecho para
informar que nuestra posicién en la mesa
no sera tan vinculante como la de los au-
ténomos. Hay que tener en cuenta que los
asalariados no nos estamos jugando nues-
tro patrimonio y por eso, hay que enten-
der que en ciertas futuras decisiones, no
entraremos. Pero queriamos que el asala-
riado tuviera voz y voto y, es cierto que en
Barcelona se estd empezando a conseguir
una importante unién entre asalariados y
auténomos.

G.T.- Precisamente eso que comenta
romperia con la sensacion de que existen
como dos bandos dentro del mismo sec-
tor...

A.A- Si, porque hay muchos auténomos
gue nos culpan de que les quitamas horas,
cuando somos nosotros victimas del sis-
tema tambien, sobre todo somos victimas
de las personas que especulan con las Ii-
cencias. Nos gustaria cumplir con un con-
venio y trabajar ocho horas y el que diga
lo contrario estd mintiendo. Sabemaos quié-
nes son los culpables de esta situacién. Es

14

gue, ademas, en el Ultimo convenio que se
firmo, la patronal negocié con CCOO y UGT,
sindicatos ambos que no estan en el taxi.
Esto lo vemos muy injusto y es algo que no
tiene mucho sentido, porque si de verdad
defendieran al sector, no permitirian las
situaciones que se estan viviendo actual-
mente dentro del taxi.

Apuesta por el didlogo

G.T.- ;Cuél es el principal objetivo que
se han propuesto para la defensa de los
asalariados durante los proximos cuatro
afos?

A.A.- El primer objetivo, como digo yo, es
“abrir el melén”. Es decir, queremos que no
se renueve el convenio que hay actualmen-
te -la proxima revisién esta prevista para
2017- y lo vamos a evitar por todos los

Alberto Alvarez, nuevo representante de los asalariados en la Taula Tecnica.

medios. Pero, para ello, debemos contar
con la unién de los auténomos como par-
te afectada por la explotacién que sufren
ciertos asalariados, pues al finy al cabo les
quitan trabajo. Esta unién puede sonar a
“chino” para muchas, pero es otra manera
de entender cémo funcionan las cosas y
hoy en dia estamos en conversaciones y
creemos que lo podemos conseguir. Tene-
mos que presionar a los sindicatos para
gue podamos formar parte de ese conve-
nio.

“En Barcelona, los
asalariados quieren
luchar por el taxi”

G.T.- La mejora de ese convenio, ¢podria
traducirse en una mejor regulacion del
sector del taxi en Barcelona?

A.A.- Efectivamente. Se trata simplemen-
te de llegar a acuerdos. Aln es cierto que
no hay nada claro y tenemos un cimulo
de ideas en el aire, pero entendemos que
debe haber voluntad por todas las partes.
Debemos implicar a todos los asalariados
posibles, juntarnos con las asociaciones
de auténomos para presionar en las ne-
gociaciones. Los asalariados somos taxis-
tas, evidentemente no hemos invertido el
dinero que si han invertido los auténomos,
pero en Barcelona los asalariados quieren
luchar por el taxi. Somos una parte muy
importante del sector y los futuros com-
pradores de licencia. El objetivo principal



El STAC se queda fuera de la Taula

Por primera, el Sindicato del Taxi de Catalunya no estara presente en la Taula Técni-
ca de Barcelona. Y no lo estara porque en las elecciones del pasado 5 de mayo, no
obtuvo el nimero de votos suficientes como para representar a las personas fisicas
titulares de una o dos licencias de taxi. Con 308 vatos de los 3.150 emitidos por los
auténomos, STAC no logré obtener el 10% minimo que exigia el IMET para entrar en
el citado 6rgano de debate.

Precisamente la organizacion presidida por Luis Berbel, fue una de las que mas
oposicién puso a la novedad de incluir a los asalariados en la Taula. “El asalariado
no tiene nada que decir ante las problematicas del autbnoma”, apunté Berbel, quien,
al mismo tiempo explicd a La Gaceta del Taxi dias antes de las elecciones que las
preocupaciones de los asalariados “deben ser las condiciones de trabajo que tienen,
puesto que les exigen unos minimos de recaudacion que les obligan a estar todo el
dia trabajando”.

La Asociacién Elite Taxi, por su parte, fue la gran triunfadora en la consulta realizada
para renovar a los miembros de la Taula. De los 3.150 votos emitidos en la mesa
donde se elegian a las asociaciones de los auténomaos, la joven asociacién obtuvo
2.056. Esto supone un porcentaje del 65, 2% sobre el total de los votos emitidos, lo
gue explicaria también la ausencia en la mesa para los proximos cuatro afos de otras
asociaciones que tradicionalmente estaban presentes.

Y es que, junto a Elite, tan s6lo estara presente en la Taula la Agrupacio Taxi Com-
panys, que obtuvo 328 vatos, lo que se traduce en un porcentaje del 10, 4% del
escrutinio.

Junto a los representantes de las personas fisicas titulares de una o dos licencias,
en la pasada consulta también se elegia a la asociacion encargada de trasladar las
pretensiones de las personas juridicas titulares de licencia. La Asociacion Empresarial
del Taxi, consiguio de nuevo ser la entidad elegida para esta causa, al obtener la caon-
fianza de este colectivo con 405 votos sobre el total de los 448 emitidos.

En total fueron 4.524 los taxistas que acudieron a vatar a los cinco establecimien-
tos que dispuso el IMET para ejercer tal actividad democratica y elegir a quienes les
representaran en la mesa durante los proximos cuatro afios. Atendiendo a esta cifra,
y teniendo en cuenta que estaban llamados a las urnas 10.523 titulares de licencia y
4.083 conductores, el 31,36% del censo ejercié su derecho a voto.

es acabar con la explotacion laboral fruto
de la especulacion.

G.T- ;Cuél ha sido el sentir de las aso-
ciaciones mas tradicionales de Barcelona
ante la inclusion de los asalariados en la
Taula Técnica?

A.A- Al principio senté mal, sobre todo
al STAC, pero cuando hablaron con la ad-
ministracion y se aclaré que no ibamos a
tener el mismo peso en la mesa que el au-
ténomo, lo aceptaron. Lo entiendo, lo que
pasa es que hay muchos asalariados que

estamaos luchando mucho mas por el taxi
que muchos auténomos. Si el taxista auto-
nomo no entiende que estamos en el mis-
mo bando, acabara matandose a si mis-
mo. Debemos sentarnos juntos, hablar, y
luchar contra quienes especulan con las
licencias porque someten una presion in-
sostenible para el taxista. De esa presion
gue ejercen a los conductores, aparecen
problemas tan importantes como la mala
praxis.

G.T.- Otro de los objetivos que se ha pro-
puesto es el de intentar acabar con los co-
misionistas en los hoteles, algo que desde
Elite llevan tiempo trabajando, ¢cudl es su
plan de actuacion previsto?

A.A- Con respecto a este problema, la
administracion sabe perfectamente todo
lo que sucede. Intentamos informar a to-
dos de las malas practicas que lleva a cabo
un hotel en concreto, a todo el mundo. Lo
gue pasa es que estamos metidos en tan-
tos temas que no llegamos a todo lo que
quisiéramos. Pero lo que si hacemos es
reclamar paradas en cada uno de los ho-
teles para, de esta forma, intentar acabar
con esto. El mundo del taxi es muy compli-
cado porque intentas arreglar un prable-
ma y salen diez més. Creo que la base de
todo estéd en hacer un cambio radical del
sector e intentar atraer todo lo bueno que
tienen nuestros competidores. Si a ellos
les va bien porque lo hacen bien, jvamaos
a aplicar sus cosas buenas al taxi! Cuan-
do hay tantas ideas, tangos egos y tantas
asociaciones, pasa lo que esta pasando;
que viene una empresa que solo tiene un
pensamiento y te lo arrebata todo.

Javier Izquierdo

I_L';'m'mean:Jos barcino
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Bienvenidos
a |a Asambiea

Radiotelefono Taxi
Madrid esta a punto
de estrenar su nue-
va central, el Alfa

6, despuées de mas
de un ano invertido
en su desarrollo. Un
cambio que ayudara
a mejorar el servicio,
permitiéndole nue-
vas herramientas y
perfeccionando su
aplicacion Pidetaxi.
Ademas, se pondra
en marcha un siste-
ma “mixto” de des-
pachos que facilitara
el trabajo a todos
SuUs socCIos.
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El Consejo Rector durante la asamblea del
pasado 30A.

| inminente cambio de central en
ERadioteIéfono Taxi Madrid, RTT, que

comenzara a trabajar con el siste-
ma Alfa 6, centré buena parte de la Asam-
blea Ordinaria celebrada el 23 de abril. Un
cambio tecnoldgico que, tal y como expli-
caron desde el Consejo Rector, permitira
a RTT ofrecer més servicios a sus usua-
rios y facilitar el trabajo de sus asociados.

Gracias a la nueva central, la emisora
se adaptard “plenamente” a las nuevas
tecnologias, lo que repercutira directa-
mente en la actualizacién de la aplicacién
Pidetaxi, segun explicé el vicepresidente
de Radioteléfono, Andrés Veiga. Una app
nacional que, recordo, estd ya presente
en mas de 50 ciudades con una flota de
14.000 taxis y que en su Ultima version
ofrece la posibilidad de pago por tarjeta y
por PayPal, entre otras novedades.

Aungue al cierre de esta edicion todavia
no estaba activa, se esperaba que la nue-
va central estuviera plenamente operativa
durante el mes de mayo. Un cambio que
esperaban que se produjera sin inciden-
cias para socios y para usuarios. “Aunque
hemos hecho muchas pruebas, siempre
puede salir algo mas, pero tenemaos un
equipo preparado para atender cualquier
incidencia y solventarla lo antes posible”,
ha avanzado Veiga.

La nueva central, que se ha construido
desde cero en colaboracién con Taxitro-
nic y Movistar siguiendo las necesidades
marcadas desde Radioteléfono y ARTE, la
Asociacién de Radio Taxis de Esparia, su-

“reportaje |

La nueva central de RTT, a la vangua

Con el Alfab se
mejorara el servicio
al usuario y al socio

pone un gran salto cualitativo con respec-
to al anterior sistema. Por ejemplo, gra-
cias al AlfaB se permitird un sistema de
despacho que han calificado de mixto, se
podra redisefiar la cartografia, y se podra
avisar directamente con el cliente a traves
del sistema, algo que actualmente no pue-
de hacer el taxista y que era una demanda
de los profesionales.

También, explico el vicepresidente Veiga,
la central podria funcionar como un recep-
tor de llamadas de otras ciudades y ya tra-
baja integrada con las principales gestoras
de flotas, pendientes de sumar otras dos,
para que resulte mas facil la incorporacion
a ARTE a aquellos radiotaxis que quieran.

Esto, que actualmente no es viable, per-
mitiria a Radioteléfono actuar como “call
center” para aquellas radioemisoras pe-
guenas que, por ejemplo por las noches,
podrian subcontratar el servicio. “Tene-
mos una central que esta preparada para
trabajar bajo un ndmero Unico”, ha sefia-
lado.

Precisamente sobre este tema, el nime-
ro y aplicacion Unica, los socios han queri-
do conocer la posicién del Consejo Rector
que, a travées del presidente Julio Hernan-
dez, se ha mostrado dispuesto a colabo-
rar con el resto de entidades. Ha insistido,
eso si, en que el camino de RTT “ya esta
marcado” y que trabajaran por conseguir
primero los objetivos que tanto RTT como
ARTE se han marcado. “Es un proyecto
gue nace cojo, porque nadie se termina de
poner al frente ni explica cosas que consi-
deramos importantes, como quién asumi-
ra los costes o como van a repartirse los
servicios entre radioemisoras.”

También se hablé de una posible modifi-
cacion del Reglamento de 2005, por lo que
colaboraran con el resto de asociaciones
siempre que se lo soliciten porque consi-
deran importante actualizar la normativa
a los tiempos actuales.

Otra de las novedades, es el redisefio del
portal de abonados que, gracias a los dife-



3 en tecnologia

rentes acuerdos con proveedores de soft -
ware, les permitird acceder a toda su in -
formacion de manera segura, mejorando
los trdmites administrativos relacionados
con los viajes en taxi de los trabajadores.
Ademas, podran descargarse la factura e

incluso recuperar el IVA. Tan facil, explica-
ron desde el Consejo Rector, como identift
carse en el portal.

227 socios acudieron a la sesion asamblearia.

Mas servicios realizados

Ademas de informar a los socios sobre
la nueva central, se ha sometido a votacion
la gestion del Consejo Rector, asi como la
memoria, balance, de situacién y cuen
ta de pérdidas y ganancias, que han sido
aprobadas por amplia mayoria, con 223
votos a favor, 4 abstenciones y ningun voto
en contra.

En términos econdmicos, Radioteléfono,
gue cuenta con 3.536 socios, factur6 8,9
millones de euros en 2015, un 13.49%
maés que el anterior ejercicio. Un dato

“muy bueno” segun el presidente, “tenien
do en cuenta la actual situaciéon econémi
cay social, asi como la fuerte competencia
a la que se enfrenta la radioemisora dia
tras dia”. En cuanto a servicios finalizados,
durante el pasado afo se realizaron 2,6
millones, un 14,38% mdas que el anterior
ejercicio, con cifras similares a los afos
2007 y 2008.

No obstante, a pesar de estos datos, y
como en aios anteriores, el resultado del
ejercicio ha sido negativo al decidir el Con
sejo rector no pasar a cobro el recibo de

los servicios del segundo trimestre. De ha -
berse cobrado, el beneficio hubiera sido de
116.262,24 euros.

El gran esfuerzo del departamento co-
mercial, la buena marcha de la gestoria, y
la subida de servicios dentro del eurotaxi,
fueron alabados por el presidente de Ra-
dioteléfono, que espera que con la nueva
central se sigan incrementando los servi-
cios, atrayendo a nuevos clientes y fidelt
zando a los ya existentes.

También se informd a los socios de la fi-
nalizacion de las obras en la sede, que ha
permitido aumentar el nimero de puestos
de operadoras, ampliar el espacio para
cursos o reuniones, asi como reducir el
consumo eléctrico gracias a la apuesta de
Radioteléfono por un suministro de bajo
consumo.

Antes de finalizar la asamblea, los socios
han tomado la palabra y han expresado su
temor ante la competencia desleal que,
han sefalado, “viene para quedarse”. Por
ello, han sugerido al Consejo Rector, en-
tre otras cosas mejorar la imagen de los
taxistas socios de la emisora 'y también del
vehiculo para asi “competir en excelencia”.
Otros apostaron por la imposicién de un
uniforme que identificara a los taxistas de
la radioemisora para crear imagen. Ade -
mas, se sugirid la posibilidad de recogida
a cero o con importe minimo. La asamblea
concluyo6 sobre las dos de la tarde, cuatro
horas después de su inicio, y transcurrié
tranquila y sin incidentes.




Distintivos
obligatorios para
las VTCs

partir del préximo mes de junio, y
seguin ha informado el consejero
de Transporte, Infraestructura y
Vivienda de la Comunidad de Madrid, Pe-
dro Manuel Rollén, a los representantes
de la Federacion Profesional del Taxi de
Madrid, la Asociacién Gremial de Auto
Taxi de Madrid, la Asociacion Madrilena
del Taxi y Elite Taxi Madrid, los vehiculos
de alquiler con conductor [VTCs), tendran
gue lucir de forma obligatoria un distintivo
identificativo, al igual que lo tiene el taxi.
De manera unanime, la Federacion
Profesional del Taxi de Madrid, la Asocia-
cion Gremial de Auto Taxi de Madrid, la
Asociacion Madrilefia del Taxi y Elite Taxi
Madrid también ha solicitado conocer el
nimero de solicitudes de VTCs que es-
tén pendientes de posible adjudicacion,
una informacion que el propio Rollan se
ha comprometido a conseguir. Por otro
lado, también le han pedido a la Conseje-
ria que se agote el procedimiento judicial
y se mantenga firme en su rechazo a la
concesion de mas VTCs para velar por el
cumplimiento del reglamento. De esta for-
ma, se evitaria que se concediesen auto-
rizaciones sin pasar antes por el Tribunal
Supremo. Por dltimo, piden que se regule
-0 incluso se legisle- la forma correcta de
prestacion del servicio de los vehiculos de
arrendamiento con conductor. Con esto lo
gue se pretenden evitar son las dudas que
surgen sobre dénde deben permanecer a
la espera de servicio estos vehiculos.
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RT Independiente liquida sus deudas

a nueva directiva de Radio Taxi In-

dependiente ha conseguido saldar

la deuda de 120.000 euros que
pesaba sobre la emisora. La gestién y las
reuniones mantenidas entre Santiago
Rebollo, su nuevo presidente y el secre-
tario, lvan Plaza, han facilitado que RTl se
encuentre al corriente de pagos con la
Agencia Tributaria y la Seguridad Social.
Ahora, superado este primer escaollo, la

De dcha. a izda. vén Plaza y Santiago Rebollo,
secretario y presidente de RTI.

junta directiva quiere crecer en socios y
pasardelos 160 actuales a 200. Una am-
pliacién de flota “necesaria” para cubrir
sus 17.000 servicios mensuales. Para
ello han lanzado una campafa gracias
a la cual los nuevos socios no pagaran
cuota mensual durante los dos primeros
meses. En cualquier caso, lo que buscan,
anadio el secretario de la cooperativa, es
un crecimiento compensado, “para dar
servicio a nuevos clientes
pero no dejar de lado a los
tradicionales, ni tampoco
tener nuestros coches
desocupados”. Desde RT
Independiente  aseguran
estar trabajando  “muy
fuerte” en las nuevas tec-
nologias y, recientemente,
han incorporado un nime-
ro de teléfono para que, a
través de la red \Whatsapp,
un robot automatico pueda
despachar servicios.

Ayudas al taxi eléctrico desde junio

a Comunidad de Madrid tiene pre-
visto activar su Plan de Incentivos
de Autotaxi (PIAM] en torno a
mediados del mes de junio. Es el segun-
do afo que la administracion madrilefia
pone en marcha este proyecto destinado
a incentivar la adquisicion de vehiculos
eléctricos por parte de los profesionales
madrilefios. Con un millén de euros de

José Maria Pérez
Licencia 00127
Menos de un afio en el taxi

18

Pedro Rodriguez
Licencia 14903
3 anos al volante

Francisco Sanchez
Licencia 03797
30 afios como taxista

La subvencion tiene caracter retroactivo.

presupuesto, Is ayudas tendran caracter
retroactivo, por lo que las operaciones de
compra anteriores realizadas en 2016
podran optar a las ayudas. Desde el 30
de abril esta abierto el plazo de convoca-
toria para la seleccion de la entidad cola-
boradora. Una vez que se cierre el pro-
ceso de recepcion de ofertas de estas
entidades colaboradoras -que la propia
Comunidad estimaba poder hacerlo en
10 dias- se podran iniciar los procedi-
mientos para activar la convocatoria de
ayudas, que se calcula que pueda hacer-
se en torno al 10 de junio.
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Todos los partidos, a favor de las matriculas azules

unque con matices, todas las formacio-

nes politicas presentes en la Comision

sobre Seguridad Vial y Movilidad Soste
nible votaron el pasado 26 de abril a favor de la
Proposicion No de Ley propuesta por Podemos
sobre medidas ante el incremento del intrusis-
mo y la pirateria en el transporte publico de
viajeros en vehiculos de hasta nueve plazas. La
principal, el uso de matriculas azules en taxis y
VTCs para facilitar su identificacién. Esta PNL,
llevada a la Comisién por Podemos y promovida
por Fedetaxi, ayudaria a la identificacién de los
vehiculos de menos de nueve plazas que reali
zan el transporte de viajeros sin autorizacion.
Desde el PSOE, que ha votado a favor, propo-
nian la introduccién de una enmienda, que no
ha sido incluida, para constituir una comisién
interministerial porque consideran que no es
suficiente con el cambio de color de las matri-
culas y apelan a la colaboracién entre todas las
administraciones. Para Esquerra Republicana,
es "urgente” tomar medidas concretas y creen
que con esta iniciativa pueden reducirse conflie
tos, si bien estan a favor de desarrollar otras

opciones para frenar esta situacion. Opinion
gue comparten en Ciudadanos, que no ha evi
tado criticar la falta de trabajo de Podemos, a
quienes les ha recriminado haber copiado “con
comas y paréntesis” la propuesta de Fedetaxi.
También ha votado a favor el Partido Popular,
que ha recordado que el uso de la matricula
azul no puede utilizarse porque puede confun
dirse con las de vehiculos de organismos in-
ternacionales, si bien creen que pueden estu-
diarse otras propuestas en este sentido que si
sean efectivas.

Taxipooling y plataforma Unica

Ademds de las matriculas azules, desde el
sector se trabaja en alternativas para frenar
el avance de la competencia y mejorar el servi-
cio. Entre ellas la creacion de una herramienta
unificada que permita a los usuarios pedir un
taxi en cualquier ciudad espanola a través de
una sola aplicacion para taxis. De este modo,
gracias a la tecnologia actual, el propio sistema
discriminard automaticamente el lugar desde
el que proviene la peticién de taxi, que se en

viara al radiotaxi correspondiente para que se
encargue de la gestion del servicio.

Ademas, se puso sobre la mesa la posibilidad
de avanzar en las ofertas de taxi compartido
(taxipooling) y de integrar los trayectos en taxi
en paquetes turisticos que propicien la compe
titividad del servicio publico ante los servicios
privados que fomentan los lobbies y multinacie
nales.

El taxi se
sometera al juicio
de los usuarios

erd en Puerto de la Cruz, en Te -

nerife, donde los usuarios podran

valorar el servicio del taxi de este
municipio. A través de un sistema infor-
matico mediante el cual, los profesiona
les podran conocer el nivel de satisfaccion
de los usuarios con respecto al servicio
ofrecido. Esta herramienta consiste en
un cuestionario online elaborado por los
clientes y con ella se espera alcanzar la
excelencia en la calidad del servicio, algo
que se hademandado desde el Consorcio
Urbanistico dentro de sus programas de
Rehabilitacién del Puerto de la Cruz. Una
vez analizadas las respuestas, las cuales
son andénimas, los técnicos del Programa
de Impulso de la Calidad de los Servicios
Turisticos —al que pertenece el municipio
de la provincia de Santa Cruz de Tenerife-
podran proponer una serie de medidas
para mejorar los servicios.
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Ayudas a la
prejubilacion en el taxi

edetaxi trabaja en un plan de ayudas al abandono

de la profesion de taxistas por el que se compen-

se econdmicamente a los que aunen prejubilacién
y cese de actividad. La medida podria beneficiar a unos
4.000 taxistas en cada uno de los cuatro préximos ejerci -
cios. Esta iniciativa beneficiaria a taxistas mayores de 58
anos con una antigtiedad en la profesion de al menos 20
anos. Ademas de entregar su autorizacién de transporte
a la administracion otorgante, tendran que suscribir un
compromiso de retirarse de la actividad de modo que no
vuelvan a prestar servicios como taxista ni conductor de
transporte publico de viajeros en vehiculos de hasta 9
plazas. A cambio de esta retirada se les otorgaria una
indemnizacion por la citada autorizacién de transporte y
un complemento de su pensién de jubilacién hasta el cum
plimiento de la edad reglamentaria.

Mas control fiscal

Por otro lado, la Federacién propondra también la crea-
cion de un 6rgano de coordinacion administrativa entre
las inspecciones de Trabajo, Hacienda y Transportes para
atajar el fraude fiscal y en cotizaciones que supone la ac-
tuacion de mas de 9.000 vehiculos piratas o intrusos que
operan en Espaiia. Una solucion que, a juicio de Federaxi,
se vera favorecida con la puesta en marcha del uso de
matriculas azules para todos los vehiculos destinados al
transporte de pasajeros en Espana.

Cataluna inmovilizé 103
vehiculos piratas en 2015

osep Rull, consejero de Territorio y Sostenibilidad de

Cataluia, explicé en el pleno del Consell del Taxi que

los Mossos d Esquadra y la Policia Local de los distin -
tos municipios inmovilizaron un total de 103 vehiculos que
ofrecian servicios de taxi sin licencia a lo largo del 2015.
Junto a estos vehiculos inmovilizados, en el pleno se anuncié
que, alo largo del pasado aio, se inspeccionaron un total de
2.159 vehiculos y se abrieron 279 expedientes por incum -
plir la normativa de transportes y ofrecer servicios sin licen -
cia. La cantidad de las multas variaron en funcién de la gra-
vedad de las infracciones, siendo de hasta 300 euros para
las leves, 1.400 para las graves y de hasta 6.000 euros
para las infracciones muy graves. Por ultimo, y a pesar de
anunciar que “no habra contemplaciones” desde el Gobier
no de la Generalitat en la lucha contra el intrusismo, Rull
también indicéd que aunque apostaran porque la actividad
del taxi siga estando regulada, ésta debe presentar férmu-
las mas flexibles con las que se pueda alcanzar un equilibrio
con las nuevas opciones de movilidad.




Exito de las rutas en taxi
por El Bierzo

adio-Taxi  Ponferrada

decidié, haceahorados

afos, poneren marcha
un servicio para que el turista
pudiera visitar en tan solo unas
horas los principales enclaves
turisticos del Bierzo. En el ulti-
mo ano, el nUmero de usuarios
de este servicio, conocido por
el nombre de Rutas Turisticas, £l Valle del Silencio,
ha superado los 2.000. ruta berciana.

Entotal son 16 rutas a través

de las cuales se pueden explorar practicamente la totali-
dad de los paisajes y monumentos de la zona. En cuanto
a los recorridos mas demandados por los turistas, hay
cuatro que han destacado por encima de todos: el paisaje
de Las Médulas, la historia pura de los castillos y los mo -
nasterios, el interior de la Herreria de Compludo, y el Valle
del Silencio. Con respecto a la procedencia de los usuarios
de las Rutas Turisticas, Cubero explicé que el 60% son
extranjeros y un numero considerable proviene de lugares
tan lejanos como Estados Unidos, Japén y Corea.

TPV obligatorio en
Barcelona en 2017

partir del 1 de enero del préximo ano, todos

los taxis del Area Metropolitana de Barcelona

tendran que tener un lector para el pago con
tarjeta en sus vehiculos o terminal punto de venta (TPV).
Una medida aprobada inicialmente por el Consell Me
tropolité del Area y que supondréa una modificacion del
Reglamento del Taxi. Hasta la puesta en marcha de la
medida, la autorizacion
para la aplicacion de ve-
hiculos para taxi, sean
nuevos o de segunda
mano, a las licencias
metropolitanas de taxi
estara condicionada a
la incorporacién del ter-
minal. Asi mismo, esta
condicién sera obligato
ria en la transmision de una licencia. Con esta iniciativa,
el Institut Metropolita del Taxi apuesta por la moderniza
ciony la mejora en la calidad del taxi, ofreciendo ademds
un servicio muy demandado por el usuario. Recuerdan
gue muchos turistas y extranjeros que visitan la ciudad
usan la tarjeta de crédito y, en el que caso del taxi, son
muchos los que realizan carreras con origen o destino
al aeropuerto que pagan con este sistema.

El pago con tarjeta agilizara
el servicio.
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De la CE a Uber, la puerta giratoria de Neelie Kroes

eelie Kroes, ex comisaria de Competencia y ex vi- la cartera de Competencia y Agenda Digital se mostraba contraria

cepresidenta de la Comisién Europea se suma al a laintervencién en el conflicto de Bruselas y pedia al sector adap-

consejo de expertos que ha creado Uber. Kroes fue tarse a las nuevas tecnologias y didlogo. Desde este consejo de
especialmente critica con la imposicion de limites a la empre- expertos, formado por ocho miembros, se promovera las oportu-
sa norteamericana y se mostré a favor de no tratar a esta nidades del car sharing o coche compartido como solucién a los
aplicacion como una “enemiga” del taxi. En plena batalla del ~ problemas de trafico de las grandes ciudades. Ademas de Kroes,
taxi, espanol y europeo contra Uber, y tras las decisiones judi- el consejo esté formado por: Roberto Danifio, ex primer ministro
ciales que obligaban a su cierre en diversos paises, la enton - peruano, Ray LaHood, responsable de Transportes con el presi -
ces vicepresidenta de la Comision Europea y responsable de dente Barack Obama, Melody Barnes, ex directora del Consejo de

Politicas Domésticas de la Casa Blanca, Allan Fels, ex presidente
de la Comisién de Competencia y Consumo de Australia, Gesner
Oliveira, ex presidente del Consejo Administrativo de Brasil para la
Defensa Econémica, Reema bint Bandar Al Saud, princesa saudiy
empresaria y el presidente del Consejo de Calidad de la India, Adil
Zainulbhai.

La regulacion 12+4 tendrd
que pasar un nuevo informe

nte la propuesta de una parte del sector del taxi valen-

ciano de establecer una nueva regulacion horaria, el

Consejo Juridico Consultivo de la Comunidad Valenciana
concluy6 en su dictamen que, antes de aplicar cualquier regula
Cion, sera necesario emitir un estudio econémico que justifique
la necesidad de regular la oferta de taxis. La Conselleria, en el
caso de firmar una nueva regulacion del servicio de taxi sin este
estudio, podria incurrir en responsabilidades ante cualquier de
nuncia o reclamacion poste-
rior. La ne§e5|dad .dle realllzar El ..
este estudio también esta re-
forzada por el Tribunal Supe-
rior de Justicia. El ente judicial
dispuso, en la sentencia que
anulaba la anterior regulacion
de 16 horas, que para la apli -

cacién deunaorden queregu  La Conselleria ya ha comenzado
le el servicio del taxi, es nece- ~ con/os trdmites del estudio.

sario llevar a cabo un estudio

basado en el interés general. Los tramites para la realizacion
de este estudio ya han sido iniciados por la Conselleria, al tiem-
po que desde la administracién valenciana han confirmado que
estan trabajando en un cambio normativo de la regulacion he
raria del servicio, “para dar una mejor respuesta a la demanda
en horario nocturno asi como para mejorar las condiciones de
descanso del conductor”. La propuesta de regulacion que esta
sobre la mesa en estos momentos consiste en dividir la presta -
cion en dos franjas horarias. Una diurna, donde se podria pres -
tar servicio como maximo 12 horas —con al menos una parada
obligada de 60 minutos- entre las 6 de la mafianay las 2 del dia
siguiente. La segunda franja transcurriria entre las 2 y las 6 de
la manana. De tal manera que se podria trabajar un maximo de
16 horas: doce en la franja diurna y cuatro por la noche.
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Protestas en Portugal y Hungria contra el intrusismo

atorce entidades del sector del taxi

de diferentes paises europeos es -

tan trabajando unidas para imput
sar la adquisicion del coche eléctrico por
parte de los profesionales. Bajo el nombre
de Taxis4SmartCities, esta asociacion se
ha marcado como principal objetivo que
en 2020, el taxi eléctrico alcance un 33%
de la cuota de mercado. Esta meta parece
a dia de hoy inalcanzable, puesto que en
los paises de donde provienen las entida
des incluidas en la asociacion europea, los
coches eléctricos apenas alcanzan un 5%
de cuota de mercado. Las asociaciones
asocadas a este movimiento de taxi soste -
nible, con base en Alemania, Francia, Rei-
no Unido, ltalia, Austria, Suecia, Bélgica o
Paises Bajos ente otros, solicitan a las ad -
ministraciones que cumplan también con
sus objetivos medioambientales y ayuden
a los trabajadores en aras de convertir
las ciudades en lugares mas sostenibles.
Taxis4SmartCities se germind en el mar -

co de la Convencién sobre Medioambien
te de las Naciones Unidas celebrada en

Paris el pasado mes de diciembre. Alli se

llegé a un compromiso entre los paises
participantes en frenar el calentamiento
global que habia excedido ya la barrera de
los dos grados. Una de las principales pre -
misas de este movimiento es defender el
caracter complementario del taxi con res -

pecto al transporte publico, ya que es el
taxi el que permite trasladar, de forma efi-
ciente, a las personas alli donde las lineas

publicas no pueden acceder. De ahi que,
considerando al taxi un “elemento integral
de la cadena de movilidad”, sea necesario
gue se impulse su impulso hacia mejoras

sostenibles y sensibles con el medioam-
biente.
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Consejo Rector de MMT con el presidente Rodriguez Casas, en el centro.

1 omienza una nueva etapa para
nuestra Mutua, atréds hemos de-
jado tiempos dificiles en los que

dificilmente MMT Seguros volvera a caer”,

con estas palabras iniciaba el presiden-
te Roman Rodriguez Casas, la Asamblea

General anual celebrada el pasado 4 de

mayo en Madrid que conto con la aproba-

cion casi unanime de todos los puntos del
orden de dia.

Fundada por taxistas en 1932, MMT no
ha dejado desde entonces de estar vincu-
lada al taxi ni a los taxistas, que ocupaban
gran parte de la sala. Entre los asistentes
se encontraban dirigentes de la Cooperati-
va (SCAT) y de Radioteléfono, también casi
al completo la Directiva de UECA, y fueron
comentadas las ausencias de represen-
tantes de la Gremial y de la Federacion
Profesional.

La novedad de esta LXXXIV asamblea
fue la compra de toda la cartera auto a la
compafia Eterna Aseguradora, del grupo
Ocaso, lo que incrementara de forma con-
siderable el volumen de negocio de MMT
Seguraos.

Esta operacion financiera, que fue apro-
bada por unidad, aporta a la Mutua 3.879
pdlizas, equivalente a un montante eco-
némico de 1.384.726 euros. Con esta
compra, afirmé el presidente “MMT ha
dado un paso al frente” y ha aprovechado
“una magnifica oportunidad” surgida por

la trayectoria impecable de la Mutua. Esta
operacién es también “un paso mas” en la
estrategia de expansion comercial y de ne-
gocio para seguir creciendo.

El desembolso total asciende a 553.890
euros, y de esta cantidad el 70% sera abo-
nada en los 30 dias siguientes a la trami-
tacién ministerial y firma entre las partes,
prevista para este mismo mes. El 30% del
importe restante se hara efectivo en los
18 meses siguientes, de acuerdo con una
serie de clausulas recogidas en el contra-
to.

Mejoran los Resultados

En términos contables el balance del
ejercio 2015 presentado ha sido mejor
gue en 2014, con un resultado técnico
positivo de 36.299 euraos, aunque la Cuen-
ta de Pérdidas y Ganancias se cerrd con
un déficit de 0,25 millones (250.000 €).
Cifra que el presidente “se comprometio
a llevar a positivo en el proximo ejercicio”
y que también explicé en nada afectara a
la “solvencia” de la entidad “perfectamente
garantizada” con unas reservas volunta-
rias de 34,73 millones y un superavit del
margen de solvencia de 66,12 millones,
49,8 puntos mas que en 2014.

En el sector asegurador el dato relevan-
te de 2015 es que “se ha logrado frenar
la caida de primas después de cinco afnos
de acusados descensos”. Esta evolucion
positiva es uno de los indicadores que ha

Clreportaje |

MMT impulsa su negocio con la com

permitido a MMT obtener un aumento del
2,3% en primas de autos, situandose por
delante del conjunto del sector que crecio
el 1,7%. La facturacién por este concepto
ascendio a 46,43 millones, lo cual supone
un incremento de 1,02 millones de euros
con respecto al afio anterior.

Al cierre del ejercicio el total de polizas
del automovil era de 99.410, lo que signi-
fica un aumento del 3,8% y exactamente
3.681 contratos mas. El producto mas
demandado sigue siendo el Todorriesgo
con el 47,3% del total de la cartera. En lo
gue respecta al seguro del Hogar incor-
porado a la MMT en 2014, las ventas no
alcanzaron el objetivo previsto para 2015,
afio en el que se contrataron 945 polizas
con un resultado en la cuenta técnica de
-22.383 euros. La penalizacién econémica
por desvincular el seguro del hogar de los
préstamos hipotecarios a los que suele ir
asociado, es uno de los factores que mas
dificulta el avance de este tipo de seguro.

Gastos y siniestralidad

En el capitulo de gastos en 2015 se ha
logrado una reduccion del 6,1 %, superan-
do el objetivo fijado que era del 5%. El gas-
to total de gestion ascendio a 14,59 millo-
nes de euros (940.000 euros menos) y
de este importe el 19,5 % se destind a los
gastos de explotacion, partida que incluye
adquisicién y administracion.

Un ejercicio mas la contencion del gas-
to se aprecia de forma significativa en los
costes de la siniestralidad que en 2015
fue de 38,18 millones, el 4,2 % menos.
Una gestion agil y eficaz, junto con la dismi-
nucién del coste medio por siniestro son
algunas de las causas de esta reduccion.

El nimero de siniestros de automovil
tramitados durante el ejercicio fue de
45.341, cifra muy similar a la de 2014.
Como resultado de varios afios de conten-
cién y segmentacion, sigue mejorando, sin
embargo, la frecuencia de siniestros por
péliza que se sitta en 0,46.

Por tipo de vehiculos, los taxis conducidos
por el propietario subieron su frecuencia
de siniestros hasta el 1,14, frente al 1,10
del afo anterior. En cambio se mantiene
en 1,77 la frecuencia de siniestros en los
taxis conducidos por asalariados. Este



ratio baja drasticamente hasta el 0,42
cuando se trata de vehiculos comerciales
y particulares.

Después de un largo proceso de adapta-
cion técnica y formativa destinado a mejo
rar la productividad y calidad del servicio, el
Centro de Reparaciones propio de MMT,
ha incrementado en 2015 su volumen de

Flanqueado por secretario y vicepresidente, el presidente anuncio una nueva etapa.

trabajoun 13,7 %, hastallegaralas 6.124
reparaciones, exactamente 736 mas que
en 2014. El taxi encabeza este ranking
con 3.055 siniestros y el 51% restante
correspondié a vehiculos particulares. El
taller de la Mutua, como se le conoce colo-
quialmente, da empleo a 60 trabajadores
sobre una plantilla total de 192.

a de una nueva cartera

En palabras del presidente, “hoy la marca
MMT es reconocida en todas partesde Es -
pana” y gran parte de ese reconocimiento
se debe a los patrocinios deportivos de los
ultimos afnos, especialmente en balonces-
to. Una labor que va en aumento y con la
que a través del deporte, la Mutua intenta
fomentar y trasladar a la sociedad valores
universales de esfuerzo y superacion.

No olvidé Rodriguez Casas mencionar,
como acostumbra a hacer en cada asam -
blea, que “uno de los mejores activos que
tiene la Mutua es su capital humano”.
Agradecié a los empleados su trabajo y
dedicacién, y tuvo también palabras de ani
mo y reconocimiento para todos los mu-
tualistas por su apoyo a MMT y al Consejo
Rector.

Pilar G. Matorra
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“La emisora publica del taxi es
urgente en la ciudad”

Cubrir las carencias
que actualmente
sufre el sector del
taxi sevillano y hacer
frente a una compe-
tencia privada cada
vez mayor son los
principales objetivos
que se pretenden al-
canzar con una app
publica para todos
los profesionales.
Eva Maria Oliva, con-
cejala por Izquierda
Unida en el Ayunta-
miento de Sevilla,
elevo una enmienda
aprobada por el Ple-
no por la cual, a lo
largo de este ano, se
realizara un estudio
previo a la futura
implantacion de esta
app de caracter pu-
blico.

jum

Eva Maria Oliva, concejala en Sevilla por IU.

| Partido Sacialista, grupo que ostenta
Ela alcaldia de Sevilla, se comprometié

durante la campana electoral a incluir
en los presupuestos de 2016 una partida
destinada a realizar un estudio saobre la via-
bilidad de instaurar en la capital hispalense
una aplicacion puablica para todo el sector
del taxi.

Ese compromiso se ha diluido en el tiem-
po y, de no ser por la enmienda elevada por
Eva Maria Oliva, concejala de |zquierda Unida
en el Ayuntamiento de Sevilla, no se habria
realizado, pues desde el gobierno local se
propuso posponer el estudio de la aplicacion
para el afio 2017. Algo que finalmente no ha
ocurrido gracias a la accion llevada a cabo
por la representante de IU, con la que he-

“Pensamos que esta
aplicacion puede
mejorar la calidad

del servicio”

mos tenido la oportunidad de analizar el pa-
sado, el presente y el inminente futuro al que
se enfrenta el sector del taxi en la capital de
Andalucia.

Gaceta del Taxi- Aprobada hace mas de
una década en el Pleno del Ayuntamiento de
Sevilla, la emisora publica se habia dejado “ol
vidada”. ¢/Qué ha cambiado para su puesta
en marcha?






Eva Maria Oliva.- La iniciativa de poner en
marcha una emisora publica del taxi en Sevi-
lla es algo de lo que se viene hablando desde
hace mucho tiempo. No es algo nuevo, si bien
ha sido en este mandato cuando el Ayunta-
miento ha empezado a abordar la opcion de
implantar esta herramienta que, a nuestro
entender, resulta fundamental para avanzar
en la mejora de este sector.

G.T- ;Por qué considera tan importante
para el futuro del sector sevillano la implan-
tacion de una emisora y aplicacion publica?

EM.O.- El taxi es un servicio publico creado
para atender las necesidades de transporte
de los ciudadanos en condiciones idéneas de
seguridad, con atencion especial a las per-
sonas desfavorecidas y con discapacidad, y,
como tal, debe contar con instrumentos que
posibiliten su buen funcionamiento y desarro-
llo.

En Izquierda Unida pensamos que esa apli-
cacién puede servir para mejorar la calidad
del servicio y por eso elevamos una enmien-
da a los presupuestos del Ayuntamiento con
el fin de que en el mismo se incluyera una
partida al efecto. Posteriormente, la pro-
puesta fue aceptada por el Gobierno local y
aprobada en Pleno.

La emisora publica del taxi es urgente en la
ciudad porque en estos momentaos el servi-
cio directo al usuario esta gestionado Unica-
mente por sociedades privadas. Una alterna-
tiva municipal cubriria las carencias actuales
y permitiria que puedan implantarla todos los
taxistas que quieran sin pagar nada.
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G.T- ¢En qué punto concreto se encuentra
el estudio de la aplicacion? ¢Cuéndo calcula
que podria estar operativa?

EM.O-- El papel de IU ha consistido en ha-
cerse eco de una demanda ciudadana y de
parte del sector del taxi y en presentar una
enmienda al presupuesto del Ayuntamiento
a fin de que éste destine una partida para
avanzar hacia la creacion de esa emisora
publica del taxi que ofrezca sus servicios al
usuario a través de una sencilla aplicacion
de teléfonos méviles. Pero ya las fases o los
pormenares del proyecto es algo que corres-
ponde explicarlo al gobierno de la ciudad. Lo
que si podemos asegurar es que en |zquier-
da Unida estaremos muy vigilantes para que
el compromiso adquirido se cumpla y no cai-
ga en saco roto.

“Estaremos muy
vigilantes para que
el compromiso
se cumpla”

G.T.- Algunas emisoras y aplicaciones priva-
das ya han mostrado su descontento. ¢Como
les afectara una emisora publica? ¢Se han
reunido con ellos?

EM.O.- Nuestra propuesta es fruto de dife-
rentes encuentros mantenidos con distintas
asaciaciones del sector y le tengo que decir
gue la mayoria se mostré a favor de la ini-
ciativa. Por otro lado, entendemos que esta
emisora no va en detrimento de las que ya

Para IU esta emisora no es incompatible con las existentes.

funcionan a nivel privado. Creemos que no
son incompatibles y que pueden convivir per-
fectamente. Nuestro objetivo es mejorar la
calidad del servicio y garantizar la libertad de
eleccion del usuario. Y para eso es necesaria
una emisora publica. Pero no la planteamaos
como un elemento de competencia ni ésta
implica suprimir lo que ya existe.

G.T- A pesar de las posibles posiciones
contrarias, imaginamos que tanto usted
como su grupo habrén palpado el sentir de
una parte importante del taxi sevillano, ¢qué
les han trasladado?

EM.O.- La mayoria de las asociaciones con
las que nos hemos reunido, como le he dicho
antes, estd de acuerdo con esta propuesta
y la apoyan, una vez aclarado que no es con-
tradictoria con las emisoras privadas que
ya se encuentran operativas. De hecho, la
creacion de una emisora publica figura entre
los objetivos del Gltimo convenio marco de
colaboracion firmado entre el Ayuntamiento
de Sevilla y el Instituto del Taxi, del que, por
cierto, forman parte las entidades con mayor
representacion del sector.

G.T- Segun lo que ha trascendido en los
medios seria el Ayuntamiento el encargado
de mantener econémicamente esta emiso-
ra. ¢Es una solucion viable no contar con la
colaboracién del propio sector?

EM.O.- Hay que dejar claro desde un princi-
pio que la partida aprobada en el presupues-
to municipal de 2016 no es para poner en
marcha la emisora publica, sino para realizar
los estudios pertinentes al objeto de determi-
nar su viabilidad y la manera mas idénea de
ejecutar este proyecto. Dicho esto, IU apues-
ta firmemente por que en los préximos ejer-
cicios el Ayuntamiento siga aportando los
fondos necesarios para poder afrontar tanto
la implantacién de esta aplicacién como su
sostenimiento econémico.

“El taxi debe mejorar”

G.T- El taxi sufre numerosas amenazas
por parte de empresas externas que, bajo
el abrigo de la economia colaborativa, in-
tentan introducirse en el sector y maodificar
su planteamiento tradicional. ¢Cuél es su
postura?¢:Considera que podria acabar con
el taxista auténomao tradicional?

EM.O.- IU apuesta por el taxi como servicio
publico y, en consecuencia, no duda en apo-
yar a las cooperativas y a los autdnomos de
este sector frente a aquellas empresas que
ofrecen servicios privados. Deseamos pues,
que los primeros no sélo no desaparezcan,




sino que mejoren el servicio que prestan por-
que eso ird en beneficio del conjunto de los
ciudadanos. Y, en ese sentido, consideramos

que la propuesta de crear una emisora publi-
ca Unica puede contribuir modestamente a
caminar en esa direccién.

G.T.- Dentro del paquete de medidas que
desde la administracién local estd llevando a
cabo para mejorar la situacién del sector, se
encuentra también la retirada de licencias.
(Cree que el nimero de licencias de taxi en
Sevilla es superior al realmente demandado
por los usuarios?

EM.O.- En Izquierda Unida vemos necesario
adecuar la oferta del servicio a la demanda
real y estamos de acuerdo con que el Ayun-
tamiento rescate licencias para llegar a ese
objetivo. El planteamiento que estd sobre
la mesa de llegar a 1.750 vehiculos en los
préximos afos nos parece razonable.

e

con el sector.

“Llegar a
1.750 vehiculos en
los proximos anos nos
parece razonable”

G.T.- Alahora de tratar estos temas, la figu -
ra del Instituto del taxi deberia ser importan-
te, ;cdmo valora su funcionamiento actual?

EM.O.- En nuestra opinidn, hay que aumen
tar la participaciéon de los agentes sociales
y ciudadanos. Los partidos politicos estan
sobrerrepresentados actualmente en este
organismo. También echamos en falta a los
sindicatos, a las organizaciones vecinales,
a colectivos que defiendan los intereses de
los usuarios y a mds asociaciones de consu -
midores. Porque el Instituto no puede servir
exclusivamente para regular los intereses
privados de los taxistas. Y una vez que se pro-

duzca esta apertura y se avance hacia una

composicion mas heterogénea, entonces si
veriamos bien que se ampliaran las compe-
tencias y la capacidad de este organismo
para tomar decisiones.

G.T.- En fechas recientes también se ha
sabido que se han producido diferentes en
frentamientos y protestas entre los propios
profesionales en el aeropuerto de Sevilla.
iCree que el Ayuntamiento podria haber he-
cho més al respecto?

EM.O.- Creemos que si. EI Ayuntamiento
tiene la obligacién de poner en marcha las
medidas necesarias para facilitar la libre
eleccién de los taxis por parte de los usua-
rios, vayan o vengan del aeropuerto. Pero
diariamente constatamos que no estd sien -
do capaz ni de garantizar ese derecho ni de
evitar los enfrentamientos entre los propios
profesionales.

G.T.- Al hilo de esta problemdtica y analizan
do con perspectiva todo lo que ha acontecido
en el sector del taxi en los ultimos afos, ;po-
dria valorar la actuacién del Ayuntamiento
para con el sector?

EM.O.- Queda mucho por avanzar y por
mejorar en este servicio publico. Lamen-
tablemente, en los Ultimos cuatro afos de
gobierno del PP apenas se ha hecho nada
y siguen estando pendientes las demandas
tradicionales del sector como la vigilancia del
intrusismo, asi como garantizar la seguridad
o el control y limpieza de las paradas y carri-
les taxi. Otras peticiones que el Consistorio
deberia abordar cuanto antes son las que
tienen que ver con la instalacion de bafos,
sobre todo para las taxistas, en lugares cla -
ves de la ciudad, y la habilitacién de puntos
de sombra para las paradas mas castigadas
por el sol.

Javier Izquierdo
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Seguridad en el taxi, asignatura pen

Aunque se trata de
hechos aislados, la
inseguridad en el
taxi sigue siendo una
asignatura pendien-
te para las adminis-
traciones publicas.
Sin subvenciones
para la instalacion
de medidas de segu-
ridad y con proble-
mas burocraticos

a la hora de poner
mamparas, sin ba-
rrera entre taxista y
agresor, la vida pue-
de cambiar en ape-
nas unos segundos.
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n los Gltimos meses el taxi ha sufri-
Edo un repunte de violencia. Robos y

agresiones se han repetido en dife-
rentes ciudades espafolas, siendo Andalu-
cia la comunidad en la que més actos vio-
lentos se han producido. Huelva, Cérdoba
o el municipio malaguefio de Antequera,
han sido algunos de los escenarios de tan
desafortunados sucesos.

En este ultimo, tres jovenes propinaron
una paliza al taxista José Antonio Melero,
de 59 afios, para, posteriormente, robarle
el vehiculo. El conductor, que tuvo que re-
cibir atencion médica por golpes en cara
y cuerpo, volvio répidamente al trabajo, tal
y como nos explicd desde Radio Taxi Ante-
guera su presidente, José Francisco Cas-
tillo. “No se lo ha pensado mucho, aunque
algo de miedo siempre hay”. Ademas, acla-
ra gue, aungque en un primer momento se
penso que el taxi habia quedado totalmen-
te calcinado “finalmente solo estaba que-
mado el asiento del copiloto. Eso si, todo
el interior lleno de humo. Imaginese”. Por
ello, Melero ya ha adquirido un taxi nuevo,
gue estd esperando recibir, y mientras
tanto se recupera de sus lesiones super-
ficiales en cabeza y cuerpo.

En Huelva y Cardaba los hechos sucedie-
ron en el exterior, en la parada, al negarse
los taxistas a llevar a varios clientes que se
encontraban en claro estado de embria-
guez. “No es algo habitual, porque son mu-

chas las veces que los compafieras, con
la ordenanza de su lado, se han negado a
llevar a personas evidentemente bebidas
en sus taxis y no han llegado a las manos”.
En ambos casos, la reaccion violenta de
los agresores llevd a los conductores al
hospital.

Para evitar estos lamentables sucesos,
pocos medios. En la calle, psicologia y
mano izquierda para evitar que la situa-
cién vaya a mas, en el interior, apostar por
herramientas de seguridad como videovi-
gilancia o0 mamparas.

Sin embargo, “la instalacién de una mam-
para es algo muy personal, una decision de
cada profesional”, cuenta a nuestro medio
el presidente de Radio Taxi Antequera,
quien sefiala que este municipio “es muy
tranquilo” y que este tipo de sucesos “no
suelen producirse”.

“Los robos y las agresiones estéan ahi,
es una loteria y puede pasarnos cualquier
dia”, lamenta el presidente de la Federa-
cion Andaluza del Taxi, Miguel Ruano, que
critica que desde la Junta de Andalucia no
se haga nada para mejorar la seguridad
de los profesionales del taxi.

“Las agresiones han ido a menos vy la lis-
ta negra de muertes de comparieros lleva
afios parada, afortunadamente”, ha sefiala-
do Ruano a nuestro medio. Eso si, es cons-
ciente de que su propia rutina labora les
convierte en victimas ideales para robos,
especialmente en estos duros afios de cri-
sis. Dinero en efectivo y facil acceso para
conseguirlo. “A veces llevamaos a nuestros
agresores sentados a la derecha, pero en
el mayor de los casos, se encuentran a
nuestra espalda, con la desproteccion que
es0 supone”.

“Desde la Federacién andaluza entende-
mos que al ser la calle el espacio de tra-
bajo de los taxistas las administraciones
publicas deberias ser corresponsables de
lo que alli sucede y por eso les pediremos
mas presencia palicial y que estudien me-
didas para reducir al minimo la delincuen-
cia”.

Por su parte, desde Taxi Radio Antequera
estan a la espera de un encuentro con el
ayuntamiento para solicitarles la conexion
de la flota al 112. “De esta forma estare-
mos localizables y podremos acceder a



nte

una central de alarmas en caso de nece -
sitarlo”. En esta Ultima agresion, y a pesar
de tener sistema de gestion de flotas, esta
no funciond como esperaban al no estar
vinculada al taximetro. “Se realiza con una
tablet y claro, apagan la tablet y se pierde
la ubicacién. Cuando llegé la Guardia Civil
al punto de la Ultima conexion, el taxi no
estaba alli”.

Otra de las medidas que reducirian nota-
blemente los robos seria eliminar paulati-
namente la presencia de dinero en efectivo
en los vehiculos. “Los ladrones sabrian que
no hay nada que robar y no lo intentarian”,
apunta Ruano que entiende que se trata
de algo muy dificil de conseguir, “especial
mente en los pueblos o ciudades mas pe-
guenas”, pero que entiende que seria “una
buena solucion”. En Cérdoba, donde Ruano
también la asociacion y el radio taxi mayc
ritario, ya trabajan con sistemas que per -
miten el pago con tarjeta e incluso a través
del mdvil. “El taxista no lleva ya tanto dinero
encimay para el usuario es mas comodoyy,
por qué no, mas seguro también”.

Pero como recomiendan los expertos,
nada vale mas que la vida. Y por ello es im-
portantes huir de la pose de héroe ante
una agresion o robo.

Falta de ayudas

En cuanto a las cdmaras de videovigilan-
cia, otra de las posibilidades existentes
en el mercado, Ruano cree que mas que
ayudar activamente a impedir el ataque,
se trata de un elemento disuasorio que,

cuando no consigue este objetivo, se con
vierte en la mejor herramienta para tratar
de detener a los culpables de la agresién o
incluso el asesinato.

Eso si, ni este sistema ni las mamparas
cuentan con ayudas desde la adminis-
tracién, tal y como ha denunciado publi
camente el presidente de la Federacion
Andaluza. Un problema al que hay que
anadir que la empresa publica VEIASA, en-
cargada de las ITV rechaza la instalacion
de mamparas por los airbag “de cortinilla
o laterales”, explica Ruano. “Aunque en
otros lugares si permiten desactivarlos
para instalar la mampara, aqui no sucede
asi. Con el argumento de la seguridad en
el vehiculo nosimpiden instalar sequridad”,
ha lamentado.

“Los robosy
agresiones son
una loteria”

Aungue la instalacion de mampara es
una cuestion “personal que, en su opinién
ofrece mas inconvenientes que ventajas
con el desarrollo de la actividad. Especiak
mente en Andalucia donde en verano, por
ejemplo, las temperaturas son muy eleva-
das y la colocacion de una mampara impi-
de la correcta circulacion del aire acondi-

Cuatro detenidos
por el robo

penas unasemanadespués del robo

a un taxista de Antequera, cuatro
personas fueron detenidas por agentes
de la Policia Judicial acusados de ser los
autores. Tres ocupantes se subieron al
vehiculo en el municipio malaguefio co
destino a la ciudad de Cérdoba, si bien
antes iban a pasar en Encinas Reales
(Cérdoba) antes de llegar al destino. Alli,
en teoria, recogerian a una cuarta per -
sona que era la que supuestamente iba
a asumir los costes del traslado. Pero
en el momento en el que dieron contae
to con esa cuarta persona, los agreso -
res propinaron una paliza al taxista, le
robaron el mévil, 300 euros y se llevaron
el vehiculo.

Segun la informacién recopilada por
los agentes, el robo fue perfectamente
planeado dias antes por los individuos
eligiendo incluso a la victima. Los cuatro
individuos, vecinos todos de Antequera
han sido acusados de un supuesto de-
lito de robo con violencia e intimidacié
ademas del delito de hurto de uso de un
vehiculo a motor. Una de las personas
detenidas es menor de edad.

evitarlo, es necesario hacer una modifica-
cién al sistema del aire acondicionado que,
otra vez, corre por cuenta del taxista. “Y
después solo se encuentra con problemas
porque la ITV nos pone problemas”, apun
ta Ruano.

Para evitar estas situaciones y mejorar
la seguridad dentro del sector, la Federa-
cién Andaluza tiene intencién de reunirse
con los partidos politicos ahora que vuelve

cionado, “lo que supone un inconveniente a abrirse un periodo electoral.

también para nuestros usuarios”. Para

Olga Lobo
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2 millones de vehiculos circulan

sin seguro

egun datos de la propia Direccion

General de Trafico, unos 2 millones

de vehiculos que circulan por nues-
tras vias publicas no tienen suscrito el Se-
guro Obligatorio de Automaviles. Se trata
de, aproximadamente, el 10% del parque
de vehiculos calculado sobre los vehiculos
matriculados desde 1996.

Explican desde Tréfico que, ademas de
estar cometiendo una infraccion, el con-
ductor que decide no asegurar su vehiculo
también esta siendo un mal ciudadano, ya
gue carga sobre el resto de ciudadanos
las responsabilidades pecuniarias por los
dafos que causen con sus vehiculos en
caso de accidente. La prima del seguro
obligatorio del automavil que tienen que
suscribir todos los propietarios de vehicu-
los contiene un recargo de 3,5 euros que
se destina a que el Consorcio de Compen-
sacién de Seguros [CCS) afronte los gas-
tos producidos por los vehiculos sin segu-
ro. Es decir, los dafios e indemnizaciones

»

o
Las multas pueden alcanzar los 5.000 euros.

34

pagadas por este organismo por vehiculos
sin asegurar las pagamos todos.

Esta entidad es la que afronta, como res-
ponsable subsidiario, el pago en caso de
accidente y la que garantiza las indemni-
zaciones derivadas por dafios a personas
y a los bienes, en aquellos casos en que
el propietario del vehiculo implicado en el
accidente no tenga suscrito el seguro obli-
gatorio.

Los dafiios sin
asegurar los
pagamos todos

Las implicaciones derivadas del incumpli-
miento de esta obligatoriedad generan un
gran perjuicio a la sociedad, y en particular
a las personas que sufren un accidente de
trafico contra un vehiculo cuyo propietario
no tiene asegurado.

-

Consecuencias

Los titulares de vehiculos que no tengan
suscrito el seguro obligatorio de acciden-
te se enfrentan a la inmovilizacién y depé-
sito del mismo y a sanciones que van de
los 601 a los 3.005 euros de sancion,
en funcion del tipo del vehiculo y de otras
circunstancias. En 2015, la DGT tramito
alrededor de 50.000 denuncias por circu-
lar con un vehiculo que carecia del seguro
obligatorio.

Segun la Ley, las autoridades competen-
tes en materia sancionadora tienen la obli-
gacion de entregar al Consorcio de Com-
pensacion de Seguros el 50% del importe
de las sanciones recaudadas por este pre-
cepto, para hacer frente a las indemniza-
ciones a las victimas de accidentes en el
caso de que el vehiculo implicado en el ac-
cidente no tenga la pdliza suscrita. Los indi-
cadores relacionados con el transito de ve-
hiculos acreditan que desde 2015 se esta
produciendo un aumento sostenido de la
movilidad de los vehiculos a mator, lo que
implica una mayor exposicion al riesgo.

En cuanto a las multas, circular sin el
seguro obligatorio en el caso de turismo
supone multas de 1.500 € mientras que
si se trata de camiones o0 autobuses la
cuantia se eleva a los 2.800 €.

Mas control de la DGT

Para reducir el numero de vehiculos cir-
culando sin seguro, la DGT controla, a tra-
vés de medios automatizados de control y
de monitorizacion instalados en las carre-
teras, que los vehiculos que circulan por
ellas tienen contratada dicha pdliza.

Hay 12 vehiculos dotados con este siste-
ma circulando por todo el territorio nacio-
nal (a excepcion de Catalufa y Pais Vasco
gue tienen las competencias transferidas).
Disponen de un lector de matriculas que
estd conectado a la FIVA, una base de
datos que se alimenta de la informacién
proporcionada por las aseguradoras. Si el
coche detectado no tiene el seguro, se le
para, se le multa y después se le inmovi-
liza.







entre carreray carrera

German Ubillos.
Premio Nacional de Teatro

Un gran musical al estilo

Broadway

| otro dia pasaba por la puerta del “Amaya”, el teatro antes

cine donde se estrenara “Largo Retorno” el fime, basado

en mi novela del mismo titulo con direccién de Pedro Laza-

ga y banda sonora de Anton Garcia Abril, y vi que ponian un musi-
cal, senti nostalgia de aquella época tan llena de recuerdos y me
animé, saqué mi entrada y penetre casi directamente en la sala.
Habia bastante gente, era entre semana, se levanto el telény a
los pocos segundos quedé primero sorprendido y casi inmediata-
mente imantado. Un elenco de actores, bailarinas y cantantes de
cuno latino iniciaron un repaso a los mas hermosos e increibles
pasajes de los musicales que yo vi hace décadas en Londres y en
Nueva York, con tal ritmo, precision y talento que ciertamente
guedé clavado en mi butaca de la fila 5 central, casi en el pasillo,

» o

y me sumergi en melodias de “Sonrisas y Lagrimas”, “Mary Po-
ppins”®, “El mago de Hoz", “Cheek to Cheek”, “No llores por mi Ar-
gentina”, “El fantasma de la Opera”, “New York - New York”, “Ma-
mma Mia®, “Grease Lighthing”, “Noches de Verano®, “Tu seras

T now

para mi”, “Unidos para siempre”, “What a Feeling”, en fin, “Cats”,
“Memories”, “One”. Un sinfin de los mejores nimeros de los mas
maravillosos musicales de Broadway y del"West End”.

Aquellos chicos que estaba viendo tenian la fuerza, las ganas
y el talento, de los grandes profesionales, maravillosos actores
gue habia visto en mi juventud, cuando ninguno de ellos, los del

escenario habian nacido.

Encanto, nostalgia y frescura

Me transportaron a aquel mundo, la época dorada en que todos
padres e hijos éramaos jovenes y viviamaos unidos, una banda de
luz inefable que desgraciadamente no dura demasiado. Cuando
haciamos cruceros, cuando viajaba con mi joven hermana vy re-
corrimos los 32 paises de la tierra. Cuando tocaba el piano con
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frenesi, esa vocacién perdida pero no olvidada que daria después
paso a la escritura, a la literatura, al teatro y a la narrativa, a los
premios conseguidos a lo largo de una vida que al decir de mis
meédicos es envidiable en experiencias.

Los chicos, las chicas del elenco de este “Viva Broadway” que
he visto en el “Amaya” tienen el encanto, la frescura y la precision
que tenian Judy Garland, Gene Kelly, Yul Brynner, Natalie \Wood,
Julie Andrews o Déborah Kerr, cuando los vi en persona danzar,
cantar y actuar alld donde estrenaron Andrew Lloyd \Webber o
Leonard Bernstein sus partituras memorables. George Gershwin,
Cole Porter. Pueden imaginar la sensacién que experimentaba;
aquellos chicos no daban tregua, con un ritmo trepidante pasaba
ante nuestros ojos asombrados - yo siempre miro a los espec-
tadores - las paginas mas hermaosas e inolvidables de toda una
vida, de toda una época de nuestros padres, de nosotros mismaos
y de nuestros hijos o nietos, porque la musica te traslada a un
mundo maravilloso con la profundidad, la rapidez y la emacién que
no tienen otras artes.

El vestuario de Ender Bonilla, maravilloso; la direccion de Javier
Adolfo impecablg; la historia original y el libreto que ensambla los
numeros musicales del mismo Ender habiles y ligeros; la coreo-
grafia de Eva Alonso sorprendente en su dinamismo y belleza; la
supervision musical de Idaira impecable. Después el elenco en el
escenario, entre los que por nombrar a alguien daria los nombres
de Roberto Saiz, Laura Rodriguez, Aitor Fernandez o Vanesa Silva
sin afan de destacar pues todos estan iguales, como maquinas
engrasadas a la perfeccidn, logran el efecto en los espectadores
de vivir lo que estan viendo, recordando y sintiendo todo a la vez.

Por lo que comento y sobre todo por la sorpresa de encontrar-
me ante algo semejante en aquel teatro antes cine tan mio, tan
lleno de recuerdos del afio 1975, aplaudi por fin con total conven-
cimiento, a veces entre lagrimas inevitables y otras con bravos y
finalmente puesto en pie perdido el baston y momentaneamente
curado de mi parkinson por la gracia de ese milagro que es el tea-
tro bien hecho, el musical impecable , eso tan dificil patrimonio de
Ameérica y enraizado en Europa, y que “Showtime Producciones”
ha llevado hasta el Teatro Amaya de Madrid para el deleite de
los espectadores de to-
das las edades que quie-
ran disfrutar y sentirse
transportados a ese
mundo magico donde,
como diria Buda, no exis-
te ni el dolor nila muerte
porgue la musica inspi-
rada nos traslada a ese
reino inmortal que es el
de la fantasia.
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo [+ATA C.C. Euros

Marcas y Modelo C.V. c.C. Euros
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C - Elysee Exclusive GLP. 115 1.587 11.950* Grand Kangoo TPMR dCI 5P Eurotaxi 110 1.461 16.000*

C- Elysee Seduction HDI Blue 100 1.560 11.400* *No incluidos gastos de preparacién taxi ni plan PIVE. IVA 4%.

C4 Picasso Live Ediction HDI Blue 100 1560 17.000* Renault Jurado. Telf. 91 725 30 05

C4 Picasso Live Ediction HDI Blue 120 1.560 17.870* C/ Alcala, 187 - Madrid

C4 Picasso Live Ediction HDI Blue Aut/Eat6 120 1.560 18.800*

C4 Picasso Feel HDI Blue 120 1.560 19.000*

C4 Picasso Feel HDI Blue Aut/Eat6 120 1560 19.990* -

C4 Pisasso Feel HDI Blue 150 _isey 1oos0r S

C4 Picasso Feel HDI Blue Aut/Eat6 150 1.997 20.900*

GCA4 Picasso HDI Blue (Muchas Versiones) 100 1.560 deste1 6.880* Alhambra TDI CR Ecomative Ref 115 1968 25450

*PRECIOS DESDE Y SIN DESCONTAR CAMPANA PIVE Alhambra TDI CR Ecomative Ref 140 1.968 26.150

Talleres Castillo Telfs. 91 358 02 03 - 91 323 49 89 Alhambra TDI CR Ecomative Style 140 1.968 29.580

C] Lezama, B / C] Sinesio Delgado, 40 » Madrid Alhambra TDI CR 4WD Ecomative Style 140 1.968 31.150
Ledn ST TDI CR 110 1.968 -
Ledn ST TDICR 110 1.968 -

s Toledo TDI CR Style 105 1.598 14.750
W “ Toledo TDI CR reference 105 1598 15950

u

Loday laureate Dci 5P 110 1.461 11.534*

*No incluidos gastos preparacion taxi ni plan pive.

I s

Viano 2.0 CDI BE 136 2.143 -
Viano 2.2 CDI BE 163 2.143 -
Viano 3.0 CDI BE 224 2.987 -

*Precios con transporte e IVA. No incluye equipamiento taxi.

108/80kw -
109/80kw -

12.890*
19.190*

Leaf (eléctrico)
e-NV200 [eléctrico)

*Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor._

Zafira Energy 120 1.900 18.700*
Zafira Energy 150 1.900 19.240*
Zafira Cosmo 120 1.900 20.270*

*No incluido IVA ni preparacion taxi.

PEUGEOT

5008 Access HDI 110 1598 17.225*
5008 Active HDI 110 1.588 18.350*
5008 Active HDI 150 2000 19.675*

*Preparacion de taxi e IVA incluidos.

Sealco SEAT Telf. 91 621 19 68-615 937 053
C/ Colombia, 1 - Alcorcén

® e——

Rapid 1.6 TDi active 115 1598 12.895*
Rapid 1.6 TDi active + pack active 115 1.598 13.195*
Rapid 1.6 TDi ambition 115 1598 13.595*
Rapid 1.6 TDi ambition + pack ambition 115 1598 13.895*
Rapid 1.6 TDi style 115 1598 14.650*

*PVP con plan PIVE e IVA incluidos para unidades en stock y en VW Finance. No incluye preparacion taxi

Motor Tomé, S.A. Telf. 91 329 13 83
Ctra. Barcelona Km. 12,5 C/ Tauro, 27 (Central)

AT
LY TOYOTA

Prius Eco 136 1.800 22.200

Prius Advance 136 1.800 23.000

Prius + Eco 136 1.800 27.575

Telf. 91 498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

VOLKSWAGEN

Comauto Sur

Caddy Maxi Trend 102 1.598 20.850
Caddy Maxi Trend DSG 102 1598 22.120
Caddy Maxi Trend 140 1.968 22.720
Caddy Maxi Trend DSG 140 1968 24410
Caravelle Comlortline 140 1.968 32.620
Caravelle Comfortline DSG 140 1.968 34.580

Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacion ni preparacion taxi.



TABLON TAXI

Vendo licencia taxi Madrid por jubilacion.
Lunes par. Coche Prius en perfecto estado,
venta directa a particular.

Diego Belvis Recuero. Telf. 675568914,
Email: shbelvis@hotmail.com

Joven con experiencia, busca taxi a jornada
completa, a fijo 0 a comision. Urge. Tengo
cargas familiares. Muy responsable.

Rubén Corredera Mufios. Telf. 693670507
Email: corredera6999@gmail.com

Vendo licencia taxi Madrid, jueves par.
Octavia del 2012 y 150.000 €.

Fco Javier Martinez Garcia.

Telf. 686561392.

Email: martinezgarciafi@yahoo.es

Vendo licencia, miércoles impar con coche
skoda. Precio 145.000 €.

Emilio Garcia Garcia. Telf. 606513601.
Email: aceboegg@yahoo.es

Vendo licencia Eurotaxi (antes lunes impar).
Trabajo 365 dias, recaudacion media 8.000
£€/mes. Emisora Amarilla. VW Caddy con
50.000 km. Precio 190.000 €.

Juan. Telf. 634519988, Email: j@brainy.es

Si te jubilas y no quieres vender.
LLAMAME. Telf. 609 02 86 67.
OFREZCO LA MEJOR
RENTABILIDAD.

Particular vende licenciay coche (Octavia)
con contador e impresora 193.000km.
Jubilacién en mayo, 140.000 € negociables.
Juan Antonio Duran - 915547623

Email: j.antonioduran@hotmail.es

Vendo licencia con coche por jubilacian.
Modelo Octavia de noviembre 2010 y
200.000 kms. Martes y par.

Precio 160.000 €. Llamar de 09:00 a 14:00.

Francisco Ariza.
Telfs. 689144066-917951522.
Email: superdavid_82@hotmail.com

TIANA (BARCELONA) Estarfa interesado
en coche 24h durante un afio con opcién a
compra en esa misma licencia, 4 afios de
experiencia en el sector.

Iban frade jaime. Telf. 692849998.

Email: iban.taxi®hotmail.com

Conductor con experiencia de 15 afios para
trabajar con un solo coche a jornada comple-
ta, a fijo. Serio y responsable. Garaje.

Angel. Telf. 652767529.

Email: arroyolagoangel@gmail.com
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Se necesita conductor de taxi. Para llevar
el coche solo. A porcentaje. Tiene emisora
blanca, es X par. No fumador.

Sr. Sanchez. Telf. 642937115.

Email: cs99620@gmail.com

Busco taxi para llevarlo sélo a fijo o por-
centaje, urge, cargas familiares, 9 afios de
experiencia, si tiene emisora hasta 100.
Juan Manuel Rosatoral. Telf. 685252018.
Email: jmgsxr@hotmail.com

Vendo licencia de taxi, por jubilacidn.

Jueves par. Peugeot 407, matricula GYR.
195.000km. Un solo conductor. 155.000 €.
Francisco Miguel Sanchez Telf. 630914344,
Email:voro25@hotmail.com

Vendo licencia de taxi de Madrid por jubila-
cion, Octavia de ocho afios y medio en muy
buen estado 160.000 €.

Tomas Macias. Telf. 606174263

Email: tomasmacias@telefonica.net

Compro coche retirado de taxi,
autoescuela y/o0 SP. VALORACION
SIN COMPETENCIA. Sefior Gonzélez.
Telf. 670 91 43 91

Vendo licencia taxi de Madrid, V impar sin
coche. Entrego taximetro Hale de espejo,
capilla y complementos. Precio155.000 €.
Francisco. Telf. 685551987.

Email: franciscohellin@gmail.com

Se vende licencia lunes par con coche Prius 4
afios y Glp. Emisora Rtt.

Borja Sanchez Molina. Telf. 646288845.
Email: borja.sm@hotmail.com

Se necesita conductor de taxi turno tarde-
noche, emisora de radioteléfono, imprescindi-
ble btp y cartilla municipal, libra x.

Antonio Telf.644271725

Email: palomatono@hotmail.com

Compro licencia de taxi. Urge.
Particular. 135.000 €.

Antonio Alvarez. Telf. 628136760.
Email: misco9misco@gmail.com

Alcala de Henares. Busco taxi solo a fijo,
con emisora, garaje propio, 47 afios, poca
experiencia, necesidad de trabajar.

F. Lozano Telf. 637237676

Email: fxlrod@hotmail.com

Por jubilacidn, vendo licencia miércoles par
con Octavia (5 afios,290.000km). Solo traba-
jado por el titular y en garaje.

162.000 €. Tamara Telf. 652440776.
Email: tamara_pb84@hotmail.com

Se vende licencia X par con coche mer-
cedes 200 (dos afios y medio) y titulo
radiomercedes.190.000 € indiscutibles.
Miguel Alvarez. Telf. 622186730

Email: taximercedes300@gmail.com

Vendo licencia jueves par por jubilacion. Prius
con cinco afios. 135.000.

Mari Telf. 605024018.

Email: Jprod@gmail.com

Compro taxis retirados del servicio.
SUPERO CUALQUIER TASACION.
Mohamed. Telf. 631 080 528

Por jubilacién, vendo licencia, miércoles
impar. Prius automético 6 afios, siempre en
garaje. Precio negociable.

Clemente Lopez. Telf. 609483874.

Email: debbierivas@hotmail.es

Compro licencia, prefiero lunes. Coche muy
nuevo. También Eurotaxi o taxi mercedes con
derecho. Licencia sola, 130.000 €.

Antonio. Telf. 607271801.

Email: presidentepicaso1@yahoo.es

Buscao taxi con emisora, mujer no fumadora,
55 afios, librando jueves impar, turno dia y a
ser posible completo. Zona Legazpi.

Luisa Lopez. Telf. 615977296.

Email: lulopez_1961@hotmail.com

Busco conductor a tiempo completo, impar
libra lunes. Zona sur. Julio Rollano Gonzélez.
Telfs. 675646326- 660010618.

Email: Sonortega@hotmail.com

A CORUNA. Se traspasa licencia taxi de A
Coruiia (Concello Sada). Coche 2.0 16v hdi
Pocos kilometros 80.000. Zona veraniega.
David Barreiro Rodriguez Telf. 676132986.
Email: Davidbarreiro.db@gmail.com

Se ofrece conductor de taxi con experiencia
para turno completo. Con cartilla municipal
y todos los puntos. Preferiblemente con
emisora. Comhbustible y limpieza del vehicu-
lo, dependiendo de fijo 0 porcentaje .

Luis miguel. Telfs. 606766556
-911439086

Email: Imr2093@hotmail.com

Espaiol 34 afi0s.8 afios de experiencia con
emisora, busco taxi para trabajarlo solo, ni
fumo ni bebo.

Manuel Lorente Telf. 679540545.

Email: Crisagudo81@gmail.com

Vendo licencia taxi con coche Octavia, libra
jueves impar. Perfecto estado, cambiado
embrague y distribucién recientemente.
156.000 €. Jose Telf, 660336552

Email: doloresgsr@gmail.com

Licencia en venta miércoles impar, coche
superB. Precio 150.000 € Llémame
Emilio Garcia Garcia. Telf. 606513601.
Email: aceboegg@yahoo.es

Vendo Licencia de taxi. Vehiculo Skoda Oc-
tavia, 7 afios, en muy buen estado. Licencia
miércoles par. Emisora amarilla.160.000 €.
Pascual .Telfs. 916193129- 649669865.
Email: mezquitaB3@hotmail.com

Vendo licencia de taxi de particular a
particular, jigran oportunidad!! Mejor dia
de libranza, martes par. Emisora RTT (la
amarilla), taximetro TX 52 con impresora.
Coche Dacia Lodgy afio 2015 con GLP y
50.000 Kms.

Juan Tejedor Benito.Telf. 626738343.
Email: tejedortoro@yahoo.es

Busco conductor para turno tarde-noche
coche nuevo y con emisora. Buenas con-

diciones. Laure Boro. Telf. 606347748.

Email: laureanouk@ Gmail.com
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