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¢ A nuevas normas,
nueva impugnacion?

Barcelona y su Area Metrapolitana han sido las
primeras en regular mediante un reglamento los ve-
hiculos de alquiler con conductor y contingentar el
1,/30. Este importante paso supone un antes y un
después en el control de las VTCs por parte de los
ayuntamientos, que hasta ahora no tenian compe-
tencias sobre unas autorizaciones que llevan varios
afos circulando por sus calles. Y aunque de momen-
to la CNMC no se ha pronunciado, todos esperamas
conocer cudl sera su siguiente movimiento.

Cada nueva normativa, nacional, autonémica o
local, es mirada al milimetro por la Comisién para
llegar siempre a una Unica conclusion: que tantas
regulaciones son contraproducentes para los usua-
rios. Y después, la impugnacién.

Pero, ¢sabe la CNMC céma funciona, de verdad,
el taxi? Porque cada informe, cada peticién y cada
proceso judicial parecen afirmar que no, que no tie-
nen muy claro qué es el taxi y su papel dentro de la
sociedad. Para este organismo, recordamos que es
plblico, cualquier intento del taxi por regularse a si
mismo 0 a sus principales competidores ya supone
una afrenta nacional. Alegan que las regulaciones
afectardn a los usuarios, poniendo especial énfasis
en el precio, es decir, que se incrementaran las tari-
fas. Una falacia. Parecen olvidar desde la CNCM que
el taxi es un sector con las tarifas intervenidas por
las administraciones. Ya puede pedir el taxi que su-
ban los precios, que ahi estaran las comisiones, en
las que tambien participan otros entes, para decir
“esono”.

De nada sirve que las asociaciones expliquen que
esto no funciona asi. La CNMC sigue empefiada en
un objetivo, liberalizar el sector y por eso entende-
mos que el nuevo Reglamento [VTCs) de Barcelona,
que ya se plantean adaptar otros ayuntamientas,
también terminara en los tribunales. Alli, por cierto,
el préximo 17 de abril se veran la cara Fomento, los
taxistas, la CNMC y las VTCs por causa del ROTT.
Visto lo visto, no sera la Ultima vez.

De lo que si esperamos no tener que volver a
hablar nunca es de la violencia en el taxi. Marcas ha
podido contarlo, pero su caso reabre vigjas heridas
y nos lleva a pedir més seguridad en el sector. Tam-
bién recordamos desde aqui, con carifio y respeto,
a todos aquellos profesionales, algunos con menos
suerte que Marcos, que han vivido en primera per-
sona una situacion similar.
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. taxometro

En La Gaceta del Taxi gueremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

ﬂ La Gaceta del Taxi

También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com

| fU| @gacetadeltaxi

Un sector olvidado (V)
Manu Sanchez
Responsable del GETT

pesar de que el Estado pusie-
ra a disposicion de los Entes
Locales mediante el Regla-
mento de 1964 las herramientas
necesarias para poder elaborar sus
propios Reglamento u Ordenanzas
de los servicios propios prestados dentro de los respecti-
vos términos municipales en aras del interés general, el Or-
ganismo municipal tan solo se limité en asumir todo aquello
que era de su propia y exclusiva competencia. Por consi-
guiente en este articulo tan solo nos centraremos en la Cla-
se A) Licencias de auto-taxi con aparato taximetro Seccion
4. Pues las otras modalidades )y D) el Ente Local enten-
dia que al intervenir
con mas profundidad
el caracter privado
mercantil cuyos ser-
vicios ofrecidos se
realizaban por con-
trato, la competencia
era exclusiva del Es-
tado. Es decir las nor-
mas que disciplinan
los contratos, con
caracter general y
abstracto, no forman
parte de la materia
competencial relativa
al transporte, sino de
la legislacién mercan-
til. Y asi ha seguido
regulandose los vehi-
culos de alquiler cony
sin conductor hasta que llegé la irrupcién tecnoldgica con la
intencion de producir un cambio sistematico del sistema de
transporte en automoviles de turismo de menos de nueve
plazas en las zonas urbanas e interurbanas.

Un dato importante que nos gustaria destacar es que por
aquel entonces, las grandes ciudades en plena fiebre indus-
trial procesaban un gran crecimiento. Esto recaia sobre la
movilidad urbana, acrecentada por la disociacién progre-
siva entre los ciudadanos y sus espacios de trabajo, siendo
los beneficiarios principales del desarrollo los Ayuntamien-
tos. Por ello, aunque la concesién del nimero de licencias
de taxi no era limitado, establecian una regla principal al ser
determinadas por la necesidad y conveniencia del servicio

publico, acreditadas a través de los informes que al respec-
to emitiera la Organizacién Sindical y la Comisién Delegada
de los Servicios Técnicos a que se referia el art 5 de la Ley
47/1959, de 30 de julio, a la vista de las especiales condi-
ciones de la circulacion en la ciudad, necesidad de nuevos
situados en la via publica y su posible repercusion en el tra-
fico, volumen de los transportes colectivos, incremento de
la poblacion y demas circunstancias que discrecionalmente
se apreciaran para justificas o no la conveniencia o necesi-
dad de la concesion de las nuevas licencias.

Por lo tanto, nos atrevemos a decir que fue un Reglamen-
to muy completo para esa época, que construido por 66 ar-
ticulos, por fin, el regulador ofrecia al profesional operador
taxista el beneplacito como prestadores del servicio publico
de transportes en automoéviles de turismo en aras del mu-
nicipio.

Su fundamentacion tenia sustento en varios preceptos
donde la nocién de Servicio Publico era incorporada en el
art. 3 “La licencia
municipal que fa-
culta para la pres-
tacion del servicio
publico [..]”, asi
como en el art 14
expresando que
“Para el ejercicio
del servicio publico
que se regula sera
condicion precisa
estar en posesion
de la correspon-
diente licencia
municipal, la cual
sera solicitada de
conformidad con
las norma que al
efecto  establez-
can los distintos
Ayuntamientos o, en su defecto, el articulo 9 del Reglamen-
to de Servicios de las Corporaciones Locales”.

Pero esta regulacion con el paso de los anos se ve nueva-
mente alterada cuando colisionan los diferentes criterios
en la Sala de la Ciencia Juridica a la hora de ejecutar su apli-
cacion. Tal es asi, que el propio Tribunal Supremo unas ve-
ces defendia la competencia municipal sin ajustarse al Re-
glamento del 1964 y otras obligaban a los Entes Locales a
adecuar sus normas a los preceptos de dicho Reglamento.

“El éxito es algo futuro que necesita de tu esfuerzo pre-
sente. Por eso nunca seas prisionero de tu pasado sino ar-
quitecto de tu futuro”. Robin Sharma




Carta abierta al sector
Paor Ilban Sesma,
presidente de Elite Espana

nes que han entrado de pleno derecho a repre-
sentar y defender los intereses del sector ante

el Ministerio de Fomento. Yo personalmente les tiendo
la mano para ponerme a su disposicion para colaborar
en todo aguello que sea preciso, mientras se resuelva
nuestra situacion. Dicho esto me gustaria dirigirme de
forma personal a los hombres y mujeres que componen
nuestro sector.

Estimados/as compaferos,/ as:

Yo, lban Sesma, presidente de Elite Esparia, quiero ha-
cer una reflexion dirigida no sdlo a
todos los Elites, sino al sector en
general. Los intentos por parte del
Ministerio de Fomento para dejar
fuera a Elite Taxi de la Mesa Na-
cional de Transporte me parecen
una argucia para mantener el es- -
tado de bienestar que en estos
momentos vive la administracion.
La utilizacion de argucias legales
o ilegales, segin se mire, para de-
jar fuera a una asociacién que ha
demostrado seriedad hacia las administraciones, por el
respeto a nuestra profesion y a todo el colectivo.

Entiendo que la situacién que estamos viviendo viene
de la docilidad de algunos representantes, que conviven
en el compadreo con esas administraciones y que al final
acaban siendo el enemigo que intenta enterrar a nues-
tro sector. Asumo que tengo un perfil inusual como re-
presentante de Elite a nivel nacional ya que mis Gnicas
cartas de presentacion son la humildad y el trabajo. Me
gusta ser transparente y tratar a cada uno de mis com-
pafieros,/ as como igual, digo las cosas como las pienso y
en ocasiones puedo ser politicamente incorrecto. Puede
gque ese sea uno de mis errores, y no solo mio, sino de

Para comenzar quiero felicitar a las dos asociacio-

cada uno de los componentes de Elite, ya que nunca he
sabido mentir a un comparniero ni guardarme nada gue
afecte al sector.

Aungue me gusta pensar gue MAS gue errores, estos
elementos son nuestra fortaleza, por esta cuestion,
comao presidente lo Gnico que os puedo prometer es que
vamos a ir hasta el final para que se cumplan las leyes
que ellos mismos crean, también iremos hasta el final
para que las tarjetas de transporte que nos cedieron
cerca de S000 companeros sean reconocidas para su
defensa en la Mesa Nacional de Transporte.

¢ Por qué han esperado hasta el 25 de diciembre para
informarnos de esta cuestion?

Primero: porgue Elite tenia legitimidad activa para
presentarse a la Mesa de Transporte, ya que en caso
contrario hubieran sido nulas di-
rectamente.

Segundo: porque nos hubieran
avisado de los errores cometidos,
y no hubieran esperado al 25 de
diciembre para informarnos de los
errores cometidos en la presenta-
cion de la documentacion para en-
trar en la mesa del Comite Nacio-

e nal de Transporte, y de esta forma
anular a una de las asociaciones
gue no es sumisa a sus actos.

Grosso modo, esto es lo que ha ocurrido y esta es la
situacidon gue nos encontramaos.

Ahora bien, como ya he dicho antes, vamos a ir hasta
el final, ya que en estos momentos la ley nos ampara, No
solo con las alegaciones ya presentadas por nuestros
abogados para demostrar el acto de mala fe que se esta
cometiendo de forma premeditada desde el Ministerio
de Fomento, sino para defender los intereses de todo el
colectivo.

También exigiremos una auditoria para la comproba-
cidn de todas las tarjetas de transporte presentadas
por todas las asociaciones, y en caso de que haya una
sola irregularidad demandaremos a los responsables.

Su taller de confianza en Vailecas
con un eguipo-de:
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__|primera carrera I

“Si el chico me dice ‘esto es un
ho me lo pienso”

Cuando Marcos
subio a su taxi
aquel 27 de eneroy
salio a trabajar no
se podia imaginar
que horas después
estaria en la cama
de un hospital tras
sufrir una brutal
agresion. Su rapida
reaccion le salvo la
vida y a dia de hoy
se recupera de sus
lesiones. Hablamos
con él semanas
después de que un
joven de 20 anos
le asestara varias
puialadas sin
mediar palabra. Un
ataque que, a pesar
de la violencia, no
le ha quitado las
ganas de volver
a ejercer como
taxista, profesion
en la que lleva
apenas 3 meses.

La noche suele ser uno de los turnos mas inseguros para trabajar el taxi

arcos tiene 38 afios y es origina-
IVl rio de Perl. Habla tranquilo al otro

lado del teléfono y nada haria pen-
sar que estamos hablando con una persona
que ha estado al borde de la muerte. “Por
milimetros”, segln fuentes paliciales, el cu-
chillo no secciond la vena yugular y la arteria
carétida. Marcos ha sobrevivido a un brutal
atague que le sobrevino cuando solo llevaba
tres meses en el sector del taxi.

El se lo toma con calma, incluso con algo
de humor. Su principal objetivo ahora es re-
cuperarse cuanto antes, “ya empiezo a estar
algo aburrido” nos confiesa, pero los médi-
cos le recomiendan paciencia. Que evite los
esfuerzos, que procure andar poco.

Recordamos con él lo que sucedi6 aquella
fatidica noche en la que dos jévenes veintearie-
ros, uno espanol, otro de un pais latinoameri-
cano sin definir, se subieron a su coche de ma-
drugada. Volvian de fiesta, algo bebidos. Uno
de ellos se durmié durante el trayecto. Todo
era normal, ninguna sefal de alerta. Hasta
que Marcos preguntd dénde dejarles. Se en-
contraban en Mastoles, un municipio al sur

de Madrid, y justo cuando comenzo a reducir
la marcha, notd cémo el joven que llevaba de-
tras, le apurialaba en el cuello. Después, otro
galpe, y no lo dudd. Acelerd y estamp6 el vehi-
culo contra un cubo de basura y otro coche
que se encontraba estacionado. Esa reaccion
fue, seguramente, la que le salvé la vida.

Hablamos con Marcaos por teléfono y, res-
petando su derecho a la intimidad y a la ima-
gen, omitimos sus apellidos y su fotografia.
Lo primero, trasladarle desde esta revista
nuestro apoyo y carifio. Lo segundo, pregun-
tarle como se encuentra en estos momen-
tos.

Gaceta del Taxi.- Tenemos entendido que
le han dado ya el alta hospitalaria, ¢como
esta?

Marcos.- Ahora mismo estoy evolucionan-
do bien, han terminado de quitarme los pun-

“En cuanto me den
el alta, voy a volver a
trabajar”



asalto’, yo se lo doy todo,

tos, pero me ha recomendado descanse.
Que evite caminar mucho porgue se me in-
flama esa parte del cuello y me ha dicho que
descanse un poco mas, cosa de la gue, en
verdad, estoy bastante sburrido. Todavia no
S€ cudnto tiempo estaré de baja. Los golpes
gue he tenido, si bien es cierto que no han
comprometido ningun organo o vena impor-
tante, si me han dafiado un nervio. Pero por
lo demas no me gueda otra gue descansar,

G.T- Lievaba poco tiempo en el sector y
ahora esto, ;Habla vivido una situacion de
inseguridad antes?

Marcos.- Lievaba tres meses y hasta ese
momento nunca me habla sentido inseguro.
De hecho, siempre le comentaba a los clien-
tes que era nuevo y la gente siempre ha sido
muy amable conmigo. Mi cufado es taxista y
siempre he tenido curiosidad por esta profe-  Marcos recibio varias purialadas. una de ellas en el cuelio
sion. Veia que &l estaba comoto en su traba-
joy me animé, me saqué la cartilla y en ese
mismo sitio encontré trabajo. Solo trabajo
de noche los fines de semana, pero el res-
to de los dias que trabajo tengo un horario

el termar y la inseguridad siempre esta. En
cuanto el madico me de el alta, yo voy a vol-
ver a trabajar, Io tengo claro.

normal, de dfadpﬁnciparmente.fEnr_:;ﬂ otras “Estar en casa, eso G.T- Sin necesidad de entrar en detalles,
cosas, para poder estar con la familia. ;N gué pensaba cuando decide empotrar
G.T.- Después de lo sucedido, ;tiene mie- es lo que realmente ;u taxi?

Marcos.- Cuando empezd a atacarme el
chaval que iba justo detras de mi no soy cons-
ciente de lo que esta pasando, Notaba que
tenia algo en el cuello, pero no sentia ni dolor,

do a volver a sentarse al volante de un taxi? impnpta”
Marcos.- Me ha pasado a mi, pero e po-

dria haher pasado a cualguier persona, No

tengo problema en wvolver al taxi, porgue

YENTE A TRABARIAR
CONNOSOTRDS
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primera carrera

milia?

Marcos.- Tengo tres hijos, uno vive con su
madre, y los otros dos pequefios conmigo,
pero les he mantenido al margen de todo lo
gue ha sucedido. Intento que no se enteren
de esto. Ellos saben que papéa ha tenido un
accidente con el coche. Lo que he querido
es prategerles todo lo que he podido de esta
situacion.

El resto de la familia esta tranquila porque
me ven bien, yo también trato de poner el
mejor humor que puedo. Y ahora que estoy
en casa, con ellos, eso es lo que realmente
importa.

G.T.- :Cree que el taxi es un trabajo seguro
tras esta experiencia?

Marcos.- El temor a la inseguridad siem-
pre estd ahi. No somos conscientes de lo
vulnerables que somos. De hecho, hace poco
cogi un taxi del médico a casa y te das cuenta
de que el compafiero es vulnerable en cual-
quier momento del trayecto. Pero son cosas
puntuales, no es habitual que suceda.

G.T-- ¢ Se ha sentido arropado por los com-
paferos?

Cuando chocé el vehiculo, Marcos traté de salir répido.

Pero cuando veo que hace un movimiento de  y tengo que decir que fueron muy amables,
cerrary le sujeto la mano, decido frenar, pero  estuvieron muy pendientes de mi. Yo estaba
como veo que quiere seguir haciendome dafio  temblando, por el frio pero también por los
tomo la decision de acelerar y chacar, porque  nervios, y me prestaron una manta y estuvie-
sabia que estaba sin cinturén y pensé que al  ron alli conmigo.

chacar perderia el equilibrio. Y creo que esa G.T.- Cuando recogi6 a los chicos o duran- )

fue la accién que me costo la vida. te el trayecto, ¢vio algin gesto sospechoso Marcqs.— Estoy muy agra_dec'd_? en nom-
El cinturon hace su trabajo, y cuando es- o parecia ser una carrera como otra cual  Pr€Propioy ennombre de mifamilia que han

trello el coche el cinturon se ajusta y cuando  quiera? sido muchisimos los mensajes de apoyo en

intento quitdrmelo, no responde. Asi que me Marcos.- Coma le dije a la policia, no pens¢ 188 redes sociales, porque esto es algo que

quedo atrapado, e intento deslizarme por de-  nada raro. Porque todo el mundo esté bebido MO suele ocurrir habitualmente y las mues-
bajo del cinturdn y quedo sentado en el suelo.  a esas horas un sabado por la noche. Tanote  tras de apoyo han sido increibles.

Y es ahi donde el chico me apuriala por el imaginas que va a ocurrir algo parecido. Si el Ademés, el pasado 14 de febrero me
lado izquierdo. Y siento que también lo hace  chico me dice “esto es un asalto”, yo selodoy ~ acerqué con Félix Moreno (responsable de la
por la espalda, pero al final gracias a toda la  todo, no me lo pienso. Pero es que nome dijo ~ €émpresa Finantaxi para la que trabaja Mar-
ropa que llevas encima ahora en invierno se  nada, directamente me agredio y yo creo que  €0s] y me hicieron entrega de los donativos

amortigua la purialada. se sorprendio hasta el compariero, que nun-  recaudados por Gremial Madrid.

Y es ahi, que yo ya empiezo a gritar, cuan-  ca hizo nada, ni para ayudarme ni para evitar- Estoy muy agradecido con todo el sector
do el agresor ve que ya no le queda mas me esto. Yo creo que se le cruzé algo porque  y con toda la gente que se ha implicado en
tiempo y decide irse con el robo. no le encuentro ninguna légica, desde luego.  esto.

G.T.- Sale a duras penas del vehiculo y co- G.T.- ;Como ha vivido esta situacion su fa- Olga Lobo

mienza a gritar, ¢tarda mucho en recibir las

rimeras ayudas? - - e
NSRRI  _os agresores, detenidos y en prisién
reaccionar lo mas calmadamente posible, y
te quedas solo, en plena calle, después de
que este chico se hubiera llevado todo lo
que pudo, el dinero de la recaudacion, pero

Primero fue el agresor, un joven espafiol de 20 afios y sin antecedentes, el que
se entregaba apenas 48 horas después de la agresion en la comisaria de Villa de
Vallecas, en Madrid. No quiso desvelar la identidad del otro sospechoso. Los agentes
procedieron a detenerle y a trasladarle a la comisaria local de Méstoles, donde se esta

tambien el teléfono mavil. El silencio es total llevando a cabo la investigacian. Esta acusado de un delito de homicidio en grado de
a esas horas, piensas en tu vida, en tu familia, tentativa. Dias mas tarde, la policia conseguia identificar al segundo ocupante del taxiy
y empece a gritar, pero comoa la gente no sa- detenerle el 1 de febrero. En este caso, el detenido es “la misma persona que estaba
lia llegué a pensar que no se me escuchaba, siendo investigada como autora de otros robas con violencia en Méstoles”, establecie-
porque no sabia cuél era la gravedad de la ron un dispositivo en los alrededores de su domicilio y consiguieron detenerle. En su
situacion, de mis heridas en el cuello. Entré caso se le imputa “un homicidio doloso en grado de tentativa y varios robos con violen-

al coche, empecé a tocar el claxan, a hacer cia cometidos en Mdstoles”. En el registro domiciliario, los Palicias incautaron varios
objetos procedentes de robos sobre los que contindan las investigaciones. Los dete-

todo el ruido posible y ya si empezaron a aso- . . " . P "
P vy P nidos pasaron a disposicién del Juzgado de Guardia que ordend su ingreso en prision.

marse los vecinos a auxiliarme.
Fueron ellos los que llamaron a la paolicia







El AMB contingenta las VTCs
con un nuevo reglamento

,
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Ada Colau presidiendo el Pleno el pasado 27 de febrero

la espera del reglamento definiti-

vo, el taxi del Area Metropolitana

de Barcelona celebra una nueva
victoria sobre las VTCs. En este caso legis-
lativa, tras la aprobacién por parte del ple-
no de la nueva normativa que regulara los
vehiculos de alquiler con conductor que, en
ningln caso, podran superar la ratio 1/30.
Ademas, se establece que los servicios sean
precontratadaos, para lo que se creara un re-
gistro electranico de viajes.

Desde el sector confian en que esta nor-
mativa, que obligaré a los vehiculos de al-
quiler con conductor a tener una licencia
municipal para poder operar en suelo urba-
no, sea tenida en cuenta en otras ciudades
donde existe un problema similar. Y parece
que asi esta siendo. Palma de Mallorca ha
anunciado una medida similar, Valencia la ha
propuesto y también se estaria estudiando
en Madrid, segun diversas fuentes.

Convencidos del éxito de esta herramien-
ta, fueron los profesionales de la Agrupacio
Taxi Companys (ATC), que a nivel nacional

10

esta integrada en Antaxi, los que en el mes
de julio del pasado afio decidieron presentar-
le al Area Metropolitana la propuesta. Luis
Lépez, presidente de ATC, nos explica en qué
consiste el reglamento a grandes rasgos, ya
que a dia de hoy su contenido “es bastante
generalista”.

Entre los aspectos esenciales que des-
tacan, el reglamento limita el ndmero de
licencias que pueden realizar transportes
urbanos dentro del &rea metropolitana. Esto
se conseguird mediante la concesién de
una licencia municipal a las VTCs, que a dia
de hoy cuentan Unicamente con un visado
nacional de transporte. “Entiendo, porque
todavia no se ha especificado exactamente
coémo se harg, que los que podran acceder
a esta licencia municipal seran todos lo que

Los servicios de
VTC tendran que
precontratarse
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cumplan los requisitos que establece el
AMB para su obtencién y que ademas eso
se haré por sorteo. Quizas tengan prioridad
aquellas VTCs que ya eran de los ayunta-
mientos, unas 213 VTCs del tipo C". Y, como
el objetivo de esta normativa es mantener
la proporcién 1/30, estariamos hablando
de que solo podrian optar a esas licencias
municipales unos 350 o 400 vehiculos de
alquiler con conductor mas. De ser asi, de
las miles de autorizaciones VTC que se es-
pera que el Tribunal Supremo conceda en
Catalunya, pocas van a poder optar a estos
permisos municipales para trabajar en Bar-
celona y el resto de municipios, 36, del area
metropolitana.

Pero, ademas de contingentar su nimero,
el reglamento también establece una serie
de requisitos que lo que harén seré abligar
a las VTCs a operar como lo que son, vehi-
culos de alquiler con conductor y no taxis.
“En el reglamento consta que tienen que
dar un servicio precontratado, que tienen
que valver a la base, que no pueden estar




en la calle”, enumera Lopez que explica que
el AMB ha hecho también informes sobre
la ocupacion gque estos vehiculos hacen de
la via pablica. En este sentido, el presidente
de Taxis Companys deja claro que hay aso-
ciaciones de VTCs que si se han mostrado
a favor de crear esta licencia municipal. "Lo
que quieren es trabajar como lo que son, y
por ello han participado con aportaciones a
favor del reglamento”, asegura,

Precontratacion

Para acceder a una de |as licencias muni-
cipales, se deberan acreditar una serie de
cuestiones, como tener las autorizaciones
pertinentes a nivel autondmico y nacional,
acreditar la titularidad de la VTC en el mo-
mento de solicitar gl permiso para operar
en Barcelona y que se cumplen con las obli
gaciones de caracter fiscal, laboral y socia.
Ademas, ninguna empresa podra soficitar
licencias para coches futuros, ya gue tendra
que dempstrar que cuenta con él para pe-
dirla,

En cuanto a la precontratacian, aspecto
clave gue diferencia este servicio del de tax,
el reglamento dega claro que las VTCs no po-
dran coger clientes a pie de calle y que todos
Ios viajes deberan se registrados a traves de
una web. Entre las cuestiones pendientes de
definir, por ejemplo, se encuentra el tiempo
minimo previo de contratacion, que desde al
sector piden que sea de dos o mas horas.
Junto con estas cuestiones, la normativa
también recoge las infracciones a las que se
enfrentaran los propietarios de estas VTCs
en caso de infringir la normatva. Oesde le-
VS 8 muy graves, los importes oscilan entre
los 250 euros a los 4.001 euros.

Luis Lopez, presidente de ATC

Seguridad juridica

Desde el Ayuntamiento de Barcelona, su
alcaldesa y presidenta a su vez del AMB, Ada
Colau, asegura estar tranquila ya que esta
normativa ha sido estudiada al detalle por
SUS senvicios juridicos y no temen las ame-

Las licencias
municipales se
repartiran por sorteo

nazas de las asociaciones de VTG, que ya
han anunciado gue solicitaran la suspensidn
cautelar de la norma,

Para estas organizaciones, el Ayuntamien-
to de Barcelona y el AMB estén asumiendo
competencias que no le corresponden im-
pidiendo el desarrollo de ciertas platafor
mas de transporte, Tampoco se descarta
un movimiento del Gobierno central o de la
propia Comision Macional de los Mercados
y la Competencia [CNMC] y que recurran
esta normativa ante gl Tribunal Supremo. En
cualguier caso, lo que parece claro que soli
citaran la suspension temporal de la norma.

Ante esta posibilidad, desde ATC su pre-
sidente lo tiene claro, Si piden una cautelar,
como ha sucedido con obras normativas
gue han afectado a los vehiculos de alguiler
con conductor, Lopez no cree que se pare,
aunque no descarta gue finalmente pueda
suceder.

Elinsiste en defender el respaldo legal del
reglamento. "Desde el sector hemos apor-
tado tres informes juridicos que coinciden
basicamente en lo misma: que no hay nir-
gun problema en que el AMB y otros ayunta-
mientos establezcan esta licencia municipal.
Todos reconocen las competencias que los
ayuntamientos tienen sobre la geston del
transporte urbano dentro de su municipio.
¥ por delegacion de competencias, dentro
del drea de prestacidn conjunta que es, toda
ella, un drea urbana”, nos explica, Ademas
de esto. Lopez insiste en que cuando pre-
sentaron el proyecto, el AMB, que se ha
apoyado en otros informes propios y de bu-
fetes externos, les asegurd gue se llevaria
a cabo “si en caso de ir a un contencioso
no lo perdian”. Para el presidente de ATC,
el hecho de gue finalmente el AMB lo haya
sacado-adetante significa gue tiene la plena
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El sector del taxi en el Pleno del Consell del AMB

seguridad de que puede hacerse con total
legalidad.

Ademas, cree que si finalmente otros
ayuntamientos se animan a implementar
licencias municipales para las VTCs, el con-

tencioso ya no seria Unicamente en contra
del AMB. “Espero que sea asi, porque el
sector ya lo estéd pidiendo en otras ciuda-
des, y hay ayuntamientos que nos han dado
la razén desde el principio y que ahora han

Tres informes y una misma conclusion

“Nosotros hemos aportado, desde ANTAXIy por delegacion ATG, tres informes jurf-
dicos que reconocen las competencias que los ayuntamientos tienen sobre la gestion
del transporte urbano dentro de su municipio”. Esa es la respuesta que da Luis Lopez,
presidente de ATC, cuando le preguntamos si tiene miedo de que este Reglamento

sea impugnado.

Dos de estos informes han sido elaborados por Avelino Blanco, Catedratico de De-
recho Administrativo de la Universitat de les llles Balears, uno de ellos a peticion de Ga-
briel Moragues, presidente de la Federacion Independiente del Taxi Balear y miembro
también de Antaxi, y un segundo informe basado exclusivamente en el &rea metropo-
litana de Barcelona. “En los dos reafirma que los ayuntamientos tienen competencias.
Y lo avala también la Ley catalana del taxi, el Estatut de Catalunya e incluso la Ley
GUM”, anade Lépez. “En su exposicién de mativos esta ley alega que se pueden impo-
ner autorizaciones mas restrictivas de las que ponga el estado cuando se pueda dar
una situacion en la que no puede garantizarse la regulacion de ciertos servicios”, nos
explica Lépez, que afnade, “el libre mercado esta garantizado para las empresas, pero
aquellos sectores que estan regulados por la administracion y con tarifas intervenidas
tienen que ser prategidos, y si la manera de protegerlas no es suficiente con una auto-
rizacion nacional, pues tendra que hacerse con una autarizacion local”, asegura Lopez.

Ademés de los dos informes de Blasco, existe un tercer informe, elaborado por
el bufete Bafos-Ledn y encargado por la Federacion Profesional del Taxi de Madrid,
gue “no solo dice que el AMB puede poner una autorizacién, sino que esté abligado a
ponerla porgue las autorizaciones de transporte tienen que ir ligadas a una licencia
municipal. En el caso del taxi, la tenemas, pero no las VTCs”. Segun este tercer infor-
me, esas autorizaciones que a dia de hoy operan sin esa licencia municipal “estan

incumpliendo la ley".
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visto que si se puede llevar a cabo”, advier-
te.

Y es que a nivel sectorial, la recepcion de
esta medida ha sido, en general, muy posi-
tiva. Aunque desde ATC lamentan no haber
contado con el apoyo del sector de Barcelo-
na desde el principio, agradecen el respaldo
que ahora esta teniendo la normativa. Tanto
Elite Barcelona como el STAC se han mostra-
do satisfechos con el reglamento a la espera
de su aprobacion definitiva. Desde las nacio-
nales sin embargo, no todos lo ven tan claro.
Mientras que Antaxi y Fete estan convenci-
dos de su legalidad, Fedetaxi ha mostrado
abiertamente ciertas reticencias.

El presidente de la Agrupacid también
ha querido manifestar su agradecimiento a
Ada Colau que “desde el primer encuentro
ha mostrado su apoyo al sector y su postura
contraria a lo que ella denomina “uberizacion
de la sociedad”.

Ella y su equipo han sido los primeros en
atreverse a regular un negocio, el de las
VTCs, que afecta directamente a los ayunta-
mientos y sobre el que, sin embargo, estos
no tenian ningln poder. Hasta ahora.

Olga Lobo

Valencia, a favor
de una autorizacion
urbana

El ayuntamiento de Valencia ha
aprobado, de forma unénime, una de-
claracion institucional de apoyo al sec-
tor del taxi. Ademas, ha pedido a Fo-
mento y a la Conselleria competente
mecanismos de control para mante-
ner los criterios de proporcién 1,/30
y establecer procedimientos para
exigir un tiempo minimo de dos horas
entre la contratacion y la prestacion
del servicio VTC. Otra de las reclama-
ciones incluidas en la declaracion es la
posibilidad exigir a vehiculos de alqui-
ler con conductor contar con una au-
torizacion de funcionamiento urbana
anadida a la exigida por el Ministerio
de Fomento. Para ello seria necesario
un informe previo del Ayuntamiento
para valorar la incidencia de la con-
cesion sobre el servicio publico del
taxi, la movilidad y el medio ambiente.
También pide reforzar la inspeccion y
las sanciones para detectar y eliminar
practicas de intrusismo por captacion
ilegal de clientes y operar en areas de
influencia del taxi.







En la Comunidad de Madrid

Sin consenso, la reforma del Re

Con retraso sobre
el plazo esperado
por el sector, la
maodificacion del
Reglamento del
Taxi que prepara
la Comunidad de
Madrid continda
su periplo

administrativo. Con

pocas novedades,
hemos accedido
a lo que pueden
ser algunas lineas
maestras de la
nhueva normativa:
la persecucion
del arriendo o el
taxi compartido.
Ahora, expuestas
las alegaciones
de todas las
asociaciones,
comienza una
fase de estudio
que desembocara
en la renovacion
de la normativa
autonomica
que, por falta
de consenso,
no contemplara
cambios
importantes.
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Cristina Cifuentes, presidenta de la CAM presidiendo la reunién con responsables del taxi

madrilefio

| dltimo Reglamento del Taxi de la

Comunidad de Madrid se aprobd en

2005. Mucho ha cambiado el taxi
desde entonces y también la sociedad en la
que vivimos. Si en aguel momento uno de los
articulos que méas confrontacion cred entre
asociaciones era el nUmero maximo de licen-
cias por persona fisica, ahora los problemas
se concentran en cémo legislar para que el
taxi tenga las herramientas necesarias que
le ayuden a competir en igualdad de condi-
ciones frente a los vehiculos de alquiler de
conductor.

Sin embargo, a pesar de la importancia de
actualizar una normativa que lleva 13 afios
igual, los cambios que se han conocido hasta
ahora, momento en el que se ha trasladado
a las asociaciones un nuevo borrador, resul-
tan bastante escasas. Desde la Comunidad
de Madrid siempre han mantenido que no
se llevarian a cabo cambios importantes o
estructurales sin contar con un amplio con-
senso por parte del sector.

Asi lo ha trasladado en varias ocasiones
el Director General de Transportes de la Co-
munidad de Madrid, Pablo Rodriguez Sardi-
nero, al sector. En publico y en privado.

Lo cierto es que, a pesar de esta peticién
de unidad, las cuatro asociaciones que for-
man parte del nuevo Comité de Transpor-

tes regional, Federacién Profesional, Aso-
ciacion Gremial, Elite Madrid y la Asociacion
Madrilefia, solo se han puesto de acuerdo
a la hora de presentar apenas 7 puntos en
comun.

Entre los aspectos que el taxi si estd de
acuerdo en madificar destaca, sin duda, pe-
dir un incremento en el control al arriendo
y, de esta manera, intensificar la lucha para
erradicarlo. Para ello piden ampliar las razo-
nes para la extincion de las licencias en lo
que se refiere a la gestion de las mismas. De
esta manera, las cuatro asociaciones creen
que la redaccién actual, en la que se conside-
ran mativo para la extincion de la licencia “el
arriendo, cesién o traspaso de la explatacion
de la licencia o del vehiculo afecto a la mis-
ma” no es suficiente, y piden incluir la figura
del “apoderamiento a terceros”, es decir, “la
explatacion por mandato u otro contrato si-
milar”.

Las asociaciones se han maostrado unéni-
mes también al pedir que quede reglamen-
tado que una misma persona no pueda ser
titular de un taxi (VT) y una VTC. Una peti-
cion controvertida que, a pesar de contar
con el respaldo del sector, es probable que
finalmente se quede fuera por cuestiones ju-
ridicas. Como ha explicado a nuestro medio
Sergio Vega, presidente de Elite Madrid, es



glamento se queda a medias

muy dificil restringir a un titular de licencia
que no ejerza otra actividad, aungue esta su-
ponga una competencia directa con el servi-
cio gue presta dentro del taxi. "Es como si le
pedimos que no puedan tener una farmacia,
o un bar”, aclara.

Por esta razin, las asociaciones estan em-
pezando 8 moverse para, por o menos, po-
ner mas dificil & quienes tengan VT y VTC su
afiliacion en organizaciones representativas,

Segun hemos podido saber, la Asociacion
Madrilefia del Taxi, en una praxima asamblea
extraordinaria prevista para mayo, pretende
impedir que titulares de VTCs puedan ser so-
cios de AMT, algo que también contempla so-
meter a votacion de sus socios la Federacion
Profesional del Taxi en su asamblea ordinaria
del 17 de marzo

El sector quiere

impedir que los

titulares de taxi
tengan VTCs

También hay consenso a la hora de solick
tar que se pueda recoger a clientes de otra
localidad para los servicios precontratados
via telematica, siempre gue el servicio sea
iniciado en la localidad o drea de prestacion
conjunta a la que corresponda cada licencia
y siempre gue finalice en la zona, drea de
inicio, Otro aspecto que ha contado con el
beneplacito de las cuatro asociaciones son
la liberalizacidn de los modelos a elegir, algo
gue ya esta contemplado, por ejemplo. en

la Ordenanza Municipal del Tax de Madrid,
pero que de esta manera se reforzaria legal-
mente.

En cuanto al régimen sancionador, las
asociaciones no entran a discutir el borra-
dor, aungue si sugieren subir a falta grave
cuestiones refativas a la falta de asen, vesti-
menta inadecuada o al descuido del vehiculo.
Ademas, se muestran de acuerdo en la re-
gulacidn de a actividad de comercializadores
digitales o intermediarios, adecuandola a la
normativa de transportes.

Crear una cartilla por puntos para corre-
gir conductas inadecuadas por parte de algu-
nos profesionales y contemplarse la posibil-
dad de crear un servicio de taxi compartido,
son otras de las alegaciones conjuntas gue
ha presentado el sector.

I




actualidad

Tras la reunién, Cifuentes comparecio en rueda de prensa

El apoyo de Cifuentes

Con respecto a esta Ultima peticion del
taxi, y a pesar de que en el borrador del Re-
glamento al que hemos tenido acceso no se
contempla, lo cierto es que la presidenta de
la Comunidad de Madrid, Cristina Cifuentes,
si que ha anunciado su intencién de ampliar
un servicio que a dia de hoy solo se permite
en municipios de hasta 5.000 habitantes. La
intencion del Gobierno regional, tal y como
explicé, es hacerlo extensible a todas las lo-
calidades de la region independientemente
de su poblacién para que los profesionales
puedan ofrecer a los usuarios un servicio
compartido “avalado por la imagen de segu-
ridad que dan los taxistas madrilefios”.

Este fue uno de los aspectos que traslado
la propia presidenta al sector en un encuen-
tro con las asociaciones del sector el pasado
19 de febrero. No fue el nico tema a tratar
en una reunién en la que Cifuentes aprovechd
para trasladar su apoyo al sector. “Estamos
en un momento de cambio donde el merca-
do esta sufriendo una transformacion y esto
obliga a un nuevo marco normativo”, aseguré
la presidenta, que pidié al resto de administra-
ciones que se sumaran a ese esfuerzo.

En este sentido también se anuncié que la
Comunidad de Madrid pediria al Ministerio
de Fomento endurecer el régimen sanciona-
dor por infracciones cometidas por vehiculos
VTC e informé de que solicitaran a la Aboga-
cia General de la Comunidad de Madrid un
informe que aclare las competencias de la
propia Comunidad para regular el sector.
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La presidenta de la CAM, que califico de
“muy interesante” la reunién mantenida con
los taxistas, resaltd el compromiso de su ad-
ministracion para garantizar el desarrollo de
la actividad del sector del taxi. Un sector que
ha calificado como fundamental dado que
“da empleo a 22.000 familias en Madrid y
que genera un volumen de negocio anual ci-
frado en méas de 1.000 millones de euros”.
“Si todos ponemos de nuestra parte, el taxi
tendré un largo futuro por delante, que es lo
que todos queremos”, ha declarado.

Cifuentes: “El taxi
tendra un largo futuro
por delante”

En relacion con la convivencia del taxi y las
VTGs, la presidenta cree gue es necesario
“conseguir un régimen de competencia leal”
entre el taxi y las plataformas surgidas de la
mano de las nuevas tecnologias, “evitando
tensiones que no resultan beneficiosas para
nadie”. Tras este encuentro, el sector volve-
ré a mantener un encuentro en marzo con
la Comunidad de Madrid para desarrallar en
profundidad estas medidas. Serd, en princi-
pio, con la Consejera de Transporte, Rosalia
Gonzalo, el préximo 13 de marzo.

Satisfaccidon y expectacion

Esta ha sido la primera reunién que ha
mantenido la nueva seccion taxi del Comitée
Madrilefio de Transportes con el gobierno
autonémico. Representantes de las cuatro
organizaciones acudieron a un encuentro
muy solicitado por el propio sector y que, en
términos generales, ha sido valorado de for-
ma positiva por las asociaciones.

Eso si, existe cierta expectacion por cono-
cer la redaccion final del Reglamento ahora
gue vuelve a entrar en una nueva fase de
estudio de alegaciones para, posteriormen-
te, presentar un nuevo documento. Aunque
no todas las asociaciones han querido faci-
litar sus alegaciones particulares al margen
de las consensuadas, si sabemas que, en el
caso de Federacién Profesional del Taxi se
han mostrado satisfechos con el compromi-
so adquirido para luchar contra el arriendo y
la cesion de la gestion. Julio Sanz, presidente
de FPT, pidié que esta préactica se erradique
de forma radical porque, aseguré “en ocasio-
nes va de la mano de los titulares de VTCs".

Con respecto al régimen sancionador,
Sanz solicitéd que se endurezcan las sancio-
nes para aquellos que las infrinjan constan-
temente. “No pedimos para los demas lo que
no pidamos para nosotros mismos”, ase-
guro. Por otro lado, Federacién también ha
informado que ha trasladado a la presiden-
ta la posibilidad de modificar el Reglamento
para habilitar determinados recorridos del
taxi para que pueda ser compartido por los
usuarios reduciendo el precio del servicio. Al
respecto, Sanz ha destacado que es una bue-
na alternativa para que los usuarios “puedan
utilizar de forma econdmica el taxi a deter-
minadas horas a las que otros transportes
publicos no funcionan”.

Desde Gremial Madrid, su presidente Mi-
guel Angel Leal, cree que el nuevo Reglamen-
to debe introducir herramientas competiti-
vas que permitan al taxi adaptarse a la nueva
situacién del mercado. En este punto, Leal ha
explicado que los ciudadanos actualmente
“demandan servicios y compartir taxi”. “Nos
queda un duro trabajo por hacery los madri-
lefios y turistas saldran recompensados”, ha
manifestado.

Entre esas medidas, ademas del taxi com-
partido, desde Gremial apuestan por la im-
plantacién de tarifas maximas o la posibilidad
de ofrecer a los usuarios descuentos en el
precio de los trayectos. “Tenemos que pen-
sar en el usuario y en lo que éste necesita y







actualidad

El sector espera mas de la madificacién del reglamento

desde la Asociacion Gremial seguiremos tra-
bajando en ello pues es lo que los ciudadanos
estadn demandando”, asegura Leal.

Una de las asociaciones que mas alegacio-
nes ha presentado, y ha publicado a traves
de sus diferentes redes sociales, ha sido Eli-
te Taxi Madrid. Su presidente Sergio Vega ha
explicado que se trata de una ocasién propi-
cia para tratar de ajustar y cambiar algunas
cuestiones del Reglamento que no satisfacen
del todo a su asociacion. No abstante, a pesar
de haber alegado a casi la totalidad del borra-
dor, lamenta que muchas de sus peticiones
sean tenidas en cuenta, el no contar con el
respaldo de otras organizaciones. Por ejem-
plo, Elite ha planteado que, para luchar contra
el arriendo, se aobligue a los taxistas que se
vayan a jubilar a vender en el plazo de un afio
la licencia, de forma similar a como se recoge
en el Reglamento del Taxi de Andalucia.

Por otro lado, Vega cree que es importante
actualizar la ley de transportes de la comuni-
dad de Madrid para que realmente se pueda
combatir la vulneracion constante que estan
poniendo en practica las empresas de Uber
y Cabify. Recuerda que la Comunidad tiene
competencias para regular la actividad de las
VTC y no refugiarse en la excusa de que sola-
mente desde el Ministerio de Fomento es po-
sible realizarlo. A diferencia de FPT y Gremial,
Elite es partidaria de adaptarse a los tiempos
manteniendo el taximetro como verdadero va-
lor de prateccion y tranquilidad para los usua-
rios. También discrepa en el planteamiento
del taxi compartido, ya que considera “injusto”
que solo puedan beneficiarse de este posible
nicho de mercado los taxistas que tengan ra-
dioemisora o app para trabajar. En su opinién,
habria que estudiar otras formulas para que
este servicio compartido fuera efectivo para
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el conjunto del sector.

Por dltimo, Felipe Rodriguez, de la Asocia-
cion Madrilefia del Taxi, que considerd “fruc-
tifera” la reunion entre taxistas y gobierno re-
gional, insistio en el dafio que estan haciendo
las VTCs al sector y ha abogado también en
gue sea Fomento quien endurezca las san-
ciones a este transporte. A este respecto,
Rodriguez ha sefalado que es fundamental
la labor inspectora para acabar con la com-
petencia desleal de los vehiculos de alquiler
con conductor. “De cada 10.125 inspeccio-
nes realizadas, el 40% de los vehiculos fue-
ron sancionados”, en referencia a los Gltimos
datos de la Comunidad de Madrid.

Entre sus propuestas al Reglamento, a las

qgue hemos tenido también acceso, la Aso-
ciacién Madrilefia apuesta por introducir la
persona juridica, aumentar hasta 50 el ni-
mero de licencias por titular o establecer
una serie de elementos distintivos para los
taxis de ayuntamientos que no dispongan de
normativa sobre colores o distintivos. Para
ellos, expone en sus alegaciones, piden que
sean blanco con franja azul, ademas de llevar
el escudo del ayuntamiento y el madulo lumi-
noso en el techo.

De momento se abre un nuevo proceso
administrativo que desembocara en un nue-
vo Reglamento que abligara, otra vez, a modi-
ficar las ordenanzas municipales.

Olga Lobo / Javier Izquierdo

La Ley de transportes no se toca,
de momento

Si la madificacion, y actualizacién, del Reglamento es importante para el sector,
también lo es la de la Ley de Transportes de la Comunidad de Madrid. Sin embar-
go, tal y como hemos podido saber, de momento no hay intencién de tocarla porque
el Gabierno de Cristina Cifuentes no cuenta con el respaldo de su principal apoyo,
Ciudadanos, para llevar a cabo una modificacion que implicaria su aprabacion en la
Asamblea madrilena.

Y precisamente es esta imposibilidad de cambiar la Ley la que deja sin reglamentar
a los vehiculos de alquiler con conductor, algo que desde el sector creen que deberia
acometerse.

“La Ley esta vacia de contenido a este respecto”, ha sefialado el presidente de Elite
Madrid, Sergio Vega, razon por la que las asociaciones también decidieron consen-
suar, y presentar, una serie de madificaciones a dicha Ley autonémica.

Las asaociaciones piden, por ejemplo, que se establezca un plazo de 60 dias para
la “forzosa prestacion del servicio” por parte de las VTCs desde gque estas son conce-
didas. También contemplan como sancién muy grave “la gestion y apoderamiento a
terceros, por cualquier forma juridica de las licencias”

Ademas, piden que en los contratos consten los datos de cliente/pasajero efectivo,
dejando sin validez aquellos que se establezcan con caracter global o en los que figure
la empresa operadora o intermediaria como tal. Sobre las hojas de ruta, las asociacio-
nes piden que se Unicamente sean validadas a través de una plataforma publica digital.






“Feria del Taxi debe ser un reflejo
huevos retos”

Jose Antonio Rojas, director de la Feria del Taxi

a consolidada con mas de doce edicio-

nes, en su ruta itinerante, el escenario

de la Feria del Taxi se instala este afio
en Madrid e incorpora varias novedades.
Cambia la localizacién a la Casa de Campo
y adelanta dos meses la celebracion, pasa a
septiembre, coincidiendo con la Semana Eu-
ropea de la Movilidad (SEM). Todo un simbolo
para la ciudad y el sector teniendo en cuenta
que en esta ocasion solo habré coches ECO
y CERO en la Feria. Ademas, contard por
primera vez con el Ayuntamiento de Madrid
comao expositor en el recinto ferial, una parti-
cipacion que para el director de la Feria, José
Antonio Rojas puede ser “muy fructifera” tal y
como explica en esta entrevista.

Gaceta del Taxi- La Feria del Taxi 2018
se celebra en Madrid con una importante
novedad. Sera en el mes de septiembre, en
vez de en noviembre como habitualmente.
¢A qué se debe este cambio de fecha?

José Antonio Rojas.- Todos sabemos que
el papel del taxi en la movilidad de una ciudad
como Madrid o Barcelona es un elemento
indispensable, asi que hemos considerado

oportuno integrarnos en las celebraciones
de la Semana Europa de la Movilidad (SEM).

G.T- Ademas de celebrarse dos meses
antes, la Feria se traslada de ubicacion al
Pabellén de Cristal. ¢ Por qué se han decidido
por esta nueva localizacién?

JA.R.- Hemos trasladado la ubicacion de
la Feria al Pabellon de Cristal de la Casa de
Campo por diversos motivos: es mas céntri-
co, estd mejor comunicado, rodeado por un
entorno verde que lo hace muy agradable y,
ademas, dispone de parking gratuito para
los asistentes. Mas alla, es un lugar emble-
mético de la ciudad de Madrid.

G.T-- La Feria lleva afos apostando por la
movilidad sostenible, a través de la presencia
de vehiculos y energias alternativas. ¢Puede

Esta edicion 2018
sera en septiembre,
coincidiendo con la

adelantarnos algin dato sobre este punto?

JA.R- Las energias alternativas son cada
vez mas una realidad y una necesidad. Por
eso tiene tanta presencia e importancia de
Feria del Taxi. Hemos destinado una amplia
Zona para Ecotest Drive porque, como de-
cia, somos conscientes de lo relevante del
asunto y pensamos que la consciencia eco-
légica es un factor clave para la buena im-
plementacion de las medidas europeas en
las ciudades. Los taxistas tendran la oportu-
nidad de conocer y probar vehiculos eléctri-
cos, GNC y GLP. Estamos trabajando en ello,
y esperamos tener presencia de vehiculos
como Taxi London o Tesla.

G.T-- Pero el taxi es también tecnologia. En
este campo, ¢qué se encontraran los taxis-
tas en la Feria?

JAR-- Alin es pronto para confirmar mar-
cas, pero habra representacion de aplicacio-
nes tecnoldgicas, tanto dirigidas al colectivo
del taxi como al usuario final. Aparte de esto,
somos conscientes de que la tecnologia ha
llegado a todos los aspectos de la profesion
del taxi y es por ello que también estaran
presentes empresas de software. Las gran-
des marcas del sector también presentaran
en Feria del Taxi sus propias implementacio-
nes de desarrollo tecnoldgico.

G.T.- También como novedad, estan traba-
jando para que el Ayuntamiento de Madrid
participe oficialmente, y por primera vez, en
la Feria del Taxi. ,Cémo van las negociacio-
nes?

JA.R.-Estamos seguros de que el acuerdo
con el Ayuntamiento de Madrid va a reflejar
su preocupacion por conciliar el sector del
taxi con las necesidades de la ciudadania.
Estamos formulando una participacion ac-
tiva con mayor presencia e implicacion en
las Jornadas del Taxi. El Ayto tiene mucho
contenido para divulgar y compartir y pensa-
mos que Feria del Taxi es el lugar ideal para
entrar en contacto directo con el sector.
Creemos firmemente que la participacion
del Ayto puede ser muy fructifera, y servira
para construir puentes entre el taxi y las ins-
tituciones, ya que con su presencia impulsan
la integracion del sector en el global de la
ciudad.




de la realidad y adaptarse a los

G.T- Al igual que ediciones anteriores, la
Feria quiere volver a celebrar conferencias
con temas de interés para los profesionales.
¢Se conocen ya los temas previstos?

JAR-- Estamos disefiando el programa de
contenidos, asi como ponentes y entidades
colaboradoras, siempre sin perder de vista
gue debe estar compuesto por los temas
candentes de la actualidad: movilidad, nor-
mativa, sostenibilidad... asi como incluir en
nuestra agenda el formato de debate sobre
preocupaciones y el futuro de nuestro sec-
tor. Este afio habra la presentacién del libro
de Javier Leralta. Estamos contentos de que
esto sea asi.

Compromiso solidario

G.T.- A fecha actual, ¢como estan respon-
diendo las asociaciones del taxi para esta
edicion?

JA.R-- Feria del Taxi debe ser un fiel reflejo
de la realidad del sector, que es cambiante
y debe adaptarse a los nuevos retos de la
sociedad. Por ello, las Asociaciones tienen y
deben tener un peso especifico en Feria del
Taxi. Como en cada edicion, las Asociaciones
son colaboradores indispensables de la Fe-
ria; siempre estamaos dispuestos a destinar
un espacio para sus actividades, reuniones,
congresos, etc.

G.T.- Tenemos entendido que en esta oca-
sién se habilitard un espacio “market” para
la venta de productas. ¢Puede confirmarnos
gue esto sera asi?

JAR-- Cada decisién que tomamos res-
ponde a escuchar tanto a nuestros exposito-
res como a nuestros visitantes, los taxistas.
De este modo, cada afio intentamos incor-
porar nuevas propuestas que responden a
inquietudes del colectivo. Uno de los objeti-
vos de este ano es la creacion de un nuevo
espacio: la zona market, donde las pequefias
empresas puedan encontrar un punto de
venta directa al taxista. Queremos que haya
recambios y venta de cualquier producto
y/ 0 servicio que el taxista pueda necesitar.
Queremos que haya ofertas para que las
empresas se den a conocer entre los taxis-
tas y para que éstos se vean beneficiados
y tengan un aliciente para asistir a la Feria.

“La tecnologia ha
llegado a todos
los aspectos de la
profesion”

La idea esta teniendo muy buena acogida, y
estamos seguros de que esta nueva expe-
riencia serd todo un éxito.

G.T.-En 2016 fue el caldo solidario y el pa-
sado afio colaboraron con el Hospital Sant
Joan de Déu. ¢ También habra un proyecto
solidario en esta edicion?

JAR- Desde la organizacion de Feria del
Taxi sentimos un COMpromiso con causas
locales. En Barcelona, como bien dices, los
taxistas tienen un compromiso activo con el
Hospital Sant Joan de Déu, dedicando parte
de su tiempo a acciones desinteresadas para
ayudar a familias con nifios en tratamiento
contra el cancer. En la Feria Taxi 2017 estas
acciones cristalizaron con la venta de un ca-
lendario solidario. El caldo solidario de la Feria
Taxi 2016, en Madrid, fue un enorme éxito
de participacién, coincidiendo con la gran
recogida del banco de alimentos de Madrid.
Estamos muy ilusionados con la colaboracién
de este afo, con Cris contra el Cancer, una
organizacion independiente cuyo objetivo es
fomentar y financiar proyectos de investiga-
cion para el tratamiento y cura del cancer,

tanto para adultos como para nifios. Pronto
podremas confirmar cual seré la accién con-
creta que realizaremos con ellos.

G.T- 4Qué les diria a los taxistas para que
acudan a esta nueva edicién en Madrid?

JAR- Feria del Taxi es, cada vez mas, el
punto de encuentro anual para todos los
protagonistas del sector del taxi. Es pronto
todavia para confirmar mas datos, pero todo
apunta a que la presencia de empresas in-
ternacionales siga aumentando. El caracter
internacional de la Feria no se cierne Unica-
mente a empresas, sino también a la pre-
sencia de taxistas de toda Europa. Feria del
Taxi no es solo un punto de encuentro con
otros profesionales donde poner en comun
inquietudes, sino que también es un espacio
en el que se generan conexiones fructiferas
con empresas, instituciones, etc. Este afio,
en Madrid, celebraremoas las Il Jornadas del
Taxista y la Movilidad Urbana, y desde aqui
convocamos e invitamaos abiertamente a to-
dos los profesionales del sector a que asis-
tan y participen en ellas.

No quisiera acabar la entrevista sin subra-
yar el hecho de que en Feria del Taxi resulta
vital la presencia tanto de taxistas, asocia-
ciones, empresas e instituciones. Sin estos
agentes, seria impaosible tener una vision
global del sector y se perderian oportunida-
des de sinergia entre ellos. Os esperamas a
todos los dias 15 y 16 de septiembre en el
Pabellén de Cristal de la Casa de Campo.
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Cambiar el sistema tarifario para ser mas competitivos

través de su Union Intercomarcal de Barcelona (UIB) al IMET.

Para ello cree que seria positivo que el taxi pudiera ofrecer pre-
cios anticipados a los usuarios de radioemisoras y apps en funcién
de lo que establece la aplicacion del propio Institut. Ademas, tendra
en cuenta las diferentes circunstancias como el tréfico, y otro tipo de
incidencias que pudieran surgir a lo largo del recorrido.“El sector ha
de competir no solo con los precios cerrados sino también con otras
posibilidades”, sefalan desde el Sindicat, y enumeran los precios fi-
jos y los pagos por plaza para determinados recorridos como atras
opciones. Eso si, “siempre con la supervision de la Administracion”.

Eso es lo que ha solicitado el Sindicat del Taxi de Catalunya a

Reclaman las 9 plazas

El Sindicat también ha vuelto a solicitar que el taxi de Barcelona
y su Area Metropolitana disponga de vehiculos de hasta 9 plazas.
Desde el Sindicat sefialan que ayuntamientos de fuera del Area de
Metropolitana de Barcelona han solicitado este tipo de vehiculos,
siendo autorizados de forma inmediata por la Generalitat de Catalun-
ya. Todo ello, explican, para dar un mejor y amplio servicio al realizado
hasta ahora. Ademas, estos taxis de mayor capacidad podrian estar
habilitados para personas de movilidad reducida y ser ecoldgicos.
“Nos encontramas con un sector que esté creciendo de forma para-
lela al taxi [VTCs) y que dispone de este tipo de vehiculos sin que nues-
tro sector pueda ofrecer”, insisten desde el Sindicat. Aseguran “que
hay demanda suficiente de servicio de taxis de estas caracteristicas”.

M AMBIINSTITUT
METROPOLITA
DEL TAXI

~ Q Plaga de Catalunya, Plazade C ),

Q Barcelona, Aeroport Barcelona X

23feb. 2018 12 4

San Justo
Desvern
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El precio estaria marcado por la app del IMET

El area Gnica del Vallés dara servicio

18 municipios formaran parte de esta area tnica

dara servicio, lo que proporcionara taxis a mas de 240.000

habitantes. Con esta ampliacion, el érea, que hasta ahora
agrupaba a 13 localidades, se convierte en el primer ambito de Ca-
talunya en servicio de taxi, solo por detras del Area Metropolitana
de Barcelona. Durante la reunién, celebrada en el municipio bar-
celonés de Moallet de Vallés, también se ha decidido congelar las
tarifas. El pasado afo, segun los criterios de unificacion del rea, se
tomaé como referencia tarifaria los municipios que tenian la tarifa

EI area Unica del Vallés amplia a 18 los municipios en los que

000 habitantes

mas baja. De esta manera, los habitantes de las localidades que se
han incorporado al &rea también podran desplazarse con esta ta-
rifa unificada. Por su parte, los taxistas podran utilizar las paradas
de los 18 municipio que conforman el area Unica, conformado por
L'’Ametlla del Valles, La Garriga, La Llagosta, Llica de Vall, Martore-
lles, Mollet del Valles, Palau-solita i Plegamans, Parets del Valles,
Palinya, Sant Fost de Campsentelles, Sant Maria de Martorelles,
Santa Perpétua de Mogoda, i Sentmenat, Caldes de Montbui, Cas-
tellar del Valles, Sant Feliu de Codines, Santa Eulalia de Roncana y
Tagamanent.






Voluntarios del taxi presentes durante la Feria ARCO

voluntarios de la asociacién Elite Taxi Madrid han
5 Oestado durante tres dias en la feria ARCO para me-

jorar el servicio de taxi y evitar la captacion ilegal por
parte de vehiculos de alquiler con conductor. 6 voluntarios entre
las puertas norte y sur del recinto ferial, en un turno rotatorio de
dos horas, han estado trabajando para facilitar el acceso al taxi de
los visitantes y promaocionar este transporte. Por otro lado, otro
grupo de voluntarios se encontraba en las inmediaciones para ve-
lar por el cumplimiento de la normativa por parte de los vehiculos
de alquiler con conductor. Desde Elite Taxi ademas, habian solicita-
do por registro que las administraciones competentes velaran por  *
el buen servicio durante ARCO para evitar que sucedieran casos
similares a los ocurridos en FITUR.

Miembros de Elite durante ARCO

Tarifas fijas para conectar Borrador para el uso del carril
Madrid y la periferia rapido de Santander

a Federacion Profesional del Taxi de Madrid ha

presentado algunas alternativas para mejorar

la prestacion del servicio de taxi. Entre las posi-
bles medidas, Julio Sanz, presidente de la asociacion,
ha asegurado que estan trabajando en sintonia con el
Ayuntamiento en adaptar la tarifa, dentro de las posibili-
dades que ofrece la normativa, para definir un proyecto
de tarifas fijas en determinados recorridos y a determi-
nadas zonas, como ejemplo los intercambiadores que
se encuentran en la capital. Estos servirian de punto de
partida para conectarlos con municipios periféricos a
Madrid. “Es una buena idea para que el usuario pueda
desplazarse donde no puedan llegar a determinadas
horas ciertos transportes”. Con respecto a la imagen,
desde Federacion han recordado que estén trabajan-
do también con el Ayuntamiento en la implantacion de
unas pautas minimas de uniformidad que sirvan para
mejorar aun mas la impresion de los usuarios que, se-
gun el informe, supera en estos momentos el notable.

Encuentro entre el ayuntamiento y representantes del taxi

yuntamiento y asociaciones de taxistas han acordado un borra-

dor con normas de uso del carril répido por parte de los taxis

locales. Para ello, han establecido los puntos en los que estara
permitido detenerse para dejar pasajeros y las condiciones en las que
deberan realizarse estas maniobras.

El presidente de Radio-Taxi, Manu Andoni Ruiz ha sefialado que la im-
plantacion del carril rapido ha agilizado la circulacion en el centro, lo que
permite prestar un servicio mas rapido y, también, mas barato para los
usuarios de los taxis santanderinos. Con el objetivo de seguir garantizando
esa fluidez y una adecuada utilizacién del carril répido, el borrador estable-
ce que los taxis locales podran circular por este carril y podran detenerse
en cualquier punto del mismo cuando el usuario tenga movilidad reducida
0 en circunstancias excepcionales. En el caso del resto de usuarios, los
taxis podran detenerse para dejar pasajeros en seis puntos del trazado
y, ademas, se han iniciado conversaciones para habilitar otro mas en el
Julio Sanz, presidente de FPT Acceso al Palacete del Embarcadero.
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El juicio contra el ROTT serael 17A

abril, dia en el que se celebraré la vista sobre el conten-
cioso administrativo contra el Reglamento de Ordenacion
del Transporte Terrestre, ROTT, que legisla el 1,430, El litigio fue
impulsado por la CNMC, en abril de 2016, al considerar que di-
cha normativa vulnera |a Ley de Garantia de Unidad de Mercado
y la de Competencia. Dos anos después, la Sala lll del Tribunal
Supremo tendra que decidir si el 1,/30 es compatible con la Ley
de Garantia de Unidad de Mercado. Para ello contara con las
alegaciones y pruebas presentadas por ambas partes, incluyen-
do los datos de servicios efectuados a través de Uber y Cabify.
Tal y como explica Fedetaxi en nota de prensa, el fallo de esta
sentencia puede suponer "permitic o prohibir la iberalizacion de
Ios servicios de estos vehiculos y de las plataformas digitales que
comercializan sus servicios”. También estan en juego, recuerdan,
otras regulaciones comao la exigencia a las empresas de VTG de
una “flota minima” de 7 vehiculos para acceder y mantenerse en
el mercado. Al respecto, han informado de gue una reciente sen-
tencia del Tribunal de Justicia Europeo, TJUE, sobre condiciones de
acceso ala profesion de transportista tumba la normativa espano-
|a & este respecto. Una cuestion gue podria efectar a le sentencia

EI taxi tiene una importante cita judicial el praximo 17 de

El Supremo serd epicentro de la iucha por fa no iberalizacion
del sector

del Supremo. Como tambign puede afectar el fallo del TUUE del 20
de diciembre en el que considera a Uber como empresa de trans-
porte ¥ no plataforma digital. Defendiendo la normativa, ademas
del propio Ministerio de Fomento, también estan personadas va-
rias asociaciones del taxi, la Comunidad y Ayuntamiento de Madrid,
la Generalitat de Catalufa, la patronal de VTG Zonturrent y Adigital,
Por su parte, en contra de la actual redaccion del ROTT, junto a la
CNMC tambien se enceentran Lber, Cabify y su patronal Unauto.
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xINFO

| Comité Nacional de Transportes
se renueva

a Federacion Espariola del Taxi, Fe-

detaxi, se convierte en la asociacion

Imayoritaria del taxi a nivel nacional
con el 60,83% de la representatividad. Le
acompafara Antaxi en la seccion de trans-
porte publico de viajeros en vehiculos de
turismo del Comité Nacional de Transporte,
mientras que la Federacidn Elite Taxi Espa-
fia, FETE, se queda fuera de la mesa. Una
decisién que ya ha sido recurrida. Desde
Fedetaxi, su presidente, Miguel Angel Leal,
ha valorado este resultado como un “res-
paldo enorme” a su trabajo y una “inmensa
responsabilidad” a la que responderan con
mas trabajo. Leal ha apelado a la necesidad
de unidad en el sector para seguir traba-
jando por el futuro del sector. Por su parte
Antaxi, heredera de algunas organizaciones
que configuraban la extinta CTE, ha abteni-
do el 39,17% de representacion. En nota
de prensa se han mostrado satisfechos con
el resultado obtenido y han asegurado que
“Antaxi ha demostrado ser la organizacion
en la que mas confian los taxistas afiliados
tras un afio convulso”.

La sorpresa ha llegado con la ausencia
de Fete, la Federacion Elite Taxi Espafia,
que aspiraba a estar dentro del Comi-
té. Sin embargo, segln se informa en la
propia resolucion, se ha desestimado su
entrada “al no haber acreditado que la do-

cumentacion aportada ha sido objeto de
los tramites precisos para su legalizacion
conforme a las normas aplicables”.

La asaciacion ha explicado en naota de
prensa seglin el Ministerio de Fomento,
es de obligado cumplimiento constituirse
como asociacion por la ley 19/1977 del
1 de abril para poder formar parte del
Comité Nacional. Sin embargo, Elite Taxi
considera imposible constituirse por esa
ley en base a una normativa de 2015 que
obligaba a las asociaciones a tener al me-
nos un trabajador a su cargo. Fete conside-
ra que Fomento debe modificar las bases
por las que rige la constitucion del comite,
pues segun éstas, quedaban excluidas las
asociaciones profesionales de trabajado-
res autonomas. La organizacion recuerda
que ha tenido exactamente el mismo pro-
blema de constitucion en Madrid, donde las
bases son exactamente iguales que a nivel
nacional. En la capital, el Comité Regional,
después de analizar el problema con su
gabinete juridico , resolvié favorablemente
este problema en favor de Elite Taxi Madrid.

Desaparece del Comité un historico,
como es Uniatramc. En este caso, se des-
estima su entrada “al no haber acreditado
la totalidad de los requisitos preceptuados
en la forma establecida en la precitada Re-
solucién”.

Las medidas anti especulacion,
en el punto de mira de la CNMC

a CNMC (Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia) pide al Consejo de
Ministros que derogue el Real Decreto sobre VTCs que incluye medidas anti espe-
ulacion. De no ser asi, la Comision ya ha advertido de que interpondra un recurso

contencioso-administrativo.

La CNMC considera que prohibir comerciar con las autorizaciones de vehiculos VTC
“desincentiva que nuevas empresas entren en el mercado, ya que limita su capacidad de
abandonarlo en ese tiempo”. Ademas, esta medida limita la liquidez del mercado secundario
de licencias, cuya funcién es facilitar que haya mas empresas en el mercado. Esto terminara
repercutiendo negativamente sobre los pasajeros, usuarios de los servicios VTC. Por atro
lado, obligar a los titulares de las VTC a comunicar en un registro administrativo los datos
de cada viaje antes de su realizacion supone una barrera a la movilidad geogréafica de las
compafias VTC. En su opinion, la CNMC no aprecia mativos que justifiquen la creacion de
un registro a escala nacional donde deban figurar singularmente cada uno de los servicios
prestados por cada operador antes de que se realicen. Se trata de un control administrati-
vo de la actividad que podria perfectamente realizarse a posteriori.

PREMIADOS
METAL LUBE

Fernando Sanz
Licencia 03652
18 aros en el taxi

José Antonio Vela
Licencia 00150
27 anos al volante

Gala Gonzalez
Licencia 05440
4 meses en el sector






Fedetaxi denunciara a Uber
y Cabify ante Trabajo

edetaxi ha anunciado que denunciaré ante Trabajo a

Uber y Cabify para que se investigue la vinculacion de los

conductores con estas empresas y ha pedido a la minis-
tra Fatima Barfez que tome medidas ante el madelo “precariza-
dor” de las plataformas digitales de movilidad. La asaciacion se
basa en la sentencia del pasado 20 de diciembre del Tribunal
de Justicia de la Unién Europea, que definia a la plataforma
como un servicio de transporte. A su juicio, el modelo de nego-
cio de ambas aplicaciones “controla los factores econémicos y
sacialmente relevantes del servicio de transporte urbano ofre-
cido”, independientemente, sefalan, de que operen mediante
contratos con empresas de VTC. Por ello, Fedetaxi cree que
esas caracteristicas de dependencia “implican una relacién
laboral directa de los conductores con las citadas multinacio-
nales”. “Las relaciones entre conductores y plataformas estan
sujetas a la legislacion laboral espariola”, ha sefialado el propio
Leal en nota de prensa, razén por la que piden al Ministerio de
Empleo y a su titular, Fatima Bafiez, que considere madificar
la regulacién actual “llevar a cabo una profunda inspeccion de
estos sectores de actividad”.

Denuncian la inconstitucionalidad de la

Cinco meses de licencias
estacionales

| Consell Insular de Ibiza ha ampliado el funcionamiento de

licencias temporales en Ibiza. Sera desde el 15 de mayo al

15 de octubre. Sobre el nimero total de licencias, todavia
no se ha conacido ninguna cifra definitiva, si bien el afio pasado se
repartieron 370.

Ademas de esta novedad, el Consell también ha aprobado el
reglamento del GPS unico que obliga a los taxistas a llevar insta-
lado este sistema. Ademas, incluye un régimen sancionador con
multas que van desde los 750 hasta los 3.000 euros e incluso la
posible inmovilizacién del vehiculo. Entre las faltas leves, no aten-
der el servicio diario aceptado o el uso incorrecto del sistema,
mientras que los insultos a usuarios, operadores o desatender
tres carreras aceptadas se catalogan como faltas graves. En
caso de reincidencia, la falta pasa a ser muy grave. Aunque des-
de la Federacion Insular del Taxi proponian que el incumplimiento
se sancionara de forma automatica a través del propio sistema,
otras asociaciones, como Flite Corsaris se han mostrado a favor
de la decision tomada por el Consell. En su opinién “no es bueno
que las sanciones estén en manos gente que puede hacer un mal
uso del Reglamento”, exponen en un comunicado oficial.

El aeropuerto de
Fuerteventura,

nueva Ley valenciana

Isabel Segura, con el defensor del pueblo

a Plataforma de Afectados por la Nue-

va Ley del Taxi ha recurrido al Defen-

or del Pueblo para que interponga un
recurso de inconstitucionalidad de la Ley del
Taxi de Valencia. En concreto determinados
puntos de la misma que, a su juicio, “van en
contra de la libertad de empresa”. Desde
la Plataforma, su presidenta, Isabel Segu-
ra, insiste en que la ley es “injusta” y aten-
ta contra los derechos adquiridos por los

taxistas. En su opinién, la nueva legislacion
valenciana sobre el taxi “pretende una ex-
propiacion encubierta a coste cero”. Entre
las cuestiones que la Plataforma considera
inconstitucionales sefala el articulo 6.2 de
la ley, que prohibe que las autorizaciones se
otorguen a personas juridicas o que se otor-
guen a las persanas fisicas con mas de una
licencia. Un articulo que, a su juicio, “genera
una desigualdad y discriminacion de rango
inconstitucional por regular una agravio
comparativo injustificado”. La Plataforma
destaca también que esta ley prevé acabar
con las autorizaciones acumuladas cuando
se han concedido de acuerdo a derecho
“no imponiendo ninguna limitacién ni prohi-
bicién en cuanto a poder disponer de mas
de una licencia de manera simultanea ni en
la Ley Estatal 16,1987 de Ordenacion de
los Transportes Terrestres (LOTT), ni en la
Ley 10/20086, de 26 de noviembre, de me-
didas fiscales, de gestion administrativa y
financiera y de organizacion y tampoco en la
Ley 6/2011, de 1 de abril, de la movilidad,
estos dos Ultimas de la Generalitat”.

area sensible dos
dias a la semana

| Cabildo Insular de Fuerteven-

tura ha aprobado la declara-

cién del aeropuerto como area
sensible los lunes y sabados de todos
los meses del afo. El documento,
aprobado en el pleno el pasado 19 de
febrero, se sometera a informacion
publica durante 30 dias. En esos dos
dias, los taxis de cualquier municipio
de la isla, no sélo los de Puerto del
Rosario, podran recoger pasajeros.
El objetivo, mejorar el servicio de taxi.
Desde el sector, sin embargo, taxistas
de Puerto del Rosario, reunidos en la
Plataforma ‘El taxi es para todos’ no
se han mostrado a favor de la medi-
da. Reclaman un aumento de licencias
en el municipio en vez de permitir que
otros profesionales puedan acudir a
recoger pasaje.






a fondo

“La entrada de estas VTCs es

Malas noticias
para el taxi del
Pais Vasco tras
conocerse una
nueva sentencia
del Supremo que
obliga al gobierno
autonomico a
conceder 10 nuevas
autorizaciones
de VTC. No seran
las dltimas, ya
que en proximos
meses se esperan
entre 300 y 400
mas via judicial.
Un “atropello”
al sector, taly
como seiala en
esta entrevista
el presidente de
la Federacion
Vasca del Taxi,
Borja Musons,
que pide a las
administraciones
mayor implicacion
para frenar lo que
muchos politicos,
en privado,
consideran “una
barbaridad”.
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Borja Musons, presidente de la Federacion Vasca del Taxi y de Radio Taxi Bilbao

ras conocerse la Ultima sentencia del
TTribunaI Supremo, que obliga a la Di-

putacion de Vizcaya a conceder 10
autorizaciones de vehiculos de alquiler con
conductor, hablamos con Borja Musons,
presidente de la Federacion Vasca del Taxi y
de Radio Taxi Bilbao sobre esta “muy mala”
noticia que provocard un “desequilibrio
mayor” en el sector. Musons, se muestra
contundente al afirmar que “no hay trabajo
para todos”, y que estas VTCs lo Unico que
traeran es precariedad al sector y que unos
pocos se enriquezcan.

El dirigente vasco tiene claro que el taxi es
un servicio necesario para la ciudadania que,
de no existir, volveria a ser inventado. Insiste
en su caracter publico frente a entes que,
como la CNMC, lo catalogan de servicio pri-
vado aplicandole todas las normas de este
tipo de negocios. Sobre Competencia, preci-
samente, Musons no duda en afirmar que
“no tiene niidea de lo que es el taxi” y lamen-
ta que, a pesar de ello, el sector tenga que
verse las caras con este ente en el Tribunal
Supremo el préximo 17 de abril.

Al margen de lo que suceda en los juz-
gados, el presidente de la Federacion tiene
muy claro que el futuro del taxi “pasa por dar
un servicio excepcional al usuario” y con este
objetivo en mente, asegura, seguira traba-
jando desde su asociacién.

Gaceta del Taxi- Recientemente se han
conocido las primeras sentencias de VTCs
que afectan directamente al Pais Vasco.
¢ Coémo ha recibido el sector esta sentencia?

Borja Musons.- Aunque se veia venir, no
deja de ser una naticia muy mala para el
sector, porque va a producir un desequili-
brio mayor en la falta de equilibrio que ya
tenemos en el taxi. Hay demasiadas licen-
cias de taxi, no hay faena para todos, aqui
y en el resto del pais. De ahi todas las re-

“La CNMC no tiene
ni idea de lo que es el
taxi”



un atropello al sector”

gulaciones a las que estd sometido el taxi
fue, en parte, son para contrarrestar este
desequilibrio. Por todo ello, la entrada de
estas VTCs es un atropello en toda regla.
¥, al menos de puertas para dentro, todos
los politicos con los gue hermos hablado opi-
nan gue es una barbaridad, porgue no es
bueno ni para el usuario ni para el sector
ni para nadie, pero el Supremo ha dictado
sentencia y esas autorizaciones van a salir
ala calle.

G.T- Sin embargo, se ha conocido gue &l
Tribunal Superior del Pais Vasco ha deses-
timado 60 autorizaciones VTC. ;Cree que
podria repetirse esta situacion?

B.M.- Esperamos que lleguen entre 300
400 VTCs via sentencia judicial, pero en-
tendemos que muchas de ellas no van a
salir porque no cumnplirén con los requisitos,
como hemos visto, porgue hacen trampas,
Por ejemplo, piden una tarjeta de transporte
con el mismo coche en dos localidades o pre-
sentan coches con matriculas que han sido
dadas de baja. Se trata de un fraude, algo t-
pico en un pais en el que se beneficia a unos
pocos y se fastidia a muchos.

Todo este tema de las VTCs no deja de ser
un pelotazo para que un sefior, gue todos
sabemos quien es, se haga multimillonario,
nada mas. ¥ hasta que la LOTT en 2013 y
SE vio gue se iba a imitar el nimero de auto-
rizaciones, no hubo avalancha de peticiones.

A partir de entonces hubo gente gue penso
gue se podia especular con ellas y decidieron

"pa ra que haljﬂ guedarse con todas. Pero que no engafien

. a la gente, porgue ni va a haber faena para
Cﬂlldﬂd dEhE hEhEF esas VTG, ni tampoco va 8 mejorar la expe-

un minimo de riencia del usuario como se ha visto en otros
ili L] lugares, ni nada.
rentabilidad : ”
G.T- Detras de estas Ultimas sentencias
estd un abogado, José Andrés Diez, antes

Actuaimente, Bilbao cuenta con 774 licencias de tax
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‘ Bilbao

El taxi eléctrico sera clave en el desarrollo del sector

vinculado con asociaciones del taxi y que
ahora defiende a su principal competidor.
¢Como valoran esta circunstancia desde Fe-
deracion?

B.M.- Detras de muchas de estas peticio-
nes de VTCs hay gente del taxi y de antiguas
juntas directivas. Ha habido una traicién cla-
ra y este abogado en cuestion utiliza ahora
un argumento contrario al que utilizé en el
pasado. El argumento depende de quién ten-
ga la cartera. No hay una integridad ni nin-
gun tipo de responsabilidad moral de parte
de nadie de los que estan ahi metidos. Toda
esta gente que ha pertenecido al taxi, diga-
mos que se cambia de bando y esta apos-
tando por un modo de trabajo y lo que le ha
dado el taxi lo tira por tierra. Decir que amo
mi trabajo es mucho decir, porque amo a las
personas y no a las cosas. Pero vamos, res-
peto muchisimo lo que me ha dado y respe-
to a mis comparieros porque es un trabajo
que creo que deberia seguir adelante. Me
sentaria muy mal traicionar a mi gremio y a
mis comparieros. Pero esta gente no tiene
escrdpulos.

Mas control e inspeccion
G.T- ;Como afecta en el dia a dia la pre-
sencia de VTCs al taxi y qué repercusion real

tendran la entrada de esas nuevas autoriza-
ciones?
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B.M.- Aqui en el Pais Vasco, tradicional-
mente siempre han operado muchisimas
VTCs de forma ilegal, porque tenemaos un
problema grave de falta de contral. La ins-
peccién es minima, es un desastre, y tanto
las VTC como los piratas han estado cam-
pando a sus anchas durante mucho tiempo.
La solicitud de estas VTCs para el Pais Vasco
va a suponer que algunos regulen su situa-
cién y que desde el taxi pidamos mucha mas

“El taxi es mucho mas
que precio”

inspeccion para aquellos que tenga la auto-
rizacion correspondiente. De todos modos,
estas autorizaciones solicitadas crearan un
empleo precario y, ademas, no daran servi-
cio a las personas que de verdad lo necesitan
sino que se dedicaran buscar el trabajo que
es rentable. Es decir, vienen a quitarnos la
buena faena al taxista y que nuestra rentabi-
lidad raye lo imposible.

G.T.- Al hilo de estas sentencias del Tribu-
nal Supremo, ciudades como Barcelona o
Madrid esté trabajando en nuevas normati-
vas que regulen estos vehiculos de alquiler
con conductor. ¢Se plantean algo similar en
este sentido?

B.M.- Todos los politicos con los que he ha-
blado dicen que esto es una barbaridad y que
esto hay que controlario, ya sea a través de
ayuntamientos o comunidades auténomas.
Somos un servicio publico porque estamos
bajo el paraguas de la administracion. Y pre-
ferir un servicio publico a uno privado no sé
si es bueno para la ciudadania. Pero el taxi
también tiene que hacer mucha autocritica,
muchisima, pero eso no es un mativo para
gue tengamos que desaparecer. Al final el
servicio de taxi, si desaparece hoy, mafiana
lo tendran que volver a inventar porque es
necesario para la ciudadania. Y el dia que
algunos lo vean como algo necesario igual
cambiaran un poco las tornas.

G.T- Habla de servicio publico y de pro-
teccion por parte de las administraciones y
sin embargo, un organismo publico como la
CNMC, tiene en jaque a todo un sector.;Qué
se juega el taxi el proximo 17 de abril en el
juicio contra Competencia?

B.M.- Se juega muchisimo. Yo los contac-
tos que he tenido con la CNMC porque por
desgracia en Bilbao hemos tenido varios, me
han demostrado que no tienen ni idea de lo
que es un taxi. Para ellos, el sector es un ser-
vicio privado regulado por los ayuntamientos
y por las diputaciones o las Comunidades
Auténomas. Y a raiz de eso aplican todas
las normas de los servicios privados y de los
negocios privados. Dicen que la competencia
es buena; por supuesto que la competencia
es buena, pero es que los taxis ya competi-
mos entre nosotros. Segln ellos nosotros
somos un monopolio, ¢por qué? En el taxi
puede entrar el que quiera y las licencias
estan limitadas porque el ayuntamiento no
quiere tener un exceso de coches en la calle
y quiere tener licencias de calidad. Para que
haya licencias de calidad debe haber un mini-
mo de rentabilidad. Parten de la base de que
la utilizacién del taxi es un bien de consumo,
que si hay mas taxis, la gente va a coger mas
este servicio y que si hay menos coches y nos
regulamos vamos a subir las tarifas. En resu-
men, que no tiene ni idea de cémo funciona
el sector.

G.T.- Ha mencionado las regulaciones, ¢en
Bilbao existe alguna limitacion al trabajo del
taxi?

B.M.- Estamos regulados con 12 horas
maximas al dia de trabajo, desde hace varios
afos, ademas tenemos un dia de libranza en-
tre semana y los fines de semana de libran-
za alternos. Y estamos regulados porque se
han hecho varios estudios que siempre arro-
jan la misma imagen, que sobra el 20-25%



de |a flota. ¥ en vez de retirar icencias de la
calle, gue seria lo més ldgico, hemos decidido
autorregularnos. De esta forma queremos
mejorar el rendimiento de nuestros taxs.
Pero segun la CNMC no, porgue, si bajamos
la jornada laboral, como reducimos la oferta,
lo que vamos a hacer es subir los precios.
Aungue ya les hemos explicado que el precio
lo controlan los ayuntamientos, les da igual.

G.T.- Siguiendao con la politica de ofrecer
un mejor senvicio, sabemos que las zonas
rurales estan creando areas de prestacion
conjunta.  También se lo plantean en las pro-
vincias vascas?

B.M.- En Guipuzcoa existen APCs y &l resul
tado es muy bueno. En Alava, tienes Vitoria
como ciudad grande, pero el resto son pobla-
ciones muy pequenas. Y en \izcaya estamos
trabajando en crear estas éreas, se |0 he-
mos pedido a la diputacion, pero no estamos

Paralizadas 60
VTCs

Por incumplic varios requisitos le-
gales, el Tribunal Superior de Justicia
del Pais Vasco ha denegado B0 auto-
rizaciones de vehiculos de alquiler con
conductor. Se ratifica asi la decision de
la Diputacidn de Guipuzkoa gue hace

un ano denega dichos permisos. Tal y
como denunciaron desde el sector del
tax, dichas autorizaciones no se tra-
mitaron cumpliendo con el plazo legal-
mente establecido para que la empre-
sa aportara documentacion. Ademas,
se confirmo, tal y como explica el Diano
Vesco, que nueve de esas autorizacio-
nes ya contaban con dicho permiso en
Malaga.

Flota ecoldgica y accesible

Para el presidente de |la Federacion Vasca del Taxi, Borja Musons, ademas de fa-
cilitar el uso del taxi al usuario, una cuestion “de vital importancia” para el directvo,
también es fundamental que las condiciones del servicio sean siempre las mejores.
Por ello apuesta por la revolucian ecologica en el sector, especialmente en lo referente
a los vehiculos eléctricos."De las 774 licencias que hay en la ciudad, habra ya unos B
o 9 taxis eléctricos, y estamos pendientes de dos més. La idea es que este afio haya
otros 107, ha explicado Musons a nuestro medio. Como nos senala, el taxi eléctrico
es un vehiculo gue se ajusta a las condiciones de trabajo en el Pais Vasco, donde solo
trabajan autdnomos con jornadas de 12 horas. “Aungue ahora llegan justitos al final de
la jornada. cuando salgan los nuevas modelos, con un autonomia un 25% mayor, seran
perfectos para trayectos urbanos”. Para fomentar su adquisicion, el Ayuntamiento de
Bilbao, ofrece subvenciones para la adquisicion de estos modelos.

¥ también con ayudas al sector se esta impulsando la adaptacion de vehiculos para
personas con movilidad reducida. No obstante, en este caso, el presidente vasco cree
gue serla mas eficaz que las administraciones onentaran las subvenciones hacia los
usuarios, con la creacion de bono-taxis. "Si damos muchas subvenciones para que los
taxistas adaptemos nuestros vehiculos por un lado pero por otro no facilitamos el acce-

=0 y no hay clientes, pues estamos en las mismas”, insiste Musons.

“Nuestro futuro
pasa por dar un
servicio excepcional al
usuario”

encontrando el apoyo que esperdbamos.
Pero luego, por motivos que no entendemas,
han permitido que una serie de taxistas, no
mas de los que puedo contar con los dedos
de mis dos manos, vayan a la diputacion y
les hagan una area de prestacion conjunta
a su medida, sin tener en cuenta las posibles
necesidades de los usuarios, No sé si hay te-
mas personales detras, pero no estan aten-
diendo |las demandas del sector y si las de
grupos muy reducidos del sector.

Nosotros tenemos muy claro que nuestro
futuro pasa por dar un servicio excepcional
al usuario, gue el taxista tenga las mejores
condiciones de trabajo es positivo, pero no s
lo principal. ¥ por ello también tenemos que
fomentar la accesibiidad al servicio. Como
he dicho antes, tenemos una oferta comple-
tamente desequibrada y nos encontramos
fue un municipio no tiene taxis y el de al lado
tiene de sobra, ;Por qué no hacer un APC y
con los mismos taxis damos servicio a dos
municipios? Todo el mundo contento; los
usuarios tienen un transporte a su alcance
y los taxistas tienen mas senicios todo mejo-
ra. El taxi es mucho més que precio, porque
§i tenemos un precio muy bajo, pero el taxi
va & tardar en llegar una hora, pues segura-
menta se busque lavida.

davier lzguierdo
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“Amigos del sector del taxi” en
la cena de |la Pena Zamorana

Pablo Rguez. Sardinero, Director Gral. de Transportes de la CAM
junto al presidente de la Pefia Zamorana, Francisco Fernandez

n afio mas la pefia Zamorana del Taxi en Madrid no quiso

faltar a su compromiso con el sector ni con sus paisanos y

amigos y celebré el pasado 17 de febrero su cena en el Res-
taurante El Pinar, en El Pardo. La edicién 12 + 1 como hubiera dicho
algin reconocido y supersticioso piloto. Casualidad numérica aparte
los aproximadamente 115 invitados disfrutaron sin sobresaltos de la
compania de amigos y taxistas, representantes del sector y también
de la politica regional.

El presidente de la Pefa, Francisco Fernandez, un afios mas agra-
decié a todos los asistentes su presencia y resalté la importancia
de contar esa noche entre los invitados con “los amigos del sector
del taxi” evitando mencionar expresamente algunas ausencias hasta
hace poco bien recibidas y muy vinculadas a la familia del taxi.

Familia del taxi presente casi al completo, salvo en lo que respecta
a Federacion Profesional que excuso su asistencia. De la Asaciacion
Gremial del Taxi, no faltd su presidente y gran parte de la directiva.
También estuvieron los presidentes de SCAT y AMT acompafiados

La mesa de honor de la cena de la Peria
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por alguno de sus directivos. En representacion de Radioteléfono
Taxi y Radiotaxi Independiente asistieron sus respectivos vicepresi-
dentes y varios vocales. La Pefia Alcarrefia en Madrid estuvo repre-
sentada por su presidente, al igual que la UECA, bien representada
por el presidente y parte de su consejo rector.

En la mesa de honor, flanqueando el presidente de la Pefia, se en-
contraba la presidenta de la Casa de Zamora en Madrid, Mari Luz
Uria, el politico zamarano de larga trayectoria Miguel Angel Mateos
y el Director General de Transportes de la CAM, Pablo Rodriguez
Sardinero.

En su intervencion Pablo Rodriguez Sardinero ademés de dar las
gracias por la invitacién aprovecho la ocasion para hacer un nuevo
llamamiento a la unién porgue “en momentos dificiles la unidad del
sector debe estar siempre con la palabra taxi®, independientemente
de la pefia a la que se pertenezca.

No evito referirse el Director General a la dificil situacion del sector,
pero también dijo que para competir lo fundamental es “consensuar
temas y prepararse para el futuro. “Sois gente capaz de trasladar
vuestro espiritu de esfuerzo y dedicacion a Madrid y a los madrilefios.
Eso es lo que os hace grande. El gobierno de la Comunidad, igual que
la propia presidencia, tiene claro que el taxi es un servicio publico, a
proteger y al que hay que dedicar todos los esfuerzos posibles”, fue
el ultimo comentario del Dtor General.

La velada se completé con la tradicional rifa de regalos aportados
por los colaboradores, seguida de un buen rato de musica y baile.

Diferentes momentos de la cena




ey

German Ubillos.

yer nevo sobre Madrid y las jovenes

dependientas de “Carrefour” donde

compro las cosas, estan como locas
de alegria, algunas son extranjeras ni no ha-
bian visto nevar, pero las otras espafolas
estaban igual de contentas

El afio 1950 cay6 sobre Madrid una ne-
vada monumental, la altura de la misma fue
de medio metro y con el frio reinante se aca-
bo congelando, durd cerca de un mesy los
porteros de las casas abrian el camino con
palas y las viejas patinaban sobre el hielo y
caian y rodaban como peonzas y se daban
unos trastazos tremendos. Pepe Wan-
gliemert, mi traumatélogo de tantos afios
hubiese hecho su agosto.

Ese mismo afio también estallé la guerra
de Corea, el Papa Pio Xll lo declaré Afo San-
to, y en la capital se hizo sentir un terremato
de campeonato. Nuestro ético de la calle de
Hilarion Eslava 14, frente a la Plaza de la Mon-
cloa vibré y se inclind como una barca en alta
mar, pero a mi me daba siempre la risa pues
era un nifio muy feliz. Habia valores, no sé si
sabéis lo que es eso, la gente sabia o que te-
nia que hacer en cada momento y distinguian

Premio Nacional de Teatro

Ayer nevo

claramente entre el bien y el mal, cosa que en
el cine se veia con claridad meridiana.

En la calles, en invierno, habia castaneras
y unas sefioras gruesas todas vestidas de
negro y venidas de los pueblos vendian en las
esquinas pavos y pavas, que cloqueabany se
movian majestuosas ante los viandantes que
poseian muy pocas cosas , pero eso Si, una
gran ilusion.

Recuerdos blancos

Yo habia salido de una grave enfermedad
y mi padre lo celebrd dando una fiesta ma-
yiscula en el Restaurante “La Pérgola”, en la
Cuesta de las Perdices. Tuvo que fletar dos
0 tres autobuses para llevar a los invitados,
pues nadie tenia coche, y fueron todos mis
amigos y sus padres y sus primos y despues
de la gran merendola tuve que apagar las
siete velas de una tarta monumental de un
solo soplido (eso dicen), y tuve que salir a sa-
ludar la primera vez en mi vida ante los dos-
cientos invitados sentados alrededor en una
mesa enorme en forma de U. Los amigos de
entonces, que alin me quedan, dicen que alli

ensayé mis futuros saludos en los teatros
y para ser la vez primera dicen que lo hice
muy bien. Se repartieron juguetes entre to-
dos los nifios y acto seguido unos payasos
y un prestidigitador, acompafnado de una
dama hermosisima, hizo juegos malabares
y cosas aun mas dificiles.

La casa se llené de juguetes, “la leonera”,
como asi llamaban a la habitacién de jugar
estaba a rebosar. El cielo era entonces muy
estrellado por la noche y no teniamos ni idea
de lo que era la contaminacion. Rodeado de
carifio, de un carifio excepcional, fui crecien-
do y me fui enterando pero muy lentamente
de lo que era la vida, en realidad no tuve con-
ciencia de que habria de morir hasta los 32
afos, un 23 de marzo de 1975... pero esa
es otra historia y muy triste.

Esta Ultima nevada, la nevada de ayer, que
puso tan felices y jubilosas a las jovenes de-
pendientas de “Carrefour”, cuyos ojas brillan
de felicidad, me ha recordado aquella gran
nevada del afio 1950, nevada del pasado
gue nunca olvidaré.

Para mi amigo
Santiago Cantera, el abad primado.
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__Jhomologados I

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros

CITROEN

C-Elysee Exclusive GLP 1.587 115 11.500
C-Elysse Seduction GLP. 1.587 115
*PRECIOS DESDE
MOSANCAR. TEL. 91 428 1060
C/ General Ricardos, 152. Madrid
i\ I;AC;A

‘\k\,,/jf DACIA
Lodgy Laureate GLP 1.600 100 10.650
*No incluido gastos de preparacion taxi.
RENAULT JURADO. Tel. 91 401 05 49
C/ Alcala, 187 Madrid
@ FIAT
Tipo station Wagon GLP 1.400 120 14.540*
Tipo Sedéan GLP 1.400 120 13.080
Talento diesel / Eurotaxi 1.600 125 25.630
Dobl6 diesel/ Eurotaxi 1.600 120 23.520
Daoblé GNC 1.400 120 15.700
*Precios desde.
MOTOR VILLAGE. Tel. 917 482 232- 6753968406
Av. Aragén 330 - C/ Ciruela, 10. El Carralero
Madrid y Majadahonda

/"“_ ——
&ZZ» ForD
Mondeo Hibrido/ automatic 2.000 187 27.600*
Tourneo Customs titanium/Eurotaxi  2.000 170 30.600*
Tourneo Connect trend /Eurotaxi 1.500 120 18.500*
Transit Connect /Eurotaxi 1.500 100 17.100*
*Precios desde. IVA y preinstalacion para taxi incluidos.
AUTOFERBAR. Tel. 638 132 669
C/ del Juncal, 3. SS. de los Reyes. Madrid
L );' IVIERCEDES
V220 / Eurotaxi 2.000 120
Vito Tourer / Eurotaxi 2.000 120
*El precio no incluye equipamiento para taxi.
Leaf [eléctrico) 109/80kw 30.025*
e -NV200 (eléctrico) 109/80kw 30.060*
e -NV200 [eléctr] Eurataxi 109/80kw

* Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.
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Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros

@fﬁ RENAULT

Kangoo TPMR dCl 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.090*
Trafic Passenger combi dCi / Eurotaxi 1.600 120  25.000
*No incluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.

= sear
Ledn TGl Reference DSG 14 110 19.100
Ledn TGl Style DSG 14 110 19.990
SEALCO SEAT. Tel. 91 621 1968 -615 937 053
Av. S. Martin de Valdeiglesias 13. Alcorcén
Q SSANGYONG
XLV GLP/gasalina 2.200 178 17.890

' TESLA
0-100k/h Bateria Auton/km Euros
Model S 75D 44 sg 75kWh  Hasta 490 58.000 *
Model S 100D 4.3 sg 100 kWh _ Hasta 632 76.400 *
Model S P100D 2.7 sg 75kWh HastaB13  108.000 *
Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.
S

(/) Tovora

N
Prius + Eco 1.800 136 24.130
COMAUTO SUR. Telf. 91 498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

VOLKSWAGEN
Caddy Maxi 2.0 TDi / Eurataxi 1.968 102 18430
Caddy Maxi 2.0 TDi DSG/ Eurataxi 1.968 102 20.890
Caddy Maxi 1.4 TGI GNC/DSG 1.400 110 25.8970
Caddy Maxi 1.4 TGI GNC /6 veloc 1.400 110 24130

Precios con IVA. No incluida preparacion ni transformacion Eurataxi.
F.TOME. Tel. 91 747 82 00 - 628 118 569
C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com



Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de tltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones
especiales para los profesionales del sector.

BARCELONA
Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros
?\A CITROEN Q RENAULT
C-Elysee Seduction GLP 1.587 115 12.200  Megane Scenic 1.461 105 —
C-Elysee Exclusive GLP 1.587 115 12.100  Megane Scenic 1.461 110 —
C-Elysee Seduction HDI Blue 1.560 100 11.500  Megane Scenic 1.461 130 ——
CElysee Exclusive HDI Blue 1.560 100 11.990
C-4 Picasso HDI Blue 1.560 100 17.570
C-4 Picasso HDI Blue 1.560 120 18.150 ; SEAT
C4 Picasso HDI Blue /autom 1.560 120 19.250
GC4 Picasso HDI Blue/man 1560 100 18250 Ahambra TDI Ref 20 [
N Alhambra TDI Style 20 150 29.700
IVA incluido.
Alhambra TDI Style DSG 20 150 31.200
Leon ST TDI Ref 20 110 18.000
W] Leon ST TDI Style 20 110 19.000
\\_/ DACIA Ledn ST GNC DGS Ref 1.4 110 18.900
— Ledn ST GNC DGS Style 14 110 20.400
Lodgy DC! laureate 1.461 110 11.890 Toledo TDI Ref 18 115 16.000
Lodgy DCi GLP 1461 110 11024 14640 7D Ref Plus 16 115 17000
Logan GLE MVC 1461 90 12300 1heq0 TDIStyle 16 115 18000
@ FIAT
Dobl6 Gas Natural 1400 120  15.000* @ SKoDA
. Py *
lpu Stdan 1.4 CLE 1400 120 18'000* Rapid 1.6 TDi Active /man 1.598 115 16.368
Tpatlatngck GLE 140 120 13'500* Rapid 1.6 TDi Ambition /man 1.598 115 17160
Dpn s i oL 1400 120 14500% b4 1.6 T0i Style /man 1,598 115 17870
*Incluido: IVA, descuentos por vehiculo Eco y pintura para BCN y AMB. *Incluido IVA v preparacion taxi
AUTO 88. Telf. 933 60 32 21. www.auto88.com yprep
La Maquinista. G/ Ciutat d’ Asuncién 34. Barcelona
Q SSANGYONG
@ FORD Rodius D22T Premium,/man 2200 178 20900
Tourneo Custom,/ man 1.300 100 55500 Rodius D22T Premium/automat 2.200 178  21.900
T CVERE /. Gie 1600 105 o5 900 Precio sin IVA. Incluye pintura puertas, manguera, precinto, navegador.
7o
« L4 J TOYOTA
&"\E\Siﬁ NISSAN Prius + Eco 1.800 136 24.300
Leaf 24 [eléctrico) 109/80kw - 32.120*
e -NV200 [(eléctrico) 109/80kw - 32.600*
*No incluido plan Movea ni otras ayudas oficiales. VOLKSWAGEN
Caddy Maxi Tdi /manual 1.968 102 20.750
m PEUGEOT Caddy Maxi Tdi DSG 1.968 102 22100
Caddy Maxi Tdi /manual 1.968 150 22486
508 SW Active Blue HDI 1.600 120 17.785 Caddy Maxi Tdi DSG 1.968 150 24400
5008 Active Blue Hdi 1.600 120 19.925 Kombi Caravelle 1.968 150 -
lva y matriculacién incluidos. *Precios con iva 4%..
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TABLON DE ANUNCIOS
SI TE JUBILAS y np quieres BARCELOMNA. Se necesita
vender, LLAMAME. Tel. 603 02 conductor, turno de mafiana y
86 67. OFREZCO LA MEJOR meses de experiencia, Javier Raya
RENTABILIDAD. Carrere. T 691 438 523 Emaik
Be ofrece conductor espeol, AB &R0E | oo
-experiencia demostrable, preferible Se necesita conductor de taxi. Zona
& fijo, con garaje. Julin Rodriguez Villaverde-Gatafe. A porcentaje.
Garrido. T 666260135 Email: Buenas candiciones. Jose Manuel,
rodniguszysrrdopulianigmai com T 617764260, Emai: jm_beni®
Conductor tiempo completo, a i, hotmail.com
lungs o martes, par y can mytaxi. Se ventle par jubilacion licencia
Miguel Diez Fernéndez. TB0S3B1310. 0 0 o ey
SR A A ] 210,000 km, coche bien cuidado,
- Necesito conductor taxi zona Barsjas o Siempre en garaje 135,000 €.
- airededores emisora amarilla, libranza  Francisco Gomez. T 33558357,
 lunes. Félix Casado Ballesteros T Email: Pachigomez_21@hatmail
- B77603232 Email: flxcsd@gmailcom  com
BARCELONA Necesito conductor. BARCELONA. Se vende ficencia
Turno indiferente. Dos afcs de con coche, Modelo Citroen Elysee,
experiencia. Benjamin Delgado Prada. 2016, Descanso, jueves. Precio
'TB18961786. Emait bdelgadoprada® 145,000 €. Eduardo Jiménez T
-gmailcom 510984070 - 933531560
‘Se necesita conductor, turno Busco taxi a tiempo completo.
wm MiErcoles  posidencia por la zona norte.
S . E:rspmmable. H‘abajiﬂﬂl‘?‘m
.Iuhﬂmmiadad. Herrera. periencia en el taxi A fijo o
':Lm&ﬂ' comision. Rubén Corvedera
el Mufoz. T 693670507 Email
Compra licencia de lunes, martes o corredera63398gmail com
migrooles. Hasta 122.000€. Dinero S i
disponible. Urge. Piar Sénchez ik Fedrada e
T 695458290, Emait taxi, autoescuela o Servicio
: mmm'. e Piblico. VALORACION SIN
COMPETENCIA. Sefior Gonzélez.
Se necesita conductor de taxi para TE70914381
“vehiculo nuevo con emisora. Zona
~ ciudad fineal. César Cuenca. T BARCELONA. Compro licencia de
- B49361316. Email; tani con o sin coche, descanso
- sarce2070&gmail.com lunes 6 martes. Precio 136.000
) i €. Choudhry khurram Masoid
mﬂ""r‘“ h?v?‘m; Kousar. T 631819997 Emaik
3 - 1837626418 ehbartomeu2@hotmail.com
‘Busco taxi pore trabajar sole, xh:':::::"%“:mm b
g g , fijo diario. Experiencia,
impongode placa de e, cuidadoso con el coche, buena
-mm mm ;
: presencia y don de gente. Carlos
3 Martin. T 669853930, Email:
carlitosmvEhtomail es
Se necesita conductor taui, zona

Valdebernardo, libra miércoles,
emisora amarilla, turno dia hasta
18:00h. 5 y D posibilidad de

mas horas. Jose A Martinez. T
622685001, Email: mtzmotoged
gmail.com
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