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¢La ultima palabra estara
en los municipios?

Pasear par las calles y respirar aire puro. Eliminar
la sombra de la contaminacion de nuestros cielos. Re-
ducir las enfermedades relacionadas can la polucian.
Ese es el futuro ideal de las ciudades que quieren los
ayuntamientos y que puede verse truncado por la in-
vasion de miles de VTCs en los préximas meses.

Puede sonar a mensaje apacaliptico, pero lo cier-
to es que hay solicitadas mas de 30.000 en toda Es-
pana, e incluso hay quien asegura que si se canceden
todas habré mas VTCs que taxis en nuestro pais.

¢Se imaginan miles de coches negros dando vuek
tas por las calles de sus ciudades, sin una normativa
que les obligue a ser ecoldgicos? ¢Es este el futuro
que quieren nuestros dirigentes politicos? Parque
no parece concordar con las normativas que llevan
impulsando desde hace afios para reducir la conta-
minacién en nuestras calles. Restricciones al uso
del vehiculo particular en determinados momentos,
peatonalizacién de zonas céntricas, ayudas para la
adquisicion de vehiculos menos contaminantes y el
fomento del transparte plblico son algunas de las
iniciativas que se estan llevando a cabo en las princi-
pales ciudades. También la transformacian ecolagica
de la flota de taxi se ha convertido en punta de lanza
de una apuesta por la movilidad sostenible. Y si los
taxistas de Madrid solo pueden adquirir ya vehiculos
ECO y Cero, lo lagico serfa que también las VTCs tu-
vieran limitaciones similares para poder operar por
nuestras calles. Por eso es necesario que se tomen
medidas que regulen y controlen el servicio de estas
VTCs en el espacio pblico a través de las licencias
municipales, coma ha hecho Barcelona y como plan-
tean otras ciudades.

Si bien es cierto que hay quien entiende que es-
tas regulaciones limitan la libre competencia, solo
hay que ver la trayectoria impugnativa de la CNMC, lo
cierto es que estariamos ante una prateccidn logica
de nuestras calles, de nuestro aire. Y no tiene ningtin
sentido, o por lo menas nosatros no se lo encontra-
mos, que este organismo publico vele antes por los
intereses de unos pacas en vez de por el bien comun.

Por ello los ciudadanas deberiamos exigir a nues-
tros representantes politicos que tomen cartas en el
asunto y recuerden que Somos nosatros los que man-
damos y no unas empresas multimillonarias que solo
estan aqui de paso para llenarse los bolsillos.
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Un sector olvidado [VII)
Manuel Sanchez
Responsable del GETT

a importancia que adquirio el

servicio de viajeros dentro de

as ciudades (1950,/1960), en
especial los desarrollados en vehi-
culos de turismo de menos de nueve
plazas, hizo inexcusable desarrollar una norma general que
estableciese un ordenamiento sobre los mismos, y a su vez,
otorgase d a que Ayuntamientos potestad para elaborar
sus propios reglamentos u ordenanzas. El recién creado He-
glamento de 1964, aprobado por Orden Ministerial, fue el
marco juridico comun a todo el territorio del Estado de los
servicios urbanos de transportes en automoviles ligeros. El
Ministerio pudo desarrollar dicho reglamento de acuerdo
con las atribuciones que le conferia el art 7] de la Ley de
Régimen Local, y el art 2] del Reglamento de Organizacion,
Funcionamiento y Régimen
Juridico de las Corporacio-
nes Locales.

Su objetivo era la regula-
cion con caracter general
del servicio piblico urbano
de viajeros en automdviles
ligeros de alquiler con o sin
aparato taximetro. La re-
gla general establecida en
la mayoria de los preceptos
de un total de 66 articulos,
tres disposiciones adicio-
nales y dos disposiciones
transitorias, centraban el
fin en la licencia municipal
comao aquel titulo que facilitaria la habilitacion para el ejer-
cicio del servicio publico que se regulaba, excepto en los ve-
hiculos de la clase D) que debian solicitarla de conformidad
con las normas que a tal efecto establecieron los distintos
Ayuntamientos, o en su defecto, el articulo 9 del Reglamen-
to de Servicios de las Corporaciones Locales (RSCL).

Ademas, se establecian una serie de condiciones en tér-
minos generales, tanto para los vehiculos, la propiedad de
los mismos, las condiciones de prestacion, del personal asa-
lariado y de una manera muy significativa, en cuanto a la

__vaxémetro |

obtencion de las diferentes clases de licencias. Un hecho re-
levante que protegia a las cuatro modalidades lo situamos
en el nimero de licencias. Aunque no era limitado de ante-
mang, su concesion por los Ayuntamientos vendria determi-
nada por la necesidad y conveniencia del servicio a prestar:
condiciones del trafico, repercusion en el transporte colec-
tivo, incremento de la poblacién, ete. Es decir, controlaban
la oferta y la demanda del transporte urbano en todas sus
variantes, de acuerdo a los impactos positivos,/ negativos
de la economia en sus respectivos municipios.

Los Ayuntamientos otorgaban las licencias administrati-
vas aplicando un método de rotacion de tal manera que, de
cada tres licencias, una debia ser adjudicada entre asala-
riados que tuvieran buena conducta y un tiempo de servicio
no inferior a tres afios consecutivos o cinco alternos. La
segunda licencia se otorgaba entre titulares de otras licen-
cias concedidas por el mismo Ayuntamiento, siempre que
tuvieran acreditada una antigliedad superior a cinco afos
en la actividad. La tercera licencia era de libre adjudicacion.
Todas estas licencias eran intransmisibles, existiendo ex-
cepciones para los casos de
fallecimiento del titular, conce-
diéndose a favor del conyuge
viudo o herederos forzosos, y
por enfermedad, accidente u
otra causa de fuerza mayor,
que imposibilitara desarrollar la
prestacion del servicio.

Al igual que pasaba con la Ley
de Ordenacion de los Transpor-
tes, en el Reglamento del 64
también se establecia |a idea de-
formada de conceptuar a todos
los transportes piblicos como
un servicio pablico, alcanzando
su efecto a todos los automovi-
les ligeros con y sin aparato taximetro Este serio malenten-
dido produjo ciertas contradicciones juridicas por parte del
propio regulador al denominar a los vehiculos ligeros [au-
tomdviles de turisma) como servicios de alquiler, Es decir,
tal y como reza en el art 32), es obligada la ohservancia
de tarifas respectivas, tanto para los empresarios o indus-
triales, como para los usuarios del servicio publico de los
vehiculos de alquiler.

Respecto a las tarifas, existia una diferenciacion sobre
cada modo de transporte; el precio de la licencia de la clase
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C ) era de libre determinacion y era marcado por la propia
empresa, que debia de hacerlas publicas, a diferencia de
las tarifas marcadas en el &mhbito urbano para los servicios
pablicos prestados por las licencias de la clase A) auto-taxi
y las B) auto-turismo, que eran aprobadas por Ayuntamien-
tos y Ministerio de Obras Publicas respectivamente. Si el
autotaxi salia del casco de la poblacion, podia aplicar la
tarifa interurbana, eso si, siempre que el limite estuviera
senalado por el Ayuntamiento correspondiente de cada po-

“Mayores, pero no tontos”
Marcelino Camacha,
taxista jubilado

preciables amigas y amigos, llevo mas de 20 afios es-
perando este momento y esta oportunidad. Yo sabia

ue antes o después este problema de las pensiones
tenia que llegar, y ha llegado en este momento, por eso
todas/os los jubilados tenemos que actuar e invitamos a
todas/ os los jovenes a que se sumen a nuestras manifesta-
ciones, porque las pensiones de hoy son muy bajas, pero si
no las defendemos ya, en el futuro serdan mucho mas bajas
o incluso puede ser peor.

No quiero ser alarmista, amigos y amigas, quiero ser rea-
lista. Llevo 20 afios jubilado sin poder trabajar, he tenido
mucho tiempo para pensar y reflexionar y he llegado a la
conclusion de que o defendemos nuestras pensiones ma-
nifestandonos en las calles o nos las bajardn y si no nos
defendemos con el tiempo nos las quitaran. Los jubilados
SOMOS Mayores, pEro no somos tontos, sabemos que tene-
mos herramientas para luchar y si no nos hacen caso las
podemas usar.

No pedimos la luna, porgue nadie nos la dard, pero si pe-
dimos la subida del IPC y que las pensiones mas bajas sean
equiparadas al salario minimo interprofesional. Quiero que
sepan que tenemos talento y herramientas muy eficaces,
por eso el Gobierno nos tiene que escuchar, porgue si no
nos escucha nos vera manifestandonos en las calles y en
las praximas elecciones ya diremos lo que tenemos que ha-
cer. Estos son nuestros problemas y los queremos resolver
ya. Esta es la realidad.

Yo creo que esto es una realidad, que ya hace méas de
dos décadas afios que los Gobiernos, los politicos, los sindi-
calistas, los empresarios, los banqueros y los inspectores

blacién. Es decir, como autorizacion supletoria en relacion
con determinados servicios al exterior, tales como; campos
de deportes, sanatorios, aeropuertos, cementerios, incluso
los Ayuntamientos podrian fijar ciertas zonas......continuara

“Pregintate si lo que estas haciendo hoy te acerca al
lugar en el que quieres estar manana”....... “Pues el truco
esta en no imaginar un futuro cuando no has superado tu

pasado”. J.Brown

de Hacienda de este pais, han sido ineficaces, unos aprove-
chados y vividores. Por culpa de estos seforitos tenemos
muchos problemas gque estamos pagando los espafioles
inocentes, los que siempre cumplimos con los impuestos y
obligaciones como ciudadanos honrados.

Quiero recordar que fuimos muchos, hombres y mujeres,
los que luchamos unidos, incluso jugéndonos la vida, para
conseguir la democracia y vivir en libertad en este pals.
Hombres y mujeres trabajamos como burros para poder
conseguir criar a nuestros hijos y sacar adelante a nues-
tras familias, que en muchos casos eran numerosas y en
tiempos muy dificiles. Porque para conseguir salir adelante
teniamos que pensar y echar muchas cuentas gue a veces
no salian bien.

Muchas veces pienso gue, si fuésemos mas sencillos,
mas sinceros y mas solidarios, viviriamos mas felices y mu-
cho mejor.

= == e
S e—
= =
E—— s ——
— - ——— ——
e il




__|primera carrera I

“Nlo queremos que se juzgue

Miguel Angel Leal durante la rueda de prensa del pasado 20 de abril

Miguel Angel Leal presidente de | cierre de esta edicidn, el Congreso
. . ) . Ade los Diputados estaba pendiente de
Fedetaxi, lo tiene claro. “La posibilidad someter a votacion el Real Decreto-
d I I-b I- = d I ley aprobado el 20 de abril en Consejo de
€ ia lineralizacion esaparece con e Misnitros que elevaba a rango de Ley, in-
Real Decreto_lev”_ por e"o CO“Sidera cluyéndolos en la Ley de Ordenacién de los

. . Transportes Terrestres, LOTT, la proporcio-
necesario que el Tribunal Supremo no nalidad de una VTC por cada 30 taxis, asi
= como la limitacion que obliga a los conduc-

se pronunele SObl'e el ROTT ‘l SObre tores de VTC a trabajar el 80% de su tiem-
unos articulos va derogados por el po en la Comunidad Auténoma donde fue

expedida la autarizacion. Dos requisitos re-

Goabierno. Continuar el proceso judicial
podria conllevar “ciertos riesgos” para
el sector y en caso de que finalmente se . .
pronuncie de forma desfavorable para Ili-l?eggﬁlzglcl:li%zdtg:al?
el taxi, Leal cree que licencia municipal desaparece con el
sera una herramienta decisiva. Real Decreto-ley”



algo que ya no existe”

cogidos parcialmente en el ROTT de 2015,
impugnado por la CNMC y cuyo juicio tuvo
lugar apenas 3 dias antes, el 17 de abril.

Con la aprobacién de este Real Decreto-
ley desde Fedetaxi han pedido al Supremo
gue no se pronuncie sobre el ROTT al con-
siderar que no tiene sentido juzgar algo que
ha sido derogado y por lo tanto “no existe”.
Asi nos los explica su presidente, Miguel
Angel Leal, para quien este Decreto viene a
reforzar los reglamentos autonémicos y su-
pondrd un freno a la liberalizacién total del
sector.

Eso si, advierte de que en el caso de que el
Supremo finalmente sentencie en contra de
los intereses del sector, la licencia municipal
para VTCs, como la que esta pendiente de
aprobarse en Barcelona el proximo 29 de
mayo, serd “mas importante que nunca”.

Gaceta del Taxi- Tras la aprobacion del
Real Decreto-ley, Fedetaxi ha solicitado al Su-
premo que no sentencie sobre el ROTT. ¢ Por
gué ha tomado esta decision?

Miguel Angel Leal.- Lo tnico que decimos
al supremo es que no entre a juzgar unos
articulos que ha derogado el gobierno. Si un
articulo concreto, como el 1/30, ha sido de-
rogado en el reglamento para elevarlos a la
Ley, lo que no queremos es que se juzgue
algo que ya no existe. Si hay otras asociacio-
nes que creen que es bueno que se manten-
ga el juicio, pues adelante. Pero nosotros ve-
mos que hay ciertos riesgos en que se entre
a juzgar esa cuestion.

G.T.- ;Qué riesgos son esos que mencio-
na?

MA.L- Entendemos que hay varias op-
ciones. Si no entra a juzgar estos articulos
porgue, cOmMo nosatros, entiende que estan
derogados, no existiria ninguna posibilidad
de que se concediera ninguna VTC de las
solicitadas a partir de 2015. Pero si entra
a juzgar, pueden suceder dos cosas. Pri-
mero, que lo valore y avale los articulos del
reglamento, con lo cual estariamos en la si-
tuacion de gue solo se entregarian las VTCs
pedidas hasta 2015.

Pero existe la posibilidad de que se pro-
nuncie en contra de los intereses del taxi y
anule los articulos. Si esto ocurre, puede ser
que los anule totalmente, o con retroactivi-
dad. Que pasa, que en este segundo caso,

Si se anula el 1/30,
“la licencia municipal
para VTCs sera
mas importante que
nhunca”

podria ser que todas las autorizaciones soli-
citadas puedan ser otorgadas.

G.T.- La posibilidad de que finalmente se
deroguen dichos articulos del ROTT pondria
al sector frente a una nueva realidad, con mi-
les de autorizaciones de VTCs pedidas entre
2015y 2018. Se habla de mas de 30.000
en toda Espafia. ¢Por qué cree que se han
salicitado tantas autorizaciones en tan poco
tiempo?

MA.L- Lo que tengo claro es que tanto
Uber y CNMC tenian mucha confianza en
que el Supremo iba a dejar anulados dichos
articulos y, por tanto, liberalizar el sector.
Y no hablamos solo de 30.000, sino de
muchas mas. Pero de repente, el Gobierno
decide sacar el Real Decreto-ley que blinda
dichos articulos - proporcionalidad y habi-
tualidad- y se vuelven locaos para pedir VTCs.
Hablamos de que en Madrid se han pedido

unas 20.000 VTCs, algunas de ellas incluso
el mismo dias que sale dicha normativa. La
posibilidad de la liberalizacién total desapare-
ce con la aprobacion de norma y tanto estas
empresas como la CNMC son conscientes
de ello de que aunque el Supremo anule di-
chos articulos, la liberalizacion que preten-
dian sera imposible.

G.T.- ;Como impide ese Real Decreto-ley
esa liberalizacion total del sector?

MA.L- Si se eleva a la Ley de Ordenacion
de los Transportes Terrestres la propor-
cionalidad del 1,/30, que es una limitacién
cuantitativa, diga lo que diga el Supremo no
se podran dar mas autorizaciones si se su-
pera esa ratio. Ademas refuerza las norma-
tivas autonémicas, ya que el ROTT dejaba a
criterio de las comunidades auténomas con-
ceder o no las autorizaciones. Con el Decre-
to Ley se les exigira la denegacion en caso
de superar la ratio.

Ahora mismo, nunca se liberalizaria el sec-
tor. Es decir, que cualquier persona pudiera
ir a la administracion a solicitar una autoriza-
cién VTC y se la tuvieran que conceder. Eso
ya no va a ser posible.

G.T.- 4 Teme que este Decreto Ley sea im-
pugnado como ha sucedido con normativas?

MA.L- Lo que se puede denunciar es el
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Real Decreto-ley 3/2018, de 20 de abril, pare! que se. modifica la Ley 1'6/198?
it los Tr

P ., en de

con

El Reglamento de la Ley de Ordenacicn de los Transportes Terrestres, aprobado por el
Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre, y modificado en la materia por el Real
Decreto 1057/2015, de 20 de noviembre, establece, en sus articulos 181 y 182
determinadas condiciones en relacién con el ejercicio de la actividad de arrendamiento de
vehiculos con conductor y el iento de las autorizack que habilitan para ello.

Teniendo en cuenta que algunas de tales condiciones resultan basicas para garantizar
un adecuado equilibrio entre la oferta de servicios en esta modalidad de transporte y la que

itan los taxis, amparadi di licencias municipales y, en su
caso autorizaciones de transporte de visjeros en vehiculos de turismo, se considera
necesario dar la mayor seguridad juridica posible acerca de las reglas aplicables al efecto.

La dinaria y urgente idad que constituye el presupuesto habilitante para
acudir al instrumento juridico del real decreto-ley se justifica porque se esta produciendo
un incremento exponencial del nimero de autorizaciones de arrendamiento de vehiculos
con conductor, que no pudo ser inicialmente previsto por las Administraciones competentes,
que oornlenza a afectar de manera |nmed|ata y significativa a la prestacién de otras

de P Y, muy ite, a los servicios prestados por los taxis en
el dmbito urbano, los cuales, dada la consideracién de servicios de interés plblico
PR 1 dininmal e i . PRy 1

El Real Decreto-ley modificara la LOTT




. primera carrera

Real Decreto-ley, pero no la propia Ley de
Ordenacién de los Transportes Terrestres,
que es la que modifica. Ademas, al solicitar
nosotros que el Supremo no entre a juzgar
los articulos derogados, el tribunal pregunta
al resto de las partes para ver qué opinan
ellos. Y pueden suceder dos cosas, que la
CNMC y Uber pidan al Supremo que eleve
esta cuestion al Constitucional, por lo que la
sentencia se retrasaria, o que no digan nada
y confien en el fallo judicial.

Si la sentencia finalmente no entra a va-
lorar los articulos, o los valora y los avala,
ya solo podria llevarlo al Constitucional o un
partido politico o el defensor del pueblo, no
podrian ser ni Uber ni la CNMC. Esperamaos
que eso no suceda y que el Real Decreto-ley
sea avalado en el Congreso de los Diputados.

Licencias municipales para
VTCs

G.T-- El Real Decreto-ley incluye también la
creacion y celebracién de una Conferencia
Sectorial. ¢Hay fecha para el primer encuen-
tro? ¢Que temas se van a plantear?

MA.L-- Esta prevista para el 30 de junio, o
al menos eso es lo que dijo el propio Ministro
de Fomento en la rueda de prensa del pasa-
do 20 de abril.

Se trata de una buena naticia, ahora que
esta Conferencia Sectorial ha sido dotada
con competencias, porque nos permite pe-
dir algunas cuestiones, como son la tarifa
maxima, el taxi compartido y la licencia ur-
bana, que creemos imprescindibles para el
sector.

RAGAL B L0000 85 A 044 R a5k 4

Las matriculas azules,
a partir del 1 de julio

En el caso de que el Supremo anule los
articulos del ROTT, la licencia urbana va a
ser mas importante que nunca y debe impo-
nerse en todas las ciudades, porque quienes
van a tener un grave problema van a ser los
ayuntamientos, cuyas calles van a llenarse
de caches, cuando estan abogando por todo
lo contrario.

Por eso vamos a pedir que la Conferencia
implique a los ayuntamientos y en la crea-
cion de esas licencias urbanas para VTCs.
Lo que ha hecho Barcelona - el reglamento
para regular VTCs pendiente de aprobacion
el 29M- se esta enmendando, porque tal y
como estd redactada ahora mismo invade
competencias, pero creemos que cuando
se apruebe no habra ningin problema de
inconstitucionalidad. Y en caso de que sea
necesario, nosotros vamos defender el de-
creto de Colau a muerte.

G.T.- Otra de las medidas pendientes de
entrar en vigor es la implantacion de las ma-
triculas azules. ¢ Hay ya fecha?

MA.L- Las matriculas azules entrarén en
vigor el 1 de julio. Y esto quiere decir que a
partir de esa fecha ya no valdria que quienes
piden una autorizacion de VTC vaya a una
casa de alquiler de coche y coja 2.000 fichas
técnicas para que le den la autorizaciones.
Ahora tendra que adquirir el vehiculo o bien
elegir un coche en renting. Hablamos ya de

El Congreso de los Diputados, ultimo paso antes de la entrada en vigor del nuevo RD-L

una inversion elevada para un retorno que
no esta claro.

Las matriculas azules serén obligatorias
para taxistas y VTCs, aungque nosotros pe-
dimos que solo fueran para estas Ultimas.
Pero como estamos en el mismo epigrafe
fiscal no se podia hacer esa distincién. Solo
sera en la parte trasera y su color sera azul
como el de los vehiculos de organismos in-
ternacionales

La entrada en vigor de las matriculas azu-
les nos permitiria jugar con los plazos, en
caso de que la sentencia sea desfavorable,
porque dicha sentencia no entrarfa en vigor
hasta que se publique en el Boletin Oficial del
Estado. Un trémite que puede dilatarse has-
ta 2 meses, justo cuando estén en vigor las
matriculas.

G.T- A principios del mes de abril, Cabify
hizo un llamamiento a diferentes sectores,
incluido el taxi, para hablar sobre movilidad.
¢Cree que es un cambio de estrategia o una
accion publicitaria?

MA.L.- Nosotros no creemos que Cabify
sea sincera y por mucho que lo fuera, en-
tendemos que debe cumplir algunas premi-
sas para acercarse al taxi, como respetar
el derecho laboral de los trabajadores, no
indicar a sus conductores como saltarse
los controles de la policia o decirles que no
pueden recoger de calle y que no pueden es-
tar en parada. Estamos muy, muy lejos de
un acercamiento con una empresa que no
nos gusta como trabaja y por ello no vamaos
a acercarnos a ellos.

G.T- ¢Y con Unauto-VTC, que ahora em-
pieza a mostrar cierta preocupacién por la
entrada masiva de autorizaciones?

MA.L- Los enemigos de Unauto son los
mismos que los del taxi. Pero al principio no
lo veian. Lo que ha pasado es que ahora se
dan cuenta de que la mayoria son auténo-
mos y van a tener un problema de supervi-
vencia. Y cuantos mas sean peor, sobre todo
cuando empiecen a cefiirse a la precontra-
tacion para operar. Sabemos que Unauto,
porque asi nos lo ha trasladado Fomento,
esta de acuerdo con el Decreto Ley, pero en
ningdn momento nos hemos reunido para
trabajar de forma conjunta en este sentido.
Esto es algo que ha negociado Fedetaxi.

Pero el taxi no tiene nada que demastrar
y no necesita a nadie para luchar contra su
enemigo. El taxi, a poco que se ponga un
poco las pilas, que nos autoricen las tarifas
maximas, va a competir perfectamente.







Usuarios y taxistas unidos

Mejorar el servicio
de taxi adaptado

a personas
con movilidad

reducida y otorgar
facilidades a los
profesionales que lo
prestan. Esos dos
son los principales

objetivos que
persiguen las
personas que
integran Taxi

Access Barcelona,
una organizacion
constituida en
la Ciudad Condal
a mediados del
mes de marzo
que trabaja en
diferentes campos
para hacer llegar
el problema de la
movilidad adaptada
a la administracion.
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La labor del eurotaxi va mas alla del mero transporte

egln datos ofrecidos por el Instituto

de Personas con Discapacidad de

Barcelona, en la capital catalana hay
actualmente 130.000 personas con algun
tipo de discapacidad. Teniendo en cuenta
gue en la Ciudad Condal viven con un millén
y medio de habitantes, aproximadamente el
8,5% de la pablacian presenta alguna disca-
pacidad.

Pese a ese buen nimero de personas no
plenamente capacitadas, el servicio de taxi
adaptado sigue siendo escaso y esté lejos de
alcanzar el 5% de la flota que exige la nor-
mativa europea. Ademas, los taxistas que
prestan ese servicio, no solo se quejan de la
falta de taxis, también de la falta de ayudas
para acceder al eurctaxi y para satisfacer
plenamente todas las necesidades de los
usuarios con problemas de movilidad.

Por ese motivo, a comienzos del mes de
marzo, taxistas con vehiculos adaptados y
usuarios de eurataxi decidieron crear Taxi
Access Barcelona, una asociacion con la que
esperan mejorar el servicio del taxi adapta-
do en la Ciudad Condal. “Queremos encon-
trar soluciones para todos los problemas
gue nos encontramos. Hay un claro proble-
ma de acceso al eurataxi, pero también hay
un problema de funcionamiento a la hora de
prestar el servicio”, explica Sonia Melgarejo,
presidenta de la asociacién.

“La gente no puede poner un eurotaxi por
el dinero que vale, pero también nos centra-
mos en el problema que tiene un usuario a
la hora de poder coger un servicio de taxi
adaptado. Hay carriles bici, motos, esquinas
en las que literalmente no podemos parar,
porgue esas personas requieren un servicio
diferente”, afirma la presidenta, que clarifica
gue por esos mativos han creado Taxi Ac-
cess. “Queremas hacer fuerza y que nos es-
cuchen para ayudar a la gente con movilidad
reducida”.

Una asociacion que aunque gire en torno
al taxi no estéd Unicamente formada por los
profesionales del sector. También cuenta
con usuarios de este servicio. Asi lo explica
Jordi Granel, vicepresidente de la organiza-
cién, que recuerda que tienen también en la
asociacién usuarios de eurotaxi. “Incluimos
todas las preocupaciones de los usuarios
porque buscamos mejorar el servicio para
ellos, a la vez que nosotros también nos vea-
maos recompensados”.

En este aspecto, Montse Montero, teso-
rera de Taxi Access, tiene claro que el taxi
lo constituyen muchas personas, no solo los
taxistas. “El hecho de incluir en la asaciacion
usuarios con problemas de movilidad nos
ayudara a que nos expliquen sus problemas
directamente y nosotros empecemos a bus-
car soluciones”, explica, haciendo hincapié



por un mejor eurotaxi

El taxi no solo lo
forman los taxistas”

en gue “el taxi no solo o forman los taxistas,
sin usuarios no somos nadie porgue el taxi lo
constituye la suma del taxista y el usuario y
por eso tenemos que contar con ellos”.

Falta de ayudas

Aungue el eurotaxi esté concebi
do para ayudar a las personas con
maovilidad reducida, este tipo de ser-
vicio tambign necesita de un impulk
s0 por parte de la administracion,
Un impulso que llame a los taxs-
tas a adguirir un coche adaptado.
Precisamente desde Tax Access
estan convencidos gue es esa falta
de incentivos la que provoca que
los taxistas no se sumen a prestar
£5te Servicio.

“El hecho de gue no haya una
suficiente fiota de taxis adaptados
repercute en |la calidad del servicio que
reciben los usuarios”, explica Granel, que re-
cuerda que el nomero de eurctaxis actual
mente que hay en el Area Metropoiitana de
Barcelona se sitda alrededor de 100, qgue-
dando muy lejos del 5% en relacidn a la flota
total que marca la normativa. "Hay compa-
fieros que quieren formar parte de nuestro

servicio pero [os incentivos 50N muy pocos y
el principal problema es la falta de ayudas”™
En este punto conciden los tres directivos
de la asociacion, y s que las motivaciones
personales de prestar este servicio gratifi-
cante en la mayoria de los casos son venck-
das por el enorme esfuerzo economico que
supone adguirir un coche mMas caro y con
unos costes de mantenimiento mucho mas

Miembros de la directiva de Tax Access

elevados que los de un taxi corvencional.
“Conocemos mucha gente que quiere ha-
cer este servicio, incluso lo hace con un tax
normal trasladando clientes a los hospitales,
pero claro, ia diferencia entre un eurotaxi y
uno convencional puede rondar los 20.000
euros”, apunta el vicepresidente,

Desde Taxl Access también se apresu-
ran en dejar claro gue cuando se refieren
a las ayudas, no lo hacen en exclusiva a
los taxistas, sino que estan comvencidos de
gue se necesita dar un impulso econdmico
a los usuarios. "Lo mas importante para la
viabilidad del taxi adaptado es gue desde la
administracion se aumenten los incentivos,
porgue sino los profesionales no se van a de-

cantar por un eurotax’, explica Sonia
Melgarejo, quien pone el enfasis
tambien en otro de los grandes
problemas que Se encuentran
estos taxistas: la prestacion del
SErvVicio con garantias.

Problemas con la movili-
dad adaptada

Mas alla de la necesidad de
aumentar la flota, desde Taxi
Access tienen en mente gue es
necesario facilicar el trabajo a los
profesionales que conducen un
taxi adaptado, Pero no lo piensan
asi para su propio beneficio, sino
para el beneficio de persanas que

por unas razones u otros necesitan
de un servicio de transporte distnto del con-
vencional. Taxi Access fue creado con ese
objetivo de mejorar la calidad del servicio y
por ese motive lo integran también usuarios
con discapacided. "Los problemas gue nos
encontramos diarlamente son muchos, ya
sea para la solicitud del servicio, como para
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La asociacién cuenta también con usuarios de
este servicio

su ejecucion, incluyendo largos momentos
de espera”, india Granel.

La presidenta de Taxi Access es quien
muestra mas dureza en este punto. “Buscas
una cosa segura de cara al usuario, como
por ejemplo estacionar en zonas de carga
y descarga para poder bajarle, y encima
nos exponemos a que nos multen”®, indica
Melgarejo, que continda afirmando que, en
muchas ocasiones, tienen que parar en me-
dio de la calle impacientando a los vehiculos
de atrds. “Tenemos que bajar una rampa
de dos metros, por lo que necesitamos que
los coches de atrds nos dejen esa distancia
puesto que no existen lugares habilitados
para la descarga de usuarios”.

Para intentar lograr una solucion, en este
breve tiempo desde que se constituyeron,
desde Taxi Access han enviado alguna carta
a la administracion, al tiempo que han habla-
do con responsables del Area Metropolitana
de Barcelona (AMB). Segun trasladan los di-
rectivas de la asociacion, desde el AMB les
estd “ayudando mucho”. “Vamos a intentar
crecer poco a poco, sé que el Ayuntamien-
to de Barcelona nos va a abrir las puertas
y nos va a escuchar”, explica la presidenta,
que aclara que “todo el mundo nos esta apo-
yando, y queremos aprovechar para dejar
constancia que nosotros somos taxistas y
defendemos ante todo el taxi negro y amari-
llo de Barcelona”.
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Barcelona cuenta
con uh centenar de
eurotaxis

Ampliacion del mercado

Esa defensa a ultranza del servicio publi-
co incluye también luchar por mejorar los
aspectos mas técnicos y de mercado. “Ac-
tualmente hay cuatro o cinco modelos de
taxi adaptado en Barcelona”, explica Granel,
reincidiendo en que es un mercado bastante
limitado en comparacién con los 30 vehicu-
los que aproximadamente puede adquirir un
taxista si se decide por un vehiculo conven-
cional.

El vicepresidente recuerda que en Cata-
lufia tan solo hay cinco municipios que cum-
plen con ese 5% de la flota adaptada. “Esto
es una barbaridad y estamos hablando de
una norma que se deberia haber cumplido
a finales del afio pasada”, explica un Granel
que también ve en otros servicios una via
de escape que atraiga a los profesionales
como por ejemplo, algunos servicios de
hospitales.

“Pensamos que las ambulancias deberian

dedicarse a emergencias y los servicios que
no sean medicalizados o con requerimientos
especificos los podriamos hacer nosotros”,
explica el vicepresidente, convencido de que
asi la administracion se ahorraria una buena
cantidad de dinero.

Con la doble defensa del taxi y del usuario
con problemas de movilidad, Taxi Access ha
ido sumando poco a poco mas integrantes.
“Ahora mismo calculamos que somos unas
setenta personas entre profesionales y
usuarios”, explica Montero, recordando que
incluso dentro de la junta directiva hay una
persona que no es taxista.

“Dentro de la junta de Taxi Access hay una
chica que es usuaria de taxi que fue ampu-
tada hace tres arios”, explica la tesorera de
la organizacion. “Ella pertenece a una aso-
ciacion que se llama Amputats Sant Jordi y
a nivel asociativo tiene mucha experiencia y
nos estéd ayudando muchisimo en estos pri-
meros pasos”.

Desde Taxi Access tienen claro que cuan-
to mas sean, con mas contundencia podran
defender sus intereses, por ese mativo ha-
cen un llamamiento a todos los trabajadores
de eurotaxi de Barcelona para que se sumen
a la organizacion, independientemente de la
zona del AMB en el que desarrollen su traba-
joy de la emisora a la que pertenecen.

Trabajo en redes sociales

En apenas un mes, Taxi Access Barcelona ya ha demostrado una gran actividad
en aras de mejorar la imagen del taxi. Durante la celebracién del dia de Sant Jordi en
la Ciudad Condal, los integrantes de la organizacion regalaron una rosa a todos los
clientes, un detalle que fue muy agradecido por los usuarios que no se le esperaban y
gue convirtio el trayecto en algo mas ameno.

Pero mas alld de acciones puntuales, el dia a dia lo completan desde Taxi Access
con un incansable trabajo en las redes sociales. “Somos muy activos y en nuestras
publicaciones mostramos nuestro dia a dia, nuestro trabajo, las historias que surgen
con nuestros usuarios”, explica Montse Montera.

En ese trabajo de redes sociales desde Taxi Access no dudaron en contestar las
duras declaraciones vertidas por Javier Font, presidente de FAMMA-Cocemfe, que
fue muy critico con el sector del taxi en un acto organizado por Cabify en Madrid. “Esta
persona nos sorprendio porque hablé del taxi muy despectivamente”, explica Montero.
“Sabemos que esta relacionado con Cabify, pero nosotros consideramos que es una

falta de respeto”.

Ante las duras declaraciones, desde la asociacion le enviaron una carta a Font,
preguntandole qué problemas habia tenido con los taxistas. Esa carta no ha recibido
respuesta alguna por parte del presidente de la organizacion madrilefia.

La reaccion de Font, en cualquier caso, llamé mucho la atencién a quienes forman
Taxi Access, sobre todo porque segin confirman desde la asaociacion, las relaciones
con Cocemfe Barcelona hasta ahora estan siendo impecables. “Hemos tenido los pri-
meros contactos, les hemos enviado una carta de presentacion y estan encantados.
Nos han dicho que contemas con ellos en lo que necesitemaos y estan dispuestos a
trabajar en equipo para mejorar el taxi accesible”.







a fondo

“S algo positivo ha traido la competencia

Ademas de
competir, el
taxi se rearma
normativamente
para hacer frente
a sus principales
enemigos. En el
ambito auténtico,
Aragon ha sido la
altima region en
aprobar su Ley del
Taxi. Llega tras
cuatro décadas
sin hormativa
propia. Mariano
Moraén, presidente
de la Asociacion
Provincial del Taxi
de Zaragoza senala
en esta entrevista
algunos de los
aspectos mas
relevantes de una
ley “adecuada a los
tiempos actuales”
que, entre otras
cuestiones, se
convierte en una
herramienta para
la lucha contra
el intrusismo y la
pirateria.
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Mariano Morén, presidente de la Asociacion Provincial del Taxi de Zaragoza

) uarenta afios son muchos afios sin ley
propia, y mas cuando el sector del taxi
ha evolucionado a pasos agigantados

solo en el dltimo lustro de historia. Sin em-

bargo Aragén no contaba con una ley espe-
cifica para el taxi que recogiera cuestiones
tan basicas como el régimen competencial,
definiera la ratio o dotara de herramientas
para la lucha contra el intrusismo.

Satisfecho con el resultado, Mariano Mo-
rén nos explica que la ley comienza a elabo-
rarse a iniciativa del propio sector hace mas
de un ario, con encuentros con todos los
grupos politicos. En su opinion, era necesa-
rio que el taxi aragonés, igual que en atras
regiones, contara con su propio marco nor-
mativo.

Y hablando de leyes, aprovechamos que

Morén y su asociacion son miembros de Fe-

detaxi para que valore el Decreto Ley por el

que se madificard la LOTT y que elevard a
rango de ley la habitualidad y la proporciona-
lidad contempladas en el ROTT.

Para Moran se trata de una sido una me-
dida “muy acertada” que “preserva al taxi
de estas aplicaciones y la CNMC” en caso
de que el fallo del Tribunal Supremo saobre
el ROTT sea perjudicial para el taxi. Y alaba
en este caso el trabajo de despacho fren-
te a las manifestaciones. Una posicién que
le ha provocado muchas criticas, tuvo que
llegar hasta la justicia, que le dio la razon, y
que le obligé a convocar una asamblea ex-
traordinaria para someterse a una maocion
de confianza que pasé por abrumadora ma-
yoria.

Gaceta del Taxi.- A falta de su publicacién
definitiva y por tanto de su entrada en vigor,
¢,qué elementos destacaria de la nueva Ley
del Taxi de Arag6n?



es que ha despertado al taxi”

Mariano Mordn.- Uno de los puntos que
mds nos han motivado para pedir la elabora-
cidn de esta nueva ley era la eliminacion de
la exclusividad que marcaba el reglamento
del 79. Agui, por la falta de oferta y la nece-
sidad de algunos companeros para compati-
bilizar con una segunda actividad o negocio,
no podian hacerio. Ahora la nueva ley nos
permitira compatibilizar el trabajo en el tax
con una segunda actividad,

Mo es lo Gnico destacado. Tambien se reco-
gen cuestiones sobre |a contratacion de con-
ductores gue, con la ley en vigor, solo permi-
tira contratar asalariados en determinadas
circunstancias:  jubilacidn, fallecimiento del
titular, invalidez, baja por enfermedad, permi
50 de paternidad. Mo se permiten coches do-
blados, que o trabaje el titular y un conductor,

Ademas, los conductores deberan ir iden-
tificados con una tarjeta en la parte delan-

tera, donde figurardn los datos del conduc-
tor, con su horario de trabajo. Nosotros no
estamos en contra de gue trabaje las horas
gue acuerde con el patrono, pero que vaya
requlado.

“La ley no permitira
los coches doblados”

También queda fijada la ratio de taxis con
respecto a habitantes, elevandose la que te-
nemos actualmente, de 1,400, gue no se
cumplia, a 1,/600, Con ello queremos evitar
situaciones como la que sucedio en 2008
durante la celebracion de la Expo, cuando sin
necesidad de mas licencias y aprovechando
£s8 contingentacion, se decidieron sacar 60

licencias nuevas. La Ley contempla ademas
gue en el caso de eventos de caracter ex-
cepcional, como puede ser obra exposicion
de este tipo, congresos, etc, si se crearan
licencias nuevas serian temporales, debien-
do quedar extinguidas a la finalizacion del
evento.

G.T.-La nueva ley también diferencia entre
&l tawi rural y el de las ciudades. ;cuales son
las caracteristicas de ambos?

M.M.- Por ejemplo, mientras que en la
ciudad se limita a la persona fisica como
titular de licencia, en estos municipios con
menos de 20,000 habitantes pueden tener
varias licencias por titular ¥ pueden ser per-
sonas juridicas. Ademas, pueden contratar
trabajadores asalariados, En la capital, sin
embargo, defendemos un titular un tax
Agui tenemos municipios, principalmente
en la parte del Pirineo, donde hay gente
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Las VTCs domiciliadas en Aragon se saltan la habitualidad y operan en otras CC.AA

que tiene 2,3 4 licencias para hacer tu-
rismao, y tienen contratados a asalariados.
Es evidente que para ellos la norma debe
adecuarse de forma diferente a la ciudad,
porque Zaragoza, por ejemplo, ni tiene
grandes empresas, ni mucho turismo ni un
aeropuerto importante.

G.T.- Otro de los aspectos importantes de
esta ley es el régimen sancionador. ¢ Por qué
era importante su desarrollo?

M.M.- Teniamos uno, que recogia las
faltas leves, graves y muy graves para los
taxistas, pero no contemplaba, por ejemplo,
el caso de la pirateria, algo que desgraciada-
mente esta cada vez mas en boga.

Ahora si se contempla una sancién de
inmovilizacion con una cuantia maxima de
4.000 euros cuando se descubra uno de es-
tos vehiculos operando sin el titulo habilitan-
te correspondiente. Hasta ahora, aunque la
policia diera el alto a uno de estos piratas, no
habia consecuencia. Se bajaba a los clientes
del vehiculo y ya.

Ademas, el regimen sancionador tambiéen
contempla sanciones para los usuarios. No
entendiamos que en otros transportes pabli-
cos, como son los autobuses, metro o tran-
via, los usuarios tengan unas sanciones en
caso de no pagar el billete, y asi se informa a
los usuarios en carteles. La nueva ley recoge
multa de 100 euros en caso de impago de la
carrera del taxi y otros 100 euros por vémi-
to como consecuencia de ingesta alcohdlica.
Ademas, en ambos casos se pueden recla-
mar via judicial el pago de la carrera, para el
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caso del impago, y los dafios y perjuicios que
le haya ocasionado en caso del vomito.

G.T.- Aunque la ley sera sin duda un impor-
tante paso adelante para el taxi aragonés,
¢gue otras medidas necesita el taxi para ga-
rantizar su supervivencia?

M.M.- Mejorar la imagen, facilitar las for-
mas de pago al usuario, tener vehiculos con
mayor capacidad, tarifas fijas, conocer el
precio por adelantado o una app Unica son
otras herramientas que necesita el taxi. Si
algo positivo ha traido la competencia es

que ha despertado al taxi. Y los que esta-
mos al frente del sector somaos conscientes
de que el taxi tiene mucho que mejorar. Es-
tabamos solos en el transporte de viajeros,
y ahora tenemos esta competencia y hemaos
visto que tenemas mucho que aportar y me-
jorar.

A nivel local, nosotros hemos editado un
manual de buenas practicas para los taxis-
tas, pondremos de forma obligatoria en
Zargoza el TPV, también debe haber vehi-
culos de mayor capacidad, siete plazas mas
conductor, como tienen estas empresas de
VTCs. Hay que trabajar tambiéen en el precio

fijo, el taxi compartido, tarifas maximas, apli-
cacion unica.

Sobre esto Gltimo es algo que no depende
solo de nosotraos, sino a nivel nacional. Pero
creo que no es bueno que haya cincuenta
aplicaciones diferentes de taxi y el usuario
que viaja no sepa qué aplicacion es la que
necesita en una u otra ciudad. Seria muy
interesante tener una Unica app para todo
el territorio nacional y tener el precio en el
acto, del mismo modo que hacen nuestros
competidores.

El valor de la negociacion

G.T.- Como presidente de Fedetaxi, ¢qué
valoracion hace de la aprobacién del Decre-
to Ley que modifica la LOTT?

M.M.- Mi opinién no puede ser mas favo-
rable. Creemos desde Fedetaxi que ha sido
una medida muy acertada porque preserva
al taxi de estas aplicaciones y la CNMC que
demandaban la liberalizacién de las VTCs en
caso de que finalmente la sentencia del su-
premo sea desfavorable para los intereses
del sector. Por esa misma razon, Fedetaxi
salicita al Supremo que no sentencie con-
tra algo que ya esté derogado. No obstante,
debemos seguir trabajando y hacer que las
VTCs que han sido concedidas trabajen en
su @mbito, que no se metan en el trabajo del
taxi, y que se invaliden o retengan las auto-
rizaciones de quienes tengan acumuladas
sanciones.

Y creo que todo el colectivo debe estar
satisfecho por esta decisién que ha tomado
el gobierno para la que no ha sido necesario
ni celebrar manifestaciones ni molestar a
los usuarios. Simplemente se ha negociado
con quienes tienen la posibilidad de hacerlo y
solo haciendo esto se ha avanzado més que
teniendo la calle incendiada.

G.T.- Su posicién critica con las manifes-
taciones le ha valido insultos y descalificacio-
nes. ¢Se reafirma en que se consigue mas
trabajando en los despachos que en la calle?

M.M.-- Yo soy partidario de que se avanza
mas negociando en una mesa que en mani-
festaciones. El taxi deberia ir a huelgas y ma-
nifestaciones cuando la situacion contemple
una liberalizacion completa del taxi, que sea
totalmente irremediable. Pero creo que aho-
ra no han servido para nada, solo para per-
judicar al taxi y al usuario, y han conseguido
qgue muchos usuarios se hayan ido a Uber
y Cabify, precisamente con nuestros com-
petidores. Por decir esto he sido victima de
una serie de insultos porque no comparti la






Moron entiende que el Decreto Ley es un avance importante para proteger el sector

idea de parar 24 horas el 29 de noviembre,
de hecho, solo pasamos 3 horas y eso nos
costo ataques que denuncié y gané en los
tribunales.

G.T.- A raiz de dichos sucesos de noviem-
bre, celebraron una asamblea extraordina-
ria para ratificar su gestién. ¢Tan tensa era
la situacién en Zaragoza?

M.M.- Me vi sometido a muchas presio-
nes, tanto externas desde Barcelona como
de simpatizantes de Elite. Y como soy cons-
ciente de que me puedo equivocar como
persona, pedi una mocién de confianza
para saber si querian parar 3 0 24 horas.
La asamblea se celebré el 27 noviembre,
la asistencia fue masiva para lo que son las
asambleas, y el respaldo fue total a la ges-
tién que hemos estado haciendo.

Sé que el taxista de Zaragoza no es muy
consciente del peligro de Uber o Cabify, algo
gue no Sé si es positivo o negativo, pero eso
no quiere decir que no seamos solidarios
con el resto del sector, para nada. De hecho,
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teniamos previsto trasladarnos a Madrid a
la manifestacion pero tras los hechos decidi-
mos no acudir y simplemente parar durante
3 horas.

G.T- No hay plataformas de VTCs, pero si
hay VTCs....

M.M.- Sabemos que en Aragén hay 183
VTCs de las cuales 138 estan domiciliadas
en Zaragoza, y solo trabajan aqui 29 o 30.
Somos conscientes de que el resto trabajan

en otras comunidades. Y también sé que si
comienza a cumplirse la habitualidad que
incluye el decreto ley, esas VTCs volveran a
nuestra provincia, y entonces podemos es-
tar ante un problema. Pero ya hemos empe-
zado a reunirnos con el Gobierno de Aragén
para que se regule su trabajo, que quede
claro cual es sumercado y cuél es el del taxi.
Y si no actlan correctamente serdn debida-
mente denunciadas.

Ecologica y accesible, una flota del siglo XXI

Zaragoza, como otras ciudades espafiolas, esta viviendo una reconversion de su
flota de taxi. En este caso, tal y como explica el propio Mariano Mordén, tienen “la suerte
de que el Ayuntamiento esta interesado, como nosotras, en impulsar vehiculos eléc-
tricos”. Para ello se ha puesto a disposicion de los profesionales que quieran adquirir
un taxi eléctrico una subvencion de 150.000 euros en total y de 10.000 euraos a cada
taxista. “Creo que es una cifra importante que puede animar a comparieros a decan-
tarse por estos modelos. De hecho ya tenemos una lista de interesados y algunos se
van a quedar fuera”. Para ellos se estd negociando que tengan acceso a las que se
convoquen el préximo anfo.

En el caso de los vehiculos accesibles, el Ayuntamiento ha doblado las ayudas para
quienes adquieran un eurataxi: 10.000 euros para la compra, 8.000 para la renova-
cion y 20.000 euros para los eurotaxis que sean eléctricos.

Aungue como sefala el propio Morén, con la flota actual “no hay demora a la hora
de prestar servicio y tanto los usuarios como las asociaciones estan muy satisfechas”,
todavia no han alcanzado el 5% que obliga la normativa sobre accesibilidad. Actual
mente hay 74 licencias adaptadas y la cifra a alcanzar seria 87.
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%)@ATRA La gama de taximetros
mas completa del mercado

bicada cerca de Aix-en-Provence, al sur de
Francia, la empresa ATA estad especializada
en exclusiva a la concepcién y fabricacion de
equipos electronicos y metroldgicos destinados al
sector del taxi Taximetro AIR W Taximetro POWER HD

Desde su creacién en 1977, ATA evoluciona con-
tinuamente gracias a su desarrollo tecnolégico, a
la calidad de sus distintos productos, a la fiabilidad
en los procesos de fabricacion y a los servicios post
venta.

ATA ha llegado a Espafia hace ahora tres anos y
en este tiempo esta logrando con su gama de taxi-
metros ofrecer a los taxistas calidad, fiabilidad, dise-
fo y tecnologia a precios atractivos y competitivos.

Sus mas de 40 afos de experiencia, sus esfuerzos
en innovacion, asi como su proximidad y conocimien-
to del sector hacen de la compafia un actor ineludi-

ble de la actividad del taxi en Francia, en Esparia y en Taximetro Primus BS-01 Taximetro Primus S-01
gran parte del mundo.

Taximetro AIR S Taximetro POWER UP

Productos fiables y de calidad

ATA es el nico fabricante con una gama completa de produc-
tos para responder a todas las necesidades profesionales de los
taxistas: taximetros, impresoras, gestion de flotas, luminosaos, ter-
minal de pago, aplicaciones madviles, accesorios...

Expertos en Metrologia Legal, ofrece productos fiables e inteli-
gentes destinados al desarrollo de la actividad del taxi en los que
prima tanto la calidad como la innovacién, sin descuidar la esté-
tica.

Su linea de taximetros, tres de retrovisor y tres de salpicadero
convencen por su tecnologia y atraen por su cuidada estética.
Los precintos de seguridad no se ven por ningun sitio porque son
electrénicos y van embutidos. Todo queda oculto para realzar el
disefio y la estética de cada modelo.

Los taximetros ATA disponen de un ndcleo metrélogico evoluti-
vo pensado y desarrollado para el futuro, que hoy por hoy no tiene
ninguna limitacién. Son muy intuitivos y faciles de usar. El menu
nos permite navegar con el lead de la pantalla que es muy visual.

Certificaciones

Homologaciones europeas: MID- CE -EN50148
Homologaciones mundiales; OIML R21- Regulacién R10
Homologacién americana: FCC

Tel. 811281626 / www.ata-electronics.com
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El Gobierno blinda el 1/30

Inigo de la Serna (i] el pasado 20 de abril en rueda de prensa

falta de su aprobacion en el Congreso de los Diputados, €l
Consejo de Ministros aprobé el pasado 20 de abril un Real
Decreto-ley que blinda la proporcionalidad de una VTC por
cada 30 taxis, asi como la limitacién que obliga a los conductores
de VTC a trabajar el 80% de su tiempo en la Comunidad Auténoma
donde fue expedida la autorizacién. Esta decision, impulsada por el
Ministerio de Fomento, quiere proteger al taxi ante una previsible
sentencia del Tribunal Supremo que tumbe precisamente esos dos
requisitos que actualmente estan incluidos en el Reglamento de la
Ley de Ordenacion de Transportes Terrestres (ROTT).

Opiniones dispares
Mientras que para Fedetaxi, el Decreto Ley mejora la situacion

del taxi, FETE y Antaxi han mostrado su recelo ante la nueva nor-
mativa que madifica algunos articulos de la Ley de Ordenacion de

500 VTCs mas en Madrid en abril

los Transportes Terrestres, como la proporcionalidad 1,/30 vy la
habitualidad.

Antaxi, ademas, ha pedido al Gobierno que tramite por la via
del Proyecto de ley el Real Decreto, ya que de esta manera ten-
dra una mayor consistencia y estaria protegido ante posibles
recursos. Segun explicd su presidente en rueda de prensa, de
no hacerse asi podria ser incluso anulado por el propio Tribunal
Constitucional.

“No estamos en contra del decreto, pero si creemos que de-
beria haberse consensuado, y creemos que es fragil y puede ser
echado para atras en cualquier momento”, ha manifestado Sanz.

Ademés, ha advertido de la posibilidad de nuevas movilizaciones
si el trdmite parlamentario no se resuelve de forma eficaz para
el sector. "Entendemos que puede haber una solucion definitiva
del problema porgue sino estariamos ante el conflicto social méas
grande visto en el territorio esparol, dado que las 100.000 fami-
lias que forman el taxi no se van a volver a sus casas con las manos
vacias”.

Por su parte, FETE, que ha mostrado su cautela ante la aproba-
cién del Decreto Ley, se ha mostrado a favor de algunos aspectos
recogidos en el Real Decreto, como la introduccion de la Confe-
rencia Nacional, o la contingentacién del 1,/30. Eso si, recelan de
lo que pueda suceder si finalmente el Tribunal Supremo deroga el
ROTT, que obligaria a las comunidades auténomas a conceder to-
das las autorizaciones solicitadas desde noviembre de 2015 hasta
ahora. Eso si, critican la introduccion del ambito territorial nacional
en el articulo 91 de la LOTT, ya que consideran que imposibilita
a las Comunidades Auténomas pudieran legislar a través de los
reglamentos autonémicos.

El taxi cantabro se queda sin

olo en el dltimo mes de abril se han registrado en

Fomento 500 nuevos vehiculos de alquiler con con-

ductor en Madrid, hasta llegar a una cifra de 3.542.
Segun el listado que publica el Ministerio de Fomento todos
los meses, el nimero de vehiculos de alquiler con conductor
en Espanfa, a fecha de 3 de mayo de 2018, era de 7.822. El
crecimiento con respecto a comienzos del mes de abril es
de unas 500 autorizaciones que son precisamente las que
han aparecido en la capital. En Madrid habia a comienzos de
abril 3.056 VTC por las 3.542 que aparecen registradas a
dia de hoy. Otras provincias donde se ha incrementado el
nimero de VTC son Cadiz, pasando de 68 a 101; Avila, de
10 a 17; La Rigja, de 10 a 16; Salamanca, de 12 a 22;y
Sevilla, de 166 a 184. En otros lugares como Malaga, el nu-
mero de VTC se ha reducido de 668 a 612. Por otro lado en
Barcelona, donde se espera un importante crecimiento de
VTC en los préximos meses en virtud de sentencias del Tri-
bunal Supremo, aln no aparece registrado tal incremento
de VTC en los datos de Fomento. A dia de hoy se mantiene
caon 923 VTG, tan solo tres mas que el mes anterior.

transporte sanitario

ras varios meses de espera, el Tribunal Superior de Justicia de
TCantabria (TSJC) ha dictaminado que los taxistas no pueden optar

a una parte del transporte sanitario que se genera en la region,
rechazando el recurso de la Federacién Cantabra del Taxi contra el Servi-
cio Cantabro de Salud. Desde la Federacién entendian que podian repar-
tirse con las ambulancias ciertos servicios de pacientes sin caracter de
urgencia, y por eso reclamaron ante los tribunales su derecho a entrar
en la puja por esos recorridos. Una cuestion que, sin embargo, no ha
contemplado el TSJC que si ha dado la razén al Servicio de Salud. Segin
la sentencia, el tribunal entiende que los transportes sanitarios terres-
tres corresponden a las ambulancias, tal y como se establece en la ley,
por lo que no otorga legitimacion a la Federacion del Taxi en cuanto a que
en ningun caso podrian dar cumplimiento al servicio mediante taxis. Es
decir, aunque la administracion hubiera contado con el taxi para estos
lotes de servicio, el taxi, en base a la ley y segin el TSJC, no podria llevar
a cabo esos trayectos. Sin embargo, los taxistas de Cantabria tomaraon
como referencia lo ocurrido en Aragan, donde ya en algin caso se habria
sustituido a las ambulancias por los taxis para cubrir los traslados a Za-
ragoza de pacientes de radioterapia desde Huesca o Teruel.



El 29M se aprobara el reglamento VTC del AMB

echa clave para el taxi del Area Metropolitana de Barcelona
el préximo 29 de mayo, cuando se elevara al Pleno el regle-
mento para asegurar el cumplimiento de la ratio de una VTC
por cada 30 taus. Tras finalizar, el pasado 23 de abril, el periodo
de exposicion publica del reglamento, &l AMB se encuentra ana-

lizando |as alegaciones pre-
sentadas por las distintas
partes hasta que el proximo
29 de mayo lo presente fi
nalmente en el Fieno. La
adrministracion  barcelone-
sa, con el asesoramiento
del gabinete juridico del
AMB v de otro gabinete ex-
terno, esta convencida de
que tiene plena capacidad
para aprobar un reglamen-
to gue regule las VTC. De
acuerdo con la nueva nor-
mativa, stlo podran circular
por Barcelona las VTC gue

Lina vez en vigor, las multas serdn de hasta 4.001 euros

tengan licencia urbana, es decir, las que fueron concedidas hace
afios por la extinta Entidad Municipal Metropolitana de Barcelona
y por la Entidad Metropolitana de Transportes -gue rondarian las
213 autorizaciones-, a las que habria que sumar unas 185 mas
aproximadamente hasta llegar al limite de 399, Tras su previsible

aprobacion en el Pleno -l
PP que no ha presentado
alegaciones y de Ciudadanos
que se ha limitado a pedir un
retraso- el reglamento seria
aplicable durante la primera
semana de junio. Una vez
entre en vigor, las VTC que
no dispongan de esa licencia
urbana podran exponerse a
multes de hasts 4.001 eu-
ros si la Guardia Urbana les
localiza trasladando clientes
con destinog a cualguiera de
los 38 municipios que com-
ponen el AMB.
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Anulada judicialmente la RH
en Valencia

| Tribunal Supremo ha anulado la Orden de la Conselleria

de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de Va-

lencia que regulaba el sistema de descanso obligatorio y
limitaba la prestacion del servicio de taxi en el Area de Presta-
cion Conjunta de Valencia a 16 horas diarias. La sala tercera de
lo Contencioso-Administrativo del Alto Tribunal no ha hecho mas
que confirmar la decisién adoptada por el Tribunal Superior de
Justicia de la Comunidad Valenciana (TSJCV), que vino a dar la
razon a la Asociacién Empresarial de Auto-taxis de la Comunidad
Valenciana y anulé la orden donde quedaba regulado el taxi.

Esta decision del TSJCV, adoptada el 19 de enero de 2016, fue
recurrida en casacién por la Abogacia de la Generalitat ante el Su-
premo. Sin embargo, y a pesar de que los magistrados del TS sostie-
nen que la administracion puede establecer limitaciones a las horas
de prestacion de servicio y fijar tiempos de descanso, entienden que
la Orden presenta deficiencias contrarias a derecho.

Si bien la regulacion se justificd por la crisis econémica que afec-
t6 a muchos sectores en nuestro pais, el Supremo echa en falta
un estudio sobre la forma, el modo y la medida en que esa crisis
afectod al taxi. Asi mismo, los magistrados entienden que la orden no
ha justificado la intervencién de la administracién sobre un servicio
publico como es el taxi, ni ha discernido tampoco un dato de interes
general que justifique su implantacion. En definitiva y dado que el
Supremo entiende que no estd mativada la proteccion del interés
publico, estima la decisién del TSJCV y anula la regulacién, pidiendo
a la administracion que haga un estudio previo y dicte una normativa
que se ajuste a la legislacion actual.

12 millones de euros
para que el taxi ponga en
marcha sus VTCs

a empresa de VTC de taxistas de Mallorca, Ibiza y

Formentera podria comenzar a funcionar a finales de

este verano. Eso si, para poder hacerlo sera necesa-
rio conseguir una inversion que ronde los 12 millones de
euros. Hay que recordar que la Federacion Independiente
del Taxi de Baleares, presidida por Gabriel Moragues, dis-
pone de 700 autorizaciones VTC concedidas por los tribu-
nales en noviembre de 2017. Tras consultarlo con buena
parte del sector del taxi en varias asambleas, finalmente la
asociacion presento en el dia de ayer un plan de viabilidad
del proyecto. Segun explica IB3 Television, la empresa ya
estaria creada y ahora se necesitarian unos 12 millones de
euros para que se ponga en marcha la plataforma. Miguel
Angel Ruiz, economista contratado para el plan de viabili-
dad, ha explicado que, en un escenario moderado, la previ-
sion es que los taxistas recuperen su inversion en un maxi-
mo de cinco afnos con un beneficio del 12% cada ejercicio.
Tal y como indica el citado medio, una vez presentado el
plan a los taxistas, estos votaran a principios de la semana
que viene en Mallorca y el dia 11 en Ibiza, para comprobar
si la futura empresa de VTC cuenta con los apoyos nece-
sarios dentro del sector. Por otro lado, Gabriel Moragues
aseguro a los taxistas que ya habrian recibido ofertas de
diferentes empresas automovilisticas para confeccionar la
flota de 700 coches con la que se pretende hacer frente a
otras aplicaciones como Uber o Cabify.

La app Taxi al Dia, obligatoria para los taxistas de

o T

O

os taxistas del Area Metropolitana de Bar-
celona tendran que instalar la app Taxi al e S
Dia, que es gratuita. La medida fue apro-

bada por el Pleno del Consejo Metropolitano del TAX/

area el pasado 24 de abril y antes de su entrada
en vigor estara en exposicion publica durante 30
dias. La app Taxi al Dia permite a los profesiona-
les recibir en tiempo real las notificaciones de
la administracién competente sobre los lugares
donde haya demanda de taxi, asi como de otras
natificaciones de interés para el correcto desa-
rrollo del servicio. A efectos sancionadores, la
disponibilidad de la aplicacion se entendera como
documentacién necesaria en el vehiculo, previsto
en el articulo 30 del Reglamento Metropalitano
del Taxi.

No llevar la app sera sancionable

Barcelona







Sevilla refuerza el sector
los fines de semana

Mas taxis para mayo y junio

| Instituto Municipal del Taxi de Sevilla ha modificado el

actual calendario de descansos del sector para que los

sabados y los domingos haya més taxis en las calles para
hacer frente a un posible incremento de la demanda. En prin-
cipio, esta modificacién aprobada contempla un refuerzo de la
oferta hasta el 30 de junio.De este modo, los taxis cuyas letras
de descanso obligatorio comprendan los viernes y sabados con-
secutivos de mayo y junio, podran trabajar a partir de las 14:00
horas de los sébado y hasta las 06.00 horas del domingo. Ade-
mas, aquellos taxis cuyas letras de descanso comprendan los
domingos y lunes consecutivos de mayo y junio, podrén trabajar
a partir de las 14.00 horas del domingo y hasta las 06.00 horas
del lunes. Desde hace meses se lleva pidiendo, tanto desde el
propio sector como desde algunos partidos politicos, un aumen-
to de la oferta del servicio de taxi, ya que se espera un importan-
te incremento de la demanda.

Roban 200.000€ a un
taxista haciéndose pasar
por policias

uatro atracadores que se hicieron pasar por policias ro-

baron a un taxista de Arona, Tenerife, 200.000 euros.

Segun la informacion que publican medios locales, cuatro
hombres vestidos con uniformes de policias acudieron al domi-
cilio del taxista por haber cometido una supuesta infraccion. La
victima, que no dudé de la veracidad de la historia, les dejo pasar
sin saber que poco después le inmavilizarian para robarle la caja
fuerte. El suceso se produjo en una casa unifamiliar, estando la
victima sola. Los ladrones, segin las primeras informaciones,
amenazaron al taxista para que les revelara donde estaba el di-
nero. Todo indica a que el domicilio donde ocurrieron los hechos
no fue elegido al azar por los delincuentes, sino que estos dispo-
nian, al menos, de determinada informacion sobre los habitos
del afectado.

El taxi, pendiente de la
sentencia del ROTT

res semanas después de la celebracion del juicio contra

el Reglamento de Ordenacién del Transporte Terrestre,

ROTT, el pasado 17 de abril, el taxi sigue pendiente de
conocer la resolucién. Mientras que los demandantes, CNMC,
Uber, Cabify y Unuto-VTC, se han escudado en la Ley de Garan-
tia de la Unidad de Mercado para pedir su derogacion total o
parcial, desde el sector del taxi se han mostrado satisfechos
con cémo ha transcurrido una maratoniana jornada judicial,
que durd unas tres horas.

Entre las intervenciones de la defensa, destacé el abogado
del estado ha aprovechado su intervencién para reprochar a
los demandantes que solo hayan mencionado la Ley GUM, en
la que han basado todos su argumento para pedir la impugna-
cién del ROTT, y que no haya habido ni una sola referencia a la
Ley de Ordenacion del Transporte Terrestre, LOTT. Norma que
refleja, en varios articulos, que estamos ante una modalidad de
transporte sujeta a autorizacién administrativa. “La LOTT esta
€en vigor y se recoge que se pueden imponer requisitos especi-
ficos para la adecuada prestacion de los servicios”, ha insistido.
El sector del taxi, en sus diferentes intervenciones, ha mostra-
do un frente comun, aunque con matices. Para Fedetaxi “estd
en juego la politica de movilidad, que se haga conforme a un
equilibrio y armonia”. Desde Federacién Profesional del Taxi, en
una linea similar a la expuesta por el abogado del estado, se ha
hecho especial hincapié en que la Ley GUM es una ley “ordena-
ria” que no tiene caracter supra legal. “No tiene sentido alegar
a esay no a la Ley de Transportes, que si impone requisitos a
las VTCs”. Por su parte, la Asociacion Profesional Elite Taxi ha
defendido que la LOTT ya contempla la necesidad de que las
VTCs tengan autorizaciones administrativas y ha criticado que
la CNMC haya impugnado el ROTT cuando deberia velar por
fomentar la competencia y no liberallizar el mercado.

EI TS todavia no ha dictado sentencia












Revolucion ecoldgica a medio gas

Madrid ha sido la
primera ciudad
en la que ya no

pueden comprarse

vehiculos para taxi
que no sean ECO o
CERO, pero no sera
la dnica. Barcelona

ha anunciado
gue tomara una
medida similar el
préximo ano y son
cada vez mas los
ayuntamientos
que apuestan por

renovar la flota de
taxis con vehiculos

ecolagicos. Eso
si, la escasez
de modelos
homologados y la
falta de ayudas,
asi como de
infraestructuras,
hace que
estemos ante una
reconversion a
medias.
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Las ciudades quieren limpiar sus cielos

hace afios un problema de contami-

nacion. Madrid y Barcelona han visto
como la calidad de su aire se ha ido em-
paobreciendo con el paso del tiempo. Pero
no son las Unicas ciudades con este pro-
blema. Zaragoza, Sevilla, Valencia o Valla-
dolid también han superado los niveles de
contaminacion en el Gitimo afio. Limitar el
acceso de los vehiculos privados a los nu-
cleos centrales de las ciudades y fomentar
el uso del transporte publico son algunas
de las medidas que estan planteando los
ayuntamientos.

Y la renovacioén de la flota del taxi se ha
convertido en punta de lanza en la trans-
formacioén ecolégica de las ciudades. Hay
que tener en cuenta que solo en Madrid
y su Area de Prestacion Conjunta, de los
15.664 taxis que hay actualmente opera-
tivos, 10.115 eran todavia vehiculos diésel
en 2017. El resto, 5.549 ya se movian con
energias alternativas, siendo el mayor por-
centaje, un 22,28%, el de modelos hibridos.

Estas cifras, que conocimos el pasado
afo tras un estudio elaborado por el ayun-
tamiento madrilefo, es probable que hayan
variado en los dltimos meses. Aunque toda-
via es pronto para saber en qué direccion,
el nimero de taxis diésel seguramente
haya descendido ligeramente mientras que

| as grandes ciudades arrastran desde

las otras opciones, hibridos, GLP, Gas Na-
tural y eléctricos, hayan ganado algdn nue-
vo adepto. Ese es el principal objetivo de la
normativa que, desde el pasado 1 de enero,
prohibe la compra para servicio de taxi de
cualquier vehiculo que no lleven las etique-
tas de ECO o CERO de la DGT.

La Unica excepcion la encontramos en
los eurotaxis, donde todavia pueden adqui-
rirse vehiculos catalogados como G, es de-
cir, con maotorizaciones diésel EurosB. En
este caso, la razon es sencilla: hay escasez
de alternativas ecoldgicas para quienes tra-
bajan con un taxi adaptado siendo este un
servicio que todavia no cumple con la nor-
mativa europea, que, recordemos, obliga a
las ciudades con més de 50.000 habitan-
tes a que el 5% de su flota sea accesible.

En cuanto a la composicién del pargue
de taxi por tipo de combustible se observa
que el peso de los vehiculos diésel es sig-
nificativamente importante, aproximada-
mente un 65%. Los vehiculos menos conta-

Actualmente hay 12
marcas homologadas
en Madrid



minantes representan un 35%, siendo los
hibridos los que més porcentaje abarcan,
un 22,28%. Los electricos, que son la gran
esperanza del futuro, apenas llegan al 0,2%
del total de la flota.

Teniendo en cuenta gue los vehiculos
destinados a este servicio publico suman
el 4,9% de la fiota total de Madrid y que &l
10.9% de los recorridos en el interior de
la M-30, el taxi origina el 8.3% de las emi-
siones de dxidos de nitrdgeno y el B.8% de
las de didxido de carbono procedentes del
trafico rodado en la aimendra central,

Eso sf, las nuevas limitaciones han mini-
mizado las opciones para que los taxistas
glijan vehiculo, y son pocas las marcas que
han mostrado su clara preferencia por el
taxi para ofrecerles sus modelos mas res-
petuosos con el medio ambiente.

A finales de 2017, el Ayuntamiento de
Madrid tenia en sus listados de vehiculos
autorizados para servicio de tax 13 mar
cas diferentes de coches. En 2018, tras
la entrada en vigor de la nueva normativa

Barcelona apostara

por el taxi eléctrico en
2024

Las restricciones de circulacion favoreceran el
usa del Lax

gue obliga a renovar el taxi por un modelo
ecoldgica, salvo en el caso de los eurotaxis,
gue pueden ser EuroB, el nomero de fabri-
cantes autorizados ha bajado a 12, que se
guedan en 9 si eliminamos de las opciones
los fabricantes gue solo ofrecen eurotasis.

Aungue la cifra final no dista tanto de la
del pasado ano, lo cierto es que hay marcas
riticas gue han abandonado el sector al no
tener propuestas ecolégicas que ofrecer
Para compensar, otros fabricantes nuevos
se han decidido por el taxi para ofrecer sus
modelos mas respetuosos.

Desde el Ayuntamiento lo han intentado
poner facil con la ultima modificacion de la
Crdenanza municipal, el pasado ano, gue
permite a los taxistas elegir el vehiculo con
el que quieren trabajar, siempre gue cum:
plan las dimensiones minimas y emisiones
contaminantes maximas permitidas para
prestar el servicio contempladas en la
Ordenanza. En paralelo, el Ayuntamiento
mantiens el modelo actual de autorizacidn
para aguellos titulares de licencia que asi
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El ario pasado, la Generalitat concedié 300.000 euros en ayudas

lo prefieran. Se trata de un sistema mixto
de acceso que, sin embargo, no esté fun-
cionando todo lo bien que los profesionales
esperaban.

Sin embargo, a pesar de estas facilida-
des, son muchos los profesionales que pi-
den mas modelos donde elegir, que incor-
poren diferentes opciones de combustible
y, sobre todo, un amplio rango de precios.

800 taxis eléctricos en 2024

Mientras esto sucede en Madrid, en el
Area Metropolitana de Barcelona, el gobier-
no metropolitano revela que de los 10.500
taxis en el ambito urbano solo un 3% no dis-
pone de distintivo ambiental, mientras que
un 30% de la flota son hibridos, eléctricos
o de gas.

Por ello ha tomado una medida tan dras-
tica como la de Madrid, y a partir de enero
del préximo afio no se autorizaran vehicu-
los diésel para el servicio de taxi y en 2024
solo podréan homologarse taxis eléctricos.
Ademas, tanto el Ayuntamiento como el
Instituto Metropolitano de Barcelona se
han marcado como objetivo que en 2020
haya 200 taxis eléctricos y 800 en 2024.

Aunque no se conoce como se llevara a
cabo esta reconversién, hay que sefalar
que los vehiculos eléctricos tienen un pre-
cio de venta bastante por encima que otras
opciones ecoldgicas, que el AMB colabora-
ré con el taxi a través de diferentes opcio-
nes, no todas econémicas. Nos referimaos,
por ejemplo, a las infraestructuras, uno de
los principales inconvenientes con los que
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se encuentra el profesional que apuesta
por los taxis eléctricos.

Con el objetivo de corregir esta situa-
cién, el AMB ha anunciado recientemente
un nuevo punto de recarga en Montcada
i Reixac, situado en la calle Tarragona. La
nueva electrolinera permite cargar el 80%
de la bateria en 20-30 minutos. Su apertu-
ra se suma a otras que funcionan en el Prat
de Llobregat, Cornella de Llobregat, Sant
Joan Despi, Gava, Badalona, I'Hospitalet de
Llobregat, Sant Cugat del Valles, Barbera
del Valles i Palleja.

Las ayudas fomentan
la incorporacion de
vehiculos ECO

Tal y como recuerdan desde el IMET, des-
de la inauguracién de la primera eléctrica
en octubre de 2015, ya se han distribuido
méas de 250.000 kWh, que equivale a un
recorrido de 2.000.000 de kilémetros sin
emisiones contaminantes.

Al margen de estos incentivos, se espera
que esta primavera vuelva a haber una nue-
va partida de ayudas, en este caso de la Ge-
neralitat de Catalunya, para la adquisicion
de vehiculos de bajas emisiones destinadas
al taxi, asi como vehiculos de uso comercial
0 transporte mercancias. Estas ayudas el
afo pasado fueron de 300.000 euros, y se
espera una partida similar en este nuevo
gjercicio.

Las subvenciones se encuadran dentro
del Plan de actuacion para la mejora de la
calidad del aire, horizonte 2020, del gabier-
no catalan, que promueve la reduccion de
la contaminacién atmosférica en los muni-
cipios barceloneses de del Baix Llobregat,
del Valles Occidental, y del Valles Oriental,
declaradas zonas de proteccion especial
del ambiente atmosférico por sobrepasar
los valores limite de calidad del aire regla-
mentados.

Y el taxi, como estamos viendo, es prio-
ritario para el Plan, ya que la flota realiza
desplazamientos cuantitativamente signifi-
cativos por vehiculo, basicamente en zonas
urbanas densamente pobladas.

Méas alléd de Madrid y Barcelona, el resto
de ciudades también trabajan para reducir
la contaminacién atmosférica. Por ejemplo,
en Bilbao, el Ayuntamiento trabaja en una
nueva ordenanza con los taxistas, que reco-
ge que para 2020 “todo taxista que quiera
cambiar el coche lo va a hacer a ‘Eco’ o eléc-
trico”, lo que conllevaré de forma “implicita”
la reduccion de efectos contaminantes.

De esta manera se espera que para
2030 todos los vehiculos taxis de Bilbao se-
rén o ‘Eco’ o eléctricos, si bien parece que
los taxistas se inclinan méas por el modelo
eléctrico. Actualmente en la capital vizcaina
hay 8 taxis eléctricos prestado servicio en
la ciudad, de un total de 774.

También recientemente Basauri ha anun-
ciado ayudas para la adquisicion de este
tipo de modelos cero contaminantes. La
partida, de 64.000 euros, pretende ser un
aliciente para que los profesionales abando-
nen los combustibles fosiles definitivamente

Ventaja competitiva

Mientras que el sector del taxi avanza ha-
cia un futuro verde, los vehiculos de alquiler
con conductor (VTC), siguen estancados en
el diésel. Y es precisamente esta circuns-
tancia la que da una ventaja al taxi frente a
su principal competidor.

Los ayuntamientos quieren transportes
limpios y respetuosos, y es por ello que, a
pesar de que con la actual legislacion en la
mano, poco pueden hacer para limitar a las
VTCs, si que pueden exigir una serie de re-
quisitos medioambientales para reducir los
niveles de contaminacion en sus calles.

No tiene mucho sentido apostar por una
ciudad con menos coches privados que se
vea desbordada por la aparicién de miles
de VTCs con modelos diésel.







Sin foto no hay multa

PyramidConsulting
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_rjr_iultayuca

Vanessa Lépez, responsable del departamento juridico

no pocos conductores en alguna ocasion les ha llegado una
sancién por incumplir la normativa de la zona de Servicio de
Estacionamiento Regulado (SER) en las calles del centro de
Madrid. Probablemente muchos de ellos hayan asumido la multa
sin mas, pero ahora deben saber que si esa sancion no iba acompa-
fiada de una fotografia, de haberla recurrido, habria sido anulada.
Precisamente habria sido anulada porque asi lo ha estimado un
juzgado de la capital, que hace unos meses dictaminé que no basta
con la mera denuncia de un agente SER. Es decir, estos agentes no
tienen capacidad probatoria como si fuera un policia municipal, lo
que significa que se deben fotografiar a cada uno de los vehiculos
que se va a sancionar. Por este motivo, el Ayuntamiento de Madrid
puso en marcha un nuevo procedimiento para que las sanciones
del SER incorporen una fotografia que acreditase la sancién y que
se afadiese al expediente administrativo escrito por el agente. De
este modo, explica el Consistario, se dota de mayores garantias a
las personas denunciadas.Pero esta decision es consecuencia de
una sentencia canocida tras un recurso que interpuso el conductor
de una compafiia a través de la empresa Pyramid Consulting. En el
recurso se exigio una prueba que certificase que lo que denunciaba
el controlador del SER fuera cierto y el juez determind que éste no
goza de una presuncion de veracidad superior que la de cualquier
ciudadano y que sin la fotografia debia anular la denuncia.
Vanessa Lépez, responsable del departamento juridico de la
mencionada compafiia, se muestra convencida en esta entrevista
del importante paso adelante que supone esta decisién judicial y
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anima a los conductores a que, cuando haya dudas, consulten con
profesionales para recurrir multas.

Gaceta del Taxi- Recientemente un juzgado de Madrid emitid
una sentencia donde dictaminé que las multas de aparcamiento
del Servicio de Estacionamiento Regulado (SER) deben ir acompa-
fiadas de una fotografia que acredite la sancién. ¢Qué opinién tiene
de esa sentencia?

Vanessa Lépez.- Desde nuestro departamento juridico valora-
mos positivamente la sentencia dictada, dado que reconoce de
forma inexcusable que las multas del SER (controladores zona del
Ayuntamiento de Madrid), han de ir necesariamente acompafadas
de una fotografia que acredite que se ha cometido la infraccién.
Con esa sentencia, ya no nos vale recibir una denuncia y que el con-
trolador la ratifique de forma esterectipada, sino que, ésta debe ir
acompanada de una fotografia. Lo més importante es que la gran
mayoria de Juzgados de lo Contencioso-Administrativo han adopta-
do este criterio, anulando las multas del SER ante la falta de foto-
grafia en el expediente.

G.T.- ; Cémo plantearon la defensa de la empresa [del conductor)
gue contacté con ustedes para, finalmente, acabar con la multa?

V.L- La defensa planteada por nuestros abogados fue clara,
solicitar la practica de pruebas que destruyesen la presuncion de
inocencia que reconoce el articulo 24 de la Constitucion Espafiola
y que asiste a todo administrado. Las pruebas solicitadas, entre
ellas la fotografia, no se practicaron y finalmente se consiguio la
anulacion de la multa.

G.T.- ;Ha sido la primera vez que los juzgados les dan la razén en
este tipo de sanciones por aparcamientos en la zona SER?

V.L- No, no es la primera sentencia favorable que anula multas
del SER. Nuestro departamento juridico lleva desde hace muchos
afios impugnando estas multas en los Tribunales consiguiendo su
anulacién, aunque por otros motivos, no por no existir fotografia
en el expediente. Tenemos experiencia en la defensa de multas de
trafico y transporte y estudiamos cada expediente para conseguir
el mejor resultado para nuestros clientes.

G.T.- ;Cabe recurso contra esta sentencia por parte del Ayun-
tamiento?

V.L- No, la sentencia no se puede recurrir, es firme.

G.T.- La resolucion del juzgado hace hincapié en el hecho de que
un miembro de la SER no tiene la fuerza en términos de prueba
en comparacién con un agente. ¢Hasta qué punto creé que es im-
portante que los conductores sepamos las competencias de estos
trabajadores?

V.L- Es importante conocer que un agente del SER no goza de
presuncién de veracidad, no desde el punto de vista del conductor o
usuario de la via. Y los conductores deben saber que precisamente
por eso, en caso de recibir una multa, las opciones de anulacién
de estas multas son mucho mayores que si tenemaos una multa de

“Un agente del SER no goza de
presuncion de veracidad”



un agente de la Policia Municipal. Las multas de un agente del SER
tienen la misma consideracion de una denuncia gue pueda interpo-
ner cualquier ciudadano. La mera denuncia de un agente del SER
no vale para sancionar a menos que esté debidamente ratificada
por este. Por tanto, si un agente del SER no ratfica su denuncia o
no lo hace con las debidas garantias, la multa deberia anularse.

G.T.- ;Cree gue falta mas difusian entre los conductores de que,
efectivamente, muchas veces las multas que nos ponen pueden ser
rechazadas por via judicial? ¢Existe demasiado respeto al recurso
en esas multas que no son de gran cuantia?

V.L- 5i, mas difusidn y mas conocimiento. Mosotros diariamente
animamos a los conductores y clientes a acudir a los Tribunales,
aunque somos conscientes de que la via del recurso causa, para la
gran mayaria, mucho respeto.

G.T.- En los dlemos afios, y concretamente en los Ultimos meses,
también hemos conocido sentencias incluso del Tribunal Supremo,
donde se guitaba la razan a las administraciones por multas de tra-
fico, gcree que, en ocasiones, las administraciones van al limite a la
hora de imponer sanciones? ;Falta asesoramiento juridico previa?

“Los semaforos foto-rojo deben
estar sometidos a control
metroldgico”

V.L- No, no considero que las Administraciones vayan al limite,
lo que considero es que adoptar las garantias legales exigidas es
muy costoso y optan por multas, confiando en que muchos ciuda-
danos cuando reciben una multa en vez de recurrirla se acogen
al pago bonificado [S0% de la sancidn] renunciando a presentar
alegaciones. Ante una multa gue se reciba, antes de pagar, hay que
consultar a expertos sobre las opciones de defensa.

G.T.- Una de esas sentencias desfavorables a las administracio-
nes es un tipo de multa gue muchos ciudadanos sufren que es el
llamado sistema seméforo foto-rojo, ;qué opinidn tiene de las sen-
tencias judiciales que consideran ilegaies las sanciones interpues-
tas a conductores que son fotografiados por estos sistemas?

Anular una mults de un controlador es mas dificl gue & es de la Policia Mu-
nicipal

V.L- Mi opinian y la de nuestro departamento juridico es que el
Tribunal Supremo con estas sentencias establece de forma clara
e inequivoca que estos semaloros foto-rojo deben de estar some-
tidos & control metrologico, tal y como exige el art. B3 de |a Ley de
Trafico y Seguridad Vial. Por tanto. si la Administracion no acredi-
ta mediante certificado que el semaforo ha sido sometido a este
control, la multa debe anularse. Este tipo de multas, también las
defendemos en los Tribunales y los resultados estan siendo satis-
factorios para los conductores.

G.T-- El caso de estas multas es aln mas transcendental porque
conlleva la pérdida de puntos. Al hilo de esto, squé podria hacer un
conductor gue, por culpa de una multa injusta, ha podido perder
provisionalmente el carnet?

V.L- Lo primero ponerse en manos de abogados expertos en
gestion de multas como podrian ser nuestros sbogados, a efectos
de estudiar su expediente y analizar las opciones de defensa. Lo
peor que puede hacer es quedarse de brazos cruzados con sus
multas en el cajon.

Jdavier lzquierdo
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.v. Euros

% CITROEN

CElysee Feel GLP 1.587 115 11.515*
CElysse Shine GLP 1.587 115 11.900*
*PRECIOS DESDE
MOSANCAR. TEL. 91 428 1060
C/ General Ricardos, 152. Madrid
T. CASTILLO. TEL. 91 358 02 03-91 32349 89
C/ Lezama 6 - C/ Sinesio Delgado 40. Madrid
‘:‘\7DA7CIA7/§

\ r DACIA
Lodgy Laureate GLP 1.600 100 10.650
*No incluido gastos de preparacion taxi.
RENAULT JURADQO. Tel. 91 401 05 49
C/ Alcala, 187 Madrid
@ FIAT
Tipo station Wagon GLP 1.400 120 13.960*
Tipo Sedéan GLP 1.400 120 13.080*
Talento diesel / Eurotaxi 1.600 125 25.630*
Dobl¢ diesel/ Eurotaxi 1.600 120 23.520*
Daoblé GNC 1.400 120 15.700*
*Precios desde.
MOTOR VILLAGE. Tel. 917 482 232- 6753968406
Av. Aragon 330 -C/ Ciruela, 10. El Carralero
Madrid y Majadahonda

/"“_ ——

&ZZ» ForD
Mondeo Hibrido/ automatic 2.000 187 27.600*
Tourneo Customs titanium/Eurctaxi  2.000 170 30.600*
Tourneo Connect trend /Eurotaxi 1.500 120 18.500*
Transit Connect /Eurotaxi 1.500 100 17.100*
*Precios desde. IVA y preinstalacion para taxi incluidos.
L= j' IVIERCEDES
V220 / Eurotaxi 2.000 120
Vito Tourer / Eurotaxi 2.000 120

El precio no incluye equipamiento para taxi.
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,_‘//l///;\\\;
W= nIssAN
Leaf 40kwh Eléctrico 110kw 150cv__31.750
e -NV200 40kWh Eléctrico 80kw 10Scv  38.545
e -NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80kw 109cv__38.545
Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.
@fﬁ RENAULT
Kangoo TPMR dCl 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.090*
Trafic Passenger combi dCi / Eurotaxi 1.600 120 25.000
*No incluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.
S sear
Leon TGI Reference DSG 14 110 19.100
Ledn TGl Style DSG 14 110 19.990
Q SSANGYONG
XLV GLP/gasolina 2.200 178 17.880
—————

' TESLA

0-100k/h Bateria Auton/km Euros

Model S 75D 44 sq 75 kWh Hasta 490 58.000 *
Model S 100D 43 sg 100 kWh _ Hasta 632 76.400 *
Model S P100D 2.7 sg 75 kWh Hasta 613 108.000 *
Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.

()

() Tovora

N
Prius + Eco 1.800 136 24.130
COMAUTO SUR. Telf. 91 498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés
VOLKSWAGEN
Caddy Maxi 2.0 TDi / Eurotaxi 1.968 102 19.430
Caddy Maxi 2.0 TDi DSG/ Eurotaxi 1.968 102 20.880
Caddy Maxi 1.4 TGl GNC/DSG 1.400 110 25.8970
Caddy Maxi 1.4 TGI GNC /6 velac 1.400 110 24130

Precios con IVA. No incluida preparacion ni transformacion Eurotaxi.
F.TOME. Tel. 91 747 82 00 - 628 118 569
C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com



Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de tltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.
BARCELONA

Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros

é\Q CITROEN s SEAT

C-Elysee Seduction GLP 1.587 115 12.200  Alhambra TDI Ref 2.0 150 28.300

CElysee EXCIUSiYE GLP 1.587 115 12.100 Alhambra TDI Style 20 150 29700

g'E:VSEB EEO:UCF'O”H“E')EI"B?'UB 1 -228 188 1 1 -ggg Alhambra TDI Style DSG 20 150 31.200

~ClySee EXCIUSIVEe ue ) o e

C-4 Picasso HDI Blue 1560 100 17.570 te?" 21 IB: gefl 2'8 1 18 12'888

C4 Picasso HDI Blue 1560 120 18150 —=° e : :

C4 Picasso HDI Blue /autom 1560 120 19250 LednSTGNCDGS Ref 14 110 18900

GC4 Picasso HDI Blue/man 1.560 100 18.250  Leon ST GNC DGS Style 14 110 20400

IVA incluido. Toledo TDI Ref 16 115 16.000

P Toledo TDI Ref Plus 16 115 17.000

‘\DAC'A/" Toledo TDI Style 16 115 18.000

Lodgy DCGi laureate 1.461 110 11.890

Lodagy DGi GLP 1.461 110 11.024 @ sKoDA

Logan GLP MVC 1.461 90 12.300

. Rapid 1.6 TDi Active /man 1.598 115 16.368

@ FIAT Rapid 1.6 TDi Ambition /man 1598 115 __17.160
Rapid 1.6 TDi Style /man 1.598 115 17.870

Doblé Gas Natural 1.400 120 15.000* *Incluido IVA y preparacién taxi

Tipo Sedéan 1.4 GLP 1.400 120 13.000*

Tipo Hatback GLP 1.400 120 13.500*

Tipo Station Wagon /GLP 1.400 120 14.500*

*Incluido: IVA, descuentos por vehiculo Eco y pintura para BCN y AMB. SSANGYONG

AUTO 88. Telf. 933 60 32 21. www.auto88.com : .

La Maquinista. C/ Ciutat d’ Asuncién 34. Barcelona Bodius D22T Premium/man 2,200 178 20900
Rodius D22T Premium/automat 2.200 178  21.900

— Precio sin IVA. Incluye pintura puertas, manguera, precinto, navegador.

&ZZ» rForD

C—v—J
Tourneo Custom/ man 1.300 100 25.200
Tourneo Custom/ man 1600 125 25900 LS o
0-100k/h  Bateria Auton/km Euros
Model S 75D 44 sg 75 kWh Hasta 490 58.000 *
! 0 NISSAN Model S 100D 43 sq 100 kWh Hasta 632 76.400 *
A Model SP100D 2,7 sg 75 kWh Hasta 613 108.000 *
Leaf 40kwh Electrico 110 150 31.750 Precios desde, restado el VA y las ayudas institucionales.
e NV200 40kWh Eléctrico 80 109  38.545
e -NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80 109  38.545 .
Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor. (IO2N
V- TOYOTA
Prius + Eco 1.800 136 24.300
PEUGEOT
508 SW Active Blue HDI 1.600 120 17.785
5008 Active Blue Hdi 1.600 120 19.925 VOLKSWAGEN
lva y matriculacién incluidos.
Caddy Maxi Tdi /manual 1.968 102 20.750
2 Caddy Maxi Tdi DSG 1.968 102 22.100
BENALLT Caddy Maxi Tdi /manual 1.968 150 22486
Megane Scenic 1.461 105 Caddy Maxi Tdi DSG 1.968 150 24.400
Meagane Scenic 1.481 110 N Kombi Caravelle 1.968 150 -
Megane Scenic 1.461 130 Pe— *Precios con iva 4%..
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PREMIADOS
METAL LUBE

el HHGE

Juan Miguel de Lucas
Licencia 13.581
25 anos en el taxi

i

Julian Cortés
Licencia: 09753
22 afos al volante

F

Rodrigo Martinez

Licencia 08993
11 afios como taxista

N
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TABLON DE ANUNCIOS

SI TE JUBILAS y no quieres vender. LLAMAME.
T 609 02 86 67. OFREZCO LA MEJOR
RENTABILIDAD.

Se necesita conductor de taxi en zona de Rivas. Libra
lunes. Toyota prius y con emisora Taksee. Turno 10h de
manana. Sonia Boveda. T 695946813- 677407 369.

Email: aniso79@hotmail.com

Se necesita conductor solo o a turno, miércoles impar.
Zona de Manoteras - Hortaleza. Alfonso Aguilera T
626054814. Email: Aguilerahi73@gmail.com

Conductor 40 afios, serio y responsable. Busco coche con
app o emisora, libranza miércoles, a porcentaje. Javier
Hernandez T 685443600. Email: legiasman@hotmail.com

Se necesita conductor turno dia. Zona Moratalaz-
Vicalvaro. Toyota Prius. Libra miércoles y par. A
porcentaje. José Martinez Moran T 622685001. Email:

jmmoran@hotmail.es

BARCELONA. Busco trabajo como asalariado. Turno
noche, 8 afios de experiencia. Credencial 42464. Esteban
Paytubi Lopez. T 671219206. Email: estevepay@hotmail.
es

LA CORUNA. Se vende Taxi-metro TXD70 .Precio 700
euros? Navegador incluido. Tres afios de uso. José Pena
Mosquera T687682991. Email: jpenamosquera@yahoo.

es

Vendo licencia miércoles por jubilacion, coche Dacia
Lodgy, impecable ,100.000 km. precio 145.000?
Negaciables. Juan Combarro Maizcurrena. T.

616010882. Email: combarrojuan@gmail.com

BARCELONA. Vendo licencia con coche Toyota Prius,
afio 2012. Descanso, lunes. 150.000 €. Raul Sanchez. T
665359339 Email: rasanx29@gmail.com

Conductor espafiol, 31 afios y cinco afios de experiencia,
busco coche para trabajar lo solo preferible fijo/ dia.
Serio, responsable, trabajador. Sergio Bernal Jimenez T
622567466. Email: shjmad1986@gmail.com

BARCELONA. Me ofrezco como conductor asalariado.
Turno de mafiana. Experiencia 15 afios. Agusti Campos. T
608940253. Email: motardgris@hotmail.com

Se necesita conductor de taxi en Madrid. A tiempo
completo. A porcentaje. Seriedad. Juan Antonio T
674560115.

Email: juanantonio_martin@hotmail.es

Vendo licencia de taxi martes par. Coche skoda
rapid con 245.000 km, un solo duefio y siempre
en garaje. Precio 140.000 €. Vicente Amaro T
609786907. Email: vinamaros3@gmail.com

BARCELONA. Necesito conductor asalariado para
turno de noche. Santiago Varela. T 651087016

Email: Josvarsa@hotmail.com

Se necesita conductor para taxi. Dispongo de
dos licencias, libranza lunes una y jueves la otra.
Juan Antonio Ruiz Coleto T 615688080. Email:
jarc2030@hotmail.com

BARCELONA. Busco conductor asalariado, turno
indiferente. Necesaria experiencia. Said Marcos
Darbas Barbe. T 682344344,

Email: darbas6@hotmail.com

Necesito conductor taxi para zona sur Madrid.
Villaverde, Getafe, etc. Dos dias a la semana de
mafiana y resto dias a tiempo completo. Buenas
condiciones (a porcentaje, no fijo). Vehiculo nuevo.
Buena persona, responsable y seria. José Manuel

T 617764260. Email: jm_beni@hotmail.com

Vendo licencia de Taxi. Coche citroén C-elysse
con 2 afos y 88.000 kilémetros. Libra miércoles
impar. Precio 136.000 Roberto Losada Recio T
635166021 Email: grandubik@hotmail.com

BARCELONA. Compro licencia y coche. Sin
preferencia. Descanso: lunes, martes, miércoles.
143.000€ €. Mounir Hajoui Ratali. T 699509295.

Email: munval81@gmail.com

Compro coche retirado de taxi, autoescuela
o Servicio Pablico. VALORACION SIN
COMPETENCIA. Serior Gonzalez. T 670 91 43 91
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