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Hechos,
no palabras

Taly como estaba previsto, el Area Metropolitana
de Barcelona, aprabad la licencia urbana para regular
las VTCs. Una medida que ha sido bautizada como el
“decreto Colau” y que esta levantando ampallas entre
las empresas de vehiculos de alquiler con conductor
que ya han anunciado su intencién de impugnarlo.

El taxi, como no podia ser de otra manera, celebra
lo que ha considerado una medida valiente de la alcal
desa de la Ciudad Condal. Ademés esperan que otros
ayuntamientos, ya sean del mismo signa poltico o de
otros, no tarden en copiar esta iniciativa.

Para proteger el medio ambiente y la salud de las
personas, el equipo de Colau asegura haber cerra-
do cualquier resquicio para que las impugnaciones
prosperen. Dudamos que sea asi, y aunque nadie se
ha atrevido todavia a maver ficha, no creemos que
tarden mucho en llegar a los juzgadas los primeros
Pecursos.

Sin embargo, la delicada situacién palitica que vive
el pais, a menos de un afio para elecciones municipa-
les y con un Gobierno central en minorfa, puede hacer
que algunos gobiernos locales apuesten por estas
licencias urbanas para satisfacer las peticiones del
taxi y, de paso, ganar algunos votas.

Parque los taxistas ya lo han dicho alto y claro.
Ellos estaran can quienes apoyen al taxi, independien-
temente del color del partido. Contra todo prandstico
y rompiendo moldes, el sector, que en su mayaria
siempre ha sido etiquetado en un determinado espec-
tro poltico, ha dicha que no va a casarse can nadie
por muchas promesas que les hagan. Quieren, y con
razon, hechos cansumados. Leyes reales que pangan
negro sobre blanco las buenas palabras que desde
hace afios llevan escuchando de los dirigentes, tanto
en el poder como en la aposicion.

Habré que ver qué pasas siguen el resta de ciuda-
des y en qué quedan las amenazas de impugnacian,
pero de momenta la noticia es positiva y hay que ce-
lebrarla.
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. taxometro

En La Gaceta del Taxi gueremas saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

E La Gaceta del Taxi

También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com
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Un sector olvidado (XIX)

Manu Sanchez
Responsable del GETT

| Reglamento del 64, fue apro-

bado mediante una Orden Mi-

nisterial con unos objetivos
bastante claros ante la diversidad
de intereses implicados, aunque existiera esa contradiccién
al catalogar a todos los vehiculos automaviles de turismo
de hasta nueve plazas como vehiculos de alquiler. Este Re-
glamento, aun siendo una norma de caracter general, in-
corporaba secciones especificas que regulaban el modus
operandi de cada una de estas modalidades en prevision
de evitar una coli-
sién y una invasién
entre las mismas a
la hora de prestar
el servicio, tanto a
los usuarios como
a los clientes.

E
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Por un lado, nos
encontramos con
la Seccion IV (arts.
33 al 39) que desa-
rrollaba toda una
regulacién  para
el autotaxi, con li-
cencia A): aparato
taximetro; pintura
y distintivos; cartel
de libre que duran-
te el dia indicara su
situacion de “libre”
haciendo visible a
través del parabri-
sas, mientras que por la noche se harian visible mediante
una luz verde en el exterior del autotaxi en su parte derecha
de la carroceria; la necesidad de poseer la autorizacion (VT)
para poder prestar servicio cuyo destino final estuviese fue-
ra del ambito urbano; la obligatoriedad de ir diariamente a
los situados o paradas de manera que estuvieran en todo
momento debidamente atendidas; la posibilidad de estable-
cer por parte de los Ayuntamientos turnos nocturnos con
un servicio telefonico permanente para los casos de urgen-
cia.

Por otro lado, la Seccién V (arts. 40 al 45), desarrollaba
la regulacién de los auto-turismo, cuyo servicio se prestaba
bajo la licencia B). Si una poblacion era atendida por co-
ches de la clase A), los vehiculos de la clase B) debian ser
superiores, siendo los Ayuntamientos quienes bajo ciertos
criterios considerasen los vehiculos mas adecuados para
la prestacién del servicio. En poblaciones donde no existian

a

autotaxis, era obligatorio que llevasen el escudo del munici-
pio y el numero de licencia, y si existian autotaxis, no podian
circular con la indicacién de libre para conseguir viajeros,
pues esta facultad se hallaba reservada a los auto-taxis con
licencia de la clase A) como verdaderos garantes del servi-
cio publico del municipio.

La tercera opcion la encontramos en la Seccién VI (arts.
46 al 48) que estaba dedicada a los vehiculos para servi-
cios especiales y de abono, licencia C). La contratacion de
los vehiculos debia tener lugar en las oficinas donde radica-
ba la direccion, administracion, representacién o sucursal
de la empresa, prohibiéndose su estacionamiento en la via
publica o circular por ella en espera de clientes. (Si observa-
mos, a diferencia de lo expresado en el art 32, el regulador
cambia el término de usuarios por el de clientes).

Por ultimo la Sec-
cion VIl (arts 49 y
50) denominados ve-
hiculos de alquiler sin
conductor y sin apa-
rato taximetro, que de
igual manera que los
vehiculos de abono,
su contratacion debia
efectuarse en las ofi-
cinas de la empresa y
sus precios debian es-
tar expuestos en dicho
local.

Esa tranquilidad juri-
dica, entre la normati-
va sectorial mediante
este Reglamento y la
normativa local, no
tardé mucho en des-
pertar los antiguos y
fuertes debates, que
seguian asentados en todos aquellos detractores del ser-
vicio publico del taxi. De nuevo la polémica se centré en si
la naturaleza de la licencia de taxi (licencia A) debia ser in-
corporada al terreno de las autorizaciones Operativas y de
Funcionamiento utilizadas para el ejercicio de actividades
privadas reglamentadas, o por el contrario, se admitia a
la actividad profesional como aquel operador concesional
para el ejercicio de un servicio publico de transporte de via-
jeros.

Esta disparidad de criterios provoco que un porcentaje de
la Doctrina se decantara por tomar una determinada pos-
tura al considerar el servicio de auto-taxi como un Servicio
al Publico tomando como base la norma sectorial (caracter
discrecional), y NO como un verdadero servicio publico (ca-
racter irregular o no regular).

“Se dice que entre dos caminos el mejor es el del medio.
Pero ese nunca se diseii6 para el sector”. Manu




Reacciones al “decreto Colau”

La aprobacién por el Pleno del AMB del reglamento
que limitara las VTCs, solo habra 399 licencias urba-
nas, ha desatado una ola de comentarios desde el sec-
tor del taxi. Aqui os dejamos algunas compartidas por
nuestros lectores en nuestras redes sociales

Antonio Moradiellos Lopez Espero que siga en toda
Espana la misma norma de Barcelona. No me gusta
esta tia, pero en esto le doy las gracias

Concepcion Gallo Rincon A mi tampoco me gusta,
pero de acuerdo con ella. GQue toda Esparia tome
nota y siga su ejemplo

Fob Diez La verdad es que Podemos nunca me hizo
mucha gracia, pero son los tnicos que han dado la
cara por nosotros. Lastima que en este sector haya
tanto cateto que volvera a votar a esos dos partidos
gue nos quieren quitar el trabajo

@EliteTaxiEspana En Elite Taxi desde el primer mo-
mento lo dnico que hemos pretendido ha sido que

se cumpliera la ley. Nunca hemos pedido nada que
no fuera legitimo y nos estan dado la razén porgue
es ya un hecho. #1,/30 #LicencialUrbana #Cabify-
MoMosAmordaza

@unionsevitaxi Ladran luego cabalgamos. Pasito a pa-
sito el #taxiespana hace valer su condicion de SP
indispensable.

@dammkring Sois muy grandes#licenciaurbanasi
#1\Vtc30Taxis

@Alvaredoaruin Gana Barcelona y los usuarios que uti-
lizan un transporte legal que da servicio a la ciudad
Condal Esperemos g cunda el ejemplo en el resto
de ciudades y que se erradiquen estas plataformas,
especuladoras como son.

@lrene_Montero_ a mi me votan para defender los de-
rechos de las personas y los intereses econdmicos
de mi pais. Por eso defiendo al sector piblico del
taxi. No me importa dénde vivis, me importa donde
tenéis vuestra sede: en un paraiso fiscal haciendo
dario a la economia espariola.
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El AMB aprueba la licencia

urbana para VTCs

Tras la sentencia
del Supremo, el
taxi celebra una

hueva victoria,
esta vez legislativa.

El Pleno del Area

Metropolitana
de Barcelona
ha aprobado el
reglamento de
ordenacion de

VTCs para que se
cumpla el 1/30.
Desde el sector

exigen que el resto
de ayuntamientos
tomen medidas
similares y han
anunciado que
defenderan
esta nueva
normativa ante
las presumibles
impugnaciones que
estan por llegar.

e

Reunién del AMB durante la aprobacién del llamado “decreto Colau”

os mas de 800 folios de alegaciones
Lcontra el llamado “decreto Colau” obli-

gt a retrasar el Pleno del Area Metro-
politana de Barcelona (AMB) un mes. Pero
el pasado 26 de junio y con las abstencio-
nes de Ciudadanos y el PP, se aprobé defi-
nitivamente el reglamento que regulara las
VTCs en el AMB. A las puertas de la sede
del organismao, y también en el interior de la
sala, los taxistas han celebrado lo que han
calificado de una importante victoria para
todo el sector.

A partir de este momento, el AMB ten-
dra vigentes 399 autorizaciones de VTC,
cifra que contempla ya las autorizaciones
de la antigua Corporacién Metropolitana
de Barcelona, asi como las otorgadas por
la Generalitat de Catalunya, de acuerdo con
la Orden Ministerial que establecia la limita-
cién 1,/30. El AMB también podré otorgar
autorizaciones VTCs temporales para dar
respuesta a acontecimientos importantes
y de gran demanda de movilidad, como por
ejemplo el Mabile World Congress. Todas
estas autorizaciones irén identificadas con
una pegatina situada al angulo superior

derecho de la parte delantera del vehicu-
lo VTC, y podran ser verificadas a tiempo
real por el sistema de control de la Guardia
Urbana y del Servicio de Inspeccién de la
AMB.

“Estoy muy satisfecha de no habernos
amedrentado ante las presiones y los inte-
reses especulativos de empresas que se
saltan las reglas de juego”. Asi de contun-
dente se mostraba Ada Colau, la alcaldesa
de Barcelona que también es presidenta
del AMB, en la defensa de su reglamen-
to para regular las VTCs, a pesar de las
criticas de parte del PP y de Ciudadanos.
“Estamos muy seguros de la seguridad ju-
ridica”, ha sefialado Colau en referencia a
las posibles impugnaciones. En este sen-
tido, ha asegurado que esta normativa es
fruto de meses de trabajo para encontrar
una férmula juridica adecuada que lograra
este objetivo, en referencia a las criticas re-
cibidas por parte del Partido Popular, que
cuestiond durante su intervencion la legiti-
midad competencial del AMB para poder
desarrollar y aplicar esta normativa.



Colau: “Estoy
satisfecha de
no habernos
amedrentado ante las
presiones”

A favor del medio ambiente

Calau ha recordado que la masiva entrada
de nuevas licencias VTC, se habla de unas
4.000 solicitadas entre 2013 y 2015 en
Catalunya, supondrian “un impacto en la I
nea de flotacion de las politicas de preser-
vacion del bien comin™. Por ello, ha insistido
en la importancia de un reglamento que, ha
recordado, pone en valor las politicas a fa-
vor del medio ambiente y de la salud de las
personas.

Ademas, ha enfatizado que entra dentro
de las competencias del AMB en matana
de movilidad, de reguiacion del transito y de
defensa del sector del taxi, un sector pabli-
co esencial del AMB en la lucha contra la
contaminacion. “No podemos permitic”, ha
puntualizado, “gue por una rendija legal se
aprovechen plataformas digtales y preten-
dan invadir con miles de vehiculos nuestras
ciudades metropolitanas”. “Estamos  aqui
para ejercer nuestras competencias, para
defender el sector del taxi, pero también de-
fender mucho méas ampliamente el derecho
a la mowlidad, el derecho a un aire limpio,
que podamos respirar”, ha remachado.

Por su parte el wicepresidente de Movili-
dad y Transporte del AMB, Antoni Poveda,
ha concretado que “esta regulacion tambign

Los taxistas asistisron gl pleno del pasado 25 da junio

tiene el objetvo de controlar el crecimiento
de los vehiculos que circulan par nuestras ca-
lles, teniendo en cuenta las emisiones conta-
minantes que generan estos turismos”. Y ha
recordado las politicas que se estan impul
sando desde el Area para crear una metri-
polis “con el aire mas limpio y con mas calidad
de vida por los ciudadanos, y que pasa por la
racionalizacidn de Ios vehiculos a motor y la
restriccidn de los mas contaminantas”, ha
anadido, Poveda tambign ha defendido la
competencia metropolitana para decidir y re-
gular el transporte poblico que se presta ala
Metropolis Barcelona. “Gueremos afrontar
la situacion del sector y los problemas para
evitar que en el futuro se ponga en peligro la
subsistencia de este transporte”, ha desta-

cado en referencia al taxi.

Aungue Iz licencia urbana ha sido aproba-
da por mayoria, tanto PP como Cludadanos
se han abstenido basando su decision, prin-
cipalmente, en la falta de competencias del
AMB para regular las VTCs. Es mas, un po
sible recurso por parte de la administracion
central, gue todavia no se ha concretado, se
centraria en esta "guerra competencial” dado
gue, segin defienden desde el tax, el nuevo
reglamento es una "norma adaptada” al Gl
mo real decreto defensor del ratio de 1,/30,

Lo que si parece que va a hacer el nuevo
ministro de Fomento, José Luis Abalos, es
reunir a todas las partes en las prixmas se-
manas con el objetivo de entablar un didlogo
gue haga posible una convivencia ordenada
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Fomento insiste,
el AMB no tiene
competencias

entre ambos tipos de transporte. Ademas
de los principales ayuntamientos implicados
también estarian llamadas las asociaciones
del sector.

Satisfaccion en el taxi,
indignacion entre las VTCs

La nueva normativa metropolitana era
una de las més esperadas por el taxi. Su
aplicacion en el AMB puede suponer un pri-
mer paso, a pesar de las posibles impugna-
ciones, que otras ciudades pueden repetir.
Concretamente se ha propuesta una medi-
da similar en Baleares, Comunidad Valencia-
na, Cantabria, Navarra, La Rioja, Pais Vasco,
Madrid, Extremadura y Andalucia.

Segun la Asaciacion Nacional del Taxi la
aplicacion de esta licencia urbana, iniciativa
presentada el pasado afio por la Agrupacio
Taxi Companys de Barcelona, da respuesta a
una de las reivindicaciones que el sector vie-
ne haciendo desde hace varios afios. Y creen
que “Es urgente” que las administraciones
competentes estatal, autonémica y local, se
coordinen “para hacer efectiva la sentencia
del Supremo que ratifica la legalidad de la
proporcion de taxis y VTG, actualmente so-
brepasada con creces y que pone en peligro
el interés del sector del taxi al completo”.

Algo que también han pedido desde élite
Taxi Madrid, que espera que el Ayuntamien-
to de la capital tome nata y se posicione de la
misma forma “dejando atras la palabreria y
los actos simbalicos” y que el taxi madrilefio
tenga su propio “decreto Carmena”.

También satisfaccién en Fedetaxi, si bien
contiene el entusiasmo por el “panorama
judicial al que previsiblemente se enfren-
tard el Decreto de la alcaldesa Ada Colau,
que provoca una incertidumbre innecesaria
al sector del taxi, de la que ahora se apro-
vechan Unauto, las plataformas y la CNMC
para continuar en su campafa contra los
taxistas”.

Piden ademés desde Fedetaxi “que tanto
la CNMC, como Uber y Cabify, reconsideren
la situacion a la que han llevado al servicio
publico del taxi y rectifiquen su politica agre-
siva frente a este sector, puesto que sus
actuaciones especulativas y de permanente

conflicto con las administraciones publicas
han perjudicado a muchos miles de familias
y auténomos dedicados al taxi”.

Quien no se ha mostrado nada conforme
con la nueva medida es la patronal Unauto
VTC, que ya ha expresado su malestar por
una decision que, recuerda, podria provocar
la pérdida 1.300 puesto de trabajo solo en
Barcelona. Una cifra que, aseguran, podria
aumentar en caso de que otras ciudades to-
maran la misma decision. Por ello, como ha-
bian amenazado en su momento, estudiaran
la posible impugnacion del reglamento en los
proximos dias.

Aunque al cierre de esta edicion no se
habia impugnado todavia el “Decreto Colau”,
lo esperado es que las partes contrarias al
mismo lo hagan. Pero lo importante no este
hecho, sino que a corto plazo la justicia pue-
da concederles una suspension cautelar del
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reglamento hasta que se dictase sentencia
sobre el recurso.

Es ahi donde los jueces deben poner en
una balanza si en este caso ha de primar el
beneficio del taxi, reconocido recientemente
incluso por el Tribunal Supremo como un
servicio de interés general, 0 el beneficio
de las entidades privadas. La justicia habra
de ponderar qué es mas perjudicial para la
sociedad. Por ese mativo el propio taxi debe
hacer valer el beneficio que le otorga este
reglamento frente al enorme perjuicio que le
supondria que la licencia urbana fuese sus-
pendida temporalmente y operasen miles de
VTC por el AMB. Los abogados encargados
de defender a los taxistas de Barcelona se
han mostrado convencidos de que la justicia
debe dar prioridad a la proteccion de la nor-
ma juridica frente a intereses privados.

Olga Lobo

Apoyo del taxi a Podemos en los juzgados

“Estamos con Podemos y con cual-
quier partido que se ponga de frente y
no de perfil’, explicaba Alberto Alvarez,
Tito, a las puertas del juzgado donde Po-
demos y Cabify se vieron las caras el pa-
sado 22 de junio. “En este pais se tiene
que defender a la gente y no a las em-
presas multinacionales de fuera”, sen-
tenciaba el portavoz de Elite Taxi Bar-
celona, que agradecia a Rafa Mayoral,
Irene Montero, Oscar Guardingo, Juan
Carlos Monedero y Pablo Echenique su
defensa del sector. Una defensa que ha
llevado a los cinco politicos a un acto de
conciliacion con Cabify, que les pedia
gue se retractaran por haber dicho que
tenian impuestos en paraisos fiscales y

gue atacaban al taxi.

Recibidos con gritos de “si se puede”
y “no estais solos”, unos 250 taxistas
de diferentes puntos de Espafa quisie-
ron mostrar su apoyo a los represen-
tantes de Podemos, que llegaron, como
no podia ser de otra manera, a bordo
de varios taxis. En el acto de concilia-
cioén, que apenas duré dos minutas, nin-
guno de los cinco requeridos se retrac-
taron de las palabras dichas durante
la dltima gran huelga del taxi, que tuvo
lugar el pasado afo. Segun explica el
propio Echenique a la salida de los juz-
gados, “no rectificamos, hemos dicho la

verdad”.







“No podemos permitir que ha

Andrés Veiga,
presidente de
Radioteléfono
Taxi (RTT), fue
muy claro en su
mensaje: el taxi
tiene que adaptarse
a los cambios y
centrarse mas en
los clientes. Asi lo
manifesto durante
la dltima Asamblea
General de la
entidad celebrada
en junio en Madrid,
en la que se
presentaron unas
cuentas solidas
que confirman
también las buenas
cifras en nimero
de servicios, por
encima de los 2,8
millones.
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Bienvenidos
ala Asamblea
General

Bienvenidos

El presidente Veiga, en el centro de la imagen, asegurd “no tener miedo a la competencia”

frecer un servicio de excelencia. Ese
es el principal objetivo de Radiote-
léfono Taxi y de su Consejo Rector,
presidido por Andrés Veiga. Y asi lo tras-
ladd el presidente a la asamblea general
del 9 de junio. El sectar, afirmg, tiene que
“atender al usuario con la mayor garantia
de servicio”, porque los ciudadanos “tienen
muchas ofertas con menor precio que
el taxi y la Unica manera de retenerles es
mediante la excelencia”. Para lograr esa
excelencia, Veiga opto por hacer un llama-
miento cargado de intencion reivindicativa.
“Necesitamos cambiar el calendario de
libranzas por el calendario de atencion al
cliente”, fueron sus palabras exactas, con-
vencido de que el taxi tiene que abordar sin
demora una serie de cambios internos en
la prestacion de servicio para poder ser
aun mas competitivo.

Pero tan importante resultd para Veiga
en sus intervenciones concienciar y tra-
bajar para mejorar la imagen del sector,
como seguir haciendo crecer la radioemi-
sora que preside.

Dejando clara su posicion con estas pa-
labras “no nos da miedo la competencia,
a pesar de las 2.400 autorizaciones VTC
que faltan por concederse”, el presidente
reconocié que en 2017 “no habia sido fa-
cil hacer frente a la competencia” de este
servicio. Recalcé ademas que se habia tra-
tado de un afo especial para el taxi “por

el abultado nimero de paros y movilizacio-
nes que se celebraron”.

A pesar de lo excepcional y de esa gran
rivalidad existente en el mercado, el Conse-
jo Rector pudo informar que en 2017 el nd-
mero de servicios ascendié a 2.878.955,
exactamente 86.013 mas que el afio ante-
rior. Ademas, en lo que va de 2018 ya se
han realizado unos 70.000 servicios mas
que en el mismo periodo de 2017, y de se-
guir esta tendencia se espera superar los
3 millones a finalizar el afio, adelanté Veiga.

En este incremento de servicios han
contribuido también los vehiculos de entre
seis y ocho plazas, los cuales han experi-
mentado un crecimiento sin precedentes.
En 2017, el nimero de servicios atendidos
por este tipo de taxis aumento en un 280%.

La sesion asamblearia, que contd con la
asistencia de 305 socios y tuvo una dura-
cion de dos horas y treinta y cinco minutos,
se desarrolld sin apenas voces discordan-
tes y fueron aprobados con holgura to-
dos los puntos del orden del dia, incluidos
por unanimidad el informe de gestion y el
balance de cuentas.

“Tenemos la obligacion
de estar vigilantes y
perseguir el fraude”



ya taxistas sinvergiienzas”

El Conszejo Rector durante la asamitea

El nimero de socios ha crecido ligeramen-
te, pasando de los 3.446 en 2016 hasta los
3.938 en diciermbre de 2017. Por su parte
el gjercicio economico finalizé con una cifra
de negocio de menos 3.791 euros, resulta-
do que sin embargo tigne su justificacion en
el reembolso de varias cuotas a los socios.

Medios de pago también en la
App

Entre las novedades anunciadas a los so-
cios, Veiga explicd que uno de los praximos
objetives de RTT es integrar los medios de
pago en la aplicacion PideTaxi. También ha-

“Necesitamos
cambiar el calendario
de libranzas por el de

atencion al cliente”

RTT tendra la primera
TVP virtual del
mercado

bld de la llegada de proximos acuerdos con
el banco Sebadell, muy avanzados, y que re-
dundaran en una mejora de servicios, entre
elios disponer como medio de pago de [a pri-
mera TVP virtual del mercado.

(ero de los temas abordados fue la situa-
cidn actual de los stands del aeropuerto. An-
dres Veiga explico que en octubre de 2017
Radio Taxi Gremial retirg sus aportaciones y
gue en el mes de diciembre hizo lo propio Ra-
dio Taxi Independiente, De este modo, ghora
los gastos de personal son compartidos dani-
camente por ATT y Teletax, con guien Veiga
manifesta mantener “un buen entendimien-
to en este punta”
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En torno al 10% de los asociados acudieron a la cita asamblearia

“Tenemos la obligacién y debemos estar
presentes en el aeropuerto porque estan
deseando que nos vayamaos”, afirmé Andrés
Veiga, quien también aprovechd la ocasion
para denunciar las amenazas sufridas por
las azafatas y los sabotajes realizados sobre
los stands.

Tolerancia cero con el fraude

La presencia en el aeropuerto, subra-
yo Veiga, también ayuda a evitar las malas
practicas realizadas por algunos taxistas,
unos comportamientos que fueron objeto de
una feroz critica por parte del presidente de
RTT. Tanto es asi que se informo a los asis-
tentes de la expulsion de un socio que habia
cobrado 30 euros a cada pasajero de un to-
tal de cuatro en un trayecto aeroportuario.

“Esa persona ha ido a la calle y asumo mi
responsabilidad sobre su expulsion inmedia-
ta. Tenemos la obligacion de estar vigilantes
y perseguir el fraude y eliminar a la gentu-
za. No podemos permitir que haya taxistas
sinverglienzas y ‘chorizos’ y que no presten
un buen servicio”, dijo el presidente. “El taxi
tampoco puede permitir coches en mal es-
tado, debemos eliminar los malos ejemplos”,
expreso en este mismo sentido.

Importe de la carrera

Durante la asamblea Andrés Veiga tam-
bién expuso los socios una propuesta que
desde Radio Teléfono Taxi consideran funda-
mental hacer al taxi mas competitivo para el
mercado. Para ello es necesario disponer de
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Integrar el precio
estimado en TXMad,
una necesidad

El nimero de servicios ascendio a 2.878.955

la herramienta adecuada para que “el clien-
te sepa cuanto le va a costar el servicio”, al
igual que otros ya lo hacen.

“Sabemos que una de las cosas que mas
demanda la gente es saber cuanto le va a
costar el servicio”, explicd Veiga. Desde el
Consejo Rector, la propuesta lanzada al
Ayuntamiento de Madrid es que integre lo
antes posible esta opcién de precio estima-
do de servicio en su aplicacion TXMad, inclu-
so poder lograr que se pueda hacer el pago
previamente.

“Con esta iniciativa atendemos una deman-
da que ya existe y podemos hacernos mas
atractivos de cara al usuario”, aseguro Veiga.

En las intervenciones de los socios, que
fueron pocas, destacaron un par de ellas
qgue demandaban a la directiva de RTT una
mayor potenciacion y desarrollo de la Aplica-
cion PideTaxi para que los clientes no usen
“como estan haciendo” la de la competencia,
y también para acercarla a los més jévenes,
a los millennials, tan apegados a las Ultimas
tecnologias. Porque, como bien resaltd una
de las socias, no se debe olvidar que ellos
serdn los clientes habituales del futuro.

Pilar G. Matorra/ Javier lzquierdo

ARTE, la mayor flota Nacional

Durante la celebracion de la asam-
blea de RTT, el presidente Andres Veiga
informé a los presentes que la Asocia-

cion de Radio Taxis de Espafa (Arte]
cuenta ya con una flota de 16.000 ta-
xis, la mayor de todo el pais. Las emiso-
ras integradas en la asociacion incluyen
ya a un total de 69 ciudades distintas.

Este crecimiento seria consecuencia,
entre otras cosas, de la reciente in-
corporacién de RadioTele Taxi Alicante
gue suma 470 coches y opera con el
sistema de flotas Autocab, algo que ya
es posible desde que se permitiera la
apertura de los protocolos a otros ope-
radores.







“Acudir a un taller ilegal supone un

El mundo del
taller también
lucha contra la

pirateria. Desde
la Confederacion

Espanola de

Talleres, CETRAA,
apuestan por
acabar con una
lacra que ademas
incide directamente
en la seguridad
vial de nuestras
carreteras.

Por ello piden

colaboracion con las
administraciones
mientras crean
nuevos proyectos
que ayuden a la
desaparicion de
los locales ilegales.
Asi nos lo explica
Xavier Freixes,
responsable del
proyecto IDEX-
Libro Taller de la
DGT recientemente
puesto en marcha.
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Xavier Freixes, responsable del proyecto IDEX-
Libro Taller de la DGT y CETRAA

(11 s muy dificil denunciar algo que, a
todos los efectos no existe”, se la-
mentan desde la a Confederacion

Espariola de Talleres, CETRAA en referen-

cia a los talleres ilegales. Una “lacra” que

llevan afios denunciado a pesar de las difi-
cultades y que tratan de combatir median-
te la colaboracién con las administraciones

y otros sectores, como el recambista.

Porque aunque no pueden pedirle a na-
die que no venda sus productaos, si que pue-
den hacer que, por ejemplo, los precios es-
peciales, se apliquen Unicamente quienes
son talleres legales. “Una persona de a pie
tiene derecho a comprar una pieza, pero no
con el descuento que tenemas nosotros”,
sefalan desde la directiva, encabezada por
Enrique Fontan.

En este sentido, desde CETRAA han
mantenido encuentros con NUevos grupos
de venta de recambios, plataformas de co-
mercializacién muy completas, que traba-
jan con marcas propias y de terceros. “Sa-
bemos que estas plataformas no venden a
los ilegales, y no descartamos seguir traba-
jando para llegar a algin tipo de acuerdo
en este sentido”, ha explicado Fontan en
encuentros con los medios.

Pero no es la Unica via abierta desde la

“Los talleres
clandestinos no
realizan su labor de
manera profesional”

patronal de talleres para hacer frente a los
ilegales. También lo es la creacion del pro-
yecto IDEX- Libro Taller de la DGT. Xavier
Freixes, responsable del mismo, nos explica
los objetivos de esta plataforma y por qué
es importante su puesta en marcha a nivel
glabal.

Gaceta del Taxi- ¢Como ayuda la crea-
cion de este sistema a mejorar la seguri-
dad vial en nuestras carreteras?

Xavier Freixes.- En nuestra opinion este
nuevo sistema representara, a la larga, un
incentivo para la reparacion y el manteni-
miento de los vehiculos para que estén en
optimas condiciones. Los conductores se-
ran los primeros interesados en que el his-
torial de sus coches demuestre que estan
en buen estado con vistas a ser vendido,
traspasado o cualquier otra accion de este
tipo.

G.T- Los talleres clandestinos e ilegales
son uno de los grandes problemas a los
que se enfrenta CETRAA, ¢la creacion del
IDEX-Libro Taller de la DGT contribuira a su
paulatina desaparicién?

XF.- Ese, efectivamente, es uno de nues-
tros objetivos. Entre los datos que recoge-
ra la plataforma estara la identificacion del
taller, por lo que los conductores deberan
acudir a un taller legal si desean que las in-
tervenciones de reparacion y mantenimien-
to queden registradas en el historial. Este
proyecto aboga por la transparencia en la
relacion usuario-vehiculo y, evidentemente,
los talleres clandestinos quedan fuera.

G.T- ;Qué otras medidas cree que pue-
den y deben tomarse para que el mante-
nimiento de los vehiculos siempre esté en
manos de profesionales?

X.F-La principal medida debe ser que los
conductores tomen conciencia de que acu-
dir a un taller ilegal supone un gran peligro
para la seguridad vial de todos, asi como



gran peligro para la seguridad vial

para el medioambiente. Estos talleres clan-
destinos no realizan su labor de manera pro-
fesional ni con los medios adecuados, por o
gue hay gue luchar contra este intrusismao
gue, lamentablemente, esta muy extendido.

COtra medida podria ser la normativa refe-
rente a las [TVs qgue ya se implantd el afo
pasado en Galicia, Canarias y Baleares. Se-
gun la norma, todos aquellos titulares de
vehiculos declarados desfavorables al rea-
lizar la inspeccitn técnica, cuando vuelvan
8 acudir lo deben hacer con un certificado
de reparacidn emitido por un taller legal, evi-
tando asl gue se acuda a un clandestino y la
autorreparacion. Nuestro deseo es gue esta
medida sea obligatoria en todo el territoro
nacional porque creemos firmemente que
representaria un gran paso en la lucha con-
tra la clandestinidac.
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El proyecto se encuentrs en fase de prueba en mas de 80 talleres
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Desde CETRAA piden colaboracién a la administracion central

G.T- Presentado en marzo, ¢han comen-
zado ya la fase de pruebas? En caso de ser
asi, ¢cuantos talleres se han sumado a esta
iniciativa?

X.F.- Como ya se anuncio, el proyecto esta
en fase piloto y esta tiene varios pasos. Se ha
comenzado ya con las pruebas de envioy a
continuacién comenzaran las pruebas prac-
ticas en mas de 50 talleres participantes
que testaran la plataforma en su dia a dia.

G.T.- La seguridad vial es cosa de todos y,
sin embargo, los propietarios de vehiculos a
veces no cuidamos como deberiamos nues-
tros coches. ¢Cree que la administracion pu-
blica deberia trabajar mejor este aspecto y
concienciar mas al conductor?

X.F.- Toda medida en esta direccion siem-
pre es bien recibida. Tanto la reparacion
como el buen mantenimiento de un vehiculo
siempre han sido, son y seran las medidas
més efectivas para mejorar la seguridad vial
de todos en las carreteras, sin olvidarnos
del impacto positivo en el medioambiente.
Por ello, todas las instituciones relacionadas,
directa o indirectamente, con el mundo del
motor nos preocupamos por hacer llegar

Reparar y mantener
los vehiculos para
mejorar la seguridad
en carretera
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este mensaje a los conductores y concien-
ciarles de los peligros a los que se exponen.

Guerra contra los clandestinos

Sin duda la lucha contra los clandestinos,
cuya cifra real se desconoce aunque solo el
afo pasado se presentaron 1.700 denun-
cias en este sentido, es uno de los caballos
de batalla més importantes, y mas dificiles
de ganar para los talleres. Por eso desde CE-
TRAA lamentan que no sea “justo que los ta-
lleres legales estamos sometidos a un gran
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control” por parte de las diferentes adminis-
traciones. Para ello es necesario mejorar la
legislacion porque, como sefalan desde la
Confederacion, estamos ante un problema
que afecta directamente a la seguridad vial
y al usuario. Por no hablar del fraude a la ad-
ministracién publica.

La mejora del parque automovilistico
deberia ser prioritario para el estado, que
quiere reducir la accidentalidad en las carre-
teras. Y la existencia de estos talleres, asi
como de la venta ambulante de vehiculos, no
los evita.

Apoyo ciudadano

Desde la Confederacion de Talleres
son conscientes de lo dificil que es lo-
calizar y denunciar los talleres ilegales
y por ello animan a los ciudadanos a
acudir a las autoridades. “Cientos de
talleres ilegales son cerrados o san-
cionados” gracias a las denuncias que
realizan sus asociaciones provinciales,
aseguran desde CETRAA. Ademas “con
cada taller ilegal que desaparece se
incrementa la seguridad en nuestras
carreteras y se disminuye la competen-
cia desleal”. Es mas, desde la Confede-
racion se quiere destacar la situacién
especialmente fraudulenta que se pro-
duce cuando el cliente no es consciente
de que esta acudiendo a unas instala-

ciones clandestinas. Esto ocurre cuan-
do las instalaciones estan relativamen-
te cuidadas y se muestra una placa de
industria que puede haber pertenecido
a un taller legalmente establecido o
bien puede haber sido robada.

Entre los problemas mas habituales
a los que se enfrentan los usuarios en
estos talleres clandestinos destacan la
no emisién de factura, la ausencia de
placa identificativa, el personal sin dar
de alta en la Seguridad Social, anunciar-
se como mecanico a domicilio, no estar
dado de alta como auténomo, trabajos
mal realizados y sin posibilidad de recla-
macion, y asi un largo etcetera.
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La Junta Directiva durante la sesion del 7 de junio

a ultima asamblea de la Asociacion

Gremial de Madrid, celebrada el 7 de

junio, doble asamblea extraordinaria y
ordinaria con resultados diversos, momen-
tos de tension y escasa participacion. Solo
unos 110 socios que se maostraron poco re-
ceptivos y molestos por las limitaciones de
tiempo en sus intervenciones, que quedaron
reducidas a tres por punto y a un tiempo
maximo de tres minutos cada una.

El presidente Miguel Angel Leal consiguié
sacar adelante gran parte de la sesion or-
dinaria. Quedaron aprobadas las cuentas,
el presupuesto y las propuestas de la Junta
Directiva, no ocurrié lo mismo con la sesion
extraordinaria que se habia celebrado una
hora antes y en la que los socios rechazaron
todo el orden del dia.

“Creemos que la Asociacion Gremial ne-
cesita mas socios que quizds quieren en-
trar pero no pueden porque pertenecen
a otras organizaciones”. Con esta frase, el
presidente pretendia conseguir en la sesién
extraordinaria el apoyo de los socios para
que aprobaran la dable afiliacion. Era la se-
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La asamblea rechaza
la doble afiliacion y el
voto delegado

gunda vez que la junta directiva sometia a
votacion esta madificacion estatutaria y por
segunda vez la mayoria se opuso. Entre los
argumentos para votar en este sentido: que
la entrada de socios afiliados a otras orga-
nizaciones podria alterar el normal funcio-
namiento de las entidades. Algunos de los
asistentes tildaron la propuesta de “ildgica”
0 “incongruente”.

Tampoco salié adelante el voto delegado
para las asambleas y en elecciones, donde
se proponia ademas ampliar el horario elec-
toral hasta las 22 horas. De nada sirvié que
el presidente insistiera en que la delegacion
del voto acercaria los socios a la entidad y
mejoraria la participacién de los mismos,
especialmen-te en las asambleas, donde las
cifras contindan siendo irrisorias si las com-

paramos con el nimero de asociados. Los
socios disconformes se mastraron re-celo-
S0S por no establecerse un numero maximo
de votos delegados y también por la falta de
control a la hora de contabilizarlos.

Tras un descanso de 30 minutos dio co-
mienzo la asamblea ordinaria. En este caso
al contrario de lo ocurrido en la extraordi-
naria, la Directiva consiguid, tras dos afos
sin haberlo logrado, que se aprobaran las
cuentas, pesar del resultado negativo de
9545.071,71 euros con el que se ha cerrado
el ejercicio 2017.

Una cifra “mala”, tal y como reconacié el
propio presidente, quien no obstante ase-
gurd que la situacion econémica es menos
grave gue en anteriores ejercicios y que me-
jorard en los préximos. “En contra de lo que
muchos aseguraban hace un afio en esta
sala, la Gremial es viable”, dijo en mas de
una ocasion.

Aprovechd la ocasion para “agradecer su
lealtad” a los socios de Radio Taxi Gremial,
su principal acreedor. “Ellos son los que
mas estan soportando las dificultades eco-



grave que en ejercicios anteriores”

Los socios aprueban
las cuentas tras dos
anos sin ratificarlas

nomicas de la asociacion, Ya cobran al dia y
desde el mes de enero hemos reducido en
casi 300.000 euros la deuda gue teniamos
adquirida con ellos”.

Leal también menciond el pago de mas
de 100000 euros por sanciones de la Se-
guridad Social "por retrasos” y unos S0.000
BUrDS en gastos juridicos. Para el proximo
afo esperan tener cubiertos los pagos de la
hipoteca contraida en 2016 con el alguiler
de varias plantas del edificio de Santa Engra-
cia B4, sede social de la organizacian. "Se ha

* €t Paga de cuotgs,

sin !:3
T depositar

vato.

Su

I, si bien podré delegarse en
)cidos 0S articulos 21

En o cantro, Miguel Angel Leal, presidents de Gremial




reportaje

Escasa asistencia por parte de los socios, unos 110

alquilado la planta hall por 17.300 euros/
mes y por mas de 20.000 los préximos
afos. Con estas cifras la hipoteca esta paga-
da de facto”, sefiald el presidente. Ademas
se ha alquilado la planta 2 por alrededor de
50.000 euros al afio.

También se informa a los socios de que en
aras de mejorar la situacién econémica, la
directiva se vera en la la necesidad de llevar
a cabo un ERE para aligerar la carga laboral,
si bien no dio detalles concretos. Adelantd,
eso si, que supondria un coste de no menos
de 100.000 euros y que estan buscando fi-
nanciacion.

Por todo ello pidié el voto a favor de las
cuentas y los presupuestos. “no podemaos
estar otro afio sin sacar adelante estos pun-
tos. Por responsabilidad, les pido que aprue-
ben ambas cuestiones”. Y, a diferencia de lo
sucedido en la extraordinaria, los socios si
dieron su visto bueno, saliendo adelante tan-
to el ejercicio de 2017 como los presupues-
tos de 2018 por mayoria.

Duras criticas al socio

Durante las tres horas largas de este do-
blete asambleario las palabras mas duras
del presidente llegaron al referirse a la Mesa
del Taxi. Leal no dudé en llamar “traidores” a
los socios que “dieron la espalda” a la enti-
dad en la recogida de datos para constituir
la Mesa del taxi dentro del Comité Regional
de Transportes de la Comunidad de Madrid.

“Hemos perdido la representatividad por-
que no ha habido contestacién de los socios.
Han respondido solamente 1.900 personas,
aun sabiendo que tenemas muchos maés so-

Gremial anuncia un
ERE para aligerar la
plantilla

cios en Madrid. Ha sido una vergiienza para
nosatros tener el porcentaje méas bajo de
respuestas, con todo lo que se esta hacien-
do por el sector”, expuso a la asamblea Leal,
visiblemente enfadado. Para el presidente
se trata de una “traicién” a todo lo que esta
haciendo la asociacién y una reaccién que
asocio directamente a su persona. “lgual yo
os caigo fatal y el resto de la directiva tam-
bién, pero esta es vuestra asociacion, no se
preguntaba si sois mis amigos 0 no, sino si
sois socios de Gremial”, sentencié.

Hubo silbidos, en este caso de aprabacion,
por la expulsion de la sala de un socio que no
estaba al corriente de pago, y una pratesta
poco después por el conato de expulsion de
otro socio que fue amonestado por el presi-
dente por no respetar su sitio durante las
votaciones.

En los turnos de intervenciones, limitadas
a 3 minutos, el socio Miguel Angel Garcia, su-
bié en varias ocasiones al estrado y en una
de ellas acuso al presidente y a su Directiva
de haber ocultado informacién sobre una se-
gunda hipoteca de la que no se habria infor-
mado a la asamblea. El presidente no entrd
a responder si era 0 no cierto, limitandose
a decir que se alegraba de que ese mismo
socio, “que el afio pasado hablaba de ruina
en la entidad, este afio veia que era viable”.

Victoria legal para el taxi

A pesar de las criticas, Leal no dudé en sa-
car pecho de su gestion del ejercicio 2017.
Durante la lectura del informe, el presidente
destaco el trabajo “‘inmenso e impecable”
realizado por la asociacién del que “todos
tenemos que sentirnos orgullosos”.

Entre los acontecimientos més importan-
tes del dltimo afio y en especial del Gltimo
mes, incluyd la sentencia del Supremo que
“ha blindado definitivamente y para siempre
la proporcionalidad 1,/30 y la habitualidad”.
Esta sentencia, que el presidente calificd de
importante victoria para el taxi, “es gracias
a vosotras, que no os lo quite nadie”, repitid
en varias ocasiones. Aln asi, Leal insistié en
gue gueda mucho trabajo por hacer, “aun-
que con la tranquilidad que da esta senten-
cia”.

Otro de los temas, en este caso con po-
lémica, fueron las matriculas azules. Una
medida que “si no decae” con el cambio de
gabierno, “sera muy positiva”. dijo Leal. Ade-
mas, el presidente de Gremial recordé que
gracias a esta iniciativa “fue la primera vez
que se hablé de taxi en el Congreso” e insis-
tié en que se aprobo “de forma unanime”.,

En resumen, en apenas un afo “hemos
conseguido un catalogo de medidas muy
dificiles, si bien mencioné algunos temas
pendientes de solucionar. Hay que moadifi-
car el estatuto de trabajadores para que los
mal llamados falsos auténomaos, principales
victimas de esa mal llamada economia cola-
borativa”. De esta manera, sefiald, “podran
acudir a los juzgados de lo laboral y exigir
una relacion laboral con esas empresas es-
clavistas”.

La sesién finalizé con la aprobacién de dos
propuestas de la Junta Directiva Por un lado
exigir la retirada de autorizaciones de VTCs
en caso de acumulacion de sanciones y por
otro, la puesta en marcha de una licencia
urbana. En esta Ultima, tan solo un socio se
abstuvo. En ambos casos, Leal advirtio de
que era posible que se volvieran a convocar
protestas. Una practica que él prefiere evitar
pero que reconoce “a veces es necesaria”.

Antes de concluir Leal anuncié una nueva
asamblea extraordinaria donde se incluiran
algunas propuestas de los socios, como la
perdida de la condicién de socio a quienes
tengan una autarizacién VTC o la posibilidad
de ofrecer des-cuentos a quienes traigan
nuevos asociados para la entidad.

Olga Lobo
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“La CNIMC es el enemigo
publico niimero uno del taxi”

Roberto Merino, presidente de la Agrupacion de Taxis Valladolid

La Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia (CNIMIC)
ha vuelto a rechazar una normativa

del taxi. En este caso se trata de
la ordenanza del taxi de Valladolid,
aprobada el pasado mes de febrero,
puesto que considera que algunos
articulos vulneran la Ley de Garantia
de Unidad de Mercado (LGUM). Esta
reaccion de la CNIMIC era esperada
por Roberto Merino, presidente de la
Agrupacion de Taxis Valladolid, quien
cree que con este requerimiento se
manifiesta de nuevo la animadversién
de la entidad con el sector del taxi.

dolid fue definitivamente aprobada, tras mas de

cinco afos de negociacion previa entre las par-
tes, el pasado 26 de febrero. Sin embargo, y como ya
ha sucedido con otras normativas del sector del taxi
en nuestro pais, la Comision Nacional de los Merca-
dos y la Competencia (CNMC) no qued¢ satisfecha
con el texto publicado.

Tanto es asi que apenas dos meses después de su
publicacién, la entidad presidida por Marin Quemada
emitié un requerimiento contra determinados arti-
culos de esta Ordenanza. La CNMC considera que
algunos de estos articulos vulneran la Ley de Garan-
tia de Unidad de Mercado (LGUM], sobre todo aquel
que obliga a los taxistas a estar empadronados en la
provincia de Valladolid para prestar servicio.

El requerimiento, presentado ante Ayuntamiento
de Valladolid y a la Junta de Castilla y Ledn, y que
supone un paso previo a la impugnacion, na ha pilla-
do por sorpresa a Roberto Merino, presidente de la
Agrupacién de Taxis de Valladolid y de la Sociedad
Cooperativa Radio Taxi Valladolid. Merino afirma que,
con este requerimiento, se vuelve a demostrar la po-
sicion de la CNMC de enemigo publico del taxi.

Gaceta del Taxi.- ;Como han recibido el requeri-
miento presentado por la CNMC contra algunos arti-
culos de la ordenanza del taxi?

Roberto Merino.- No nos ha pillado de sorpresa
porque era lo esperado. La CNMC por sistema esta
interviniendo todas las ordenanzas que salen a ni-
vel de taxi. En su momento el taxi ya advirtié que la
CNMC era el enemigo publico nimero uno del taxi y
se esta demostrando ahaora con este requerimiento
que ha presentado ante la Junta de Castillay Ledn 'y
el Ayuntamiento de Valladolid.

G.T- En concreto, ¢qué articulos pide corregir?

R.M.- No lo puedo decir con exactitud, aunque me
imagino que atacara los articulos que tienen un ca-
récter mas restrictivo, al igual que ha pasado con la
ordenanza de Cérdoba y Malaga. El Ayuntamiento de-
fendera su norma y nosotros, coma parte implicada,
haremos las acciones que sean necesarias.

G.T.- Si que se ha podido saber que desde la CNMC
consideran contrarios a los principios de necesidad
y proporcionalidad de la LGUM algun articulo que se

| a nueva Ordenanza reguladora del taxi de Valla-

La ordenanza regula el
servicio en 25 municipios



refiere al empadronamiento de los taxistas
en Valladold, jverdad?

R.M.- En relacion al asunto de! empadrona-
miento, al final, la ordenanza lo que contempla
&5 que los taxistas deberan estar empadro-
nados en los municipios que integran al drea.
Mo tene mucho sentido
Oue una persona gue de-
sarrolla [a actividad del taxi
en Valladahd v en los mu-
nicipios de alrededor esté
ermpadronado en Madrid.
Si estas trabajando agui
£on una licencia municipal
pues tendrds gue estar
ermpadronado en el area
Ya no se restringe solo a
Valladolid sino gue esta-
mos hablando de todos los
municipios que  integran
BSta area.

GT- Exactamente vy
atendiendo a lo que reguls,
¢es realmente una orde-
nanza o se trata de un re-
glamento lo que se aprobd
el pasado 26 de febrero?

RM.- Realmente es una or-
denanza con aspecto de reglamento porque
lo que hace es constituir el Area Metropoli-
tana de Valladolid y su entomo. Es una orde-
nanza gque engloba 25 municipios y es muy
similar a la que teniamos anteriormente
aprobada en 2005. Creo que es una regula-
cidn aceptable con unas medidas que lo Oni-
to que pretenden es defender al autdnomao
en el taxi y refuerza el funcionarmiento que
llevarnos desde 2005 hasta shora en los
gue no hemos tenido mayores problemas.

G.T- ;Ha sido dificl conseguir acuerdos

“La nueva norma
pretende defender al
autonomo en el taxi”

Cinco avios se ha tardado en cresr un érea metropalitana

para esta ordenanza? ;Como han sido los
trabajos previos?

R.M.- Ha sido un trabajo de cinco afos, asl
gue se puede hacer una idea. Lievarmos cin-
€0 afos intentando crear un drea metropo-
litana para Valladolid con la que intentar dar
servicio de la mejor manera y de la forma
mis legal posible. Todo esto supone implicar
8 25 municipios y también a la Junta de Cas-
tila y Leon para que de su visto bueno. Se
ha tenido que modificar en su momento el
articulo 35 de la ley 2012 de la propia Jun-
ta para que contemplara la posibilidad de la

creacion de un area territorial de prestacion
conjunta. En definitiva, ha sido un trabajo lar-
go pera al final ha dado sus frutos.

G.T.- ;Ha habido algin municipio de Valla-
dolid que se haya posicionado en contra de
esta nueva normativa?

RM- Gueda pen-
diente un contencioso
gue han presentado
los taxistas de Arroyo
que estan incluidos en
este érea, ademas de
la mencionada inter-
vencidn de la CNMC.
Presentaron alegacio-
nes en su momento &
determinados  aspec-
t0s porgue se gue-
daron fuera, y ya en-
tonces recurrieron la
orden de la Junta para
la creacion del Area,
Es un poco conflictivo,
pero bueno, en princi
pio creo que la orde-
nanza estd bastante
bien fundamentada,

el Ayuntamiento consiguio
buenos acuerdos y esperemos que la mayo-
ria de las cosas se respetan,

G.T- A pesar de que la ordenanza esta
muy recients, ;existan posibilidades de am-
phar el drea a mas municipios o no se con-
templa esa opcion en estos momentos?

R.M.- En principio cren que no hay mas po-
tenciales municipios. Se publico en febreray
no hemos tenido noticias de que haya mas
FECUrsos.

G.T.- A nivel de horario o regulacion, ;se in-
troduce algdn tipo de novedad en este texto?
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A nivel de regulacion, la ordenanza no establece ninguna novedad.

R.M.- No, nada. El texto contempla que
los descansos, turnos y demas, seran com-
petencia de la entidad gestora del drea que
esta delegada en el Ayuntamiento de Valla-
dolid. El nuevo texto simplemente recoge que
todos los vehiculos deberan descansar 24
horas de forma continuada. Luego el resto
de regulaciones que se puedan aplicar se-
rén fruto de acuerdos con las asociaciones.
Pero a nivel de regulacion, la ordenanza no
establece ninguna novedad.

Mejorar el equilibro entre
oferta y demanda

G.T.- ;Como esté actualmente estipulado
el régimen de descanso en Valladolid?

R.M.- Nuestra entidad, como entidad pri-
vada, ha acordado seguir respetando el sis-
tema de descansos que teniamos. Es decir,
a nivel de Radio Taxi Valladolid, que de las

La asociacion pide
mas flexibilidad
horaria

24

474 licencias que hay en todo el érea eng-
loba a 380, hemos acordado mantener ese
decreto y ese sistema de descansos para
no saturar las paradas en determinadas
horas. Estamos intentando que el Ayunta-
miento avance con una nueva regulacion
con la que se encuentre el equilibrio entre
la oferta y la demanda. Es decir, dejar que
los coches salgan cuando més demanda te-
nemos y distribuir la oferta cuando hay me-
nos. Estamos trabajando con el Consistorio
para que saque adelante este tema pero
ahaora con el requerimiento de la CNMC se
frena un poco.

G.T.- En definitiva lo que piden es que les
dejen ser un poco mas flexibles.

R.M.- Exacto, por ejemplo que se nos de la

posibilidad de que si hay algun acontecimien-
to importante puedan salir todos los coches.
No es como una regulacién impuesta en el
taximetro que no tienes opciones de modifi-
car la norma de hoy para mafana.

G.T.- ;Como esté la situacion con respec-
to a las VTC en la capital vallisoletana y en
toda la provincia?

R.M-- Lo vivimos un poco como en todos
los lugares, imagino. Hay que decir que el
nuestro es un mercado que tampoco es muy
atractivo para ellos, aunque si que lo nota-
mos cuando hay convenciones o algin acto
multitudinario, pero no tenemos esa presion
de las grandes capitales.

G.T-¢Y a nivel de conductores piratas?

R.M.- Los hemos tenido, claro. Lo que
pasa es que con la labor de la Guardia
Civil y la Palicia local se esta corrigiendo.
No es algo muy acusado como pueda ser
en Madrid. Hay, porque los hay en todos
lados, pero no es un tema muy sangran-
te. Actualmente estamos luchando sobre
todo para que los autobuses no hagan
paradas en cualquier parte de la ciudad,
sobre todo por el riesgo que conlleva a ni-
vel de trafico.

G.T.- Por ultimo, desde La Gaceta del Taxi
notamos que cada vez se incide mas en la
necesidad de una buena imagen del taxista
a través de la uniformidad. ¢En Valladolid se
estd desempefiando alguna accién en con-
creto en este sentido o consideran que no
es necesario?

R.M. Si es cierto que tenemos algin
caso de mala vestimenta, pero son casos
aislados y son los propios compafieros los
gue actuan y reprochan esta actitud a esos
taxistas. Pero no, por ahora no nos hemaos
centrado en la vestimenta aunque si que
pueda ser algo en lo que centrarse en un
futuro.

Javier Izquierdo

Una ordenanza para 25 municipios

La nueva ordenanza vallisoletana
impugnada por la CNMC tiene como
objetivo regular el servicio de taxi en el
Area Territorial de Prestacion Conjunta

de Valladolid y su Entorno (en adelante,
ATPCVA). Un APC integrado por 25 mu-
nicipios (Valladolid, Laguna de Duero,
Boecillo, Cabezén de Pisuerga, Castro-
nuevo de Esgueva, Cigales, Cigufiuela,
La Cistérniga, Fuensaldana, Geria, Mu-

cientes, La Pedraja de Portillo, Renedo
de Esgueva, Robladillo, Santovenia de
Pisuerga, Simancas, Tudela de Duero,
Valdestillas, Viana de Cega, Villanubla,
Villanueva de Duero, Wamba, Zaratan
y Aldeamayor de San Martin). Ademas
permite la posibilidad de adhesién o se-
paracion de municipios en el marco de
lo previsto en la normativa autonémica
aplicable.







Autorizado en Madrid el Lexus IS300h

adrid cuenta con un nuevo modelo para prestar servicio

como taxi. Se trata del Lexus IS300h, una berlina depor-

tiva hibrida que también se encuentra a la espera de
ser autorizado definitivamente en Barcelona. Con una potencia de
180CV en su motor de gasolina y de 100 CV en eléctrico, el Lexus
US300h ofrece, a pleno funcionamiento, de 220 CV de potencia.
Ademas, permite una velocidad en modo eléctrico de hasta los 45-
50 km/h en aceleracién lineal, a partir de la cual entraria en fun-
cionamiento el mator gasolina. En cuanto al consumo, desde Lexus
aseguran gue los taxistas, que trabajan mas en el entorno urbano,
podran consumir entre los 5,5 y 6 litros por cada 100 kilometraos,
aunque también dependerd mucho de la forma de conduccion de
cada profesional.

Con un maletero amplio, desde la marca consideran gue es un
vehiculo “bien equipado para las necesidades de taxista”. Ademas,
desde la marca han anunciado que Unicamente podra instalarse
taximetro de espejo. También dispone de alarma, climatizador de
zona, camara de vision trasera, faros de Led y no tiene luz antiniebla
dado que los nuevos faros realizan esta funcién ante problemas de
visibilidad. La fiabilidad es una de las premisas de Lexus, por ese
mativo aseguran gque no esta disponible su transformacion a GLP,
dado que no garantizan que el taxista no pueda tener problemas con
este dispositivo.

Macro denuncia contra
empresas de VTCs

edetaxi ha anunciando la “inminente” presentacién de una macro

denuncia contra “cientos de empresas de VICs”. Para la orga-

nizacién de taxistas, estas empresas estan practicando “irregu-
laridades laborales” en Madrid y otras ciudades. “Consideramos im-
prescindible que los agentes sociales y el nuevo Gobierno saquen del
limbo legal en que se encuentran estos trabajadores y los devuelvan a
la proteccion social sin que tengan que acudir al calvario de un proceso
judicial”, recalco Leal al respecto. Ademas, desde Fedetaxi han pedido a
la nueva Ministra de Trabajo, Magdalena Valero, que combata el “dum-
ping social” en el transporte urbano de viajeros, asi como la precarie-
dad laboral y la disminucién de cotizaciones a la seguridad social, dos
efectos de la “uberizacién” del sector. Para ello ha vuelto a insistir en la
necesidad urgente de reformar el Estatuto del trabajo auténomo. Una
propuesta que en su dia, recuerdan, fue respaldada por propio grupo
parlamentario socialista que la elevo a la tramitacion de la citada ley en
el Congreso de los Diputados, donde no conto con los votos favorables
ni de Cs ni del PP.

Mas formacion
Por Ultimo, Fedetaxi ha afiadido a sus propuestas a la ministra Valero, la
elevacion y mejora de los niveles formativos en los conductores de vehicu-

los dedicados al transporte urbano, como un elemento mas de dignifica-
cién sectorial y profesionalizacion del colectivo.

La justicia desestima la
demanda contra MyTaxi

| Juzgado de lo Mercantil nimero 3 de Barcelo-

na no ve indicios de que MyTaxi haya incurrido en

competencia desleal y por ello ha desestimado
la demanda interpuesta contra la taxi app por la Fede-
racion Local de Barcelona de la Confederacion Nacio-
nal del Trabajo (CNT). Segun exponia en su demanda la
CNT, presentada en marzo de 2017, MyTaxi, median-
te las promociones y ofertas agresivas utilizadas para
la fidelizacion de clientes, intervenia “en la politica de
precios de un servicio sometido a tarifa”. Por lo tanto,
segln el sindicato, se estaba vulnerando el sistema y
eso constituia un acto de competencia desleal. Mytaxi
por su parte recordd en su escrito de defensa que sus
promaciones no vulneran el régimen tarifario, ya que el
taxista “percibe la integridad de la tarifa legalmente es-
tablecida”, motivos por los que solicitd la desestimacion
de la demanda. El Juzgado, una vez escuchadas las
partes, entiende que MyTaxi presta servicios de inter-
mediacion entre taxistas y pasajeros en una condicion
asimilada a una emisora por radio y que sus practicas
no alteran el regimen tarifario del taxi de Barcelona.
La justicia sostiene, por lo tanto, que las politicas de
MyTaxi “no suponen un abaratamiento de los costes
de servicios".






24 nuevos kilometros de
carril bus-taxi en Madrid

3

UYL

Responsables de Movilidad durante la presentacién del plan urbanistico

ara mejorar la “fiabilidad, regularidad, eficiencia y velocidad” del ser-

vicio, el Ayuntamiento madrilefio ha anunciado 24 nuevos kilémetros

de carril bus-taxi que supondran un ahorro de 15.000 horas diarias
en tiempo de viaje. Segun informaron desde el Consistorio, Madrid es la
ciudad con la peor ratio de kilometros de carriles bus-taxi por habitante de
Espafia. Actualmente, la capital cuenta con una ratio de 0,033 kilémetros
por cada 1.000 habitantes. Sevilla, con una ratio de 0,125, o Barcelona,
con una ratio de 0,100, estan por encima de Madrid. Por este mativo, las
Areas de Medio Ambiente y Movilidad y de Desarrollo Urbano Sostenible,
se preve la creacion de 24 nuevos kilometros de carriles bus-taxi a lo largo
de 2018 dentro de los distritos de Arganzuela, Barajas, Centro, Chamar-
tin, Fuencarral, Hortaleza, Moratalaz, Retiro y Salamanca. Algunos de ellos,
como la calle Atocha o el Camino de Vinateros, ya estan en fase de ejecu-
cion o licitacion.

FPT y Tele Taxi,
reconocidas con el sello

Madrid Excelente

on la obtencion del sello Excelencia, que po-

seen unas 350 empresas, tanto la Federa-

cién Profesional del Taxi de Madrid como su
emisora, Tele-Taxi, se convierten en la primera aso-
ciacion del sector del taxi en contar con una marca
de calidad de este tipo.

Este sello, concedido por la Comunidad de Madrid,
reconoce la contribucion activa al desarrollo econé-
mico y social de ambas organizaciones. Desde Tele
Taxi, su responsable, Azucena Cabezas, ha recor-
dado el compromiso de la entidad con la sociedad y
ha agradecido este reconocimiento que “sirve para
afianzar los estandares de calidad de la marca y la
excelencia en la gestion”.

Uniformidad

El pasado 18 de junio y con 94 votos a favor, 68
en contra y 19 abstenciones, los socios de Tele Taxi
aprabaron la uniformidad. demas, se considerara fal-
ta grave no cuidar el aspecto personal o no vestir
adecuadamente durante la prestacion del servicio.
La imagen corporativa ird compuesta de camisa o
polo de color azul celeste ([de manga corta en verano
y manga larga en invierno) y pantalén azul marino.

Nueva manifestacion contra la RH y la Ley

volvieron a salir a las calles contra la nueva regulacién hora-

ria de 12+4 y la Ley del Taxi de Valencia. Convocados por la
Asaociacion Gremial de Valencia, la Asociacion Empresarial y la Pla-
taforma de Afectados por la Nueva Ley del Taxi, piden al gobierno
autonémico que “les escuche con urnas para que la mayoria expre-
se de forma democrética lo que quiere”. Creen desde estas organi-
zaciones que si finalmente se aprueban las 12+4 “Valencia se va a
quedar sin taxis de madrugada los fines de semana y se va a tener
que despedir a cientos de comparieros, muchos de ellos familiares,
que solo viven de este suelda”, segun explico Ismael Arraez, presi-
dente de la Gremial. No ha sido el Gnico mativo de protesta, ya que
los manifestantes también han pedido que se elimine de la nueva
Ley la dedicacién exclusiva y que una vez jubilados no puedan man-
tener sus licencias y seguir trabajando cuando si se permite en el
resto de sectores profesionales. Ademas, los taxistas han pedido
un Real Decreto Ley que cree una segunda Autorizacion para las
licencias VTCs y una ley que las regule ya, dejando muy claro que la
Mesa contra el Intrusismo es un fraude.

I os taxistas valencianos, o por lo menos una parte del sector,

Protesta frente a la sede del PSOE-V



Apuesta por el taxi del Ayuntamiento de Marbella

con las zonas de mayor afluencia de recogida de pasajeros

para mejorar el servicio de taxi durante el verano. Puerto
Banus, el Puerto Deportivo de Marbella, centros comerciales, re:
cintos de grandes eventos, etc son algunas de esas areas priorita-
rias para el servicio de taxi.

Junto a esta medida, ademas, se llevara a cabo una campana de
publicidad a favor del uso del tax legal. Félix Romero, concejal de
Transportes, asegurd que el taxi “es el medio de transporte indi-
dual que tiene el aval del Ayuntamiento y, por eso, no escatimare-
mos en recursos ni medidas para que desde el taxi se presten las
mejores condiciones posibles en su servicio”,

EI Ayuntamiento de Marbella ha acordado elaborar un mapa

Unidad policial contra el intrusismo

Por otro lado, Marbella volvera a ejecutar el Plan Especial de Vera-
no para luchar contra el intrusismo en el transporte y proteger al taxi,
un “elemento principal en la mowlidad de la ciudad”, especialmente
en la época estival. La una unidad especifica de la Policia Local, con
agentes especializados, contara con 159 efectivos formados en VTG

y esta unidad en concreto estara formada por ocho agentes, de los
cuales cuatro seran inspectores. Esta medida se encuentra recagk
da en la ordenanza del sector del taxi, pendiente de ser aprobada en
el pleno y que contempla tambien la aplicacion de nuevas tecnologias
y la sostenibilidad ambiental, asi como la regulacion de icencias para
vehiculos de 9 plazas y uniformidad. Pese a que la normativa atin no
esta aprobads, desde Policia Local se ha estado trabajando en la -
cha contra el intrusismo con actuaciones que han derivado, en los
(itmos meses, en la tramitacin de mas de una veintena de expe-
dientes sancionadores gue superan los 1.800 euros.

La nueva unidad contarad con ocho agentes
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Recurso ante el Supremo en
defensa del transporte sanitario

a pelea por el transporte sanitario en Cantabria continda,

esta vez en el Supremo, donde la Federacion Cantabra del

Taxi ha interpuesto un recurso de casacion ante el Tribu-
nal Supremo contra la resolucion que impide al taxi acceder a
los concursos para el servicio de transporte sanitario. El recur-
so se ha interpuesto contra la decision del Tribunal Superior
de Justicia de Cantabria, TSJC, que desestimaba un recurso
presentado en el que la Federacién. En él se solicitaba que se
repitiera la convocatoria de licitacién publica para el servicio de
transporte sanitario en dicha comunidad, separando el trans-
porte sanitario urgente del complementario. Una diferenciacién
que permitiria al taxi acceder a dicho concurso, trasladando, por
ejemplo, medicos y personal sanitario a consultas domiciliarias.
También podrian realizar aquellos servicios que no revisten ca-
racter de urgencia, ni precisan de asistencia técnica sanitaria
en ruta, como son la hemodidlisis, rehabilitacién, radioterapia
y otros. Desde la Federacién Cantabra consideran que se han
vulnerado los principios de “igualdad, libertad de empresa y libre
competencia” al no separar ambaos servicios, urgente y com-
plementario. Se discrimina, sefialan, a una parte del sector del
transporte, como es el taxi, que, insisten, “si tiene los medios idé-

3 =, El TSJC rechazo
= eltransporte
' . sanitario en el

Multa de 6.000 euros a un
pirata en lbiza

na empresa mallorquina de alquiler de vehiculos fue san-

cionada en la localidad ibicenca de Sant Josep por permitir

que uno de sus coches se dedicase al transporte publico
ilegal. La compariia recurrio la sancién pero ahora el Juzgado de
lo Contencioso-Administrativo nimero 1 de Palma ha desestima-
do el recurso. La sentencia confirmaba una multa de 6.000 euros
por permitir que uno de sus coches ofreciera servicios “piratas”
infringiendo la Ley de Transportes. Sin embargo, segun explica El
Diario de Ibiza, la empresa entendia que la resolucién del Ayunta-
miento era nula porque vulneraba su derecho a la tutela judicial
efectiva. Pese a la posicion de la empresa, el juzgado de Palma ha
desestimado el recurso y ha criticado la actitud de la compania
por intentar que la jueza varie una sentencia ya firme. Por ese
moativo, el juzgado, ademas de obligar a la empresa a abonar los
6.000 euros de multa, también le condena a que se haga cargo
de las costas procesales.
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Los taxis estacionales
seran hibridos

os 10 taxis estacionales que operaran los veranos de

2018 y 20189 seran hibridos. Asi lo ha anunciado el Con-

sell de Formentera, a través del area de Movilidad, que
con esta medida pretende reducir las emisiones de los moto-
res en combustion. Ademas de esta medida, el Consell también
ha anunciado la sustitucion progresiva de la flota de vehiculos
municipales y la mencionada “fiscalidad verde”, bonificando los
impuestos y tasas a los vehiculos sostenibles.

Mas taxis para el verano

Los taxis estacionales trabajaran desde el 1 de junio hasta el
30 de septiembre respecto a los 3 meses, de 15 de junio a 15
de septiembre, de las temporadas 2016 y 2017. Asimismo, se
establecen 2 turnos, 5 taxis que dan servicio de junio a agosto y
otros 5 que dan servicio de julio a septiembre. De este modo, el
servicio del taxi se reforzara con 5 vehiculos los meses de junio
y septiembre y con 10 los meses de julio y agosto, adaptandose
asi a la demanda existente en cada momento. La flota de taxis
anual es de 295, de los cuales 2 estan adaptados para personas
con movilidad reducida.

El Supremo frena 50 VTCs
pedidas en julio de 2015

| Tribunal Supremo ha admitido el recurso de casacion

interpuesto por la Confederacion de Taxistas Auténomaos

de la Comunidad Valenciana contra la concesion de 50
autorizaciones de VTC solicitadas en julio de 2015, antes de la
aprobacion del ROTT en el mes de noviembre de ese mismo afio.
Ese mismo auto, explican desde la organizacion valenciana, no
ha admitido el recurso interpuesto por la Generalitat. Por ello,
la Confederacion celebra la decisién tomada por su bufete de
abogados. “Si no se hubiera contratado a este prestigioso bu-
fete de abogados, ya se hubieran concedido cientos de VTC en
la Comunidad Valenciana”, aseguran. El recurso plantea si la ley
permite a una sola persona fisica o juridica pedir un ndmero
“masivo” de VTCs para un uso supuestamente “especulativo”. Es
la primera vez que el Supremo acepta este argumento, que sos-
tiene que la autorizacién debe concederse a quien va a ejercer
la actividad. “En unos meses sabremos si finalmente el Supremo
nos da la razon y deniega definitivamente las solicitudes masivas
por parte de una sola persona o entidad”, sefialan desde la Con-
federacion, entidad miembro de Antaxi. De ser asi, supondria
un importante paso para el taxi en su lucha juridica. Hay que re-
cordar que, de momento, el Supremo sigue dando la razén a las
empresas, dejando claro que todos las autorizaciones pedidas
antes de la entrada en vigor del ROTT de noviembre de 2015
son concedidas.







Presente y
ultima cena

Jose Serrano primer presidente de RTT en 1971, homenajeado
por el actual Andrés Veiga

a cena anual de Radioteléfono Taxi Madrid, que este afio cam-
bi6 de escenario y se celebro el pasado 29 de junio en el Mi-
rador de Cuatrovientos, conté con un invitado muy especial. El
primer presidente y fundador de la cooperativa, José Serrano.
Andrés Veiga, actual presidente de RTT, presentd a Serrano vi-
siblemente emocionado. “Es un honor para mi haber localizado a
José”, asegurd Veiga durante su presentacion. “Quiero que la gente
le conozca, que sepan que este hombre ha dado por RTT lo que na-
die. En una época en la que no habia internet, poner en marcha esta
emisora me parece increible”, sefialé. “Me siento orgulloso de una
emisora que cada vez estd mejor”, expuso José Serrano, “ahora hay
muchos elementos, pero no antes no habia nada, ni siquiera dinero”.
Su historia y otras muchas mas quedaran recogidas en un libro que
esta preparando RTT junto a Javier Leralta y que vera la luz el proxi-
mo mes de septiembre durante la Feria del Taxi.
También fue la primera vez que a la cena acudieron dirigentes de
Radio Taxi Sevilla, miembros a su vez de la Asociacion de Radio Taxis
de Espana, ARTE.
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Una concurrida cena muy animada
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pasado en la
e RTT Madnrid

El cactel se sirvio en el jardin del recinto

Mas de 500 asistentes

Unos 520 asistentes, entre socios, asociaciones, pefias y empre-
sas afines al taxi, acudieron a la cena. A todos ellos, Veiga les agra-
deci6 su presencia, especialmente a los colaboradores que hicieron
posible el sorteo de mas de 300 regalos.







__Jhomologados I

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de iltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones
especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.v. Euros
SN CITROEN Y NISSAN
CElysee Feel GLP 1.587 115 11.515*  Leaf 40kwh Eléctrico 110kw 150cv__31.750
CElysse Shine GLP 1.587 115 11.900* e-NV200 40kWh Eléctrico 80kw 10Scv  38.545
*PRECIOS DESDE e-NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80kw 10Scv  38.545
MOSANCAR. TEL. 81 428 10 60 Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.
C/ General Ricardos, 152. Madrid
T. CASTILLO. TEL. 91 358 02 03-91 32349 89 7
C/ Lezama 6 - C/ Sinesio Delgado 40. Madrid 4 RENAULT
\pacia// Kangoo TPMR dCl 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.090*
‘ / DACIA Trafic Passenger combi dCi / Eurotaxi 1.600 120 25.000
- *No incluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.
Lodgy Laureate GLP 1.600 100 10.650

*No incluido gastos de preparacion taxi. e
RENAULT JURADO. Tel. 91 401 05 49 ; SEAT
C/ Alcala, 187 Madrid

Ledn TGl Reference DSG 14 110 19.100
Ledn TGl Style DSG 14 110 19.990
@ FIAT
Tipo station Wagon GLP 1.400 120 13.960* Q SSANGYONG
Tipo Sedan GLP 1.400 120 13.080*
Talento diesel / Eurotaxi 1600 125 o530+ ALVGLP/gasoina pel A
Dobl6 diesel/ Eurataxi 1.600 120 23.520*
Daoblé GNC 1.400 120 15.700* '
TESLA
*Precios desde.
MOTOR VILLAGE. Tel. 917 482 232- 675968406 0-100k/h Bateria Auton/km Euros
Av. Aragén 330 -G/ Ciruela, 10. El Carralero Madel S 75D 44 sg 75kWh _ Hasta 490 58.000 *
Madrid y Majadahonda Model S 100D 43sg  100kWh Hasta 632 76.400 *
Pr— Model S P100D 2.7 sg 75kWh Hasta613  108.000 *
@ FORD Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.
Mondeo Hibrido/ automatic 2.000 187 27.600*
Tourneo Customs titanium/Eurctaxi  2.000 170 30.600* =
Tourneo Connect trend /Eurataxi 1.500 120  18.500* .f/'“"'ﬁ ) TOYOTA
Transit Connect /Eurctaxi 1.500 100 17.100* w
*Precios desde. IVA y preinstalacion para taxi incluidos. Prius + Eco 1.800 136 24130
COMAUTO SUR. Telf. 91 498 71 70
@J LEXUS Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés
1S300h 2.500 223 34.750*
. / VOLKSWAGEN
* (provisional aprox]
Caddy Maxi 2.0 TDi / Eurataxi 1.968 102 19.430
//"“ Caddy Maxi 2.0 TDi DSG/ Eurotaxi 1.968 102 20.990
'{f"%,}' IVIERCEDES Caddy Maxi 1.4 TGl GNC/DSG 1.400 110 25.8970
— ] Caddy Maxi 1.4 TGl GNC /6 veloc 1.400 110 24130
V220 / Eurotaxi 2.000 120
] . Precios con IVA. No incluida preparacion ni transformacién Eurotaxi.
Vito Tourer / Eurotex 2000 120 F.TOME. Tel. 91 747 82 00 - 628 118 569
El precio no incluye equipamiento para taxi. C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de tltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.
BARCELONA

Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros

@ CITROEN Q RENAULT

C-Elysee Seduction GLP 1.587 115 12.200 Megane Scenic 1.461 105 —
CElysee Exclusive GLP 1.587 115 12.100 Megane Scenic 1.461 110 —
CElysee Seduction HDI Blue 1.560 100 11500 Megane Scenic 1.461 130 ——
C-Elysee Exclusive HDI Blue 1.560 100 11.990
C-4 Picasso HDI Blue 1.560 100 17.570
C-4 Picasso HDI Blue 1560 120 18150 wmml SEAT
c4 Picgsso HDI Blue /autom 1.560 120 19.250 Alhambra TDI Ref oQ 150 28.300
GC4 Picasso HDI Blue/man 1.560 100 18.250 Alhambra TDI Style oQ 150 29,700
IVA incluido. Alhambra TDI Style DSG 20 150 31.200
I Ledn ST TDI Ref 2.0 110 18.000
\DA‘:'A/ Ledn ST TDI Style 2.0 110 19.000
\_J DAcCIA Ledn ST GNC DGS Ref 14 110 18.900
Lodgy DCi laureate 1461 110 11g8gg -eonSTGNCDGSShle 14 110 2n4ld
- - : Toledo TDI Ref 1.6 115 16.000
Lodgy DCi GLP 1461 110 _11.024 75045 7p)| Ref Plus 16 115 17000
Logan GLP MVC 1.461 90 12300 1yjeqo TDI Style 16 115 18000
@ LA @ SKODA
Daoblé Gas Natural 1.400 120 15.000*  Rapid 1.6 TDi Active /man 1.598 115  16.368
Tipo Sedan 1.4 GLP 1.400 120 13.000*  Rapid 1.6 TDi Ambition /man 1.598 115 17.160
Tipo Hatback GLP 1.400 120 13.500*  Rapid 1.6 TDi Style /man 1.598 115 17.870
Tipo Station Wagon /GLP 1.400 120 14.500* *Incluido IVA y preparacion taxi
*Incluido: IVA, descuentos por vehiculo Eco y pintura para BCN y AMB.
AUTO 88. Telf. 933 60 32 21. www.auto88.com
La Maquinista. G/ Ciutat d’ Asuncién 34. Barcelona Q SSANGYONG
— Rodius D22T Premium/man 2.200 178  20.900
@ FORD Rodius D22T Premium/automat 2.200 178  21.900
Precio sin IVA. Incluye pintura puertas, manguera, precinto, navegador.
Tourneo Custom/ man 1.300 100 25.200 —
Tourneo Custom/ man 1.600 125 25.900 T TESLA
N 0-100k/h Bateria Auton/km Euros
Qh/_;_l,a LEXUS Model S 75D 44 sg 75 kWh Hasta 490 58.000 *
- Model S 100D 43sg 100 kWh Hasta 632 76.400 *
15300h 2500 223 35800* \ModelSP100D 2.7 sg 75 kWh Hasta 613 108.000 *
* (provisional aprox] Precios desde, restado el VA y las ayudas institucionales.
A\ :
Gaz=aal FEIOON
7 MNISSAN U/ TOvoTA
Leaf 40kwh Eléctrico 110 150  31.750 Prius + Eco 1.800 136 24.300
e -NV200 40kWh Eléctrico 80 109 38545
e -NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80 109 38545
Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor. VOLKSWAGEN
Caddy Maxi Tdi /manual 1.968 102 20.750
m PEUGEOT Caddy Maxi Tdi DSG 1.968 102 22100
Caddy Maxi Tdi /manual 1.968 150 22486
508 SW Active Blue HDI 1.600 120 17.785 Caddy Maxi Tdi DSG 1.968 150 24400
5008 Active Blue Hdi 1.600 120 19.925 Kombi Caravelle 1.968 150 -
lva y matriculacién incluidos. *Precios con iva 4%..
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PREMIADQOS
METAL LUBE

Marcos Redondo
Licencia: 15078
33 aros en el taxi

Eduardo Mansilla
Licencia: 04062
28 afos como taxista

Angel Pinilla
Licencia: 08547
12 afos al volante

N
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SI TE JUBILAS y no quieres
vender. LLAMAME. T 609 02
86 67. OFREZCO LA MEJOR
RENTABILIDAD.

Conductor 40 afios, busco Prius con gas, para
llevarlo solo, tengo garaje, a porcentaje, no
fijos. Librando X. Urge incorporacion Javier
Hernandez T 686213988. Email: legiasman@
hotmail.com

Necesito conductor taxi para zona sur. zona
Villaverde, Vallecas, Leganés, Getafe. Buenas
condiciones. José Manuel. T 617764260.
Email: jm_beni@hotmail.com Getafe

Vendo licencia de taxi, martes impar, Seat
Altea XL, glp. 135.000 euros Guillermo. T
646699368. Email: guillermonauta@hotmail.
com

BARCELONA Busco taxi para trabajar en
turno de noche. Jordi Martinez Baldovi. T
639757464. Email: jordiprivate@hotmail.com

Se vende licencia de taxi, Peugeot 5008, buen
estado, con emisora amarilla Radioteléfono
Taxi. Libra miércoles par.Precio 135.000
euros. Email: dreina‘11@gmail.com

Se necesita conductor para trabajarlo solo a
porcentaje, de 8 a 14 horas aproximadamente.
No fumador. Zona de Hortaleza. Libra miércoles
impar Alfonso Aguilera. T 626054814. Email:
Aguilerahi7 3@gmail.com

Se necesita conductor para mes de julio a
tiempo completo. Fijo + gasoil.Jueves Par.
Emisora MyTaxi. Vehiculo impecable, Rapid.
Antonio Gonzalez. T 699980956. Email:
antonio.gonzalez.rop@gmail.com

BARCELONA Busco trabajo como conductor
para el turno de tarde o noche. Con 9 afios de
experiencia en el sector. Carlos. T 660086565.
Email: catoroes@yahoo.es

Se necesita taxista para llevar Skoda Rapid,
solo, libra martes impar. Con emisora amarilla,
a porcentaje. A valorar de la zona y referencias.
José Luis. T 676421739 Email: jlportoles@
hotmail.com

BARCELONA Compro licencia con coche Prius.
Si no, puedo ver condiciones para otro vehiculo.
Que libre martes par. 140.000 euros. Oscar. T
647104067

Email: melbrusan@hotmail.com
Conductor, se ofrece para incorporacion
inmediata. Madrilefio, 47 afios. Distrito
centro. Inglés avanzado Escuela Oficial
Idiomas. José Luis. T 609480740

Email: josemoratilla@gmail.com Vendo
licencia Madrid. Martes par. Skoda Rapid
4 afos. Muy cuidado con dnico conductor
y siempre en garaje particular.
138.000euros. Vicente. T 609786907
Email: vinamaro@hotmail.es

BARCELONA Busco conductor para
el turno de mafiana, con experiencia.
Pedro José Moya Fernandez. Email:
Moyacecilio@gmail.com

Vendo licencia de taxi por jubilacion.
Peugeot 5008.3 afios, impecable.
130.000 km. Un solo conductor. Libra
jueves par. Eugenio. T 627116525-
607638485 Email: julia.cipri@hotmail.
com

Compro coche retirado de
taxi, autoescuela o Servicio
Piblico. VALORACION SIN
COMPETENCIA. Sefior
Gonzalez. T 670 91 43 91

BARCELONA Necesito conductor para
turno de tarde y noche. No es necesaria
mucha experiencia. David. Email: DRM.
vila@gmail.com

Se necesita conductor para taxi en
Madrid. Tiempo completo. A porcentaje.
Buenas condiciones. Martes par.

Juan Antonio. T 674560115. Email:
juanantonio_martin@hotmail.es

Vendo taximetro Hale muy barato, en
perfecto estado por cambio de coche.
Seria para final de Julio 2018. Miguel
Angel Ibafiez del Olmo. T 680588622.
Email: moragaibanez@yahoo.es

BARCELONA Vendo licencia con coche
Skoda Rapid, tres afios de antigliedad.
Libra jueves par. 140.000 euros. José . T
653809784. Email: j.escriba.carreras@
gmail.com









