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Sin bajar
la guardia

Hemos comenzado un nueva afio y el taxi man-
tiene inquebrantable su espiritu luchador para no de-
Jarse avasallar por la dura competencia que supone
las VTC. El pasado miércoles 9 de enera el taxi de
Madrid volvia a salir a la calle y se manifestaba ante
la Direccitn General de Transportes de la Comunidad
para exigirle al gobierno de la CAM un reglamento
que regule el transporte de Vehiculos, lo misma que
existe uno para el taxi desde hace tiempo. Reclaman
para la competencia unas normas de funcionamiento
equiparables a las que debe cumplir el sector del taxi.
De no atenderse sus demandas amenazan con una
huelga indefinida que va a someter este mismo mes
a la opinion del colectivo en un referéndum.

Barcelona par su parte va unos pasas por delante
y ya ha logrado el compromiso de la Generalitat para
comenzar la redaccién de ese reglamento, lo més
lamativo es la exigencia del sector de establecer un
tiempo de reserva en los servicios de VTC no inferior
a 6 horas. De prasperar esta medida el taxi catalan
podria respirar mucha mas tranquilo pero ya se han
producido las primeras reacciones en contra, lo que
indica que no seréa facil sacarla adelante..

En este avance constante de la ‘marea negra” le
toca un segundo desembarco a Valencia que el taxi
recibe con serio temar y preacupacion. En este pulso
de blanco sobre negro, el taxi valenciano ya ha deja-
do claro que tampaco bajar la guardia y exige tam-
bién a su gobierno autGnomo que ponga en marcha
cuanto antes un reglamento de VTC lo que ya estan
haciendo.

Hay prisas en estas peticiones y exigencias por-
que todos sony somos canscientes de que el calenda-
rio para obtener las soluciones que reclama el sector
del taxi en su conjunto tiene posible fecha de cadu-
cidad, y esa fecha nos lleva al mes de mayo con la
celebracion de elecciones auténomas y municipales.
Recién superados los comicios, los gobernantes ele-
gidos y la clase polttica en general se muestra mucho
menos receptiva a las peticiones ciudadanas. Ya no
deben preocuparse al menos en otros 3 6 4 afios por
el vato. Asi son las cosas.
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. taxometro

En La Gaceta del Taxi queremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

ﬂ La Gaceta del Taxi

También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com
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Un Sector Olvidado (XIV)

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

| claro objetivo del Reglamento del 64 fue el de re-

gular con caracter general el servicio del taxi, con

o sin aparato taximetro de ambito estatal, y sentar
las bases de las ordenanzas municipales de los vehiculos
de alquiler que por aquel entonces estaban en auge y que
acompaifiaban en el mismo sentido a un aumento de vehi-
culos en general.

Dudar a dia de hoy de la naturaleza juridica del arrenda-
miento de automoviles, en este caso con conductor, nos
hace aconsejar y recordar a todos los legisladores y ca-
tedraticos de las ciencias juridicas, que a través de cual-
quier normativa habida o de futuro desarrollo, siempre
tendran que diferenciar entre el servicio publico de taxi
de aquel que ofrece un servicio de transporte realizado en
un vehiculo de alquiler con conductor, hoy llamados VTCs,
cuya caracterizacién no viene a cambiar absolutamente
nada de los servicios ofrecidos con anterioridad, bajo la
denominacion de arrendamiento o alquiler de vehiculos.
Un “alquiler”, que se conoce en nuestro idioma, para de-
nominar un contrato sinalagmatico (con obligaciones para
las dos partes de la relacion contractual) por el cual una
de ellas entrega a la otra un objeto suyo, un servicio o una
obra, a cambio de una suma de dinero, que también recibe
el nombre de alquiler o renta. Es decir, con caracter gene-
ral, la intervencion de empresas en el alquiler de coches
constituye un elemento decisivo para su calificacién como
contrato de adhesion, puesto que su contenido viene pre-
determinado por el arrendador, limitandose el arrendata-
rio simplemente a aceptar o a rechazar el contenido del
contrato.

Si el arrendamiento de vehiculos necesita de un contra-
to mercantil para su uso, ese mismo arrendamiento de
vehiculo se encuentra también con la frecuente realidad
de necesitar un contrato de transporte. Y es aqui donde
nos encontramos con la verdadera competencia exclusiva
que asume el Estado sobre los VTCs, como es “el contra-
to de transporte” de una empresa que alquila servicios
de transportes. Un contrato de alquiler que conlleva un
transporte, por el cual se consensua, es bilateral y onero-
so, por lo que una persona llamada porteador o conductor,
se obliga a conducir personas o cosas de un punto a otro
mediante cierto precio que debe pagarle otra persona lla-
mada cargador o viajero. Segun se estipula en la LOTT en
su articulo 18, “el precio de los transportes discreciona-
les de viajeros y mercancias y el de las actividades auxi-
liares y complementarias de transporte, sera libremente
fijado por las partes contratantes”, por lo tanto nada tie-
ne que ver con los precios del taxi que se establecen bajo
tarifas intervenidas por las administraciones publicas, y
que son tarifas de obligado cumplimiento por las partes
intervinientes.

De ahi vienen las claras y matizadas diferencias de la natu-
raleza juridica del taxi como servicio publico de transportes,
respecto a la naturaleza juridica de los VTCs dentro de los
transportes discrecionales. La distincién entre arrendamien-
to del vehiculo y transporte propiamente dicho, efectuado
por un vehiculo de arrendamiento coincide con la distincién
entre arrendamiento de cosa y de obra. En el transporte sea
cual sea el resultado que se persiga en el contrato de trans-
porte se indicara normalmente la clase de vehiculo que se va
a utilizar, mientras que el arrendamiento por el contrario es
necesario que exista una determinacion del vehiculo arren-
dado o, al menos de su marca comercial, modelo y caracte-
risticas, asi como la determinacion del tiempo de utilizacion
del vehiculo y su incidencia en el precio de transporte en el
que se pacte una duracién en su ejecucion.




La naturaleza del arrendamiento de automoviles, o de
vehiculos de alquiler, se trata de un complejo de relacio-
nes personales que tienen su fundamento en una decla-
racion de voluntades encaminada a un fin, en suma, de
un negocio juridico de tipo contractual. Como todo con-
trato, el arrendamiento de automoviles tiene como base
el acuerdo de voluntades y el consentimiento de las par-
tes. Por ello, esa conexién entre contrato de alquiler y
contrato de transporte son las condiciones principales
del arrendamiento de vehiculos con persona conducto-
ra que sélo podran circular si existe justificacion de que
estan prestando un servicio previamente contratado. Es
decir, el vehiculo, salvo que se encuentre en la zona don-
de se ubica la empresa (domicilio fiscal), no puede estar
circulando -ni permanecer estacionado- por las calles de
una ciudad en espera
de una solicitud o de
captacion via telema-
tica y menos ain en la
biusqueda de clientes
en la calle, ya que de-
bera de haberse cum-
plimentado el contrato
de manera previa, an-
tes de que se inicie la
prestacion del servicio
contratado, siendo el
origen de la contrata-
cién las oficinas o lugar
fiscal de la empresa. La
documentacion acredi-
tativa de la contrata-
cion debera llevarse a
bordo del vehiculo: bien
una copia del mismo,
bien la hoja de ruta que
evite las constantes confusiones o practicas habituales
que vienen realizandose por estas empresas. A efectos
de control administrativo, la empresa titular de las auto-
rizaciones de alquiler de vehiculos con persona conduc-
tora debera cumplimentar una hoja de ruta por cada ser-
vicio, que debera ser conservada durante el plazo de un
afo a partir de la fecha de celebracion del contrato. Con
respecto a la hoja de ruta, en cada una se hara constar:
nombre y DNI o cédigo de identificacion fiscal de la perso-

na arrendadora y la persona arrendataria; lugar y fecha
de celebracién del contrato; lugar, fecha y hora en que se
iniciara el servicio; lugar y fecha en que haya de concluir
el servicio (el lugar puede omitirse cuando el contrato
sefale expresamente que tal lugar sera libremente de-
terminado por la persona cliente durante la prestacion
del servicio); matricula del vehiculo; y otros aspectos de-
terminados, en su caso, por la Administracion o que libre-
mente pacten las partes. Cuando la copia acreditativa
del contrato contenga los mismos datos exigibles para la
hoja de ruta, no sera preciso cumplimentar ésta.

Por consiguiente, la celebracion de los contratos de
transportes no son exclusividad de los VTCs sino que
cualquier empresa llamese de mercancias o de viajeros,
esta obligada a extender el correspondiente contrato en
las dependencias de la
empresa, antes de la
prestacion del servicio,
siendo obligatorio que
se firme un contrato de
arrendamiento entre la
empresa y la persona
usuaria. La documenta-
cién que acredite este
contrato debe de llevar-
se a bordo del vehiculo,
ya sea con una copia
del mismo o con la hoja
de ruta del servicio. Y
por ultimo, se entiende
que el vehiculo inicia el
servicio desde su lugar
fiscal con la hoja de
ruta o contrato firma-
do por ambas partes
procediendo. El cliente
conservara una copia del contrato, por si fuera necesario
presentar algun tipo de reclamacién ante las oficinas de
consumo.
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Y de todo esto es lo que se diferencia de los servicios
publicos de taxi.

“Muchos de los fracasos en la vida son de personas
que no se dieron cuenta de lo cerca que estaban del éxito
cuando abandonaron” Thomas A. Edison
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El conflicto del
taxi con las VTC
atraviesa dos
fases temporales
distintas
en Madrid y
Barcelona.
Mientras que
en la capital los
taxistas volvieron
a salir a la calle el
pasado 9 de enero
para manifestarse
contra la pasividad
de la Comunidad
a la hora de
regular las VTC y
amenazan con una
huelga indefinida,
en Catalunya, la
Generalitat podria
aprobar en las
préximas semanas
dos decretos que
establezcan la
precontratacion
obligatoria con un
nimero minimo de
horas para estos
servicios.

n

Los taxistas madrilerios exigen a la CAM que regule las VTCs

nifestd su consejera de Transportes,

Rosalia Gonzalo, no ve necesario a dia
de hoy establecer una regulacion para los
vehiculos de alquiler con conductor (VTC).
Asi se lo transmiti6 a los taxistas, a los que
emplazé en la dltima reunién celebrada el
pasado 8 de enero a crear una nueva mesa
de trabajo para evaluar la situacion.

Un dia después del citado encuentro, un
millar de taxistas sali6 a la calle para recor-
dar a la administracién regional madrilefa
que necesitan una regulacion urgente, o de
lo contrario, llevaran a cabo medidas contun-
dentes como pudiera ser una huelga indefi-
nida.

Esa manifestacion del dia 9 de enero, que
se inicio a las 11.00 horas en la Direccion
General de Transportes de la Comunidad de
Madrid (calle Orense 60] y finalizé en torno
alas 14.00 horas en la Consejeria de Trans-
portes (calle Maudes 17]), fue convocada por
la Federacion Profesional del Taxi, la Asocia-
cién Gremial de Madrid y la Asociacién Ma-
drilefia del Taxi.

Los taxistas exigieron de nuevo a la Co-

| a Comunidad de Madrid, tal y como ma-

Se necesita con
urgencia una
regulacion

__|primera carrera I

Las asociaciones celebraran un

munidad que asuma de una vez por todas
las competencias sobre VIC que le han
sido otorgadas por el Real Decreto Ley
13/2018 convalidado en el Congreso de
los Diputados el pasado mes de octubre. De
lo contrario, las asociaciones celebraran un
referéndum donde se preguntard a todos
los profesionales sobre la idoneidad o no de
llevar a cabo un paro indefinido, pudiendo ha-
cerlo coincidir con la celebracion de la Feria
Internacional de Turismo (Fitur) que se cele-
brar entre el 23 y 27 de enero.

Julio Sanz, presidente de la Federacion
Profesional, reconocio a La Gaceta del Taxi
que el sector rechaza de pleno la idea de la
Comunidad de crear una nueva mesa de tra-
bajo para analizar la problemética. “No pue-
de ser que en la situacién critica en la que
estamos se nos plantee una nueva mesa
de trabajo. Nosotros ya tenemos evaluado
el problema”, sefialé Sanz, quien recalcd
que “si no hay una respuesta inmediata de
la CAM, el sector tiene que estar preparado
para acciones mucho més contundentes y
se estd hablando de la posibilidad de mante-
ner una huelga indefinida”.

En la misma linea y con Fitur en el horizon-
te se encuentra la posicién de la Plataforma
Caracal. Esta organizacion decidié sumarse
a la manifestacion a Gltima hora y planted la
posibilidad de llevar a cabo una asamblea
el préximo 19 de enero con dicha huelga
indefinida como tema a tratar. Estas asocia-
ciones, junto con Gremial y AMT, son cons-



referéndum sobre la huelga

cientes de que, dada la transcendencia que
podria tener un paro, es necesario celebrar
una consulta previa con el sector. “Cualquier
medida debe ser lo suficientemente contun-
dente para presionar a la Comunidad de Ma-
drid en este periodo preelectoral en el que
estamos”, indicé Sanz.

El taxi quiere que ala VTC en la
Ley de Transportes

Los taxistas reclaman que se incluya a la
VTC en la Ley de Coordinacion de Transpor-
tes de la Comunidad de Madrid para que se
pueda desarrollar un reglamento que regule
su actividad y se incluyan elementos como
un ndmero de horas obligatorias en la pre-
contratacion o la vuelta a la base. Los profe-
sionales insisten en que tras el Real Decreto
Ley aprobado por Fomento, la Comunidad
tiene competencias, y piden que habilite tam-
bién a los ayuntamientos a que puedan re-
gular este tipo de vehiculos en suelo urbano.

Esta regulacion a nivel autonémico cobra
mayor importancia para los taxistas si se
tiene en consideracion que el Ayuntamiento
de Madrid estd preparando una ordenanza
de las VTC para que puedan regularlas en
todos los aspectos que el nuevo ROL de Fo-
mento les habilita. “Esto podria generar un
prablema para el resto de municipios de la
Comunidad de Madrid", explica José Miguel
Funez, miembra de la Junta de FPT.

En cualquier caso, la situacion con las VTC
en Madrid cada dia es méds problematica
para el taxi. A falta de que Fomento al cierre
de la edicion publique el nimero de licencias
en el mes de enero, en Madrid hay 6.376
autorizaciones VTC, mas las 2.700 que, en
teoria, aln quedan por concederse. Pero es
que los taxistas también apuntan a la pro-
blematica que supone que, cada dia, estén
operando en la capital vehiculos de alquiler
con licencia expedida en otras comunidades
autonomas.

Elite no quiere exigir al verdugo
del taxi

A la manifestacion del pasado 9 de enero
no acudié la asociacion Elite Taxi Madrid, ya
que considera un error “acudir a pedir nada
a la Comunidad de Madrid cuando el Ayunta-

El paro podria coincidir con la celebracion de Fitur

miento ya ha manifestado su intencion de re-
gular por medio de una ordenanza las VTC",
“En la dltima reunion con la CAM pudimos
ver la cara del senor Sardinero, pero no nos
sorprende ni nos hace cambiar de opinion”,
explicé Sergio Vega, presidente de Elite. “No
quiero que estos senores regulen las VTC
porqgue no quiero ni imaginar lo que puede
salir de ahi”.

Desde Elite estan convencidos de que el
Ayuntamiento de Madrid tiene plenas com-
petencias para regular las VTC y “el taxi no
puede pegarse un tiro en el pie e ir a la Co-
munidad de Madrid". "Hay una administra-
cidn que ha iniciado el trdmite y es a ésa a
la que debemos exigir el maximo sin tener
que ir a los verdugos del taxi a pedir nada”,
concluye Vega, recalcando que a su asocia-
cidn “no le importa quién haya convocado la
pratesta”.

Laceti” 7
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En Catalunya las VTC deberan
solicitarse con horas de antelacion

La Generalitat prepara dos decretos de VTCs

ientras que en Madrid la Comuni-

dad no parece interesada, al me-

nos por el momento, en regular las
VTC, la Generalitat de Catalunya ha comen-
zado el afio dando importantes pasos ade-
lante en esta materia.

El Govern de la Generalitat esta preparan-
do, y asi se lo ha transmitido al sector del
taxi, dos nuevos decretos que pretenden
madificar la Ley Catalana de transportes
e incluir limitaciones importantes a la acti-
vidad de las VTC. Una vez entren en vigor
dichos decretos -esperan ser aprobados
antes de final de enero-, los usuarios solo po-
dran reservar un serviciode VTICcon6 0 12
horas de antelacion.

En concreto, uno de los decretos servira
para habilitar a todos los ayuntamientos de
Catalunya a regular las VTC, mientras que

el otro habilitara al Area Metropolitana de
Barcelona [AMB).

Segun ha podido saber este medio, tanto
el AMB, presidido por Ada Colau, como la Ge-
neralitat, estan ultimando conjuntamente la
estrategia a seguiry asi se lo manifestaron a
los taxistas en una reunién que mantuvieron
con la administracion autonémica el pasado
7 de enero. Una vez que el AMB tenga com-
petencias, pondra en marcha un reglamento
de explotacion de las VTC.

El nuevo reglamento
podria ser aprobado
en abril

El establecimiento de una precontrata-
cién con un ndmero minimo de horas es
una medida impulsada desde la Conselleria
de Transportes de la Generalitat, y servira
para satisfacer una de las dos lineas rojas
planteadas por las asociaciones y emisoras
del taxi de Catalunya. El atro requisito que los
taxistas habian pedido a la Generalitat era la
vuelta a la base obligatoria para las VTC des-
pués de cada servicio. Dicho requisito pare-
ce que tardard puesto que es necesario un
proceso de reglamentacion que se dilatara
en el tiempo.

“La Generalitat en las reuniones que he-
mos mantenido durante estos Ultimos me-
ses se ha comprometido a poner la precon-
tratacion en la ley catalana”, explica Alberto
Alvarez, portavoz de Elite Taxi Barcelona.
“Los juristas dicen que lo pueden hacer por-
que la competencia sobre la precontrata-
cion viene directamente delegada por el RDL
13/2018 de Fomento y las comunidades
auténomas simplemente tienen que definir-
la”, afirma Alvarez, quién est4 convencido de
que si finalmente se establece la precontra-
tacion “las VTC estan totalmente muertas
en Catalufia”.

Para definir esa precontratacién es nece-
sario establecer un nimero de horas y a fal-
ta de saber el nimero exacto, todo apunta a
que seran entre seis y doce. Una vez que sal-
ga el decreto que madifica la ley catalana de
transportes y fija la precontratacion, seré el
AMB el que haga un reglamento que se apo-
yara precisamente en esa ley modificada.
En ese nuevo reglamento, a cuyo contenido
basico ha tenido acceso La Gaceta del Taxi,
se fijarén las horas en base a la ley catalana
y se estableceran mecanismos de control
desde la solicitud telematica del servicio al
momento de la prestacién.

Una vez recibidas las competencias, los
planes del AMB son inmediatos y dara de
plazo hasta el 25 de enero para presentar
propuestas a la tramitacion del nuevo regla-
mento. Posteriormente, el Consejo metro-
politano, con fecha limite del 26 de febrero,
aprabara inicialmente el nuevo reglamento.




Una vez aprobado se iniciard un periodo de
informacioén publica que transcurrird duran-
te el mes de febrero y la aprobacion defini-
tiva del nuevo reglamento se llevara a cabo
durante el mes de abril de 20189.

Evitar problemas judiciales

Es importante recordar que el AMB ya
aprobé a comienzos del pasado verano un
reglamento de VTC que fue tumbado judi-
cialmente y cuyas medidas cautelares no
han sido levantadas por el Tribunal Supe-
rior de Justicia de Catalunya (TSJC). Ahora,
en el documentao fechado en enero explican
con detalle en qué consistira un nuevo re-
glamento de las condiciones de explotacion
de las VTC.

En el texto, el AMB reconoce que el Real
Decreto 13/2018 del Ministerio de Fomen-
to habilita a las comunidades auténomas y
entidades locales a establecer las condicio-
nes de explotacion de las VTC en aquellos
servicios gue tengan su origen y destino
en sus respectivos ambitos territoriales.
La propia entidad presidida por Colau infor-
ma de que han mantenido reuniones con la
Generalitat para definir las condiciones de
prestacion de servicio de las VTC. En dichas
reuniones se habria tratado la transposicion
del RDL 13/2018 a la normativa catalana
y la idoneidad de habilitar al AMB para que
pueda establecer las condiciones de explota-
cion de las VTC. “Existe un compromiso de la
Generalitat de aprobar lo mas rapido posible
un Decreto ley traspasando a la legislacion
catalana las nuevas normas en materia de
VTC y reconociendo la competencia de las

/> AMB § s

IV. CONDICIONS D'EXPLOTACIO

1. S'haura de determinar el periode que defineix la
precontractacié mitjangant el termini temporal minim
que ha de transcérrer entre la inscripcié del servei en el
registre de serveis i el moment de l'inici de la prestacio

efectiva.

Captura del documento del AMB referido a la precontratacion

administraciones locales y el AMB para re-
gular las actividades de las VTC’, reza el do-
cumento.

Esto justificaria que el propio AMB ejer-
citara sus competencias en materia de
transporte urbano en relacion con las con-
diciones de prestacion de servicios de las
VTC mediante la aprobacion de este regls-
mento. Durante la vigencia del reglamento,
explica el AMB, los titulares de autorizacion
que guieran realizar servicios urbanos debe-
rén cumplir con los requisitos que el AMB
establezca en el momento. El IMET asumiria
la gestion de control como organismo autd-
nomo del AMB y se regulara el registro de
VTC. Eso significa que cada vehiculo debera
disponer de los aparatos necesarios para

conectarse al registro de vehiculos.

El propio AMB explica que se habra de de-
terminar el periodo que define la contrata-
cion mediante un tiempo minimo que ha de
transcurrir entre la inscripcién del servicio
en el registro y el momento de inicio de pres-
tacion efectiva. En este punto el reglamento
desarrollaria la precontratacion definida ya
mediante decreto en la ley catalana.

Por ultimo, en virtud de estas modificacio-
nes, el AMB quedara facultado para regular
condiciones referentes a la seguridad vial, a
la lucha contra la contaminacion y al cumpli-
miento de obligaciones en materia de con-
tratacion laboral y seguridad social de los
conductores asalariados.

Javier |lzquierdo




a fondo

“Estamos a la espera de que la CAM

Fco José Lépez Carmona, Director de Vigilancia y Circulacion Ayto Madrid

| Ayuntamiento de Madrid tiene inten-

cién de regular los vehiculos de alquiler

con conductor [VTC) mediante el desa-
rrollo de una ordenanza especifica para este
tipo de servicios. Tras finalizar el pasado 11
de enero el periodo de consulta y una vez
escuchadas las voces de los diferentes ac-
tores afectados, el Consistorio elaborara en
breve un primer borrador del texto.

Francisco José Lépez Carmona, Director
de Gestion y Vigilancia de la Circulacion del
Ayuntamiento de Madrid, explica en esta en-
trevista a La Gaceta del Taxi la situacion en
la que se encuentra esa ordenanza, al tiem-
po que analiza diferentes temas de actuali-
dad del sector del taxi como el resultado de
los refuerzos en Navidad o la implantacion
del nuevo régimen tarifario.

Gaceta del Taxi- El pasado mes de di-
ciembre el Ayuntamiento de Madrid lanzd
una consulta publica sobre la idoneidad de
establecer una regulacion para los vehiculos
de alquiler con conductor. ¢En qué situacion
nos encontramos ahora misma?

Fco. José Lépez Carmona.- Abrimos una
consulta pablica que termind el 11 de enero
en la que, a través de la plataforma Decide
Madrid, el Ayuntamiento formulaba una se-
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rie de preguntas y cualquier persona podia
exponer su punto de vista sobre la necesi-
dad o no de regular estos servicios. Durante
el mes de diciembre hemos mantenido tam-
bién un conjunto de reuniones con organiza-
ciones y administraciones gue entendemos
gue pueden tener interés sobre esta regu-
lacién, empezando con el propio sector de
las VTC y continuando con otros sectores
del transporte como el taxi. Nos reunimaos
con otras administraciones publicas, invita-
mos al Estado, a la Comunidad de Madrid,
a organismos publicos que son gestores de
grandes infraestructuras como estaciones y
aeropuertos e invitamaos también a la Comi-
sion Nacional del Mercado y la Competencia.
La Comunidad de Madrid no ha acudido a
esas reuniones.

G.T- ;Cudles seran los siguientes pasos
previos a su aprobacion definitiva?

FLC- Una vez terminado el periodo de

“Queremos crear una

ordenanza especifica
de VTC”

consulta se realizarad una valoracion de las
opiniones recabadas por todos estos acto-
res. Con esto y con los estudios técnicas co-
rrespondientes, el Ayuntamiento elaborara
un texto provisional y nuestra idea es debatir
con estos actores los primeros borradores
antes de llevarlos a Junta de Gobierno. Des-
pués viene la aprobacién provisional por Jun-
ta de Gobierno, luego un periodo de informa-
cién publica de un mes, donde se formulan
y se carrigen alegaciones, para que el texto
vuelva de nuevo a Junta de Gobierno y sea
aprobado otra vez alli, y en dltima instancia,
remitirlo al Pleno Municipal.

G.T- ¢En gué consistiria formalmente ese
texto?

FLC- En una ordenanza especifica para
este tipo de vehiculos. No serd una madifica-
cién de nada existente sino la creacién de un
texto especifico para las VTC.

G.T- ¢Qué responde el Ayuntamiento a
una parte del sector del taxi que considera
que ya la administracion local podria regular
las VTC sin tanto paso previo?

FLC- El Ayuntamiento, tras la aprobacion
del RDL 13,2018 del Ministerio de Fomen-
to, puede regular por mativos relacionados
con sus competencias de trafico, de ocupa-
cién del espacio publico o de calidad del aire,
los horarios y calendarios de las VTC. Esa
madificacion, para que pueda hacerse con
seguridad juridica y no nos encontremas con
una situacién que lleve a contribuir a un ma-
yor desorden en la gestion de este complejo
asunto, requiere que se haga a través de una
norma con rango de ordenanza y para elabo-
rar una ordenanza requiere del proceso de
tramitacion que explicaba antes. Pero quiero
decir que en la Ordenanza de Movilidad Sos-
tenible ya se han regulado ciertos aspectos
de las VTC como condiciones de circulacion
y, en materia medioambiental, les ha puesto
requisitos similares a la normativa del taxi.

G.T- Sin embargo en esa comparacion de
regulacién de un sector y otro el taxi siem-
pre estd mas regulado. Un ejemplo es que
desde el afio pasado, el taxista profesional
que quiere renovar un vehiculo, lo hace por
un modelo ECO o Cero emisiones, ¢qué re-
quisitos medioambientales tienen las VTC
al respecto y que margen de accién tiene el
Ayuntamiento?



revele sus intenciones con las VTC”

FLC- El Ayuntamiento no tiene compe-
tencias hasta que la Comunidad Auténoma
no asuma sus posibilidades de regulacion
otorgadas por el ROL para los servicios ur-
banos. Estamos esperando que se produzca
un movimiento de la Comunidad de Madrid
en esa materia, que la CAM diga cual es su
intencién en materia de regulacion de los
servicios urbanos de VTC y hasta qué punto
va a habilitar a los ayuntamientos a que po-
damos realmente intervenir con la licencia
urbana, que es la demanda que ha plantea-
do el propio Pleno de Madrid. No podemos
regular en materia de vehiculos de las VTC
hasta que la Comunidad de Madrid nos de
competencias similares a las del taxi. Pero
si podemos, desde el punto de vista de cir-
culacién, regular cudles son las condiciones
para circular por Madrid. En ese sentido, la
Ordenanza de Movilidad Sostenible ya ha es-

tablecido una obligacién. No podemaos poner
limitacion a que un titular de VTC adquiera el
vehiculo que le parezca oportuno, pero para
circular por Madrid, si son vehiculos que se
han obtenido tras la entrada en vigor de la
ordenanza, tienen que ser vehiculos ECO
o CERQ, igual que sucede con el taxi. En el
taxi controlamos la sustitucion del vehiculo
pero con las VTG, hasta que la CAM no nos
de competencia especifica, la restriccion es
solo de circulacion.

G.T- Centrandonos en el sector del tax,
durante estas Navidades, ha habido una
parte del mismo que se ha mostrado muy
critico con los refuerzos del servicio al en-
tender que no eran necesarios y que han
afectado a su recaudacion. ;Qué tiene que
decir el Ayuntamiento al respecto sabiendo
que hay otra parte que si que esta a favor de
los refuerzos?

FLC- Creo que hay un debate importante
dentro del taxi sobre cudl debe ser el nivel de
servicio, horario, calendario, etc. Hay asocia-
ciones que llevan un tiempo pidiendo la libe-
ralizacion total del servicio y hay otra parte
del sector pide que se mantenga sustancial
mente la regulacion actual. Nuestra posicion
es que siempre tiene que haber disponible
un servicio de taxi porque es imprescindible
para la movilidad de la ciudad, pero también
entendemos que las licencias tengan un
rendimiento econémico que aseguren que
un taxista pueda vivir dignamente. Creemos
que se debe mantener una linea de regu-
lacion sin perjuicio de que, en funcién de la
evolucion positiva del mercado, se pueda ir
a un modelo de mayor libertad para prestar
el servicio o si fuera negativa, hacia una res-
triccian. Esta Navidad hemos aplicado un cri-
terio similar al de afios anteriores, que se ha
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“El taxi es un servicio imprescindible para la movilidad”

producido también en un momento en el que
con Madrid Central era dificil prever si se
iba a producir un incremento muy fuerte de
las demandas ante una restriccion del vehi-
culo privado. Nos hemos comprometido con
las asociaciones en hacer un anélisis espe-
cifico para ver si era razonable un refuerzo
de este calado.

G.T.- Después de varios afios de conge-
lacién, el taxi sube ligeramente las tarifas
aunque, por otro lado, se eliminan practica-
mente la totalidad de los suplementos. ¢Qué
valoracion hace de este cambio en el régi-
men tarifario para 20197

FLC.- A lo largo de este mandato no se
habian modificado las tarifas de taxi. El
Ayuntamiento habia hecho varias propues-
tas moderadas y ninguna se habia tenido
en consideracién. Cuando uno modifica las
tarifas del taxi puede hacerlo de manera
puntual o de manera estructural, y en esta
ocasion se ha querido hacer una madifica-
cién importante, que va mas alld de una
subida en tarifas 1 y 2, porque hace varios
afios que no habia y, par ejemplo, el IPC del
transporte en la Comunidad ha subido el
5%. En ese aspecto esa subida nos parece
razonable.

Pero buscabamos una mayor claridad
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para el cliente y los suplementos van en con-
tra de esa claridad. Hay muchas incidencias
con la aplicacién no adecuada de suplemen-
tos y hemos entendido, tanto la CAM como
el Ayuntamiento, que era Util eliminar los su-
plementos, especialmente entendiendo que
muchos no tenian mucho sentido. Se han
eliminado todos con la Unica excepcion de
los dias 24 y 31 de diciembre.

G.T- Pero si se mantiene de alguna forma
el suplemento en las estaciones de tren y
autobuses...

FLC- En algunos casos, se ha aceptado
comao razonable que ese coste de suplemen-
to, que estaba para compensar el tiempo de
espera y para asegurar que haya taxis para
recibir a los ciudadanos, no desaparezca del
todo y se integre en la bajada de bandera.
Pero no se ha incrementado el importe ex-
cepto para los viajes que son mas cortos.

“Propusimos el
precio cerrado
para los servicios
precontratados”

Creo que es un tema que no supone una
subida especial, hay mayor claridad tari-
faria porque el cliente no ve que el taxista
empieza a tocar el taximetro. El usuario bus-
ca sencillez y por eso propusimas, aunque
no se ha aceptado, el precio cerrado para
los servicios precontratados. Es uno de los
elementos que emplean con mas fuerza las
VTG, el hecho de que el cliente sepa cuando
se sienta en el vehiculo lo que le va costar
el servicio. Entendemos que el taxi pueda
hacer también servicios precontratados ce-
rrados haciendo un calculo prospectivo del
sistema tarifario vigente.

G.T- ¢Qué primera valoracién hace de
Madrid Central tras sus primeras sema-
nas?

FLC.- Hacemos una valoracion muy positi-
va de Madrid Central, que ha tenido efectos
verdaderamente inmediatos en circulacion
de la ciudad. Estamos convencidos en que
va a tener un efecto positivo sobre la salud
de las personas. Hay un cambio importan-
te en los parametros de uso de vehiculo
privado en esa zona. Todos los medios de
transporte sostenible salen beneficiados y
el sector del taxi es uno de ellos, sobre todo
porque el enemigo fundamental del taxi es el
uso intensiva del vehiculo privado.
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El taxi valenciano arranca el

[y

El taxi valenciano no descarta las movilizaciones

) on la llegada de 20189 los taxistas va-

lencianos tendrén que hacer frente

a un competidor en el mercado que
hasta ahora no habia desembarcado en sus
calles. Hablamos de la empresa norteameri-
cana Uber, que empezara a operar de forma
inminente en la capital valenciana con 200
autorizaciones VTC.

El volumen de licencias con las que la com-
pafila estadounidense comenzaréa a prestar
servicio es mas que considerable si tenemas
en cuenta que, segun datos de Fomento, en
Valencia habria hasta ahora poco méas de un
centenar de licencias operativas, con 244
en toda la comunidad.

Fernando del Moalino, presidente de la
Confederacion de Auténomos del Taxi de la
Comunitat Valenciana, se muestra bastan-
te preocupado por la llegada a la capital de
este tipo de empresas perg, sin embargo,
apunta a la administracion regional y local
como via para que por fin las VTC tengan
una regulacién en suelo urbano, siguiendo el
mandato del decreto aprobado por el Minis-
terio de Fomento que fue convalidado en el
Congreso de los Diputados el pasado mes
de octubre.

“Durante las primeras semanas del afio
tenemos programadas varias reuniones, y la
primera sera con el grupo palitico de Ciudada-
nos en el Ayuntamiento de Valencia”, explica
Del Molino, quien afirma que desde su organi-
zacion estan centrandose en buscar apoyos.
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La ordenanza de movilidad, una
oportunidad

El representante de los taxistas considera
que la madificacién inminente de la Ordenan-
za Municipal de Movilidad puede suponer
una oportunidad muy buena para “intentar
limitar todo lo que se pueda el trabajo de las
plataformas de VTC en el &mbito urbano”.
Precisamente la regulacion urbana de las
VTC era lo que perseguia el decreto de Aba-
los, y por eso espera Del Molino que desde la
administracion local empiecen a regular las
VTC. “Quedara por ver si se atreven o no”,
asegura.

Desde el taxi esperan que con motivo de
la modificacién de esta ordenanza se pue-
dan cambiar aspectos y regular de algin
modo la actividad que desempefian las VTC
en las ciudades. “El taxi en Valencia -recuer-
da Del Molino- esta regulado por normati-
va autonémica porque tenemos un area
de prestacion y el Ayuntamiento cedio sus
competencias a la Conselleria de Transpor-
tes, pero las VTG, con el decreto, ya pueden
ser reguladas en ciertos aspectos por los
entes locales”.

Uber iniciara sus
servicios en Valencia
con 200 coches

La via de la administracion, pese a ser la
puede dar mejores resultados a corto o me-
dio plazo, no es la Unica para evitar que la
llegada de empresas como Uber acabe afec-
tando de manera irreversible en los bolsillos
de los taxistas. La asociacion valenciana ain
confia en que por la via judicial se pueda
evitar el desembarco masivo de VTC en Va-
lencia. “Tenemos conocimiento de que van
a salir las 200 VTC con las que quiere em-
pezar a trabajar Uber en Valencia®, explica
Del Molino, que también asegura “que hay
por lo menos 100 que van a salir también,
pero ahora mismo tenemos varios recur-
sos de casacion admitidos por el Supremao”.
Dichos recursos a los que se refiere estan
mativados por los abogados de los taxistas
en la ilegalidad que supone pedir salicitudes
masivas de VTC.

“Tenemos fe en que el Supremo no permi-
ta que salgan las VTC recurridas por peticio-
nes masivas”, explica el representante de los
taxistas. “Nuestros abogados entienden que
no se estan solicitando esas autorizaciones
para trabajarlas sino para especular”. Con
respecto a este asunto, unos meses atras el
Supremo no dio la razén a los taxistas en un
recurso presentado contra la solicitud masi-
va de VTC. Sin embargo, y pese a perder un
recurso con anterioridad, ahora, explica Del
Moalino, el Supremo ha vuelto a admitir tres
recursos mas por peticiones masivas y por
ese motivo no descarta “que todas las VTC




ano con un nuevo competidor
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Fernando del Molino, pte de la Confederacion de Auténomos del Taxi de Comunitat Valenciana

que vengan detras finalmente no salgan”.

Es un hecho muy importante a tener en
cuenta puesto que, segun explica el propio
representante de los taxistas en Valencia,
aun quedarian entre 1.000 y 1.200 autori-
zaciones VTC que se solicitaron entre julio
de 2013 cuando se modificé la Ley de Or-
denacion de Transportes Terrestres (LOTT)
y noviembre de 2015 cuando se cerrd dicha
madificacion con el Reglamento de la men-
cionada ley (ROTT).

Pero es que en Valencia el problema de
las VTC, al igual que en muchas otras zonas
costeras del territorio nacional, es que du-
rante la temporada alta van a trabajar VTC
de zonas de interior, especialmente de Ma-
drid, lo que incrementa altn mas el volumen
de este tipo de vehiculos en las calles. “En
verano hay VTC de Madrid que estan aqui
todo el verano, algunas estaban aqui incluso
en el mes de octubre. Eso lo sabemos por-
que tenemos un listado de autorizaciones y
desgraciadamente las denuncias se pierden
en el limbo de la documentacién”, explica Del
Molino, quien sin embargo no espera que
con la web de control anunciada por Fomen-
to se pueda controlar del todo esa situacion.
“Ellos son muy efectivos y si al final tienen

“Es el momento
de presionar a las
administraciones”

gue recurrir a practicas como contratacio-
nes falsas, lo haran”.

Sin renunciar a movilizaciones

Agotadas la via judicial y administrativa,
entran en juego las “negociaciones” politicas
para los taxistas de Valencia de cara a que
se regulen las VTC. Segun Del Molino, existe
“un compromiso de la Consellera de tomar
medidas para limitar las VTC o para regu-
larlas”. “Estamos esperando la actuacion
que lleve a cabo tanto la administracion local
como regional y si vemas que no hay progre-
S0 0 que no obtenemos respuesta a nues-
tras peticiones empezaremaos a plantearnos
movilizaciones”, subraya Del Molino.

“El problema es que todo va muy lento y
nadie quiere poner el cascabel al gato, nadie
quiere mojarse y es mas sencillo esperar”,
explica el portavoz, quien deja claro que el
taxi no puede esperar ya que eso supaone
“que las VTC salgan en masa a trabajar”.

Con respecto a la administracién local, Del
Molino considera que estan “un poco ver-
des”. “Nos dicen que estan en contra de las
multinacionales pero que no tienen compe-
tencias”, afirma. “Sin embargo -continda- no-
satros les replicamos que tras el RDL si que
tienen competencias, pero no avanzamos”,
explica el presidente de la entidad valencia-
na que si que encuentra bastante esperanza
en las fechas claves que se avecinan en el

Aun pueden otorgarse mas de 1.000 VTC en Valencia
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ambito politico. “En tres meses se inicia la
campafia de elecciones autonémicas y muni-
cipales y las promesas electorales de quien
no se haya mojado en este tiempo luego no
nos van a valer de nada”, indica.

La expansidn sigue adelante

El desembarco de esta empresa disrupti-
va de VTC en la capital del Turia es solo un
paso mas en su expansion por todo el terri-
torio nacional. Tras instalarse en un primer
lugar en Madrid y Barcelona, el pasado mes
de julio iniciaron sus servicios en Mélaga y
durante el mes de septiembre arrancaron
en ciudades como Sevilla o Granada, con la
consiguiente polémica por la utilizacion de
zonas restringidas al trafico.

Antes de conocerse que empezaria a ope-
rar en Valencia, Uber tambien anuncid sus
intenciones de prestar servicio en el Pais
Vasco, en concreto en San Sebastian y Bil-
bao. Sin embargo, en la comunidad vasca di-
cha compariia estaria encontrando mayores
problemas ya que la intencién de la adminis-
tracion, al menos por el momento, es apoyar
al sector del taxi y sus planes pasan por la
creacion de una regulacion conjunta de am-
bos sectores para que no haya desigualda-
des en términos competenciales.

Al hilo de esto, y dado que se trata de un
problema que afecta de manera similar a
muchas ciudades, el propio Del Malino se
cuestiona la idoneidad o no de llevar a cabo
un paro nacional como el del pasado verano.
“Lo que conseguimos con la huelga es que
en septiembre se reconocid por fin que el
transporte que hacen es urbano y que hay
que regularlos”, explica el representante
valenciano, quien, por otro lado, reconoce
gue la moratoria de cuatro afios al taxista
“le mata”.

“Salvo lo de los cuatro afios”, explica Del
Molino, “el resto de lo que se plasmé en el
RDL si que nos gusta. Conseguimaos que se
reconociera que no pueden hacer transpor-
te urbano como les de la gana y ahora son
los responsables de ese transporte urbano
los que tienen que poner las cartas saobre la
mesa para solucionar el problema”, explica
el representante.

“No hemos conseguido todo, pero dimos
un paso importante y probablemente haya
que volver a la huelga, pero estamos en un
momento en el que hay que ejercer presion
sobre los responsables autonémicas”, finali-
za Del Molino.
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Las VTC hacen su “agosto”
en la Costa del Sol

La expansion de plataformas como Uber (anteriormente lo hizo Cabify) por di-
ferentes partes de Espafa se ha vivido de forma similar. Antes de conocerse la
llegada a Valencia, Uber anuncid que iniciaria sus servicios en Malaga y diferentes
municipios de la Costa del Sal.

“Vienen con un despliegue publicitario bastante fuerte, con una campana de
marketing enorme, pero a nivel de conductores tienen una rotacion gigantesca
porque las condiciones que ofrecen a los trabajadores son precarias”. Son pala-
bras de Jesus Baez, quien durante las protestas del mes de julio fue nombrado
coordinador del Grupo de Movilizacion del Taxi en Malaga.

Béez insiste en que precisamente esas condiciones precarias, unido a las factu-
raciones que exigen a los chaéferes, provoca que estos conductores incurran adn
mas en practicas ilegales. “No pueden llegar a los minimos de facturacién que se
les exige y por eso en la Feria de Malaga hemos visto captacion a mano alzada,
estacionamiento en lugares no permitidos, cobros en efectivo, etc.”.

Toda vez que se van a cumplir seis meses desde la llegada de esta compariia a
Malaga, Baez tiene claro que la principal consecuencia es “la sobreexplotacion del
mercada”. “En Malaga en época como la Feria o las Navidades calculamos que hay
una VTC por cada dos taxis”, explica.

Cuestionado sobre el nimero de coches con los que puede estar operando
Uber actualmente en Malaga, el coordinador nose atreve a dar una cifra exacta.
“Ellos tienen una movilidad geogréfica que a nosotros no se nos permite y no existe
contral alguno”. Para Baez, el problema no esta tanto en el nimero elevado de ve-
hiculos como en el modo en el que prestan el servicio. “Hasta que no se cree una
regulacion de las entidades locales que pueda controlar las VTC no servira nada de
lo que se haga. Cualquier mercadillo de barrio tiene mas control sobre sus puestos
y sobre sus licencias que las VTC”.

Por dltimo, los taxistas esperan que ahora, una vez que se constituya la Junta
de Andalucia, se pueda empezar a regular las VTC. “En el dltimo pleno del Ayunta-
miento conseguimos un compromiso por unanimidad de todos los partidos y no
vamaos a consentir mas excusas y menaos que se escuden en las préximas eleccio-
nes, no entenderemos mas dilaciones o se acutara en consecuencia con moviliza-
ciones”, asegura Baez.
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El aeropuerto de Malaga, lugar de importante captacion de VTC







Barcelona no cede y solo autori

El Ayuntamiento
de Barcelona
continuara con
su plan de no
autorizar vehiculos
diésel para la
prestacion del
servicio de taxi,
a pesar de la
moratoria que
habian solicitado
las asociaciones
representativas
del sector de la
Ciudad Condal. De
esta manera, se
mantiene la medida
aprobada por el
Pleno del Consell
Metropolita que
entraba en vigor
el 1 de enero de
2019, y salvo los
eurotaxis, el resto
de coches deberan
ir propulsados con
alternativas menos
contaminantes.
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Los taxistas se quejan de falta de modelos en Barcelona

| Pleno del Consell Metropolita de
EBarceIona aprobé una medida por la

que, a partir del 1 de enero de 20189,
no se autorizan modelos de vehiculos die-
sel para la prestacion del servicio del taxi,
con excepcion de los coches adaptados al
transporte de personas con movilidad re-
ducida.

Los taxistas, por lo general, vieron con
buenos ojos esta medida dado el momento
actual en el que nos encontramos de con-
cienciacién por el medioambiente, ya que
suponia una oportunidad para mostrar a los
usuarios que el sector apuesta por alternati-
vas menas contaminantes.

Sin embargo, el taxi se encontré con un
problema conforme se iba acabando 2018y
era la falta de oferta de vehiculos para pres-
tar servicio. Esto, a su vez, desembocaba en
otro inconveniente, y es que los pocos vehi-
culos autorizados estaban muy demandados

El 40% de la flota
ya es ECO o CERO
emisiones

y los plazos de entrega para los profesiona-
les se dilataban mucho en el tiempo.

Por todo esto, las asociaciones salicitaron
a mediados de diciembre una moratoria de
un afio para la aplicacion de la medida, con
la posibilidad de prorrogarlo otro afio méas
en funcion del abanico de posibilidades que
tenga el sector para poder cambiar el coche
gue no sea diésel.

Sin respuesta del Ayuntamiento

Sin embargo, una vez entrado el nuevo afio
y con la medida del Consell en vigor, el Ayun-
tamiento de Barcelona no dio respuesta a la
peticion del sector del taxi de prorrogar al
menos 12 meses mas esta prohibicién para
autorizar vehiculos diesel a excepcion de los
adaptados al transporte de personas con
movilidad reducida.

El taxi quiso recordar el gran esfuerzo que
esta realizando el sector en Barcelona y su
Area Metropolitana al presentar una de las
flotas mas respetuosas con el medioambien-
te, dado que un 36% de los vehiculos ya no
tienen motaorizacion diésel.

“Creemos que no hay suficiente oferta
y las casas no dan mas de si”, explica Luis
Berbel, presidente del Sindicato del Taxi de
Catalunya (STAC]), quién lamentaba no haber



zara taxis ECO o CERO
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recibido una respuesta a tiempo del IMET so-
bre esta peticion de moratoria.

El representante del STAC quiso hacer
hincapié en los plazos tan largos que estan
dando las marcas para la entrega de los co-
ches ya que “puede generar un problema a
los comparieros que tengan cualquier impre-
visto con sus vehiculos”.

“Creemos que se han de mativar més a
las casas comerciales para que pongan a
disposicion de los taxistas vehiculos a gas,
hibridos u otras alternativas menos conta-
minantes”, matiza Berbel, quien no esta de
acuerdo con el argumento esgrimido por
la administracion barcelonesa que asegura
que hay modelos més que suficientes para
atender la demanda. “Se estdn cambiando
entre 3.000 y 3.500 vehiculos al afio y no,
no hay modelos suficientes”, concluye.

Por todos estos mativos, Berbel creia
oportuno el aflo de moratoria y analizar a
finales de 2019 si era conveniente o no re-
novarlo. “Barcelona es precisamente una de
las ciudades mas avanzadas en este asunto.
El 40% de los taxis funcionan con energia
alternativa”, explica. “También los taxistas
necesitamos puntos para suministrar este
tipo de energias y no entendemos que se
nos castigue con no poder poner en funcio-
namiento un coche diésel”.

El presidente del STAC también critica
la falta de ayudas administrativas para que
los taxistas den el paso a un coche menos
contaminante que suele tener un precio
mas elevado en el mercado. “El sector esta
haciendo el esfuerzo de su propio balsillo
porque apenas hay subvenciones y que se
imponga esta obligacién consideramos que
es excesivo”.

Diez anos de prestacion de servicio

Luis Lépez, presidente de la Agrupacio
Taxi Companys [ATC) tambien lamenta que
la administracion local no haya escuchado la
peticién del taxi en este sentido. “Junto a la
medida de los coches no contaminantes se
ha instalado el hecho de que a los 10 afios
los taxistas tengan que cambiar de vehiculo”,
explica Lépez, quién afirma que estos dos he-
chos juntos han provocado que “haya un vo-
lumen importante de comparieros que estan
buscando un vehiculo para cambiario”.

Segun el representante de ATC, ahora

Los eurotaxis si
podran utilizar
vehiculo diésel Eurob

mismo habria unos 400 taxistas buscando
cambiar de vehiculo, una cifra que, segin él,
ird a mas cada mes conforme los taxis de
los profesionales vayan alcanzando la fecha
de los diez afos.

“Adaptarse a la nueva normativa es difi-
cil, mas aln si tenemos en cuenta que no
pueden ser matores diesel”, indica Lopez.
“Supone un problema a la hora de encontrar
un vehiculo porque encima el mercado esta
saturado y el coche tardan meses en entre-
gartelo”.

Por esa razén entienden desde ATC que
era oportuno solicitar esta moratoria que
permitiria a los taxistas acceder al vehiculo
diesel. “Entendiamos que el diésel debia ser
de la norma EuroB, que es menos contami-
nante y esta permitida para los vehiculos
adaptados a personas con movilidad reduci-
da”, explica Lopez.

Por otro lado, Alberto Alvarez, portavoz de
Elite Taxi Barcelona, matiza que el Instituto
Metropolitano del Taxi permite que puedan
utilizar el coche, aunque sea diésel, si el pro-
fesional estd a la espera de que le entreguen
el nuevo “siempre que lo justifiques”.

“No hay modelos, la variedad es muy limi-

Los eurotaxis si podran utilizar vehiculo diésel Euro6

tada”, afirma Alvarez quien critica el hecho
de que estén obligando al taxista a comprar
modelos que “en muchos casos no se adap-
tan a lo que queremas”.

“Si me quiero comprar un coche de alta
gama y garantias no puedo y hay taxistas que
verdaderamente quieren invertir en coches
de calidad y estdn muy limitados”, lamenta
el representante de Elite quien compara la
situacién que se da en otras ciudades eu-
ropeas. “En Paris quizas el coche de menor
gama es uno de los buenos de aqui, y eso es
lo gue demandan muchos taxistas, ofrecer a
los clientes vehiculos de calidad”.

Comparacion con las VTC

Por dltimo, el taxi también se fija en las po-
quisimas exigencias que tienen sus compe-
tidores con respecto al medioambiente por
parte de la administracion. En este punto,
Alberto Alvarez tiene claro que el taxi debe
luchar porque en el reglamento que estéa
elaborando el AMB para estos vehiculos “se
especifiqguen sus caracteristicas técnicas” y
que, de este modo, se les pueda obligar a
respetar unas normas no contaminantes.

“Ahora estén ofreciendo coches que para
nada son de alta gama y si ves con perspec-
tiva lo que deberia ser la VTG, consideramos
que es lamentable”, explica Luis Berbel. “Es
un problema que no tengan limitacién y su-
pongo que con la nueva normativa algo les
exigiran, pero no puede ser que nosotros
estemos limitados y ellos no”, indica el pre-
sidente de STAC.




Bruselas declara que Uber es ilegal

Unicamente los taxistas cuentan con licencia para transportar pasajeros

uevo revés judicial para Uber den-
tro del territorio europeo. En esta
ocasion, un tribunal de Bruselas ha
fallado que los servicios que presta la compa-

fila americana son ilegales y que, por lo tanto,
Unicamente los conductores con licencia de
taxistas pueden transportar pasajeros. Esta
decision afecta a todos los servicios de Uber

con independencia del nombre que le anada
a cada uno.

La decision judicial del tribunal de Bruselas
incluye también que los vehiculos destinados
al transporte de personas deben llevar una
sefal luminosa en el techo. Segun recoge El
Espanoal, y de acuerdo con lo publicado por
medios belgas, Uber debera pagar una multa
de 10.000 euros por cada trayecto ilegal que
realice.

Uber, que ya en mayo de 2015 tras otro
fallo judicial suspendié UberPop -un servicio
de transporte que ofrecian con conductores
no profesionales-, lanzd en septiembre de ese
mismo ario su servicio UberX con licencias de
conductores profesionales. Sin embargo, los
taxistas siguieron denunciando que incurria
en una competencia desleal.

Con esta sentencia, se prohiben definitiva-
mente los servicios de Uber en Bruselas y la
compafia por el momento no ha hecho decla-
raciones al respecto.

El PSOE quiere que los seropositivos puedan ser taxistas

| grupo municipal socialista quiere llevar al Pleno del Ayuntamien-

to de Madrid una iniciativa en la que insta a la Comunidad a modi-

ficar el Decreto de Servicios de Transporte Pablico Urbano para
evitar cualquier discriminacion y que se permita a las personas con VIH
demostrar sus capacidades para prestar servicio de taxi.

Segun la actual normativa, si eres portador del VIH no puedes ser
taxista, ya que tanto la legislacién autonémica como la Ordenanza
Municipal del Taxi exigen como requisito para obtener el permiso “no
padecer una enfermedad infecto-contagiosa”.

Tal y como explica la Cadena Ser Madrid, el PSOE considera que
esto supane una discriminacion como consecuencia de los prejuicios,
la estigmatizacion y el desconocimiento que rodean al VIH.

Purificacién Causapié, portavoz socialista, ha declarado que esta
discriminacién resulta “incompatible con el ejercicio de los derechos
humanos”, y ha pedido, tal y como recoge el citado medio, que se
madifiquen esas normativas “para garantizar los derechos de ciuda-
dania a todas las personas”.

Segun la Coordinadora estatal de VIH y sida, CESIDA, esta enfer-
medad no deberia estar ya dentro de la categoria de “infecto-con-
tagiosa”, sino que deberia ser catalogada como una “enfermedad
infecto-transmisible”.

Por ese motivo, Toni Poveda, director de CESIDA, discriminar a las
personas con VIH para el acceso al servicio de taxi “es una medida
totalmente indigna”, ya que con la actividad de un taxista no existe
riesgo de contagio ya que solo se transmite con practicas muy con-
cretas.

Purificacion Causapié, portavoz socialista en Madrid
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Sevilla autoriza el doble turno
a los eurotaxis

0s vehiculos con licencia autotaxi
de Sevilla han sido liberalizados
tras el acuerdo alcanzado por el
Instituto del Taxi de Sevilla tras aceptar
una propuesta consensuada entre el
Gobierno local y las asociaciones mayo-
ritarias del sector del taxi en la capital
andaluza.
En virtud de esta liberalizacién, estos
vehiculos conocidos como eurotaxis que-

daran excluidos del sistema de descan-
sos obligatorios con el que se regula el
funcionamiento del servicio en la ciudad
y también estaran autorizados a prestar
servicio a doble turno en horario distinto
al del titular.

En total serén 130 los vehiculos auto-
taxi afectados por esta medida que busca
una mayor oferta de este tipo de coches,
especialmente los fines de semana y en
horario nocturno.

Los taxis adap-
tados que quieran
incluirse en este ré-
gimen especial debe-
rén solicitarlo en una
convocatoria que
abrira el propio Insti-
tuto del Taxi y como
requisito  deberan
estar adscritos a una
emisora o0 a una enti-
dad de contratacion
por medios tecnold-
gicos.

130 eurotaxis se veran
afectados por esta
medida

El Defensor del Pueblo recuerda a Fomento
su obligacion regular las VTC

| Defensor del Pueblo quiso recordar a la Secretaria de Estado de Infraestructu-
ras, Transporte y Vivienda el deber del Gobierno de regular la accesibilidad de los
vehiculos de alquiler con conductor (VTC), tal y como reclama el Comité Espariol

de Representantes de Personas con Discapacidad (CERMI).
La entidad recuerda que se debe establecer un nimero minimo de VTC accesibles,

que debe ser al menos del 10% del total
de la flota, y asi se lo ha hecho saber el
Defensor del Pueblo a Fomento.

La Secretaria de Estado, por su parte,
explica que la regulacién de las condicio-
nes de servicio de las VTC estan regula-
das por las comunidades auténomas. Sin
embargo, el Defensor del Pueblo conside-
ra gue son “‘poco claras y no convincen-
tes” las razonas esgrimidas por la Secre-
taria de Estado.

Exige que al menos el 10% de VIC sean
accesibles
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Niko Ivanov

Licencia 08244

18 afios en el taxi

Narciso Castro
Licencia 03473
27 afios de profesion

Daniel Moruno
Licencia 09009

14 afios como taxista
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Primeros contactos para una
regulacion conjunta de taxis
y VTC en Euskadi

ntes de que finalizase 2018, representantes del sector

del taxi y de los titulares de autorizaciones de vehiculos

de alquiler con conductor [VTC) de Euskadi se reunieron
para dar los primeros pasos hacia una nueva norma vasca que
regule el desarrollo de su actividad por medio de horarios, tarifas
y recorridos.

Arantxa Tapia, consejera de Desarrollo Econémico e Infraes-
tructuras, explicd en declaraciones recogidas por El Correo que
“hay voluntad por ambas partes para trabajar de forma conjunta y
lograr tener una normativa especifica a finales de 2019”.

Parece ser que el Gobierno vasco no esperara a una regula-
cion estatal para abordar una renovacion de la Ley de Transporte
publico urbano e interurbano en automaviles de turismo. La con-
sejeria vasca apuesta por la convivencia de ambos modelos que
segun Tapia, son “distintos pero complementarios”.

Borja Musons, presidente de la Federacion Vasca del Taxi, se
mostrd satisfecho con la creacion de estas mesas de trabajo.
“Siempre vamos a tener el fantasma de Uber y las multinaciona-
les con musculo encima, pero esperamos alcanzar acuerdos con
esta nueva normativa”, explicd Musons al citado medio.

A pesar de que la creacion de esta regulacion conjunta puede
alargarse hasta finales de 2019, para principios de afio si que se
pondra en marcha un sistema de pegatinas de color verde para
tener identificados a los conductores de VTC. Una pegatina ird en
la luna trasera y otra en la delantera para facilitar la inspeccion y
el control de estos vehiculos.

A finales de 2019 podria estar preparado el texto
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Taxistas y transportistas
buscan crear un lobby de
presion

Representantes del Elite Taxi y Caracol durante la reunicn

axistas y transportistas de mercancias se reunieron el

pasado 17 de diciembre en Madrid con la intencién de

crear una plataforma integral que sirva como grupo de
presion ante la administracion y, a su vez, permita represen-
tar a los profesionales de ambos sectores.

“La intencion es crear un frente comdn del sector del
transporte”, explicd Sadl Crespo, miembro de la Plataforma
Caracol, y que era una de las organizaciones impulsoras del
encuentro.

Junto a la creacién de una especie de lobby que sirva para
hacer fuerza ante las demandas de los sectores, Crespo in-
sisti6 mucho en que un punto importante de unién entre las
asociaciones asistentes es la representatividad actual de los
trabajadores. Para intentar cambiar esto, Crespo considerd
fundamental “crear un punto comdn para trasladar un men-
saje de unidad a las administraciones”.

Junto a esta asociacion, el sector del taxi estuvo repre-
sentado por Elite Espafia. Alberto Alvarez, uno de sus por-
tavaces, explicd que esta primera reunién debia servir para
pensar en las primeras lineas estratégicas de cara a “conse-
guir un trabajo digno para todos y que los que estéan arriba
nos respeten”.

“Creo que estamos en el mejor momento para que nos
escuchen de una y otra forma, y no podemos continuar asi,
trabajando mas horas que nunca para ganar cada vez me-
nos dinero”, asegurd Alvarez, quien en su discurso llamé a
invitar a mas asociaciones siempre que ‘respeten nuestros
principios”. “El objetivo no es liarla, el objetivo es ganar, y a
lo mejor para eso tenemos que perder algo a corto plazo”,
finalizo Alvarez.

En el encuentro también estuvieron presentes asociacio-
nes de transportistas de diferentes puntos de Espafia como
Albacete, Galicia, Barcelona o Valencia. A la reunion acudie-
ron también entidades ligadas a sindicatos como Uniatramc
y Utapa.
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Subida de cuotas y mejora de pr

Desde el 1 de
enero de 2019
la base de
cotizacion de
los trabajadores
autonomos se ha
incrementado un
1,25% y el tipo
de cotizacion
ha pasado a
ser del 30%. En
contraprestacion
a esta subida,
los autonomos
obtendran una
mayor proteccion
social con mejores
prestaciones
economicas
en caso de
desempleo, baja
por enfermedad
o0 maternidad.
Esta modificacion
resulto de un
acuerdo adoptado
a finales del
pasado aiio entre
el Gobierno y los
representantes de
las asociaciones de
auténomos.

Magdalena Valero, ministra de Trabajo, junto a representantes de autonomos

) on la llegada del nuevo afio se incre-

menta la cantidad monetaria que
U|OS trabajadores auténomos deben
aportar a la Seguridad Sacial. El Gobierno y
los representantes de las asociaciones de
autdnomos alcanzaron un acuerdo a finales
de 2018 para que, desde el 1 de enero del
presente afio, se aumente la base minima
de cotizacion un 1,25%, lo que se traduce en
algo més de 5 euros mensuales.

Este porcentaje esté lejos de la subida
que queria establecer el ejecutivo y, segun
explican las asociaciones, a cambio de ese
incremento los auténomos obtendran una
mayor y mejor proteccion social. No se lle-
vara a cabo, por lo tanto, la subida pretendi-
da por el Ministerio de Trabajo dirigido por
Magdalena Valero, del que se habia hablado
que pretendia un incremento de hasta 40
euros mensuales.

La subida afectara a 1,7 millones de tra-
bajadores por cuenta propia y a 450.000
auténomos societarios, y de este modo el in-

Mejoras en el acceso
al paro

cremento de la cuata para el autdnomo per-
sona fisica seréd de 5,36 euros al mes (64
euros al afio) y para los autdnomos societa-
rios la subida sera de 6,89 euros al mes (82
euros al afio).

Actualmente el 85% de los auténomos
paga sus cuotas segln las bases minimas
de cotizacién, que en 2018 han sido de 932
euros. Sobre esa cantidad, cada auténomo
al mes desembolsa un porcentaje tipo que
va del 29,8 al 30,8%. Ahora, con la llegada
del nuevo ano, el acuerdo alcanzado estable-
ce que el tipo de cotizacion seré del 30%.

Es cierto que, a falta de ratificacion, el
porcentaje tipo podré ir aumentando de ma-
nera progresiva los préximos afios segun
el documento firmado por representantes
y administracién. De este modo, en 2018
sera del 30%, pero para el afio 2020 esta
previsto que sea del 30,3%, en 2021 del
30,6%y en 2022 del 31%.

Mejores prestaciones

La contraprestacion directa de esta su-
bida acordada es una mejora “clara” de las
prestaciones para los autonomos. Esas me-
joras abarcan distintos puntos de interés
para estos trabajadores. En cuanto al dere-



estaciones para los autonomos

Los transportistas son los auténomos que mas
utilizan la tributacién por modulos

cho a paro, las nuevas condiciones fijadas
mejoran el acceso al paro, flexibilizando sus
condiciones y amplidndose la duracion de la
prestacion.

Otra de las mejoras de prestacién mas
significativa es que a partir de este afio re-
cién comenzado, los auténomos tendran de-
recho a cobrar la prestacion por accidente
de trabajo o enfermedad profesional desde
el primer dia de la baja. Por otro lado, los
auténomos no estaran obligados a pagar
la cuota de la Seguridad Social a partir del
segundo mes de baja por enfermedad o in-
capacidad temporal hasta el momento del
alta médica.

En cuanto al ambito de formacion e incen-
tivacién del empleo auténomo, con el nuevo
acuerdo alcanzado, los auténomos tendran
derecho a acceder a la formacion continua y
de reciclaje profesional.

Con respecto a las trabajadoras auténo-
mas, dentro de los 24 meses posteriores a
la prestacion de baja por maternidad podran

Los auténomos generan
120.000 empleos

Los auténomos han vuelto a ser los protagonistas en términos de empleo du-
rante el afo que acaba de finalizar. Ha habido crecimiento y se ha consolidado
el nimero de afiliados al RETA, al tiempo que se ha generado también empleo
asalariado por parte de los auténomos. En concreto, y seglin datos oficiales, hay
120.000 empleos mas bajo el paraguas de auténomaos que los que se registraron
a finales de 2017.

En 2018 entro en vigor la Ley de Reformas Urgentes del Trabajador Auténo-
mo, que incluia algunas medidas relacionadas con la conciliacién asi como otras
relativas a las bonificaciones para la contratacion de familiares y discapacitados, la
compatibilizacién del 100% de la pension de la jubilacién y la actividad por cuenta
propia siempre que tengan al menos a un trabajador a su cargo.

Para 2019 los auténomos tendran nuevos derechos y mejores prestaciones
en materia de proteccion social, y las principales organizaciones de auténomaos
confian en que 2019, una vez que se ha cumplido un afo de la entraga en vigo de
la Ley de Auténomos, sea un afio de adquisicion de nuevos derechos en el que se
vean ya los efectos de estas mejoras.

Desde la Asociacion de Trabajadores Auténomos (ATA] prevén que haya 35.000
auténomos mas y que el conjunto del colectivo cree otros 65.000 empleos asala-
riados. Es decir, esperan que los auténomos generen un total de 120.000 nuevos
empleos netos durante 2019. En el conjunto de Espanfa las estimaciones hablan
de una generacién de 300.000 nuevos empleos, lo que, de cumplirse ese pronds-
tico, bajaria la tasa de paro a niveles previos a la gran crisis econémica.
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obtener una tarifa plana de 60 euros durante 12 meses sin necesi-
dad de cesar previamente en su actividad. Se mantienen tras los 12
primeros meses las bonificaciones posteriores actuales de la tarifa
plana.

Prorrogado el sistema de médulos

Todas esas mejores prestaciones han hecho que finalmente tanto
la Asociacién de Trabajadores Auténomaos [ATA] como la Unién de
Profesionales Trabajadores Auténomos (UPTA) hayan aceptado el
acuerdo que desde algunas partes del Gobierno han calificado como
“histérica”.

Por otro lado, y pese a la intencion del ejecutivo de acabar con
la tributacién por maédulos finalmente este plan deberé esperar. De
este modo, los 400.000 auténomos que actualmente se sirven de
ella para tributar, no estaran obligados a pasar a un sistema de es-
timacion directa. La intencién del Gobierno era empezar la transfor-
macién en 2018, pero finalmente se ha prorrogado hasta 2020.

Manuel de Miguel Monterrubio, subdirector general de IRPF del
Ministerio de Hacienda confirmé durante unas jornadas en Madrid
que la “idea es que el régimen de maédulos se quede como un régi-
men residual solo para las personas fisicas que tengan como clien-
tes a consumidores finales y el resto pasen al régimen de estimacion
directa”.

Sin embargo, la ministra de Hacienda, Maria Jesls Montero, apa-
ciguo a los auténomos al anunciar que este sistema de madulos se
praorrogard atn en 2019, aunque si explicé que el plan del Gobierno
es acabar practicamente con este sistema de cara a 2020.

Segun datos aportados por la Asociacién de Trabajadores Auté-
nomos [ATA), actualmente en nuestro pais, de los 3,2 millones de
auténomos registrados, mas de 400.000 utilizan el sistema de tri-
butacion por mddulos, mientras que un millén y medio emplean el
sistema de estimacion directa. El resto tributa a través del Impuesto
de Sociedades.

En su idea de acabar con los mddulos, el Gobierno tenia planeado
un endurecimiento de las condiciones, bajando los limites de factura-
cion y, con eso, ir reduciendo el nimero de auténomos que se acoge
a ese sistema.

Lorenzo Amor, presidente de ATA, celebro el anuncio de la prorro-
ga porque para él es “fundamental apoyar a los trabajadores auténo-
mos con ingresos mas bajos que estan en el sistema de madulos”.
“Es un sistema &gil y sencillo”, sostuvo el representante de ATA, que
se alegro de que tras meses de negociaciones con la Agencia Tri-
butaria se anunciase la prérroga de los limites de la facturacién por
madulos.

La mayoria de autbnomos que tributan por madulos pertenecen al
sector del transporte, y Amor considera por ello fundamental que se
haya prorrogado la idea de acabar con este sistema de tributacion
dado que para muchos transportistas sus ingresos son “bajisimos”.
La Federacion Nacional del Transporte por Carretera (Fetransa)
también recibié con satisfaccién la nueva prérroga.

Adn asi, parece que el cambio no se evitaréd ya que la legisla-
cién vigente contempla que a partir de 2019 se endureceran los
umbrales para tributar por el sistema de estimacién objetiva (mé-
dulos), de modo que el limite de facturacién a partir del cual se
veta la tributacién en madulos bajara de los 250.00 a los 150.000
euros y, en el caso de facturacion a otras empresas, de 125.000
a 75.000 euros.
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Se podra cobrar la baja desde el
primer dia

Canarias, Madrid y Baleares a
la cabeza en el crecimiento de
autonomaos

Al cierre de 2018, el nimero de auténomos ha aumenta-
do un 1,6%, tras registrarse un incremento en el Régimen
Especial de Trabajadores Auténomos (RETA] de casi 50.000
trabajadores por cuenta propia. Esto implica un crecimien-
to cinco veces mayor que en 2017 y casi el doble que en
2016. La cifra total de estos trabajadores se ha situadao en
3.254.663 personas.

Un total de 13 regiones espafiolas han registrado incre-
mentos en su nimero de auténomas. Los lugares donde mas
ha aumentado este tipo de trabajadores son Canarias (4,3%],
Madrid y Baleares (ambos un 3,2%]) y Andalucia (3,1%).

En el lado opuesto de la clasificacién, es decir, los lugares
gue han experimentado un menaor crecimiento en el volumen
de auténomos o que han perdido trabajadores por cuenta
propia en 2018 son Castilla y Ledn, con un descenso del 1%,
seguido de Galicia [-0,8%)], Astutias (-0,5%]) y Aragon (-0.3%].

En lo que respecta al género, el ritmo de creacion de em-
pleo autdnomo femenino durante el pasado afio fue superior
al registrado por los varones. Las autdnomas aumentaron un
2,4% mientras que los trabajadores auténomos masculinos
solo lo hicieron un 1,1%. Las asociaciones de auténomos ex-
plican que dichas cifras demuestran que el emprendimiento
femenino y su impulso para crear empleo “ha llegado para
guedarse”.

Por dltimo y en cuanto a los sectores de actividad, tan solo
tres han perdido volumen de trabajadores por cuenta propia.
El mas afectado ha sido el sector industrial, que en 2018
ha registrado su mayor descenso porcentual tras perder el
1,5% de sus auténomos. El comercio y la hosteleria también
han perdido volumen de trabajadores. En el lado opuesto
destacan los incrementos registrados por las actividades
inmabiliarias (+9,2%)], artisticas y entretenimiento (+8,6%],
educacion (+6,3%]) e informacion y comunicacion (+6,1%)],

Las mujeres auténomas aumentaron un 2,4% en 2018
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Los Reyes

Magos transportan

| taxi ha vuelto a demostrar una vez

mas que en cuestiones de generosidad

y solidaridad es un sector dificil de igua-
lar. Con la celebracion de la llegada de sus
Majestades los Reyes Magos, el colectivo se
ha volcado en diferentes ciudades para que
los nifios que estan atravesando momentos
dificiles no se queden sin la ilusién de una de
las fiestas mas sefaladas por ellos en el ca-
lendario.

En Madrid, el sector del taxi llevd a cabo
diferentes acciones con nifios enfermos que
por desgracia para ellos tuvieron que pasar
la Noche de Reyes hospitalizados. El dia 2 de
enero, un grupo de taxistas pased con sus
vehiculos a nifios con cuidados paliativos de
la Fundacion “Porque Viven®, para que pu-
diesen contemplar las luces navidefias que
adornan las calles de la capital.

30

El acto solidario entre los taxistas y la fun-
dacidn, con la colaboracion del Hospital Nifio
JesUs, contd también con la entrega de re-
galos de los profesionales del taxi a los mas
pequenos. Los taxistas han contado con
donaciones de Radioteléfono Taxi, MyTaxi y
Radio Taxi Independiente. Ademas, Matias
Martinez Oimas, un taxista jubilado, participé
también en las donaciones.

De la organizacién de dicho acto se encar-
garon tres taxistas madrilefias (Laura, Maite
y Noelia), y el paseo, que conté con unos 70
taxis, comenzo sobre las 18.30 horas de la

Taxistas compartieron
roscon con los mas
pequenos

tarde vy finalizé a eso de las 20.15, una vez
que los nifios pudieron contemplar la ilumi-
nacion navideria de las principales calles de
Madrid.

Visita y chocolatata en Ronald
McDonald

Un dia més tarde, taxistas de la seccion
Elite Social de Elite Taxi Madrid visitaron la
casa de la Fundacién Ronald McDonald para
dar regalos y dulces y compartir una merien-
da de roscon y chocolate con los nifios que
habitan la casa junto a sus familiares duran-
te su tratamiento.

La Fundacion Infantil Ronald Mcdonald es
una entidad sin animo de lucro creada hace
mas de 20 afios que busca apoyar a los ni-
fios que mas lo necesitan para que se sien-




su 1lusion en taxi

tan arropados por sus familiares durante su
etapa de tratamiento médico. Uno de sus
principales programas de ayuda son las Ca-
sas Ronald McDonald, que sirven de hogar a
los nifios y hay cuatro en Esparia [Barcelona,
Malaga, Valencia y Madrid).

En la capital, la Fundacién construyd esa
casa junto al Hospital Infantil Nifio Jesus con
el objetivo de que los nifios y familiares con
menos recursos puedan estar cerca duran-
te el tiempo que dura la hospitalizacién de
los menores.

Durante la visita, los nifios pidieron sus
deseos a Sus Majestades y disfrutaron de
un rato entretenido con diferentes juegos
y actividades. Los familiares, voluntarios y
miembros de la Fundacion se mostraron
muy agradecidos con el hecho de que los
taxistas acercasen a los nifios la magia de
los Reyes Magos.

Al dia siguiente, la Federacion Profesional

Mas de 80 taxistas
participaron en la
cabalgata

del Taxi organizd una cabalgata solidaria
y 25 taxis acompafiaron a los Magos de
Oriente para que entregasen juguetes y re-
galos en las diferentes areas pediatricas del
Hospital Gregorio Marafién.

Cabalgata histérica para el taxi

El dia de la Cabalgata de Reyes del Ayun-
tamiento de Madrid, celebrada el dia 5 de
enero, fue histérico para el sector del taxi
madrilefio ya que por primera vez en la his-
toria desfilaban juntas Radio Teléfono Taxi
(Pidetaxi) y la Federacion Profesional del Taxi
(Teletaxi).

Ambas emisoras participaron en la comiti-
va real acompafiando a los Reyes Magos. La
Cabalgata partié desde Nuevos Ministerios
y finalizé en la Plaza de Cibales. Segun expli-
caron ambas organizaciones en un comuni-
cado previo, la unién de Pidetaxi y Teletaxi en
la cabalgata sirve para potenciar “la buena
imagen del sector del taxi como servicio im-
prescindible en nuestras ciudades”.

En total fueron seis vehiculos autotaxi y
unos 80 taxistas los que participaron de for-
ma presencial en el acto como como gesto
de agradecimiento a los cientos de miles de
usuarios de taxi que presenciaron uno de los
mayores espectaculos de Madrid durante la
época navidefia.

Ambas emisoras quisieron agradecer a
los Reyes Magos su confianza en el Sector
Publico del taxi, “como forma fiable, répida y
segura de hacer llegar a todos los nifios sus
regalos en una noche tan especial para ellos”.
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones
especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.v. Euros
SN CITROEN * NISSAN
CElysse Shine GLP 1.587 115 12.000*  Leaf 40kwh Eléctrico 110kw 150cv__31.750
C4 Picasso Space Tourer GLP man 1.200 130 18.100  g-NV200 40kWh Eléctrico 80kw 109¢cv 38.545
C4 Picasso Space Tourer GLP/autom 1.200 130 20.100  g-NV200 40kWh Eléctrico Eurataxi 80kw 109cv 38.545
*PRECIOS DESDE Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.

MOSANCAR. TEL. 91 428 1060
C/ General Ricardos, 152. Madrid

T. CASTILLO. TEL. 91 358 02 03-91 3234989 @' RENAULT
C/ Lezama 6 - G/ Sinesio Delgado 40. Madrid ’
Kangoo TPMR dCl 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.090*

Trafic Passenger combi dGi / Eurotaxi 1.600 120  25.000

*No incluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.

v

DACIA

Lodgy Laureate GLP 1.600 100 10.650 F_

SEAT
Logan CMV/ GLP 900 90 9.460
*No incluido gastos de preparacion taxi. Leon TGl Reference DSG 14 110 19.100
RENAULT JURADO. Tel. 91 401 05 49 Leon TGI Style DSG 14 110 19.990

C/ Alcald, 187 Madrid

Q SSANGYONG
FIAT

XLV GLP/gasalina 2.200 178 17.880
Tipo station Wagon GLP 1.400 120 13.960*
Tipo Sedan GLP 1.400 120 13.080* -wa=
Talento diesel / Eurotaxi 1.600 125 25.630* ' TESLA
Daoblé diesel/ Eurotaxi 1.600 120 23.520*
Doblé GNC 1.400 120 15.700* 0-100k/h Bateria Auton/km Euros
i Model S 75D 44 sq 75kWh  Hasta 490 58.000 *
*Precios desde.
Model S 100D 43 sg 100 kWh _ Hasta 632 76.400 *
Model S P100D 2.7 sg 75kWh Hasta613  108.000 *
@ FORD Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.
Mondeo Hibrido/ automatic 2.000 187 27.600*
Tourneo Customs titanium/Eurotaxi  2.000 170 30.600* )
{1
Tourneo Connect trend /Eurotaxi 1.500 120  18.500* w TOYOTA
. ; .
Transit Connect /Eurotaxi 1.500 100 17.100 Prius + Eco 1800 136 24500

*Precios desde. IVA y preinstalacion para taxi incluidos.

COMAUTO SUR. Telf. 91 498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

@ LEXUS

*
IS300h 2.500 223  33.440 VOLKSWAGEN
*No incluido gastos de preparacion de taxi

Caddy Maxi 2.0 TDi / Eurotaxi 1.968 102 19430
/’“ Caddy Maxi 2.0 TDi DSG/ Eurataxi 1.968 102 20.9390
!s/"!\}}' IVIERCEDES Caddy Maxi 1.4 TGI GNC/DSG 1.400 110 25970
L
- Caddy Maxi 1.4 TGI GNC /6 veloc 1.400 110 24130
V220 / Eurotaxi 2.000 120 ) o I . )
Vito Tourer / Eurataxi 5000 190 Precios con IVA. No incluida preparacion ni transformacién Eurotaxi.
fo-ou : F.TOME. Tel. 91 747 82 00 - 628 118 569
El precio no incluye equipamiento para taxi. C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de iltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

BARCELONA

Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros

A CITROEN
CElysee GLP 1.587 115 12.200*
C-4 Space Tourer GLP 1.560 100 —
C-4 Space Tourer GNC 1.560 100 —
IVA incluido.
\pacia/

\ S/} DACIA
Lodgy Comfort GLP 1.598 100 —
Logan MCV / GLP 898 a0 —
@ FIAT
Daoblé GNC 1.400 120 15.900€*
Tipo Station Wagon GLP 1.400 120 15.800€*
Talento 9 plazas (eurotaxi) 1.600 125 25.500€*
Talento 9 plazas (eurotaxi) 1.600 145 27.500€*

*Incluido: IVA, descuentos por vehiculo Eco y pintura para BCN y AMB.

AUTO 88. Telf. 933 60 32 21. www.auto88.com
La Magquinista. G/ Ciutat d’ Asuncién 34. Barcelona

&_}@ FORD

Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros

m PEUGEOT

308 SW GNC 1.600 120 —
lva y matriculacién incluidos.
== sear
Leon GNC Ref. 14 110 18.900
Ledn GNC Style 14 110 20400
*Incluido IVA y preparacion taxi

Q SSANGYONG
XLVGLP 2.200 178 20.960

Precio sin IVA. Incluye pintura puertas, manguera, precinto, navegador.

T

Mondeo Hibrid (berlina) 2.000 187 27.200
Tourneo Custom (9 plaz] 1.300 100 25.230
Tourneo Custom (9 plaz) 1.600 125 25.940
Q;/;_J, LEXUS

IS300h 2.500 223 34.790*
*No incluido gastos de preparacion de taxi

x\g”'ss‘“i' NISSAN

Leaf 40kwh Eléctrico 110 150 31.780

e -NV200 40kWh Eléctrico 80 109 38.550
e-NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80 108 38.545

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.

TESLA
0-100k/h  Bateria Auton/km Euros

Model S 75D 44 sg 75 kWh Hasta 490 58.000 *
Model S 100D 43 sg 100 kWh Hasta 632 76.400 *
Model SP100D 2.7 sg 75 kWh Hasta 613 108.000 *
Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.

FCIOON

W/ TOYOTA
Prius + Eco 1.800 136 24.700
VOLKSWAGEN
Caddy GNC 1.400 110 —
Caddy Maxi_Tdi 1.968 102 20.760
Caddy Maxi_Tdi 1.968 150 22.486
Kombi Caravelle Tdi [6 plazas) 1.968 150 —

*Precios con iva 4%..
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SI TE JUBILAS y no quieres
vender. LLAMAME. T 609 02
86 67. OFREZCO LA MEJOR
RENTABILIDAD.

Necesito conductor para taxi en Madrid.
Jornada amplia, turno tarde-noche. A
porcentaje sin fijo. Alfonso T. 696413315.
Email:ildedoro@gmail.com

Busco conductor de taxi. Madrid, zona oporto
para servicio de Eurotaxi, vehiculo VW

Caddy de 7 plazas. Trabajo a turnos, buenas
condiciones. Elver. T 611443641. Email:
elverlongas@gmail.c

Necesito conductor para turno a partir de
las 18 horas. 11 horas, 45% limpio, Seat
Toledo, miércoles par, zona Marques de
Vadillo. Imprescindible cartilla municipal. Jose
Antonio. T 653931403

Compro licencia de taxi de Madrid. Crédito
aprobado. Dia de descanso indiferente. Maria
633946919

BARCELONA - Busco trabajo como conductor
asalariado. Turno de manaiia. Sergio Merino.
Email: sergio_merino_@msn.com

Se vende licencia de Eurataxi con posibilidad
de incluir vehiculo VW Caddy del 2015. Con
emisora Radio Teléfono Taxi. Precio: 150.000
€. Julian T. 625652172,

Necesito conductor de taxi por la zona
sur de Madrid para llevar el coche solo,

miércoles par. Imprescindible estar en
posesion de la cartilla municipal. Jose
649861930

BARCELONA - Me ofrezco como
conductar. Indiferente turno. Juan Luis
T 654864081.

Email: Juanillobboy@hotmail.com

Necesito conductor taxi zona Alcorcan,
viernes par, emisora amarilla, coche
Dacia Lodgy de GLP y 100 CV.
Condiciones a convenir. Angel Serrano
Galindo. T 609010201, Email:txgrillo@
gmail.com

Particular vende por jubilacion licencia
de taxi, libra viernes e impar. Precio
estimado: 145.000 €. Cristina. T
619991384

Busco taxi para trabajar solo, 49
afios y 25 de experiencia en el sector.
Juan Manuel Pérez Fernandez. T
680237378. Email;juanmita83@gmail.
com

BARCELONA -Busco trabajo como
asalariado. Turno indiferente. 2 afios
de experiencia. Sohail Anjum.T666 854
600. Email: estrella.sohail@gmail.com

Compro coches retirados de
taxi, autoescuela o Servicio
Pdblico. VALORACION SIN
COMPETENCIA. Serior
Gonzalez. T670 91 43 91

34 ac

Se necesita conductor de taxi a turno
completo. Miércoles impar. Trabajando
con aplicacion Mytaxi. Fijo no inferior
100. Ana Martinez. T687720355.

Email: ana.martinez@ifc.es

Compro licencia de taxi. Se valorara con
o sin coche. Cualquier dia de libranza
aungue preferible lunes pero no
imprescindible. Pago contado. Maxima
tasacion. Precio de partida 120.000,
dependiendo de coche y libranza. Jorge.
T 722262635

Se necesita conductor para coche
nuevo. Que resida en las zonas: San
Blas, Canillejas, Coslada, Las Rosas,
Ascao. Contrato indefinido y experiencia
demostrable. Buenas condiciones. T
62270982

BARCELONA- Busco conductor. Turno
mafiana. Con experiencia. T 622 330

128. Email: vegasharbero@gmail.com

-Vendo licencia jueves par, coche
Seat Toledo de 5 afios y 260.000 km.
Muy cuidado. Interesados contactar
por teléfono. Precio 135.000 € T.
667647615

BARCELONA- Necesito conductor
de taxi. Turno indiferente. Un afo de

experiencia. Andrés Ardanuy. Email:

andresardanuy@gmail.com










Para un trayecto premium

pasajero
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Dilasidelmuisicalyisabos;

Days of music and flavor

No olvides llevar

GANAS TU
GANA EL USUARIO
GANA EL TAXI

en tu taxi PasajeroVIP
Una atencion extra
con sello de calidad



