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Juego de
estrategias

Mientras la competencia sigue ganando enteros,
el niimera de VTCs, el taxi amplia las estrategias para
hacerle frente. Sin dejar de lado las vias judicial y le-
gislativa, que poco a paca van regulando la actividad
de estos vehiculos, los taxistas aptan por alternativas
diferentes para competir y mejorar el servicio.

En un sector especialmente atomizado, con va-
rios radiotaxis en casi todas las ciudades, es dificil
encontrar persanas que decidan dar un paso al fren-
te y aunar esfuerzos. Ya sea bajo una misma nomen-
clatura 0 compartiendo servicios, encontrar puntas
en comun parece harto complicado cuando solo se
vela por el resultado econémica y no tanto cuando se
mira més allé y se trata de abordar la supervivencia
del sector.

Sabemas, porque son varias décadas en el sec-
tor, que hablar de teléfono o aplicacion Gnica es casi
una utopia, pero cada vez son més los profesionales
y, sobre todo, los directivos, que apelan a un sistema
comdn que les permita ampliar las flotas en benefi
cio del usuario y faciltar su movilidad alli donde esté.
Parque es el usuario, no lo olvidemas, la razon de ser
del taxi, y un servicio mas rapido y eficiente pondra las
cosas muy dificiles a quienes vengan a reclamar su
trozo del pastel del transporte de viajeros.

Sin embargo, en este juego de estrategias no
hay que dejar de lado un aspecto fundamental en un
mundo en el que la marca lo es todo. Y desde hace
varios afios, el sector ha visto su imagen empariada
e incluso denostada tras varios afos de guerra sucia
con las VTCs.

Tal vez sea momento de sentar las bases de nue-
vas infraestructuras para hacer llegar al usuario una
radiograffa real del taxi y mostrar a la sociedad que
sus profesionales no quieren simplemente sobrevivir,
sino seguir creciendo.
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. taxometro

En La Gaceta del Taxi queremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

ﬂ La Gaceta del Taxi

También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com

| S @gacetadeltaxi

Un sector olvidado (XIX)

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

como la conocemos actualmente se realiza con el

Reglamento Nacional del 79. Un Reglamento que fue
confeccionado mediante Real Decreto y no por Orden Mi-
nisterial como el el anterior, aprobado en 1964. Antes de
la aprobacidn del nuevo Reglamento se procesé un periodo
transicional con dos Ordenes ministeriales de suma impor-
tancia, como fueron las de 17 de mayo de 1974 y la de 18
de diciembre de 1977, que abrieron las puertas al acceso
de los asalariados a las nuevas licencias y modificaron el
régimen de transmisibilidad de las licencias “inter vivos” fa-
voreciendo a su titularidad y convertirlos en la figura del
auto patrono. Para ello debian de acreditar un minimo de
cinco anos en el ejercicio de la profesion en el municipio co-
rrespondiente.

I a configuracién definitiva del servicio del taxi tal y

En ese periodo de tiempo de catorce afos existieron
otras muchas érdenes que determinaron esa definitiva
configuracién del servicio. Por ejemplo, la Orden de 10 de
diciembre de 1964 aclaraba la finalidad de unificar las ta-
rifas para los servicios de las mismas caracteristicas. Una
aclaracién que es firmada por los Sefiores Directores Ge-
nerales de Administracion Local y de la Jefatura Central de
Trafico. Con fecha 11 de abril de 1967 sacan una nueva
Orden ministerial que da nueva redaccion a la disposicion
adicional segunda del Reglamento del 64, pues su redac-
cién originaba dificultades en su aplicacion, debido a que
los conceptos de vehiculos en ella expresados, “coches co-
merciales o furgonetas”, eran imprecisos y contradictorios,
pues con arreglo al Cadigo de la Circulacién de esa etapa,

los vehiculos autotaxis estaban incluidos dentro de los lla-
mados vehiculos comerciales, por lo que dicha disposicién
adicional segunda se oponia al articulo segundo del mismo
Reglamento Nacional.

El nuevo Reglamento de 1979, que nace un aio después
de la entrada en vigor de la Constitucion Espaiiola de 1978,
fue un revulsivo para el sector del taxi que, incluyendo mu-
chas novedades juridicas administrativas, a su vez, mante-
nia ciertos textos reglamentarios del régimen anterior jun-
to con esa apertura solidaria de que fuesen poseedores de
titularidad de una licencia los asalariados. Este proceso, es-
pecialmente significativo en los ultimos afios, hizo aconseja-
ble considerar la realidad actual de estos servicios en toda
su complejidad y establecer una nueva regulacién general
que, inspirandose en criterios de contenido fundamental-
mente social, -por entenderse que el servicio de taxi es un
Servicios Publicos-, permitiese una mejora efectiva en las
condiciones de su prestacion a través de las Ordenanzas o
Reglamentos que para caso concreto debian de aprobar los
Ayuntamientos u otras Entidades Locales.

Otras de las novedades que supuso el Reglamento del 79
se encuentran en las relativas a la coordinacion de los ser-
vicios urbanos e interurbanos, en el nuevo concepto que se
les da a las areas unificadas de influencia reciprocas que
pasan a denominarse areas territoriales de prestacion con-
juntay a la ausencia de regulacién de los antiguos servicios
de la clase D -automaviles de alquiler sin conductor. Estos
servicios se siguieron rigiendo por el Reglamento del 64,
de acuerdo con la Disposicion Derogatoria Segunda, hasta
la aprobacion del Real Decreto 1561/1984, de 18 de ju-
lio, regulador de la actividad de alquiler de automoviles sin
conductor, derogado posteriormente por la Orden de 20 de
julio de 1995.

“El coraje no es tener la fuerza para seguir, es seguir
cuando no tienes fuerzas” Napoleon Bonaparte




Una ultima oportunidad

Marcelino Camacho Torés

20 afios después de la primera carta que se publicé en La
Gaceta del Taxi, el taxista jubilado Marcelino Camacho To-
rés se despide defendiendo aquello aquello por lo que siem-
pre lucha: un sector mas seguro y con futuro.

pasado y las ideas que hemos tenido Toni Expésito,

'Tomas Aparicio, Jests Cuenta y Marcelino Camacho,
veteranos con muchos afios de experiencia y millones de
kilometros recorridos por las carreteras de Espafa y las
calles de Madrid. Este equipo de taxistas estamos dispues-
tos a hacer todo lo que sea necesario para unir a todos los
representantes del taxi para defender con uhas y dientes
nuestro trabajo y junto a nuestras familias, amigos y simpa-
tizantes que quieran ayudarnos, defender esta injusticia que
estan cometiendo con nuestro sector.

Guien lea este escrito sabra la verdad de lo que ha

Por ello nos manifestaremos pacificamente en la plaza de
Cibeles, ante el Ayuntamiento, en la calle Orense, sede de
la direccion General de Transporte de la Comunidad de Ma-
drid, en la calle Raimundo Fernandez Villaverde, sede de la
delegacion de gobierno.

Sabemos que el taxi esta amenazado y en riesgo de extin-
cion. Por eso ha llegado la hora de defender nuestro trabajo
y nuestro sector; cada dia que pasa queda menos tiempo
para reaccionar y decir a las administraciones “hasta aqui
hemos llegado y basta ya”. Nuestra paciencia se agota y se
ha agotado ya, los taxistas unidos defenderemos con uias
y dientes y con el corazon, con la ley de nuestra parte y la
fuerza de la razon, pacificamente por las calles, defendiendo
nuestro trabajo y a nuestro sector.

Desde nuestra humilde y sincera opinién proponemos una
serie de propuestas que consideramos necesarias y urgen-
tes para salvar a todo el sector. Primero, que tanto el ayun-
tamiento como la Comunidad regulen las VTCs y cumplan

con la ley. Es decir, 1/30 ya, para que haya paz entre ambos
sectores. Pero también queremos que el taxi pertenezca
por fin al Consorcio de Transportes Publico de viajeros de
la Comunidad de Madrid y esté coordinado con el resto de
transportes publicos de la Comunidad para prestar un ser-
vicio econémico y de calidad. En este sentido, es importante
que las administraciones autoricen un vehiculo tipo, amplio,
comodo, que salga de fabrica con GPS y mampara de segu-
ridad. También es necesaria una app Unica para el taxi que
esté coordinada con todos los demas servicio publicos de
viajeros y que tanto la administracion local como la autono-
mica doten de suficientes inspectores para hacer cumplir la
ley tanto al taxi como a la VTC en Madrid.

Con todas estas propuestas, todos los taxistas, repre-
sentantes y gobernantes del sector, tenemos que estar de
acuerdo, si es que queremos apostar para que el servicio
publico de taxi sea un servicio social, economico y de calidad.

Afortunadamente los taxistas y usuarios del taxi hemos
tenido mucha suerte, nos han dado un respiro, una dltima
oportunidad. Si no la aprovechamos, mas pronto que tarde,
nos va a ir muy mal. No perdamos mas tiempo, porque si
nosotros no lo aprovechamos los empresarios de las VTCs,
mas egoistas y ambiciosos que nosotros se aprovecharan y
con nuestro trabajo se quedaran y los taxistas y los usuarios
del taxi lo perderan.

El 21 de enero de 2019 convocamos un paro indefinido
que duré 16 dias de luchas, sacrificio, esfuerzo fisico y eco-
némico. Desde nuestra sincera opinién, en el paro indefinido
nos falté fuerzas, coraje y valor para colapsar la ciudad de
Madrid. Hubo muchos taxistas que se quedaron en casa ha-
ciendo par y manifestacion de salon y sillon. Aun asi, estos
cuatro taxistas damos gracias a todos los compafieros y a
todas las personas que han participado y apoyado al sector
en sus manifestaciones. También a quienes han tenido la
amabilidad de escucharnos y colaborar con nosotros y mu-
chas veces conmigo en estos afnos que llevo luchando por
mejorar la seguridad fisica y las condiciones de trabajo de
los taxistas y mejoras en el servicio a los usuarios del taxi.
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El taxi, un aliado para las victimas

Taxi Line,
radiotaxi que
opera en el Area
Metropolitana
de Barcelona,
ha suscrito
un acuerdo de
colaboracion con
la Federacion
de Mujeres de
Badalona para
ofrecer transporte
gratis a las
mujeres victimas
de violencia de
género. Una
iniciativa que ha
contado con el
respaldo de toda
la emisora y que
demuestra la
implicacién del
sector con los
problemas de la
sociedad actual.
Yen Sanchez,
responsable
de compaiiia,
desgrana algunos
detalles del
convenio y sacude
los estereotipos
que empaiian la
imagen del sector.
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Rocio Mateos (izqda) presidenta de la Federacion de Mujeres de Badalona, junto a Yen Sanchez (dcha],

representante de Taxi Line

a violencia de género sobre la mujer es

una lacra que mancha a todos los que

conformamos nuestra sociedad actual.
Por desgracia, no parece que las medidas
impulsadas por los gobiernos den con el re-
sultado que todos deseariamos de acabar de
una vez por todas con un drama que afecta a
muchas familias cada dia.

Precisamente por esa incapacidad, por esa
ausencia de resultados plenamente positivos,
y teniendo en cuenta el mundo en el que hoy
vivimos, los gestos adquieren mayor relevan-
cia. Un gesto, en la sociedad de la divulgacién
inmediata que nos rodea, puede resultar muy
importante, sobre todo si viene de un colecti-
Vo tan numeroso y presente en nuestras ciu-
dades como es el sector del taxi.

Ese es el motivo que explica la importancia
del acuerdo al que ha llegado la compariia
Taxi Line, presente en todo el Area Metropo-
litana de Barcelona, y la Federacion de Muje-
res de Badalona. En virtud de este acuerdo,
Ccuyos primeros avances se produjeron en la
pasada Navidad, las mujeres victimas de vio-
lencia de genero pueden ser trasladadas de
forma gratuita a centros hospitalarios, comi-

Taxis gratis para
victimas de violencia
machista

sarias, 0 a la propia sede de la organizacion
badalonesa.

Yen Sanchez, responsable de empresa Taxi
Line y con mas de treinta afios de experiencia
en el sector, explica en esta entrevista conce-
dida a La Gaceta del Taxi que el colectivo esta
comprometido con la sociedad y formado por
“enormes profesionales”, dispuestos a colabo-
rar en la medida de lo posible en facilitar las
situaciones tan criticas por las que atraviesan
estas mujeres en determinadas ocasiones.

Gaceta del Taxi.- ;En qué consiste el acuer-
do por el que trasladarén gratis a mujeres
victimas de violencia de género a través de
Taxi Line?

Yen Sanchez.- La Federacion de Mujeres
de Badalona se puso en contacto con no-
sotros y nNos comentaron y propusieron un
acuerdo de colaboracion para que, en el caso
de que alguna mujer tenga problemas de vio-
lencia de género, pueda recibir un servicio de
taxi gratuito. El prablema es que al definir cual-
quier iniciativa como “gratis”, en una sociedad
en la que hoy nos movemas, pueden aparecer
abusos. Es un servicio gratuito, si, pero cum-
pliendo unos requisitos.

G.T- ;Cuales son esas condiciones para
que las mujeres puedan beneficiarse de su
acuerdo?

Y.S.- En primer lugar tiene que ser un ser-
vicio con destino u origen a la propia asocia-
cién de Badalona, pero también para situacio-



e violencia de género

nes en las que las mujeres se dirijan a los
Mossos dEsquadra o a un hospital donde
el taxista pueda dejarla como consecuencia
de una situacion de violencia. En esos casos
nosotros asumimos el coste. Lo acotamaos
porque los taxistas son auténomaos, y aunque
practicamente todos quieren colaborar, no-
sotros asumimos algo que pueda ser efecti-
vo para ambas partes.

Pero cubrimos tanto esos desplazamien-
tos a la Federacion de Mujeres, donde a las
victimas se les presta atencion ya que hay
muchas que ni siquiera se atreven a denun-
ciar; como esas situaciones en las que quie-
ren denunciar, pero han sido agredidas o
necesitan recibir asistencia sanitaria y lo pri-
mero gue necesitan es un taxi. Ambos casos
los cubrimos igual. Por desgracia, una de las
primeras consecuencias del maltrato sobre
las mujeres es que, en muchas ocasiones,
ellas san econémicamente dependientes del
marido y les dejan sin dinero.

G.T.- ;Como surgi6 esta iniciativa?

Y.S.- La iniciativa salié a raiz de un grupo
de taxistas de Andalucia. Fue entonces cuan-
do uno de los profesionales que trabaja con
nosotros, su nombre es Toni, se enterd de
la naticia y pens6 que porquée no podriamas
ofrecer en Taxi Line ese servicio. Légicamen-

te una persona sola, aunque ponga toda la
voluntad del mundo, poco puede ayudar. Tras
comentarnoslo, hablamos con la Federacion
de Mujeres. Para nosotros, todo lo que sea
ayudar, no ya solo a este colectivo, sino a
otros tantos, es importante, y mas este tema
que por desgracia esta en pleno auge.

G.T.- ;Cémo ha sido la acogida de esta me-
dida por parte de los profesionales?

Y.S-- Creo que todo el mundo esté a favor

“El taxista no es un
troglodita como nos
quieren hacer pensar”

de esta iniciativa. A nuestros taxistas se les
ha ido comentando, aleccionando para que,
en el caso de encontrarse con esta situa-
cion, cudles son las medidas que tiene que
tomar puesto que se trata de mujeres que
animicamente no estan nada bien.

G.T.- Este tipo de iniciativas son importan-
tes de cara a mejorar la imagen del taxi con

la sociedad. Especialmente en un momento
en el que, con la llegada de la competencia,
los medios sitdan al taxi en un punto que qui-
zas no se corresponda con la realidad.

Y.S.- El taxista no es un troglodita como
nos quieren hacer pensar, pero el tema de
los medios de comunicacién hoy en dia, por
desgracia, es complicado. En este mundo lo
que vende es el morbo y debemos tenerlo
claro. Pero eso que vende no significa que
sea realidad, porque el taxista, en rasgos
generales, es gente muy trabajadora a quien
no se le pone nada facil. Es una barbaridad lo
gue cuesta una licencia, es una barbaridad lo
que cuesta mantenerla, y es una barbaridad
la normativa que tienen los taxistas. En algu-
nos momentos, y ahora con todo lo de Uber
y Cabify que ha saltado a la palestra el taxi, no
se esta siendo justo con el sector en general.
Son trabajadores natos, trabajan muchisi-
mas haoras, no tienen la conciliacion familiar
que tienen en otras empresas, porque ya sa-
bemos en este pais que el que es auténomo
tiene que echarle muchas horas. No puede
disfrutar de su familia, no puede disfrutar de
los dias de fiesta o de una baja laboral como
cualquier otra persona. Que se les recuerde
por otros temas, pues es injusto. En mi caso,
que llevo mas de 30 arfios relacionada direc-

La mayoria de los taxistas, durante la noche, esperan a que las mujeres accedan a los portales de sus viviendas
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2’1 asociaciones
conforman la
Federacion de

Mujeres de Badalona

tamente con el sector y he sido taxista, po-
dria contar miles de anécdotas que demues-
tran que esa imagen del taxista no es la real.

G.T.- Hablenos un poco de la compafiia que
ha alcanzado un acuerdo, ¢cuél es la situa-
cién de Taxi Line?

Y.S.- Taxi Line es la Unica compafiia que cu-
bre al 100% todo el Area Metropolitana de
Barcelona (AMB). Hemas intentado agrupar
a muchas compafiias bajo este nombre y hoy
en dia tenemos la central en Barcelona des-
de la que controlamos unos 500 taxis.

G.T.- Siempre se ha dicho que en Barce-
lona el sector esta muy atomizado con mu-
chas radioemisoras, ¢qué piensa de eso?

Y.S.- Creo que es una situacion que suele
pasar cuando se trata de un sector formado
por auténomos. Dentro del mundo del taxi, al
igual que sucede en otros gremios, se pue-
den juntar faciimente un grupo de taxistas y
montar una pequefia compariia. Eso provoca
que al final se acabe segregando mucho el
sector. Ahora parece que la tendencia esta
yéndose a todo lo contrario, principalmente
porque las empresas de taxi dirigidas por
taxistas no suelen acabar bien. Y no porque
no puedan, lo que sucede es que si uno esta
trabajando el taxi no tiene tiempo material
para gestionar una empresa. La diferencia
de nuestra compariia es que el propietario
no tiene nada que ver con el taxi, mas alla de
que tiene una empresa de taxis.

G.T- ;Qué le parece el reglamento de las
VTC del AMB que amplia a una hora el plazo
de precontratacion minimo para las VTC?

Y.S.- Me parece bien, pero tendrian que re-
gular algo mas. Estoy convencida de que es
bueno que en el mercado haya competencia,
pero ésta siempre debe ser leal. Si vamaos
todos con las mismas condiciones no hay
problema. Las VTC han existido toda la vida,
no son de ahora. Se ha sacado este tema a
la palestra por el tema de la competencia
desleal, no por otra cosa, pero VTC siempre
ha habido en Barcelona. No puede ser que
hagan el servicio de taxi y sin reglamentar.

G.T.- Por Gltimo y dado que es un tema de
actualidad, ¢,qué le parece la iniciativa que ha
aprabado el IMET del precio cerrado para los
trayectos reservados via app en Barcelona?

“Es fantastico que surja esta iniciativa
en el taxi”

La Federacion de Mujeres de Badalona aglutina actualmente a 21 grupos de
mujeres. Es como una especie de asociacion de asociaciones, que nacié hace cin-
co afos cuando se unieron varias organizaciones que originalmente partian de la
Federacion de Asociaciones de Vecinos de Badalona. “Esos grupos estaban muy
masculinizados”, explica Rocio Mateos, presidenta de la Federacion, que asegura
que llegdé un momento en el que “vimos que era necesario crear algo que mayori-
tariamente fuera para mujeres y para que defendiéramos nuestras pretensiones”.

Preguntada por el acuerdo adoptado con Taxi Line, Mateos explica que surgio
de un taxista, de nombre Toni, que puso en contacto a las dos entidades. “Nos
parecié muy positivo que desde un colectivo que es mayoritariamente de hombres,
surja una iniciativa de este tipo. Nos parecio fantastico”, explica.

Posteriormente, tal y como indica Mateos, la Federacion se puso en contacto
con Taxi Line, “porque la idea era fantastica pero habia que asentar unas bases”,
explica. “La idea puede surgir, pero sabes que puede aparecer una picaresca de-
tras. Entonces, nos pusimos en contacto con la compafiia y llegamos a un acuer-
do”, afirma la presidenta de la federacion. “Lo que acordamaos es que sin una mujer
coge un taxi y va a hospitales, centros de asistencia, etc., entra dentro del acuerdo
porque el taxista sabra que es una victima de violencia de género. También si se
dirige a nuestra sede”.

Uno de los primeros debates que surgié en el momento de poner en marcha
la iniciativa, fue si estos servicios debian ser abordados solo por taxistas mujeres.
“Creo que debe ser independiente el acuerdo de que un taxista sea hombre o
mujer”. Eso fue lo que le sucedié a Toni, que en el primer contacto que mantuvo
con un colectivo de mujeres, dicha organizacion le contesté que preferia que las
taxistas que prestasen el servicio fueran exclusivamente muijeres. “Lo que sucede
es que la mujer es minaritaria en el sector del taxi, y sobre todo en los horarios
nocturnos, por lo que resultaba inviable”, afirma Mateos. “Nuestra asociacién apo-
ya la iniciativa y damos por hecho que los taxistas son profesionales”, asegura la
representante de la federacion, haciendo hincapié en el hecho de que no se puede
dudar de todos los hombres por el mero hecho de serlo.

Satisfaccion tras los primeros meses

Preguntada sobre cémo han sido los primeros meses de esta iniciativa, Ma-
teos asegura que todos los taxistas han puesto su voluntad a favor de ayudar a
cualquier mujer en situacién de riesgo. “No nos hemos encontrado hasta el mo-
mento con ningun problema de que no haya sido atendida una mujer o que no se
haya llevado a término lo acordado”. Ya en los primeros meses, durante la época
navidefia, se mostraron, segin Mateos, “muy satisfechos porque se vio la buena
voluntad del servicio.







Fusion Radio Taxi y Tele Taxi Almeria

Nueva alianza entre radiotaxis

Después de
tres décadas
compitiendo entre
ellas, dos emisoras
de Almeria, Tele
Taxi y Radio Taxi,
han decidido darse
la mano y trabajar
unidas. Ofrecer un
mejor servicio a
los ciudadanos y la
inminente llegada
de las plataformas
de VTCs han
motivado a las dos
directivas a dar un
paso que muchos
taxistas llevaban
anos reclamando.
Hablamos sobre
esta fusion con
los artifices
de un acuerdo
historico, Juan
Antonio Pérez y
Juan Antonio Egea
presidente de
ambas entidades.
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De izda a dcha. Miguel Ruano, presidente de FAAT, Juan Antonio Egea, Radio Taxi Almeria, Juan Anto-
nio Perez, Tele Taxi y Andrés Veiga, ARTE

ismo nombre y mismo objetivo.
Juan Antonio Pérez, de Tele Taxi
Almeria, y Juan Antonio Egea, del

Radio Taxi de esa misma ciudad, han hecho
posible, treinta afios después, lo que muchos
taxistas llevaban decadas demandando, tra-
bajar unidos bajo una Unica radioemisora.

Y aunque todavia faltan flecos por resol-
ver, tanto burocraticos como tecnolégicos,
las dos emisoras ya comparten servicios
a través de lo que han denominado “bolsa
de servicios pendientes”. El objetivo, que

RT y TT se unen para
hacer frente a las
VTCs

ningun usuario esté mas de cinco minutos
esperando un taxi.

De esta manera, explican los dos directi-
vos, quieren estar preparados para cuando
llegue la competencia en forma de platafor-
ma de VTC. “Creemos que estando juntos
estaremos mejor”, aseguran ambos presi-
dentes, que también cainciden a la hora de
hablar de un servicio de taxi “lo mas eficien-
te posible”. Algo que sera mas sencillo con
una mayor flota atendiendo a los usuarios.

En Aimeria hay 284 taxis divididos en dos
emisoras, 100 en una, unos 180 en otra y
apenas cuatro compafieros que no perte-
necen a ninguna. Ahora serd maés facil para
los ciudadanos moverse en taxi, y tambien
para los turistas que este verano decidan
disfrutar de la costa almeriense.



para competir contra las VTCs

Gaceta del Taxi- Después de muchos
afos, por fin han decidido unir sus caminos.
¢Qué les ha motivado a tomar esta deci-
sién?

Juan Antonio Egea.- Cuando cambio la
anterior junta directiva y entro la actual,
nuestro primer objetivo era esta union de
radioemisoras. Creemos necesario estar
unidos, porque la competencia son ahora
las VTCs. Porque como dijo Miguel Ruano
(presidente de la Federacién Andaluza del
Taxi) en la asamblea de Tele Taxi, no tene-
mMOs que preguntar si van a venir o no, sino
cuando. Y cuando lleguen, estaremos pre-
parados con nuestras propias armas para
seguir ofreciendo un servicio mucho mas
fuerte a Almeria.

Juan Antonio Pérez.- Principalmente era
algo que llevaban afios demandado los pro-
pios socios a las asociaciones, pero el prin-
cipal mativo es aunar fuerzas ante lo que
viene, las plataformas y multinacionales de
estas aplicaciones de VTCS. Esto ha gene-

Actualmente hay 284 licencias de taxi en Almeria

rado un impulso importante para entender
que lo mejor es estar unidos para estar en
la mejor posicion posible. Porque ha habido
muchos intentos de unién, pero nunca ha-
bian llegado hasta el final. La clave es me-
jorar el servicio de nuestros clientes para
poder competir.

G.T.- Hablan de la competencia de las
VTCs pero a Aimeria no han llegado toda-
via. ¢Creen que es inevitable que desembar-
guen también en su ciudad?

JA.P.- Tenemos informacién y sabemas
que han desembarcado en Mélaga, que li-
mita con Almeria, Granada, que también
es limitrofe...estamos rodeados. Tenemos
noticia de que quizds el proximo objetivo
sea Almeria o Jerez. Ellos buscan ciudades
que tengan aeropuerto, nicleos turisticos.
Almeria esto lo cumple, porgue tenemos
aeropuerto y varios nlcleos importantes de
turismo como Mojacar, Vera, Roquetas del
Mar ...

G.T.- ;Como beneficia al usuario la fusion

Las dos emisoras
comparten servicios
para reducir esperas

Mas medios para
mejorar
el sector

El Ayuntamiento de Almeria fo-
mentara el uso del taxi como medio
de transporte publico y sostenible.
Ademas, mejorara la visibilidad vy
funcionalidad de las paradas. Todo
ello enmarcado dentro del Protocolo
General de Actuacién aprobado por
la Junta de Gaobierno Local suscrito
con las asociaciones Radio Taxiy Tele
Taxi. El Protocolo, que tendré una
vigencia de cuatro afios, es un com-
promiso con el taxi de Almeria. Un
servicio publico “imprescindible” den-
tro de la movilidad de la ciudad que
contara con mas medios para garan-
tizar un adecuado mantenimiento y
conservacion de las infraestructuras
del sector y facilitar la actividad de
los profesionales, especialmente en
fechas clave. Por otro lado, el proto-
colo incluira también un el observato-
rio del taxi. Una oficina comisionada
de naturaleza técnica, integrada por
profesionales del sector y empleados
municipales y cuyo objetivo sera el
estudio y analisis del servicio publico
del taxi en la ciudad de Almeria. En-
tre sus funciones, elaborar informes
técnicos, econémicos y sociales rela-
cionados con la actividad del taxi en
Almeria como servicio publico.

Ademas, se impulsara una inicia-
tiva conjunta, Por Almeria, en taxi,
que persigue fomentar el uso del taxi
como medio de desplazamiento entre
el centro de la capital y las barriadas
y nidcleos de poblacion mas alejados.
Las personas titulares de licencias
de taxi que se adhieran a esta inicia-
tiva podran aplicar descuentos sobre
las tarifas vigentes
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El alcalde en funciones de Almeria, Ramdn Fernandez-Pacheco, en la asamblea de TT

JA.E.- Nosotros queremos trabajar cuan-
to antes, pero la parte burocréatica va muy
despacio. Hay que crear una nueva entidad,
presentar los estatutos, registrarlo... Hay
que hacer muchas cosas en este sentido,
porque lo facil es facil poner a funcionar
todos los coches en un momento determi-
nado.

Como sabemos que esto puede llevar un
tiempo ya hablaremos con los socios y les
explicaremos la situacion para seguir dando
los pasos acertados y ponernos en marcha
de cara al verano, con una Unica central y
de forma paralela ir dando los pasos para
la creacién de la nueva radioemisora bajo el
nombre que se decida.

Servicios pendientes

G.T.- Han mencionado que aunque sepa-
rados, estdn compartiendo servicios. ¢En
qué consiste esta medida?

JAE.- La hemos llamado bolsa de servi-
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El taxi pide apoyo
“desde la politica
municipal”

cios pendientes. Hay que tener en cuenta
que desde que nosotros llegamos a la direc-
tiva en noviembre de 2017 hemos tenido
varias reuniones con Tele Taxi para hablar
de la unién. Y por ello, tras la asamblea del
pasado mes de mayo en la que los socios
dieron el si a la fusién, nos pusimos a traba-
jar en esta bolsa que consiste en compartir
aquellos servicios que quedan pendientes
més de 3 0 4 minutos. Cuando esto sucede,
se pasa estos servicios a la otra emisora
para que el cliente siempre esté cubierto y
tenga siempre su taxi. Entendemos que el
cliente no puede estar esperando mas de 5
minutos un taxi, porque en el momento en
el que aterricen aqui esas plataformas, que
vienen rompiendo moldes y a sus anchas,

esos clientes disgustados con el taxivan a ir
a probar otras alternativas y evidentemente
nosotros no podemos evitar que lo prueben
y seguramente haya gente a los que les gus-
te. El servicio de taxi tiene que ser lo mas
eficiente posible y con una mayor flota aten-
diendo a los usuarios es posible.

G.T.- La fusion de dos radioemisoras que
han sido competencia durante tantos afios
no es algo habitual, ¢creen que podria sen-
tar las bases de cara a una app Unica a nivel
nacional o estamos ante una utopia?

JA.P- No es facil, pero es el camino a
seguir. Hay que crear alianzas para estar
donde nos necesite el cliente y la manera
de eso es estar siempre conectados. Es
tal vez una idea utdpica, porque somas mu-
chos taxistas y muchas asociaciones, cada
uno con sus propios intereses y su propia
idea del sector. Pero el camino va por ahi,
ofrecer un servicio integral al cliente lla-
me donde llame. Se esté creando el tejido
necesario para que esto sea asi y ayude a
cambiar un poco la imagen que tienen algu-
nos clientes de que el taxi esté obsoleto. Es
verdad que somos un servicio centenario,
pero creo que nos hemos ido actualizando
con los tiempos. El taxi ha ido avanzando y
la mayoria de las emisoras tienen su propia
aplicacién para pedir taxi y estan bastante
cualificadas. Eso si, seguimos apostando
por nuestro servicio tradicional de atencién
de llamadas al cliente porque entendemos
que hay una gran parte de los clientes que
llaman al taxi y son personas mayores mu-
chas veces 0 que simplemente prefieren
que las atienda una persona en vez de una
maquina.

JA.E.- Aqui como pasa en las VTCs, que
hay diferentes empresas y alternativas,
no creo que vaya a haber una aplicacién o
plataforma Unica del taxi. De la noche a la
mafiana aparece una mente privilegiada
que ve negocio en el taxi y desarrolla una.
Pero lo que si es verdad es que con ARTE y
Pidetaxi se pueda crear una aplicacion fuer-
te que llegue a nivel nacional. En este senti-
do Pidetaxi es la plataforma méas conocida
para el usuario de a pie, y no tiene comisién
ninguna para los taxistas porque nacié para
el sector y la mantenemos las 97 asociacio-
nes de radiotaxi que hay vinculadas a ARTE.

G.T.- Durante este proceso han contado
con el respaldo del Ayuntamiento, ¢es im-
portante tener el apoyo de las administra-
ciones publicas para asegurar la sostenibili-
dad del sector?




La fusion contara con 30.000 euros de ayudas publicas

“Hay que estar donde nos necesita
el cliente”

JA.P.- Hemos ido trasladando al Ayuntamiento los problemas que
tiene el sector. Es cierto que cuando hemaos ido a las reuniones lo
hemaos hecho con abjetivos comunes y eso ha sido precisamente lo
que nos ha mostrado que yendo juntos conseguimos cosas. Entien-
do que cada partido politico defienda unas ideas, pero creo que a
nivel municipal debe estar desvinculado a lo que se marca a nivel
nacional. Los que trabajan en las ciudades son los méas cercanos a
los problemas reales de los vecinos, y en este caso de los taxistas.
Entiendo que por ahi es por donde se tiene que empezar a apoyar
al taxi, desde la politica municipal. Y después a nivel autonémica o
nacional. P Pero el taxi es un servicio publico que esté integrado en
todos los municipios de Espafia y nadie entenderia que no se apaya-
ra un servicio pablico que ayuda a los ciudadanos.

G.T.- Fruto de estas conversaciones es el Protocolo General de
Actuacion que incluye, entre otras partidas, una ayuda a la fusian.
¢Es correcto?

JAE.- La teniamos prometida, si bien no presupuestada. Habla-
mos en la asamblea de a cuédnto podia ascender el cambio necesa-
rio en la gestion de flotas para hacer posible la unién. Le explicamos
al alcalde que nosotros creiamos que era importante la unién, pero
mas todavia que al taxista no le costara dinero. En este sentido el
Ayuntamiento ha sido bastante generoso y en vez de 20.000 euraos,
como primeramente nos dijo, serdn 30.000 euros finalmente. El
apoyo del alcalde ha sido muy importante para sacar esto adelante.

JA.P.- Ademas de esta ayuda, se han aprobado dataciones eco-
némicas para ayudar en la adaptacion de los vehiculos accesibles.
En muy poco tiempo hemos pasado de 2 a 14 y queremaos seguir
ayudando a las personas con movilidad reducida. También se ha
presupuestado una ayuda para renovar la flota por vehiculos méas
ecoldgicos y para la adecuacion de las paradas y modernizacion
del taxi.

Olga Lobo

Intrusismo y pirateria

Mientras llegan las plataformas de vehi-
culos de alquiler con conductor, los “taxis piratas”, que de taxi
tienen poco, son uno de los grandes problemas a los que se
enfrentan los taxistas almerienses. El aeropuerto, la estacién
de autobuses y el puerto son el principal escenario en el que
estos indeseables actores parecen campar a sus anchas.
Porque, tal y como nos explica Juan Antonio Pérez, de Tele
Taxi Almeria, es muy dificil pillarles. “La dltima técnica es la
captacion a través de terceras personas que captan a los
turistas y los llevan fuera del puerto o aeropuerto. Alli estan
los coches a una distancia prudencial”.

La presencia policial tiene caracter disuasorio, pero como
nos sefala Juan Antonio Egea, de Radio Taxi Almeria “cuando
se van, vuelven a aparecer, especialmente en la estacion”. El
intrusismo en el puerto, nos comenta también Egea, es mas
dificil de atajar porque a pesar de que los propios profesio-
nales tienen a los piratas identificados, “ellos dicen que no
los encuentran, a pesar de pasarles los datos de modelos de
coche y matricula”.

Ademas del dafio como sector, ambos presidentes la-
mentan la falta de informacion que manejan los usuarios
gue, atraidos por un supuesto precio inferior, “a veces la di-
ferencia es minima”, deciden subirse a uno de estos coches.
“Quien utiliza ese servicio No sé si No es consciente de que
esta poniendo en riesgo su seguridad, porque no saben con
quien van, no estan identificados. No sabes lo que te juegas”,
insiste Pérez, que cuenta situaciones dantescas de coches
averiados y “clientes” tirados en la cuneta. “Ellos se preocu-
pan por su coche y a los que van con ellos les dejan comple-
tamente tirados”. Por ello los taxistas tratan de concienciar
a la personas que en algin momento dado usan estos servi-
cios, de que el taxi cuenta con todas las garantias y toda la
seguridad del mundo.

Por otro lado, piden al Ayuntamiento mas presencia po-
licial, ya que es la unica forma de que los piratas dejen de
merodear. “ Sabemos que en esta legislatura nos han dicho
gue hay problema de personal y hay carencia de efectivos,
porque se han jubilado muchos agentes, pero van a seguir
trabajando para mantener parejas de a pie durante el dia”,
asegura Egea que le han trasladado desde el Ayuntamiento.
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actualidad

“El futuro debe pasar por hacer fuertes

El Consejo Rector durante la asamblea del pasado mes de mayo

) on la mirada puesta en el futuro méas inmediato, Radioteléfo-
no Taxi de Madrid da un paso mas al decidir integrarse en
plataformas de transporte intermodal compartiendo espacio

con otras formas de transporte, como bicis, patinetes y coches eléc-

tricos. Eso si, tal y como ha explicado el presidente de RTT, Andrés

Veiga, no se tendran en cuenta las peticiones de empresas con apps

meramente intermediarias ya que, en su opinidn, “no traen nada, solo

comisiones, a los taxistas”. Durante la asamblea, celebrada el pasado

18 de mayo, Veiga explicd que han sido varias las empresas que han

contactado con ellos porque quieren contar con el taxi en sus pla-

taformas y, hasta ahora, obtenian el no por respuesta. “Es evidente
que van a entrar taxis en estas apps, y si N0 SOMos Nosotras, seran
otros”, sefiald.

En todo caso, sefialo, seria un servicio voluntario y al socio se le
cobraria la comisién que estas plataformas estipularan aunque en el
caso de la plataforma MAAS Madrid, que gestiona la Empresa Mu-
nicipal de Transporte, no hay previsto ningin coste para el taxista.

Los socios, que vataron de forma mayoritaria por la integracién en
estas plataformas, insistieron en que no querian compartir espacio
con los vehiculos de alquiler con conductor. Una cuestién sobre la
que Veiga se mostro tajante y sincero. “En mi mano no esté que el
dia de mariana no haya VTCs en estas apps, pero no es algo que me
gustaria” y recordd el presidente de RTT que ellos fueron la primera
entidad del sector que modificd los estatutos para impedir que fue-
ran socios quienes tuvieran también autorizaciones VTC. “De hecho”,
inform@, “desde entonces unos a 60 socios han sido expulsados o
han decidido abandonar la emisora por tener VTCs".

Tras estas explicaciones, Veiga pidio a los socios “un voto de con-
fianza” y anuncié que cualquier maovimiento para la integracion se
hara de manera conjunta con Teletaxi a través de la nueva plata-
forma en la que ya estan trabajando ambas entidades. Sobre esta
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RTT se integrara en plataformas
de transporte intermodal

cuestion, de la que ya hablamos en nuestro nimero de marzo, Vei-
ga adelantd que Teletaxi entrara a formar parte de la Asociacion de
Radiotaxis de Espafia, ARTE, para poder operar con la app Pidetaxi.
De esta manera Madrid tendra dos radiotaxis integrados en dicha
aplicacion, aumentando asi la oferta de taxis en la capital porque,
sostuvo, “el futuro debe pasar por aunar esfuerzos y hacer fuertes a
la entidades propias del sector”.

Para ello hay que solventar diferentes cuestiones técnicas, entre
ellas la actualizacion de la aplicacion Pidetaxi. En este sentido, Veiga
repaso durante el informe de gestion que la emisora ha abandonado
el data center de Telefdnica, en Alcald de Henares donde tenian aloja-
da toda la infraestructura. “Ahora no hay nada de la central alli, esta
todo en servidores fisicas, propios, lo que nos permite un control total
de los despachos de central, acabando asi con los inconvenientes
que tenia depender de terceros”.

Y con la publicacion de la nueva version de la app Pidetaxi se tras-
ladara todo al nuevo servidor, permitiendo tener mas de un radiotaxi
por ciudad y despachar los servicios por porcentaje de cuota. “Con
esto podemos avanzar en la ansiada aplicacién comun, que no Unica,
porque eso es casi imposible”. Otras de las novedades de la app sera
el cobro con tarjeta integrado.

Sin récord por la huelga

Veiga aprovechd también el informe de gestion para hablar de
la huelga de julio de 2018. Un paro que afectd negativamente a la




a la entidades del sector”

cuenta de resultados y que ha supuesto no superar los 3 millones de
servicios. “lbamos para hacer récord de servicios y nos quedamos en
2,9 millones”, lo que supone, aln asi, un 1,83% mas que en 2017.
“Es importante tener en cuenta estos datos, porque es complicado
mantener y aumentar el nimero de clientes, sobre todo si competi-
mos con bonos regalos, ofertas...” “Tardamos 2 meses en recuperar
la confianza”, aseguré a los socios Veiga, que expuso que durante la
huelga, hubo mas criticas, mas valoraciones negativas y una amplia
desinstalacion de la app Pidetaxi.

Al margen del informe de gestion y como hechos posteriores a
2018, Veiga destaco la participacion del taxi, por primera vez, en la
Cabalgata de Reyes de Madrid. Un hito en el que participaron de for-
ma conjunta con Tele Taxi y que conté con el respaldo de MMT y de
SCAT. El presidente agradecio a todos los voluntarios su compromiso
con el sector por hacer que el taxi estuviera en un acontecimiento
tan importante y con tanta repercusion mediatica.

También resalté que tras asociarse en 2018 a la Asaociacién Em-
presarial Hotelera de Madrid, tenian previstas actuaciones durante
la celebracion de Fitur “muy positivas” para RTT pero que, debido a la
huelga, tuvieron que cancelar. Veiga adelanté que para este verano
se estd trabajando para colaborar en varios eventos que se cele-
braran en Madrid en el mes de julio, si bien no quiso dar més pistas
sobre cuéles serian.

Cuentas saneadas

Como en anteriores afios, Radioteléfono presentd un resultado
negativo de 3.645 euros tras el reembolso de varias cuatas a los
socios. Sin embargo, de acuerdo a las palabras del tesorero José
Manuel Fernandez Casado, la entidad goza de una buena situacion
econdmica.

La cifra de negocio de 2018 ascendia a 11,62 millones de euros
gracias, gracias al crecimiento de la cartera de clientes de la emiso-
ra, que ha incrementado en 139 las empresas con las que trabaja, lo
que ha compensado notablemente haber perdido 27.

Bienvenidos
a la Asamblea
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En el centro, Andrés Veiga, presidente de RTT, junto a José Manuel Fernandez
Casado, a su izquierda, y Pablo Maroto, abogado de la entidad

Tras la huelga “tardamos 2 meses
en recuperar la confianza”

280 socios, presentes y representados, acudieron a la asamblea

Fernandez Casado también destacd el uso de la gestoria, que ha
mantenido su crecimiento de los Ultimos afios, siendo en este caso
un 53% en comparacién con 2017 debido “al buen servicio que se
ofrece a los socios”.

También se hablé del crecimiento de los viajes por carretera, y
los viajes en eurotaxi. Con mas flota adaptada, explicaron, desde el
Consejo Rector, se hicieron 113.337 servicios, un 6,84% mas que
el ejercicio anterior. El aumento en los servicios de mas de 5 plazas,
ha ayudado también a fidelizar a los clientes. Eso si, Veiga reclama al
Ayuntamiento que retirara el dia libre a quienes no hagan servicio de
eurotaxi para personas con movilidad reducida.

Sin modificacion de estatutos

La asamblea, a la que asistieron 280 socios entre presentes y re-
presentados, se desarrall6 sin incidentes y de forma rapida se apro-
baron por mayoria todos los puntos del orden del dia. No fue el caso
del punto B2, en el que el Consejo Rector sometid a votacion la posi-
bilidad de madificar tres articulos de los estatutos tal y comao pedian,
mediante burofax “una decena de socios”.

Segun se explico, estos socios sin identificar querian que se recti-
ficaran los articulos que prohiben y sancionan a aquellos cooperati-
vistas que participen en actividades competitivas contrarias al abjeto
social de Radioteléfono.

“No tiene mucho sentido permitir que los socios puedan realizar
competencia a su propia emisora, teniendo en cuenta que existen
otras y que la pertenencia al radiotaxi es voluntaria”, expuso Veiga,
que sostuvo la decisién del Consejo Rector de mantener los estatu-
tos sin cambios al considerar que se encuentran amparados por la
ley. “Esto no puede ser el cortijo de unos pocos”, sentencio.
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AMT impulsa la creacion de una Fundacion

La Directiva de AMT durante la asamblea

| taxi tendra antes de fin de afio su propia Fundacién para

trabajar en la defensa del sector y revalorizar su imagen,

esta ha sido la principal novedad anunciada en la asamblea
general ordinaria de Asociacion Madrilefia del Taxi celebrada el
jueves 6 de junio.

La junta directiva con su presidente Felipe Rodriguez Baeza al
frente, también aproveché el encuentro con los socios para co-
municarles que la AMT se va a presentar a titulo particular en
contra de la impugnacién del nuevo del Reglamento Auténomico
que entrd en vigor el pasado mes de mayo. Una regulacién mas
acorde con los tiempos actuales que el presidente considera po-
sitiva para el taxi y en la que, tal como explicé en su informe, AMT
ha participado muy activamente logrando que se aceptaran la ma-
yoria de sus propuestas.

En esta sesion anual, donde se sometia a criterio de los socios
el ejercicio 2018, se aprobaron por unanimidad todos los puntos
del orden del dia con el apoyo de 146 votos entre asistentes y
delegados. En el apartado de cuentas, lo mas llamativo son los
2.300 euros de impagos en las cuotas de los socios. Nimero que
a finales del pasado afo era de 1.136.

Para 2019 el presupuesto aprobado asciende a 38.000 euros
con una previsién de beneficio de 2.350 euros. Hay que sefalar
que ningun directivo de AMT cobra honorarios por su trabajo.

En su informe, el presidente reconocié el fracaso que supuso la
huelga indefinida no solo por la falta de logros politicos sino tam-
bien por la imagen negativa del taxi que los medios trasladaron a
la opinién publica. Admite el error por no haber sabido manejar
la situacién y reconoce que la huelga ha perjudicado también a la
cartera de clientes.

Para competir con mayor igualdad, la directiva de AMT siem-
pre ha mantenido, y asi se recordo a la asamblea, dos demandas
que considera de maxima importancia en el momento actual. Una
de ellas, derogar la regulacién horaria y poder trabajar 24 ho-
ras, una peticién que siempre cae en ‘saco roto’ por el rechazo
frontal de parte de las asociaciones del taxi madrilefio, pero que
Rodriguez Baeza seguira reclamando hasta la saciedad en las me-
sas de negociacion. El otro gran asunto que se ha convertido en
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poco tiempo en un serio problema de dificil solucién es la falta de
conductores. Las condiciones de acceso a la profesion, que exige,
entre otras cosas, estar en posesion del titulo de la ESO, impiden
contratar a muchos conductores de origen latino por falta de con-
validacién. La Unica solucion para AMT es eliminar este requisito.

Destaco el precio cerrado o precio maximo convencido de que
va a ser bueno para el taxi porque es lo que demanda actualmente
la gente joven, un segmento que “no podemos perder” porque son
el presente y el futuro, y les gusta saber lo que van a pagar y todo
lo hacen el maévil y las aplicaciones. Por eso es importante “incor-
porarnos cuanto antes” en la app MAAS Madrid.

Priorizar la marca taxi

No fue hasta casi el final de la sesién cuando a propuesta de la
directiva se sometio a votacion la creacion de una Fundacion que
trabaje a favor de la imagen y los intereses del taxi. Los socios
aprobaron por unanimidad el proyecto y destinar una derrama
inicial de 10 euros.

A la fundacién, promovida por el vicepresidente Roman Garcia
Polvorinos, van a pertenecer las cinco asociaciones del taxi de
Madrid. Ademas de AMT, se sumaran Federacion, Elite, Caracol
y Gremial.

La reflexién surgié tras el fracaso en la estrategia de comuni-
cacion de la huelga. El vicepresidente reconocié que “no supimos
transmitir al ciudadano cual era el problema real, no supimos
transmitir que no queriamos que desaparecieran las VTCs, simple-
mente que se cumpliera la ley”. “Nos falté marketing y comunica-
cion”y la Fundacion sera la encargada de captar los ingresos para
poner en marcha proyectos que pongan en valor la marca taxi.

Aungue aun no hay nombre definitivo, los tramites estan muy
avanzados y esta fundacién podria comenzar a funcionar antes de
fin de afio, seguin nos comento el vicepresidente.

ARAT

Asociacion madrilena del Taxi

De dcha. a izda. presidente, vicepresidente y secretario, Felipe R. Baeza,,
Roman G. Polvorinos y Antonio Gonzalez




Apuesta del GNIC por el taxi

puesto una revolucion dentro de la fiota y son cada vez més

los taxistas que apuestan por combustibles menos contami-
nantes, como el GNC, Can la intencion de acercar esta alternativa
al colectivo, el pasado 29 de mayo se celebra una Jornada de GNC
en la terminal 4 del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas. En
la misma, los profesionales del taxi han recibido unas charlas in-
formativas y han podido probar algunos vehiculos propulsados por
gas natural. El evento, organizado por Gasnam y Sedigas, asocia-
ciones de produccion, comercializacion y promocion del GNC en
Espafia, tenia como principal objetivo hacer llegar a los taxistas
todas las caracteristicas de esta modalidad de propulsion. Hasta
la T4 se desplazaron la Secretaria General de Gasnam, Eugenia
Sillero y varios directivos de empresas gasisticas integradas en
la asociacion, Los taxistas han contado también con la presencia
de profesionales de venta de Volkswagen y Seat para explicaries
las peculiaridades y prestaciones de este tipo de modelos propuk
sados por gas natural. Hasta la terminal se han desplazado dos
unidades, un Seat Leon GNC y un Volkswagen Cady Maxi, y los
conductores han tenido la oportunidad no solo preguntar a los ex-

I as restricciones medioambientales al taxi madrileno han su-

pertos todas las dudas surgidas con respecto al gas natural, sino
también los que lo desearan, probar los coches en un traslado
por los alrededores del seropuerto. Segin los asistentes de las
ssocigciones organizadoras, el gas natural es ya una alternativa
de propulsion totalmente desarrollada, gue también sin tardar va
a recibir-nos adelantaban- un gran impulso con la implatancion de
una amplia red de surtidores en las estaciones de servicio.

[




Los usuarios de Barcelona
ya pueden elegir el precio
cerrado

La entrada en vigor de la medida sera progresiva. Imagen IMET

esde el pasado 8 de junio, los usuarios del taxi de Bar-
celona podran saber cuanto les va a costar el trayecto
antes de montarse en el vehiculo, siempre y cuando
reserven el servicio por alguna de las aplicaciones maéviles de
taxi que operan en la Ciudad Condal. El precio calculado con an-
terioridad al servicio, que ha sido aprobado por la Comision de
Precios de la Generalitat de Catalunya, se ajustara a lo que es-
tablecen las tarifas aprobadas y los suplementos que regula la
administracién mediante el Institut Metropolita del Taxi (Imet).

Liberalizados los fines de
semana hasta octubre

| Ayuntamiento de Barcelona, a través del Instituto Me-

tropolitano, ha acordado la liberalizacion del servicio los

fines de semana para los meses de junio, julio, agosto,
septiembre y octubre. En esta ocasion, a diferencia de otros
afos, se ha procedido a liberalizar tres nimeros finales de li-
cencia por dia en lugar de dos. De este modo, el horario de
las licencias autorizadas a trabajar en sabado serd desde las
18.00 horas del sabado a las 04.00 del domingo. Por otro
lado, el horario de trabajo de las licencias autorizadas a traba-
jar en domingo podran hacerlo desde las 18.00 horas hasta
las 05.00 horas del lunes. Ademas, de cara a la Fiesta de San
Juan, que este afo en Barcelona coincide con la celebracion
del Salén ITMA en el recinto de la Gran Via, con la prevision de
la llegada de 123.000 asistentes, el IMET permitira trabajar a
todas las licencias desde las 06.00 horas de la mafiana del 22
de junio a las 06.00 horas de la mafiana del 24 de junio. Ctras
novedades son la anulacién del festivo entre semana estable-
cido para el dia 24 de junio (San Juan) y se sustituye por el dia
26 de diciembre (San Esteban), dia en el que podran trabajar
todas las licencias pares. Por Gltimo, el IMET deja claro en el
comunicado que las licencias afectadas por estas liberaliza-
ciones del servicio de taxi no podran recoger clientes ni en el
aeropuerto ni en el puerto.

La administracion dispondra un sistema de céalculo que permiti-
ra ofrecer a los clientes un precio con anterioridad casi idéntico
al que pagaria con el sistema tradicional. De esta forma, los
usuarios podran escoger, a la hora de salicitar un servicio, si
quieren contratarlo al precio cerrado que indica el nuevo siste-
ma o prefieren seguir con el sistema tradicional y pagar lo que
marque el taximetro al finalizar la carrera.Segln explican des-
de la administracion, la entrada en funcionamiento del precio
cerrado en el taxi de Barcelona sera progresiva, dependiendo
del tiempo que les lleve a los informaticos de las aplicaciones
adaptar su sistema a esta nueva posibilidad que ofrece la ad-
ministracion.

El ayuntamiento prevé un aumento de la demanda

El taxi lucira la bandera arcoiris en sus coches

| Ayuntamiento de Madrid ha autorizado a los taxistas de Ma-

drid a cambiar temporalmente la imagen de sus vehiculos de

cara a la proxima celebracién del Orgullo Gay en Madrid. La
administracion local, a peticion de entidades del sector comao Radio
Teléfono Taxi y Tele Taxi, ha autorizado a los taxistas de Madrid a
colocar de forma excepcional una franja diagonal con los colores del
arco iris sobre la franja diagonal roja de las puertas delanteras de
los vehiculos taxi desde el 17 de junio hasta el 7 de julio. Los taxistas
esperan gque con este cambio temporal de imagen se pueda dar una
mayor visibilidad al sector como transporte oficial de la celebracion
del Madrid Orgullo (MADQ) 2018.

La banda arcoiris se podra mantener hasta el 7 de julio
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Uber deja el servicio en Valencia

Desconfianza en el sector, que lo califica de medida de presion

ras la entrada en vigor del

decreto de VTCs en la Comu-

nitat Valenciana, que obliga a
contratar estos servicios con al me-
nos quince minutos de antelacion, la
compafia Uber ha abandonado Va-
lencia. A través de un comunicado, la
plataforma asegura que para volver
a Valencia necesita “una regulacion
justa que tenga en cuenta a los millo-
nes de usuarios que nos elegis cada
dia”. La empresa no considera justo
el decreto aprobado por el gobierno
valenciano que establece un periodo
de contratacion minima de 15 minu-
tos que, en el caso de la ciudad de
Valencia, podria ampliarse hasta una
hora.

A pesar de las criticas de Uber,
desde el sector no se han mostrado
muy convencidos de la eficacia de
la medida, principalmente porque
esa precontratacion de 15 minutos
afectaba solo a los servicios urbanos.
Aun asi, ha sido suficiente, al menos
por el momento, para que Uber
anuncie que deja de operar en terri-
torio valenciano.

El taxi no se lo cree

Una marcha que el taxi no se
cree del todo. La Confederacion de
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Taxistas Auténomos de la Comu-
nidad Valenciana ha mostrado su
desconfianza sobre esta decision
que califica de “medida de presién”
para aquellas comunidades que adn
no han regulado este servicio. La
Confederacién ha sefialado, en un
comunicado, que estan convencidos
de que Uber “no se va a ir’ y que
solo intenta trabajar “con el mode-
lo que mas beneficios le reporte, a
costa de las garantias del servicio,
las condiciones laborales de los tra-
bajadores, la saturacion del trafico
y del medioambiente o la seguridad
de los ciudadanos”. En opinion del
presidente de la Confederacion, Fer-
nando del Maling, las VTCs “quieren
ser taxis pero sin cumplir las reglas
que regulan al sector”, y ha insistido
en la necesidad de que la adminis-
tracion garantice un transporte dis-
crecional seguro.

En este sentido, en los Ultimos
meses la ciudad de Valencia cuenta
con mas de 300 conductores asa-
lariados contratados en el taxi. Una
cifra “muy importante” para la socie-
dad ya que, recuerdan desde la Con-
federacion, “todos tienen que hacer
un examen de capacitacién gue no
harian al ser contratados por estas
plataformas de VTC".

Multa de 54.000 euros
a Cabify

a Generalitat de Catalunya ha abierto 54

expedientes sancionadores de 1.000 eu-

ros cada uno contra la plataforma Cabify
por incumplir los 15 minutos de antelacién mini-
ma establecidos en el decreto de VTC impulsado
por la propia administracién catalana. Desde la
empresa han anunciado que su modelo es legal
y que “se ajusta a la normativa autonémica”. Por
ese mativo, la compafia ha comunicado que re-
currird  “cualquier sancién relacionada con la
naturaleza de su modelo”®, al tiempo que ha ad-
vertido que seguird operando en Barcelona “con
normalidad”. Eso puede significar que el proceso
de estos expedientes sancionadores se alargue
en el tiempo.

Orihuela y Torrevieja
trabajaran
conjuntamente en verano

nte el previsible aumento de demanda du-

rante el verano, los taxistas de las locali-

dades alicantinas de Orihuela y Torrevieja
podran prestar servicios de manera conjunta y
reciproca en sus respectivas areas de presta-
cion. La medida se aplicara hasta el 25 de sep-
tiembre segln se recoge en el Diario Oficial de
la pravincia. Segtn ha explicado la Conselleria de
Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Te-
rritorio, durante la temporada estival, se ha de-
tectado que en determinadas paradas de taxi de
los limitrofes municipios de Orihuela, la zona cos-
tera y Torrevieja, se producen “deficiencias del
servicio”. Por este mativo, y respondiendo a una
demanda del propio sector del taxi, la Conselleria
autoriza que los taxis de Orihuela puedan realizar
servicio con origen en determinadas paradas de
Torrevieja; al tiempo que autoriza a que los taxis
con licencia de Torrevieja, puedan prestar servi-
cio en determinadas paradas de Orihuela.
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Ayudas para los taxis tras quedarse sin aeropuerto

Responsables del sector y la administracion

ara compensar el traslado del aeropuerto de San Javier,
Murcia, al municipio vecino de Corvera, se dotaré de una
partida presupuestaria de 180.000 euros a repartir entre
los 18 taxis que operan en este municipio. El objetivo es fomentar

Division por la tarifa minima al
aeropuerto

Desde el
Govern
recuerdan
que negarse
a hacer la
carrera es
falta “muy
grave”

in haber entrado en vigor, la tarifa minima de 16 euros

desde el aeropuerto de Palma ya tiene dividido al taxi. El

principal mativo de discrepancia es que si la carrera es
menor a los 16 euros, cosa que puede ocurrir con los barrios
cercanos al aeropuerto, al usuario con tarjeta ciudadana se le
cobrara por taximetro partiendo de un minimo de 13 euros y €l
maximo 16 euros de la nueva tarifa. Antoni Bauza, presidente de
la Agrupacion de Autotaxi de Baleares, y contrario a esta medida,
no ve aceptable que sea el taxista el que asuma esa diferencia de
precio rebajado.

Por su parte Gabriel Moragues presidente de la Asociacion
Sindical de Auténomoas del Taxi de Mallorca, defiende esta tarifa,
y reconoce que hay clientes que ya les piden cobrar solo esos
16 euros. El presidente Bauza reconoce que hay “un enfado ma-
nifiesto” de los taxistas y no descarta que alguno se niegue tras-
ladar al usuario a estos barrios cercanos al aeropuerto. Ante tal
eventualidad, el concejal de mobilitat Joan Ferrer, ya ha adverti-
do que “negarse a hacer una carrera es una falta muy grave y se
abriria un expediente disciplinario sancionador al responsable”.

la actividad profesional mediante la reorganizacion, modernizacion
y diversificacion de su actividad. Entre las mejoras previstas desta-
ca la creacion de una aplicacion mavil que permita la contratacion
externa de los servicios, que contaran con tarifas maximas e infor-
macion detallada de los mismaos. Asi o ha explicado el presidente
de Unién Radio Taxi Mar Menor en San Javier, José Luis Pascual,
que ha adelantado que también preparan circuitos y rutas turis-
ticas concretas que ofreceran a los turistas en haoteles. “Si los
taxistas de Murcia traen a esta zona a los turistas que lleguen
al aeropuerto, seremos nosotros los que los lleven de vuelta®, ha
sefalado. Pascual ha manifestado que el sector se encuentra sa-
tisfecho con el convenio “porque vemos recompensado en parte
las mermas que hemos tenido, con la perspectiva de mejorar la
funcionalidad del servicio”, para lo que garantizé el esfuerzo del
sector. Desde el Ayuntamiento, por su parte, habian reclamado
“medidas extraordinarias” para los taxistas de San Javier afecta-
dos por “circunstancias extraordinarias” como el traslado de un
aeropuerto a un municipio Vecino.

10.000 euros para adaptar
6 taxis

on una nueva dotacion de ayudas al taxi adaptado, ha ex-

plicado el concejal de Seguridad y Movilidad de Valladolid

en funciones, Luis VElez, se quiere favorecer a las perso-
nas con movilidad reducida proporcionandoles “mejores vehiculos
taxi”. Para ello el Ayuntamiento ha concedido seis subvenciones
de 10.000 euros cada una para la adaptacion de seis taxis. La
adaptacion objeto de la subvencién habra de realizarse en un plazo
méaximo de tres meses, a contar desde el dia siguiente a la fecha
de notificacion de la concesion de la subvencion al adjudicatario.
Taly como ha recordado Veélez, estas ayudas permitiran renovar la
flota de eurataxis que, segun el ditimo informe del Comité Espafiol
de Representantes de Personas con Discapacidad y la ONCE de
noviembre de 2017, contaba ya con 18 taxis adaptados de un
total de 466.

La adaptacion se tendra que hacer en 3 meses




El sector pide mas
seguridad ante un
aumento de los
robos

a Asociacion Provincial de Traba
jadores Autdnomoes de Auto Taxi
Cérdoba, que ha condenado
los hechos, ha pedido que se tomen “de
forma urgente” medidas para evitar esta
tipo de sucesos. Sefialan que en los Ot
mos meses se ha producido un repunte
de robos y agresiones en el taxi. Desde
la Asociacitn insisten en la necesidad de
mejorar y aumentar la seguridad de los
profesionales del tax y esperan no tener
gue larnentar “hechos mas tristes ~ ante
lo que consideran “desidia” y "falta de vo-
luntad” de los responsables politicos.

El 50% del taxi gijonés es hibrido

on motivo del Dia Mundial del Medio Ambiente el pasado 5 de junio, los taxis de
cciﬂn han informado de que mas de la mitad de su flota ya es hibrida. Un dato

gue demuestra el compromiso y esfuerzo que el tax ha adquirido con el medio
ambiente, tal y como han explicado Tax Jovellanos y Badio Taxi Los Amarillos. Ambas
entidades han recordado gue los taxs hibridos emiten solo 73 g de CO2 por km, una
cifra "sorprendentemente baja” para un vehiculo familiar como son la mayoria de ellos,
De hecho, al conducir en modo eléctrico, explican, se puede ir de O a 50 km/h sin
generar emisiones de ningan tipo. "Encontrarias mas CO2 en un globo usado”, sefalan.




MMT camina hacia un nuevo modelo de negocio

Consejo de Administracién de MIMT con su presidente en el centro

utua MMT Seguros presento el pasado 14 de mayo
M en su Asamblea General Ordinaria unos resultados del

ejercicio 2018 negativos aunque sensiblemente me-
jores a los del afio anterior. La prioridad de la Mutua para los
proximos afios sigue siendo reducir la siniestralidad del segmento
autos y avanzar en la contencion del gasto. Pero también entre
sus nuevos objetivos se encuentra desarrollar un nuevo modelo
de negacio con nuevos productos.

Tal y como avanzaba en su intervencién el presidente de MMT
Seguraos, Roman Rodriguez Casas, la sociedad esté cambiando y
en unos afos el segmento Auto no sera suficiente para garantizar
la sostenibilidad de las aseguradoras, es necesario diversificar,
por eso al seguro del Hogar incorporado en 2014, se sumaran en
breve a la Mutua nuevas palizas de Decesos y Vida.

En cifras el ejercicio 2018 se ha cerrado con - 4,59 millones
de euros, una pérdida que supone no obstante una diminucién de
las pérdidas de 3,9 millones con respecto a 2017. A esta mejora
ha contribuido de forma positiva la rama de seguros del Hogar
puesta en marcha por MMT en 2014 y que ahora, en palabras
del presidente es cuando mas ha ayudado mejorar los ingresos.
También ha influido en la correccion de los resultados la separa-
cion juridica de MMT Seguros del taller de reparaciones [CRM )
tomada por el Consejo en noviembre de 2017.

Ajustes en las polizas

El volumen de negacio por primas fue de 48,85 millones, un
3,88% menos que el afio anterior. La causa de este descenso se
debe, explicaba el presidente, a la dura competencia del merca-
do en precios, sobre todo en ramo Autos, y al endurecimiento de
las medidas de contratacién aplicadas por la Mutua desde 2017
para a corregir los elevados niveles de siniestralidad de los dos
Ultimos ejercicios. Pese a la reduccion de 4 puntos en 2018 y de
7,2 puntos de 2017, el Consejo advierte en su informe de que no
sera hasta 2020 cuando MMT alcance en este apartado la media
del resto del sector asegurador.

El nimero de pdlizas a diciembre de 2018 ascendia a 99.008,
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un 5,8% menos que el afio anterior, debido, en parte, como ade-
lantaba el presidente, al hecho de ser mas estrictos con la contra-
tacion. Las nuevas palizas de este mismo ejercicio fueron 17.342.

La reduccién de riesgos en las pélizas ha tenido el efecto po-
sitivo previsto en el nimero de siniestros declarados, que fue de
54.376, un 4,6 % menos que el afo an-terior.

Siniestralidad y gasto

En cuanto a la frecuencia de los siniestros, el ratio se mantiene
practicamente estable en el vehiculo particular con el 0,49 de me-
dia. Aumenta un poco en el caso de los vehiculos taxi conducidos
por su propietario con una media de 1,21 por péliza y cuando el
vehiculo es conducido por asalario la frecuencia es del 1,70, lo
cual supone una mejora de 4 décimas con respecto a 2017.

En cifras, los costes de la siniestralidad se han reducido en 3,54
millones de euros, con un desembolso total de 40,68 millones
frente a los 44,22 millones de 2017. Por tanto, también se redu-
ce en 2018 la media en 3,8 puntos.

La politica de austeridad del gasto emprendida por la Mutua
hace unos afos se refleja ya en este ejercicio con una reduccion
del 7,32 % en los gastos de gestion, que fueron de 13,8 millones
de euros, lo que supone un significativo ahorro 1,09 millones de
euros con respecto a 2017. En este capitulo también se produce
una ligera disminucién en los gasto de explotacion, es decir de
adquisicion y administracién, que alcanzan el 19,8%y se sitdan un
poco por debajo de la media del sector con el 20,3%.

Plan estratégico 2019

Como abjetivo general MMT contempla un crecimiento global
del negocio de forma mesurada y entre las medidas prioritarias
se incluyen el ya mencionado plan de diversificacion del negocio
con nuevos productos como seguraos de vida y decesos; continuar
con la politica de reduccion de la alta siniestralidad; avanzar en el
desarrallo del canal de venta a distancia, asi como incrementar la
prateccion y fidelizacién de los mutualistas.
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a fondo

Una hora de precontratacion
para las VTCs en Barcelona

El reglamento de
VTCs del AMB
entrara en vigor
el préximo 5 de
julio. Antes de
esa fecha, se
espera que las
plataformas de
VTCs impugnen
el nuevo texto
que, entre otras
cosas, aumenta
a una hora el
tiempo minimo
de antelacion
que debe
transcurrir desde
la contratacion
a la prestacion
del servicio. El
sector del taxi
espera que el
TSJC no suspenda
cautelarmente la
nueva normativa,
cosa que si hizo
con la anterior
regulacion de
VTCs de la
administracion
barcelonesa hace
un aio.

Imagen del Pleno del Consejo del Area Metropolitana de Barcelona

ras su apraobacion y publicacién en el
TBoletin Oficial de la Provincia de Bar-

celona (BOPB), el préximo 5 de julio
entraré definitivamente en vigor el regla-
mento que regulara los servicios de arren-
damiento con conductor (VTC) en el Area
Metropolitana de la capital catalana.

La principal novedad de este texto es que
ampliaré a una hora la antelacion minima
con la que se debe contratar este tipo de
servicios, frente a los quince minutos que
establecia la Generalitat de Catalunya en el
decreto autondmico que entro en vigor a fi-
nales del pasado mes de marzo. Esto quiere
decir que se refuerza ain mas la idea de
distinguir los servicios de taxi y VTG, con esa
precontratacion como principal elemento
diferenciador.

El reglamento fue publicado en el Boletin
el pasado 4 de junio y ahora, segun explican
desde el propio AMB, las empresas afecta-
das y la propia administracién deberan lle-
var a cabo los ajustes necesarios para que,
en el momento en el que entre en vigor, se
cumpla estrictamente con el reglamento.

Desde el propio taxi también han indicado
que durante estos treinta dias se pondré
en marcha un plan coordinado de trabajo
entre los policias de cada municipio inte-
grante del AMB para empezar inmediata-
mente a aplicarlo en cuanto entre en vigor
el nuevo texto.

Impugnacion en los tribunales

Otra de las cosas que tienen clara des-
de el colectivo del taxi es que el nuevo tex-
to sera impugnado por las plataformas de
VTCs. Ante esto, asociaciones como Elite
Taxi Barcelona o la Asaociacion Nacional del
Taxi han asegurado en sendos comunica-
dos que tienen preparados sus respectivos
servicios juridicos para estar presentes en
el posible procedimiento judicial.

Sin embargo, esta situacion parece distin-
ta a la que tuvo lugar hace un afio, cuando
el Gobierno de Ada Colau aprobé un regla-
mento de VTCs que introducia la obligato-
riedad de disponer de una licencia urbana
de VTCs para operar en el AMB. En aquel



Dos meses para presentar
recursos al TSJC

mamenta, el Tribunal Superior de Justicia de Catalun-
ya [TSJC) suspendio temporaimente dicho texto, lo que
determind, unos dias después, en el estallido de fuertes
protestas del sector del taxi en Catalunya con un pos-
terior paro que se extendio a todo el territorio nacional.

“Esperamos y deseamos gue no ocurra o mismo y
gue los jueces actien como marca la ley y no pongan
de nuevo la cautelar, encendiendo un sector que esta
cansado de que se le maltrate, expolie y robe”, asegu-
rd Alberto Alvarez, portavoz de Elite Taxi Barcelona,
tras conocerse la publicacidn del nuevo reglamento de
VTCs. Por su parte, |a Asociacian Macional del Taxi [An-
taxi), indicd en un comunicado que, aungue Se espera
un nuevo recurso al nuevo texto ante el TSJC por parte
de las VTCs, en esta ocasidn “no parece que vayan a
paralizar de forma cautelar” el reglamento.

En cualguier caso, atendiendo a lo estipulado por la
ley, desde el momento de la publicacion del nuevo texto,
guienes deseen interponer un recurso contencioso ad-
ministrativo ante el TSJC dispondréan de un plazo de dos
meses para hacerlo,

Division en el Pleno

Pese a las amenazas de impugnacidn - se vertieron
tamhbién con el decreto de la Generalitat que introdujo
la precontratacion de quince minutos-, el Area Metropo-
itana de Barcelona ha seguido adelante con la tramita-
cion de este reglarmento y decidio llevarlo al pleno para
su votacidn a finales del mes de mayo. En el momento
de presentar las ultimas alegaciones el Partido Popular
y Ciudadanos se mostraron totalmente en contra del
nuevo texto, pidiendo incluso que se retirase del orden
del dia. Evidentemente, ambos partidos votaron en con-
tra.

Por otro lado, el PdeCAT se abstuvo y con este par-
tido también plasmd su abstencidn Esquerra Republi-
cana de Catalunya. El partido de la izquierda catalana
argumentd que en |as ultimas fechas, con la publicacidn
de informes de la Autoridad Catalana de la Competen-
cia, se habian producido cambios sustanciales que ha-
bian determinado su voto hacia la abstencidn y no hacia
su aprobacion como todo parecia indicar

Pese a esta situacion, finalmente el reglamento fue
aprobado con los votos favorables de Barcelona en
Comi, PSC y la CUP. Las tres formaciones manifesta-
ron su posicidn de que las VTCs deben ser reguladas vy,
sobre todo, diferenciadas del servicio piblico del tasi
De esta forma, quedd aprobado el nuevo docurmento y
el AMB guiso dejar claro que siempre habis actuado
dentro del margen de sus competencias.




Las V'TC no podran circular por la via publica captando clientes

Detalles del nuevo texto

El mensaje que quiso trasmitir la adminis-
tracion con la aprobacion del reglamento
€s que su objetivo no era otro que regular
las condiciones de explotacién de las au-
torizaciones de VTCs en los servicios que
discurren integramente dentro del AMB,
para adecuarlo tanto al Real Decreto Ley
13/2018 del Consejo de Ministros -el lla-
mado decreto Abalos-, como al Decreto Ley
4/2019 de la Generalitat de Catalunya.

La principal y mas mediatica novedad es
que los servicios de VTCs han de ser con-
certados con una antelacion minima de
sesenta minutos entre la contratacion y la
prestacion efectiva del servicio. Pero junto
a esta medida, el nuevo reglamento introdu-
ce otra serie de iniciativas regulatorias del
Servicio.

Con respecto a la utilizacion de la via pu-
blica por parte de las VTCs, el reglamento
explica que estos vehiculos no podran cir-
cular por las via publicas a la bisqueda de
clientes ni propiciar la captacion de viaje-
ros que no hayan contratado previamente
el servicios. El nuevo texto deja claro que
estos coches han de permanecer estacio-
nados fuera de las vias publicas, en aparca-
mientos o garajes autorizados. Si las VTCs
estan circulando sin pasajeros, el conductor

debera justificar la inscripcion del servicio
en el Registro correspondiente (nacional o
autonémico), o explicar que se dirige a su
lugar de estacionamiento.

Por otro lado, no se podra implantar ni
practicar la geolocalizacién que permite a
los clientes situar a los vehiculos con carac-
ter previo a su contratacion. No obstante,

una vez contratado el servicio, el usuario ha
de poder acceder a la informacién que iden-
tifica el vehiculo que le prestara el servicio.

Al igual que ha fijado el borrador de or-
denanza municipal de VTCs en Madrid, el
reglamento de VICs del AMB establece
que dichos vehiculos tendran dos dias de
descanso semanal, el primero entre lunes
y viernes; y el segundo, entre sabado y do-
mingo. Para el servicio diurno, comprendido
entre las 6.00 y las 22.00 horas, el horario
maéximo de prestacién del servicio serad de
diez horas, incluidas dos horas de descanso
para comer; para el servicio nocturno, com-
prendido entre las 22.00 y las 6.00 horas,
el horario maximo sera de ocho horas.

Por dltimo, en cuanto al régimen de los
conductores, establece el reglamento que
los titulares de las autorizaciones deberan
presentar delante de la competente admi-
nistracion metropolitana el alta de los con-
ductores en la Seguridad Social, el contrato
de trabajo y la péliza aseguradora. La falta
de estos documentos sera motivo de de-
nuncia ante la inspeccién de trabajo y se
considerara al conductor persona no auto-
rizada para la conduccion del vehiculo.

Javier Izquierdo

Articulos mas importantes
del reglamento

Articulo 9. Prohibicién de circular captando clientes. Las VTC no padran cir-
cular por las vias publicas a la bisqueda de clientes ni propiciar la captacion de
viajeros que no hayan contratado previamente.

Articulo 11. Precontratacion. Los servicios de VTC se han de concertar con
una antelacion minima de sesenta minutos entre la contratacion y la prestacion

efectiva del servicio.

Articulo 12. Geolocalizacion. No se puede implantar ni practicar la geolocaliza-
cién que permita a los clientes situar con caracter previo a la contratacion a los
vehiculos disponibles adscritos a una autorizacion de arrendamiento con conduc-
tor. No obstante, una vez contratado el servicio, el usuario ha de poder acceder a
la informacién que identifique el vehiculo que le ha de prestar el servicio.

Articulo 15. Descanso semanal. a] Los vehiculos adscritos a autorizaciones
para el servicio urbano tendran dos dias de descanso semanal. El primero estara
comprendido entre el lunes y el viernes; el segundo, entre el sébado y el domin-
go. B) El descanso se iniciara a las 6.00 horas del dia asignado a tal efecto y se
prolongara hasta las 6.00 del dia siguiente. C) Queda absolutamente prohibida la
prestacion de servicio en dias de descanso semanal.






Mas de 9 horas trabajando,

No son
héroes, pero
al igual que

estos, sus
jornadas
parecen no
tener fin. El
78% de los
auténomos
trabajan mas
de 9 horas
al dia. Una
cifra que sube
10 puntos si
hablamos del
taxi, donde
casi el 90% de
los taxistas
trabajan por
encima de
esa cifra.
Ademas, tres
de cada cuatro
trabajadores
por cuenta
propia no se
ha cogido
ni un dia de
baja o ha ido
a trabajar
enfermo.
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e los 3,2 millones de auténomos que coti-
zan en el Régimen Especial de Trabajado-
res Autdénomos (RETA), el 78% de ellos
aseguran trabajar 9 horas o mas diarias, segin
una encuesta realizada por la Federaciéon Nacio-
nal de Asociaciones de Trabajadores Auténomas,
ATA. Ademas, el 18% no descansan ningun dia ni
desconectan del todo. Cifras que demuestran la
gran implicacién de los auténomos con sus nego-
cios.

En el sector del taxi las jornadas también se ele-
van por encima de las ocho horas en todas las ciu-
dades. En Madrid, por poner un ejemplo con datos
contrastados por el propio Ayuntamiento, el 90%
de los taxistas auténomos trabaja mas de 9 horas,
aungue menos del 6% lo hace 16 horas, el maximo
permitido por la ley. Lo normal, segun este estudio
de diciembre de 2017, es trabajar entre 11y 12
horas, algo que si que hace un 36% de la flota.

De los 3,2 millones de auténomos que hay da-
dos de alta en el Régimen Especial de Trabajado-
res Autonomos, 2 de cada 10 le dedican de media
entre 45 y 65 horas semanales a sus trabajos, el
30% entre 55 y 65 horas semanales y el 50% en-
tre 45y 55 horas semanales. Menos de 35 horas
0 més de 65 horas semanales s6lo se lo dedican el
1% de los autdnomos encuestados. Unido a estas

intensas jornadas laborales, el 19% no descansan
ningun dia ni desconectan del todo, lo que se tra-
duce en periodos vacacionales mas cortos si los
comparamos con los trabajadores por cuenta aje-
na. El 73% disfrutan de menos de 20 dias de va-
caciones anuales y solo un 5% de los auténomos
disfrutan de mas de 30 dias al afio de vacaciones.

Precisamente es la dedicacion laboral la que
impide a los autdnomos una mejor conciliacion
familiar, a pesar de la flexibilidad horaria. En este
sentido, el 50% de los encuestados aseguraban
encontrar dificil dejar de trabajar a las horas que
mas les conviene y un 35% sefiald que su horario
es incompatible con sus necesidades para conci-
liar. Destaca también que hay un 8% de los auto-
nomos que aseguran que lo que le impide conciliar
es la presion que ejercen los clientes sobre ellos a
la hora de exigir resultados o que se les atienda en
ciertos momentos. Por sexas, ellos ceden a estas
presiones un 12%y ellas un 4%.

“Si ser auténomao fuera facil, todo el mundo lo se-
ria”, ha manifestado el presidente de ATA, Lorenzo
Amor. Par eso pide a las administraciones publicas
que se eliminen todas las trabas posibles a quienes
se lanzan a la aventura de emprender. A quienes
tienen un negacio en marcha, sefiala Amor, “hay
que asegurarles que puedan consolidarse, que



no sufran morosidad, especialmente de las
administraciones publicas y debemos darles
sequridad juridica y tranquilidad para seguir
generando empleo y riqueza”,

Miedo a las bajas

Ademas de largas jornades, los autdnomos
SE caracterizan por no ponerse nunca malos.
O al menos eso es lo gue podria deducirse
de las cifras que maneja la Federacion de
Autdnomos sequn las cuales solo el 1% de
los autdnomos se dio de baja por incapacidad
temporal en 2017, La clave esta, explican, en
gue un 70% de los trabajadores por cuenta
propia tienen miedo a coger una baja al consk-
derarlo negetivo para su negocio. “Las cifras
nos confirman algo que ya sabiamos, cuando
un autonomo se da de baja es porgue esta
enfermo de verdad”, aseguran.

Es por este motivo que los autdnomos que
estuvieron de baja por enfermedad lo hicie-
ron por una media de 92 dias. Una cifra que
triplica la media de los asalariado y que con-
firma gue cuando un autdnomo se da de baja
son mucho mas largas. “Solo cuando la en-
fermedad es lo suficientemente complicada y
larga como para impedirle atenderio solicita
esa baja por incapacidad temporal”, ha insis-
tido Amar.

Si bien es cierto que legalmente ya no
existe ninguna desventaja entre el personal
asalariado y el trabajador por cuenta propia,
desde ATA creen gue es necesario llevar a
cabo una mayor labor informativa y pedago-

En el taxi, un 36% de
los autonomos trabaja
entre 11y 12 horas

gica desde las asociaciones. "Los flecos que
guedaban -cobrar la baja desde el primer dia
si s por contingencias profesionales, ver bo-
nificada su cuota a partir del segundo mes de
baja por enfermedad. - se han aprobado y en-
trado en vigor el 1 de enero de 2019. Lo que
pasa es que son derechos adquiridos hace
poco tiempo y algunos autdnomos no son
aun muy conscientes de que pueden acceder
a estas prestaciones y bonificaciones”. Adin
asi, de cara al nuevo Gobierno, un 17% de los
trabajadores autdnomos pediria una mejora
de las coberturas por baja labaral.

Derecho de auténomo

Al igual que los trabajadores por cuenta
ajena, los autonomos tienen derecho & una
prestacion social en cuatro situaciones con-
cretas, s bien es cierto gue el dinero que
reciban dependera de la mensualidad que
paguen a la Seguridad Social Los trabajado-
res por cuenta propia pueden optar a una
prestacion de Incapacidad Temporal [IT) si
caen enfermos o si sufren un accidente. Du-
rante las dos semanas posteriores a |a baja,
el autdnomo debe presentar un parte oficial
de incapacidad temporal para poder recibir
la prestacidn. La Segunidad Social abonara un

e ——
el dia a dia de los autonomos

porcentaje de la base reguladora que debe
aportar mensualmente el trabajador. 5i esta
baja es por causas laborales, recibira el 75%
desde e! dia siguiente de la baja; y si no esta
relacionado con la actividad laboral, percibira
el B0 entre los dias 4 a 20y &l 75% a partie
del 21.

También por incapacidad permanente, con
unos requisitos y las prestaciones son simila-
res 3 los de la temporal pero con una excep-
cion. Si la incapacidad permanente es conse-
cuencia de una enfermedad profesional, sdlo
podran acogerse a la prestacion por esta
baja quienes hayan decidido mejorar la coti-
zacion a la Sequridad Social para incorporar
los conceptos de accidentes de trabajo y en-
fermedades profesionales. Es decir, quienes
paguen el minimo en |a cuota de autdnomos
no podran optar a esta prestacion.

En el caso de la baja por maternidad, se
tendran los mismos derechos que las asala-
riadas. Bastara con comunicario en un plazo
de 15 dias desde el nacimiento o la adop-
citn. Ademas, cuentan con ayudas extra en
las cuotas de la Seguridad Social. En el caso
de los padres, y tras [a reciente aprobacion
de la nueva legislacidn, tendrén derecho a 8
semanas de permiso. Optardn a una subven-
cion del 100% de la base que coticen y a la
exencitn de pagar las cuotas de la Sequridad
Social durante ese periodo. Para ello deben
haber cotizado 180 dias dentro de los 7 afos
inmediatarmente anteriores a la fecha de fa
baja, o, alternativamente, 360 dias a lo largo
de su vida laboral,

=_—
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__Jhomologados I

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditades a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones
especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.v. Euros
N\ CITROEN Y NISSAN
C-4 SpaceTourer GLP man 1.560 130 18.100 Leaf 40kwh Eléctrico 110kw 150cv_31.750
C-4 SpaceTourer GLP auto 1560 130 00100 e-NvV200 40kWh Eléctrico 80kw 108cv  38.545
PRECIOS DESDE e-NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80kw 108cv 38.545

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.

7 DACIA 7‘
Y\ 74/ bDAciA 6

RENAULT
Lodgy Laureate GLP 1.600 100 10.650
LO(]an CMV/ GLP 900 a0 9.460 KanQOO TPMR dCl 5P_/ Eurotaxi 1.461 110 16.090*
Trafic Passenger combi dGi / Eurotaxi 1.600 120  25.000

*No incluido gastos de preparacion taxi.
RENAULT JURADO. Tel. 91 401 05 49 *No incluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.
C/ Alcala, 187 Madrid

5 SEAT

@ FIAT Leén GNC Ref. 1.500 130 19.200

Leon GNC Style 1.500 130 19.900
Tipo station VWagon GLP 1.400 120 13.960*
Tipo Sedan GLP 1.400 120 13.080*
Talento diesel / Eurotaxi 1,600 125  25.630* SSANGYONG
. . R
Doblé diesel/ Eurotaxi 1.600 120 23.520 XLV GLP/ qasolina 5500 178 17.990
Dobld GNC 1.400 120 15.700*
*Precios desde.
TESLA
. 0-100k/h Bateria Auton/km Euros
@ FORD Model § 75D 44sg  75KWh  Hasta490 58,000 *
) . . ModelS 100D 43sg  100kWh Hasta 632 76.400 *
Mondeo Sedan hybrid 2000 18//103kw 27800%  \; 41 5 p100D 27sy  75KWh  HastaB13  108.000 *
Mondeo Sport Break hybrid 2.000 187/103Kw

Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.
Autorizacién en curso

Tourneo Customs titanium/Eurotaxi  2.000 170 30.600*

*Precios desde. No incluida adaptacién eurataxi AIDON
v'E TOYOTA
s

@ LEXUS Prius + Eco 1.800 1368 24500
IS300h Business 2.500 223 32.600 2\%“:?;;:385;’:”;8,:291521?8751 /0
LEXUS MADRID SUR T.916 895 101 / 916 196 292 ' ' g
Av. Carlos Sainz, 31. Leganés
Av. San Martin Valdeiglesias ,12. Alcorcén @ VOLKSWAGEN

. Caddy Maxi 2.0 TDi / Eurotaxi 1.968 102 19.430
ngl Caddy Maxi 2.0 TDi DSG/ Eurotax 1968 102 20990
¥y MERCEDES Caddy Maxi 1.4 TGI GNC/DSG 1400 11025970
V220 / Eurotaxi 5000 120 Caddy Maxi 1.4 TGl GNC /6 velac 1.400 110 24.130

. . Precios con IVA. No incluida preparacion ni transformacién Eurotaxi.
Vito Ti Eurot: 2.000 120 -

S — F.TOME. Tel. 91 747 82 00 - 628 118 569
El precio no incluye equipamiento para taxi. C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones
especiales para los profesionales del sector.

BARCELONA
Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.v. Euros
AN
A CITROEN PEUGEOT
C-4 Space Tourer GLP 1.560 130 18.200
C-4 Space Tourer GNC 1.560 130 — 308 SW GNC 1.600 120 J—

IVA incluido. Iva y matriculacion incluidos.

\@/ pACIA =

SEAT

Lodgy GLP 1598 100 10100 | oo 1500 130 18000

Logan MCV / GLP 1,500 30 ggog =N El. : :
Leon GNC TGl Style 1500 130 19000

Precios desde.

ABADALONA. Pequerio T.608745563
c) Acer 10-12 (P. Ind. Les Guixeres). Badalona

@ FIAT
Q SSANGYONG

Doblé GNC 1.400 120 15.900€*

Tipo Station Wagon GLP 1.400 120 15.800€*

Talento 9 plazas (eurotaxi) 1,600 125 25500e* XLVGLP 2200 178 20960
Talento 9 plazas [eurotaxi] 1.600 145 27.500€* Precio sin IVA. Incluye pintura puertas, manguera, precinto, navegador.

*Incluido: IVA, descuentos por vehiculo Eco y pintura para BCN y AMB.
AUTO 88. Telf. 333 60 32 21. www.auto88.com T

La Maquinista. C/ Ciutat d’ Asuncion 34. Barcelona TESLA

——— 0-100k/h Bateria Auton/km Euros
@ FORD Model S 75D 44sq 75 kWh Hasta 490 58.000 *
Mondeo Hibrid (berlina) 2000 187 27200 ModelS100D  4.3sg 100 kWh Hasta 632 /6.400 *
Tourneo Custom [9 plaz] 1.300 100 25030 Model S P100D 2.7 s0 75 kWh Hasta 613 108.000 *
Tourneo Custom [9 plaz) 1.600 195 25940 Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.

- CIDOAN

@, LEXUS J_~ Tovora
1IS300h 2.500 223 34.790* Prius + Eco 1.800 136 24.700
*No incluido gastos de preparacion de taxi

P VOLKSWAGEN
y/ \
WNISSAN

s bR Caddy GNC 1.400 10—
Leaf 40kwh Eléctrico 110 150 31780  CaddyMaxi Tdi 1.968 102 20.760
e NV200 40kWh Eléctrico 80 109 38550  Caddy Maxi Tdi 1.968 150 22486
e -NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80 109 38545 Kombi Caravelle Tdi [6 plazas] 1.968 150 =
Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor. *Precios con iva 4%..




SI TE JUBILAS y no quieres
vender. LLAMAME. T 609 02
86 67. OFREZCO LA MEJOR
RENTABILIDAD.

GUIPUZ- Se vende licencia de taxi con
cartera de clientes por jubilacion. Regina.

T 607938843- 659770856. Arrasate/
Mondragan. Email: reginaheriz12@gmail.com

MAD- Se necesita conductor de taxi,
residente en zona sur de Madrid. Taxi con
garaje en Fuenlabrada. Interesados llamar
tardes. José Angel T. 654155927 Email:
arancomunidades@gmail.com

MAD- Se necesita conductor taxi Madrid.
Martes par, a turno completo y con emisora,
coche Citroén Elysee a gas, recaudacion al
50%. Desireé T. 664661728 -677361653.
Email: desysf90@gmail.com

BCN- Me ofrezco como asalariado. Turno
tarde- noche. Aios de Experiencia.
Ayoub Drag. T. 602117705. Email:
ayoubvilanova10@gmail.com

MAD-Se vende licencia taxi par y con libranza
en viernes. Coche Peugeot 5008 con tres
anos. Jose Fco T. 663508528 - 605787460.
Email: tamygou@gmail.com

MAD:-Se necesita conductor de taxi para
trabajarlo el solo a jornada completa.
Preferible a Fijo. Libra viernes y par. Domicilio
del conductor, mejor zona sur. Florentino
Granero - 610373837. Email: fgmrivas@
hotmail.com

MAD-Vendo licencia taxi con vehiculo, es
miércoles y par. Coche Seat Toledo en buen
estado y con emisora. Precio 135.000 €.
Contacto Ana T. 629671749
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BCN- Compro licencia de taxi con
coche de unos nueve aios. Descanso
en martes o miércoles e impar.
Ofrezco 100.000 €. Zahid Ashraf T.
632421404 Email: zahidashrafbcn@
gmail.com

MAD-Ofrezco trabajo para conductor
de taxi en Madrid, zona de Aluche.
Coche con emisora, di-a de libranza
los lunes. Felipe T. 629446052. Email:
jm.delacalle@hotmail.com

Compro coches retirados de
taxi, autoescuela o Servicio
Piblico. VALORACION SIN
COMPETENCIA. Sefior
Gonzalez. T 670 91 43 91

BCN- Busco conductor asalariado para
turno de mafana Preciso asalariado.
Contactar Antonio Diaz T. 676337413.
Email: taxisdiaz@gmail.com

MAD- Vendo solo a particulares
licencia taxi de Madrid con coche Altea
para renovar. Libra miércoles y es
impar. Precio 130.000€. Abstenerse
compraventas. T.668887588

MAD- Se necesita conductor. Libranza
miércoles impar. Coche Toyota Prius.
Ral José Escribano T.660861537.
Email: rauljosaescribano@gmail.com

MAD- Se necesita conductor para taxi
con emisora mytaxi, miércoles e impar.
Zona Hortaleza. No fumador. Alfonso
Aguilera T.626054814

Email: Aguilerahi73@gmail.com

BCN- Preciso asalariado con credencial
de taxista para turno de dia y noche.

Aashar Shabbir T. 664282578-
632849575

MAD-Necesito conductor turno completo,
libra miércoles e impar. Zona Aluche.
Seriedad

Ricardo T. 609744084. Email: rrr7359@
gmail.com

BCN- Me ofrezco como asalariado.
Turno de maiiana 6 noche. Mas de 9
afos de experiencia. Francisco Mufioz
T. 631810041. Email: fmfcurrico67@
hotmail.com

MAD- Se necesita conductor para taxi

con emisora amarilla, libranza jueves,

par. Zona Pacifico Interesados llamar al
teléfono que se proporciona. Michel T.
635686837. Email: m.conde.h@gmail.com

MAD- Se vende por jubilacion licencia de
taxi en Madrid con coche, libranza viernes
y es impar. Modelo Prius con 4 afios,
210.000km y baterias del motor eléctrico
recién cambiadas. Bernardo Sanz.
T625093530.

BCN- Busco trabajo como conductor
asalariado. Turno, indiferente. Cinco
afos de experiencia. llyass Ouraghi T.
722405903. Email: Ouraghielyas@gmail.
com

MAD- Busco conductor de taxi para
trabajar a turno de mafana o de tarde.
Zona Barrio del Pilar. Coche con emisora.
Buenas condiciones econémicas.
Imprescindible cartilla municipal.
Contactar solo al T. 639154151

BCN- Necesito conductor de taxi con
experiencia para turno de noche.
Robert Planellas T. 660860274. Email:
bentaxi24h@gmail.com
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