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Veinticinco mil gracias

Ajena a los males humanos la naturaleza sigue su curso y nos esta mos-
trando su cara mas amable de este mes de mayo de agradables temperatu-
ras y sol primaveral. Solo es una estacion mas pera tan diferente, que festejar
cumpleafios, conmemoraciones, fiestas o aniversarios, confinados como esta-
mos, se ha transformado en un ritual virtual. Y asi es como nos toca celebrar
el 25 ANIVERSARIO de La Gaceta del Taxi. No habra, como estaba previsto,
encuentros, discursaos, invitados ni tan siquiera picoteo, pero eso no nos va a
impedir compartir la satisfaccion de haber llegado tan lejos y contar con vues-
tra fidelidad, confianza y apoyo.

VEINTICINCO MIL GRACIAS a todos cuantos nos habéis servido de estimulo
para mejorar, a todos los que con vuestras criticas, por suerte no demasia-
das, nos habéis hecho reflexionar, a todos los que con sinceros halagos nos
habéis hecho ruborizar.Y por supuesto VEINTICINCO MIL GRACIAS a cada uno
de los anunciantes que durante estos veinticinco anos han creido y elegido a
La Gaceta del Taxi como principal escaparate para presentar sus productos
a los profesionales del taxi. Aqui seguimos veinticinco afios después haciendo
historia con el taxi y dando testimonio de sus avances, dificultades y logros
incluso en estos tiempos impensables de confinamiento que estamos viviendo.

Han pasado cuarenta dias, y superaremos los sesenta, desde que la pande-
mia del coronavirus decidié ponernaos en jaque a todos. Y Espana, en contra de
lo habitual en esta tragica ocasion si esta a la cabeza del ranking entre los mas
castigados. Lo mas duro ya ha pasado, aventuran los expertos,nos espera una
etapa de desescalada, dicen también los politicos, inventandose una palabra
para explicarnos las proximas fases, que, salvo imprevistos, nos llevaran a lo
que ellos mismos han rebautizado como “nueva normalidad”.

En esa nueva cotidianidad habran cambiado muchas cosas y no solo porque
para mantener a raya tan mortifero virus debamos ocultar el rostro tras una
mascarilla y respetar dos metros de distancia social, también porque estamaos
sufriendo una debacle econémica que al igual que el Covid-19 estamos obliga-
dos a combatir, y lo que es mas importante, a vencer.

Este es el otro gran desafio de todos para los proximos meses: reinventarse
para recuperar tantos y tantos negocios y puestos de trabajo perdidos o seria-
mente tocados estos meses. No sera facil, y por el camino quedaran algunos
varados definitivamente, pero no debemaos caer en el desénimo porque todos
somos parte de la solucion, desde la fortaleza y el esfuerzo comuin casi todo es
posible. Este es el mensaje con el que queremos quedarnos y el que nos gusta-
ria trasmitir a nuestros lectores. El taxi esta mostrando su lado mas solidario
en esta pandemia, esa es la mejor prueba de su fortaleza y también su mayor
valor para no rendirse y remontar. VEINTICINCO MIL GRACIAS por permitirnos
compartir en primera linea informativa este largo viaje de 25 afios del que aun
quedan muchas cranicas por relatar.
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Feliz 252 aniversario,
y que cumplais al menos
25 afios mas

Arsenio Escolar

Presidente de la AEEPP -

i

is felicitaciones, apreciada y admirada Pilar,
M por esos flamantes 25 afios que cumple estos
dias La Gaceta del Taxi. Tiene un gran mérito
llegar a esa edad y con esa vitalidad en un mundo tan

convulso y cambiante como es el de los medios de co-
municacion.

La prensa y las publicaciones periédicas no somos un
sector mas de la vida econémica y social espaiiola. So-
mos los garantes del ejercicio de un derecho basico, el
del acceso de los ciudadanos a la informacion, la liberta

Veinticinco ainos de trabajo
bien hecho

Javier Leralta
Periodista

uando se habla de servicio

publico la mayoria de los ciu-

dadanos piensan en un servicio esencial que
presta una Administracién en beneficio de la socie-
dad. Un sustantivo y un adjetivo que por separado
tienen varios significados pero que unidos buscan
el mismo camino, el de satisfacer las necesidades
de la poblacién. Servicio Publico, dos palabras que
suman anhelos de excelencia, de estar al servicio
de los demas, de ayudar, de realizar una accién que
muchas veces va mas alla de las propias competen-
cias y alcanza el compromiso personal y la respon-
sabilidad moral. En esta linea siempre se ha movido
el taxi, un transporte en lucha permanente con sus
propios demonios (singularidades) que le hacen di-
ferente, Unico, y de esa diferencia ha surgido su se-
llo de identidad.

La historia del taxi es como un microcosmos for-
mado por pequeiias historias que todas juntas han
dado forma y sentido a este transporte. Historias
de todo tipo: entrafiables, duras, emocionantes,
tristes, gratificantes, historias que muchas veces
solo son posible conocer a través de los medios de
comunicacién. En un mundo tan paradéjico como el
del sector del taxi, donde el hermetismo y el indi-
vidualismo conviven con la calle y el trato directo,
el concepto de servicio publico se diluye y abarca
otros campos de la vida cotidiana. Y uno de esos
campos siempre ha sido el de la informacion. Este
afio de 2020 se cumple el 25 aniversario de La
gaceta del taxi, una magnifica noticia que tiene un
gran valor por todo lo que representa en un mundo
tan cambiante y efimero en muchos aspectos.

Que una publicacion especializada

alcance el

de expresion y el debate publico en una sociedad plural.
Somos un pilar basico del Estado democratico, casi un
servicio publico.

Los medios especializados, como el que tu lideras,
desempefidis ademas otra funcion publica muy relevan-
te: articular el debate, la coordinacion y la cooperacion
empresarial, profesional y personal dentro de un sec-
tor determinado; en vuestro caso el del taxi, que tam-
bién es un servicio publico. Lo hacéis ademas con una
revista impresa y digital (pues gestionais también con
éxito www.gacetadeltaxi.com desde el afio 2002}, inde-
pendiente, gratuita... y desde hace ya casi dos décadas
dirigida y escrita por mujeres. jMas mérito alun, pues
las mujeres apenas suponen hoy el 25% del total del
colectivo de taxistas!

Os deseo a ti y a todo el equipo de un feliz 25° ani-
versario y al menos otros 25 afios mas de buen hacer
profesional.

cuarto de siglo ya es un motivo de felicitacion que
dice mucho del grupo de profesionales que han es-
tado y estan detras de esta aventura informativa,
y una felicitacién doble si se piensa en el sector al
que se va dirigido: el taxi. No es momento de nom-
brar la amplia relacion de publicaciones que a lo
largo de la reciente historia del taxi han salido a
la calle para contar la actualidad del sector y que
se quedaron en el camino. La calidad de un medio,
al igual que pasa con la mayoria de los productos
y servicios, se mide por el tiempo que permanece
en el mercado y 25 afos son muchos. Todos los
medios surgidos alrededor del taxi nacieron con la
misma vocacion: la de ser un canal de comunica-
cion para el sector y para el taxista. Pero no todos
izaron la bandera de la independencia, la profesio-
nalidad y el placer del trabajo bien hecho.

Un medio de comunicaciéon gratuito vive exclusi-
vamente de la publicidad y la publicidad vive de la
audiencia y la audiencia busca contenidos actuales,
diversos, rigurosos y entretenidos. Es decir, intere-
santes y utiles. Y esto también es servicio publico
y del bueno. Durante 25 afos ‘La gaceta’ ha sido el
cordén umbilical comunicativo entre el taxista y su
mundo, entre el taxista y el sector, entre el taxista
y la Administracion, entre el taxista y los tiempos
de espera. Y muchas veces una buena informacion
es mas valiosa que una carrera, sobre todo en es-
tos tiempos donde los tradicionales canales de in-
formacion han sido sustituidos por herramientas
y plataformas digitales que ofrecen contenidos de
dudosa reputacion y veracidad.

Quienes llevamos media vida trabajando en este
mundo de la informacién y nos apasiona lo que ha-
cemos, solo perseguimos una cosa: disfrutar de
nuestro trabajo. Y hay muchas maneras de disfru-
tar de lo que hacemos y como lo hacemos, y a mi
-particularmente- me gustan estas tres: la serie-
dad, el rigor y la honestidad. Y ese ha sido el camino
elegido por La gaceta del taxi desde hace 25 anos.
iFELICIDADES COMPANEROQOS!




25 aros “Un cuarto siglo”

Manu Sanchez,
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio pablico del taxi

uién no ha oido decir: “hemos cumplido 25 anos”,

lo primero gue pensamos, “sera la boda de pla-

ta de esta pareja”, sin embargo, en esta ocasion
son 25 anos llenos de emociones donde la Gaceta del
Taxi ha estado a pie del cafign informando de cuantos
asuntos envuelven al sector.

Muestra actividad profesional ha caminado en estos
ultimos 25 anos por sendas complicadas gque han he-
cho que este sector sea mucho mas fuerte, aunque
pensemos gue no se ha conseguido ningdn beneficio.
Y, de hecho, todos estos recuerdos los podemos en-
contrar en un medio de comunicacion e informacion
como es la revista “la Gaceta del Taxi", que ha viajado
a nuestro lado en estos 25 anos informando de todos
aquellos asuntos propio del sector del taxi, no ya a nivel
local sino de ambito estatal y de haber coexistido jun-
to al sector las terribles y diversas crisis economicas
mundial [La Gran Recesion 2007-2010) y la crisis es-
pafola (La Depresion 2008-2014).

Pero las mas significativas son las que han estado
siempre acechando al sector. Cada época ha marca-
do nuevas iniciativas conformando grupos de personas
gue afines a unas ideas, buscan la mejora del colectivo
y del servicio ofrecido. En los 25 afnos que han pasado,
podemos recordar, la bisqueda de una reestructura-
cion del sector, del establecimiento de la tarjeta identi-
ficativa de conductor (1991,/1988), de las manifesta-
ciones para poder establecer una regulacion horaria en
épocas de crisis (2012], de los procesos de renovacion
de las diferentes juntas directivas que han pasado por
las asociaciones y, en especial, de algunas de ellas que
nos embutian sus constantes problemas de judicializa-
cion, de las nuevas asociaciones que se han creado que

han revolucionado la forma de reivindicar las mejoras
del sector en una lucha incansable en las calles, des-
pachos politicos y administrativos y, en los juzgados
para que se cumpla la Ley y se regule la descontrola-
da expansion cuantitativa de los VTCs, producto de las
Plataformas disruptivas, ante la pretendida incorpora-
cidn de la competencia en el &mbito urbano, o en temas
sociales y solidarios, también de imagen, sin olvidarnos
de la parte que incumbe a servicios y por supuesto, la
de difusion informativa por radio y por prensa escrita,
donde la Gaceta del Taxi no ha faltado ni un solo dia a
su compromiso de informar a todo el colectiva.

Por consiguiente, un aniversario solo es una breve
pausa. Hoy conmemoramos gratamente la celebracion
del 25 aniversario de la Gaceta del Taxi que ha estado
y estd a nuestro lado, arrimando el hombro, para poder
ofrecer cuanta informacion circula entorno al sector,
Si el sector ha crecido en fortaleza, la Gaceta ha creci-
do en experiencia al ser mas globales. Cumplir 25 afios
es una inyeccion de moral, una esperanza de seguir cre-
ciendo gracias al excelente equipo de profesionales que
mes a mes y dia a dia en la web nos mantienen informa-
dos. El principal motor de este gran equipo es la ilusion

Gracias y muchas felicidades en esta breve pausa
gue se repetira el praoximo ano.
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jLarga vida a
la Gaceta del Taxi!

Andrés Veiga Gonzalez
Presidente de Radioteléfono Taxi
y Asociacion de Radio Taxi de Espania

ta a nuestro antiguo presidente D. Gregorio Gonzalez
a quién sustituy6é D. Julio Hernandez Calvo, ambos
presidentes legendarios en nuestra cooperativa.

Escr‘ibo estas lineas sobre la portada de una entrevis-

i25 afos de La Gaceta del Taxi! El tiempo va en alta veloci-
dad que en aquellos afios sélo viajaba a Sevilla y Barcelona,
Internet estaba en paiales, no existian los smartphones y
en el taxi veniamos de la crisis post Olimpiadas de Barcelo-
na y Expo de Seuvilla.

Radioteléfono en aquel
momento, como ahora,
era la mayor compaiiia de -
taxis de Espafia. Pero en
25 afios hemos tomado
decisiones que nos han
permitido no solo sobre-
vivir, sino crecer como
cooperativa gracias a la
voluntad y esfuerzo de los
socios que siempre han
estado apoyando a la en-
tidad.

En 1.995 habia 1.197
socios y a dia de hoy
3.474, facturabamos
a clientes abonados
300.000€ anuales y en la
actualidad 8.500.000€,
trabajaban 35 personas
en nuestra entidad y hoy
en dia tenemos 61 trabaja-
dores que gestionan unos
3.000.000 de servicios.
En 1995 eran 1.000.000
los servicios realizados.

La dificil situacion econé-
mica de 1.995 nos permi-
tia tener una sede social de
menos de 100 m2 y en la
actualidad contamos con
mas de 1.200 m2, propie-
dad de los cooperativistas
sin ningdn tipo de deuda
con nada ni con nadie.

No existia Internet en los mdviles, cosa dificil de en-
tender a dia de hoy. Estariamos “perdidos” sin nuestro
smartphone, sobre todo los taxistas mas jévenes. Los ser-
vicios se enviaban via radioemisora, siendo locutados por
las operadoras, que vivian un estrés demencial gestionan-
do los servicios con los sistemas de los que se disponia en
aquellos tiempos, que aun siendo punteros en el sector,
eran rudimentarios y totalmente ineficaces comparados
con los actuales.

6 Jaceta

En 2.003 decidimos invertir en tecnologia, algunos nos
tacharon de “locos” por poner un sistema de localizacion
GPS y transmision de datos por GPRS obligatorio para to-
dos nuestros taxis, asi como el cobro con tarjeta electroé-
nica e impresora de recibos. La verdad es que ese afio lo
pasamos mal, se fueron 300 cooperativistas y montaron
el equipamiento necesario unos 700 compaiieros y asi
fuimos aumentando la flota e infraestructura con mucho
esfuerzo.

2.005 fue un afio muy productivo tecnolégicamente
hablando para Radioteléfono Taxi, a través de un banco,
logramos que pusieran en marcha el pago por mévil (Mo-
bipay) via SMS y conectado al taximetro... Pufff, jcomo le
explicAbamos a los socios esa modernidad! Como siem-
pre, los socios de RTTM actualizandose con esfuerzo y
apostando por cualquier innovacién tecnolégica que per-
mitiera ofrecer el mejor servicio a los usuarios. Hoy en
dia cualquier operacién de
pago, cobro, compra, etc.,
se hace con un Smartpho-
ne, pero querido joven lec-
tor, te ruego que te situes
en aquellos afos y los com-
pafieros con muy poca o
ninguna experiencia tecno-
légica.

En 2.009 decidimos ha-
cer una Asociacion de Ra-
dio Taxis de Espaia (ARTE)
para atender a los clientes
abonados en todo el terri-
torio espaiol. Esta unién
de compaieros taxistas
espafnoles derivé en la
creacion de la App Pide-
taxi, que afo a afo segui-
mos mejorando con el es-
fuerzo de todos, sin contar
con presupuestos multimi-
llonarios a pérdidas per-
manentes como pueden
tener otros, pero con una
caracteristica muy impor-
tante, es propiedad de los
taxistas y para su servicio
sin tener que soportar co-
misiones que mermen su
economia.

También en 2.009 se
aprobé la Ley Omnibus que
nos ha llevado a la masifi-
cacion de VTC que tenemos
a dia de hoy y al enriqueci-
miento de unos pocos sinvergiienzas, especialmente sali-
dos del sector del taxi.

asalariado
EI’"

La dltima etapa mas reciente ya la conocemos todos.

Quiero reconocer que La Gaceta del Taxi siempre ha es-
tado al servicio informativo, manteniéndose fiel al sector
sin dejarse atraer por la “nueva competencia”, que seguro
lo ha intentado, y les deseo, al menos, otros tantos afios
de éxitos junto a nuestro taxi del que realmente forman
parte.




Siempre al lado del taxi

Olga Lobo

Redactora jefe
de La Gaceta del Taxi

Para mi significa que seguimos viviendo, cum-

pliendo suefos y proyectos. Este mes de mayo La
Gaceta del Taxi cumple 25 afios, y lo hace en medio de
una pandemia mundial, con el pais practicamente para-
do, con menos taxis en la calle que nunca. Y La Gaceta
ha estado ahi, dia a dia en su web y puntualmente en los
puntos de distribucion, fieles a su cita con los lectores.
Porque como periodistas entendemos que es nuestro
deber mantener informados a nuestros lectores, inclu-
so en las condiciones mas adversas.

Siempr‘e me ha gustado celebrar los cumpleanos.

De los 25 afios que cumple la revista, llevo mas de 12
trabajando en ella. Toda mi vida profesional ligada a un
sector que cuando comencé desconocia por completo

y que al principio me resulté enrevesado y dificil pero
que a su vez me ha permitido crecer como profesional
y también como persona. Haber acompaiado al sector
en buena parte de su historia, ser testigo de sus lo-
gros, de sus desafios, de sus fracasos y de sus conquis-
tas es algo que quedara para siempre en mi memoria.
Ver la Castellana tomada por los taxis en julio de 2018
sera una imagen imborrable para mi.

No vamos a decir que este es un aniversario feliz,
porque las circunstancias que lo rodean no lo son, pero
si podemos estar satisfechos de haber conseguido lle-
gar hasta aqui a través de los meses y de los afios, a
pesar de las crisis y a pesar de las zancadillas.

Por eso, aunque el momento no es el idéneo, es una
alegria para quienes trabajamos en la revista celebrar
con vosotros esta fecha tan especial.

Gracias a nuestros anunciantes por su apoyo, a nues-
tros lectores por confiar en nuestra profesionalidad vy,
personalmente, gracias a nuestra editora y directora.
Porque sin su tesoén, tal vez no estariamos aqui. Por
otros 25 afos.
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“El taxi ha demostrado ser mucho

Cuando pidieron
voluntarios,
Joaquin fue uno
de los que no
se lo pensod dos
veces. El aviso
llegaba a las 8 de
la tarde del 14
de marzo y unas
horas después él
y otros cuarenta
companeros
estaban en la sede
de Radioteléfono
dispuestos
a ayudar
inmediatamente.
Asi nacen los
taxistas solidarios
que, a través de
la plataforma
Pidetaxi, han
hecho mas de
150.000 servicios
sanitarios
gratuitos en mes y
medio. Un servicio
vital durante las
crisis del Covid-19
que tuvo su
reconocimiento
durante los actos
del 2 de mayo.

S
—
————

Joaquin Merry del Val, taxista solidario durante la pandemia del Covid-19

uedamas con Joaquin en una parada
de taxi. Son las seis de la tarde de un
miercoles de mayo, pero las calles si-
guen sin ofrecer la imagen de una tarde de
primavera normal. Aunque el calor invita a
salir a pasear, se nota que seguimos bajo el
estado de alarma y que Madrid, donde hace-
mos la entrevista, se mantiene en la Fase O.

En la parada hay varios taxis, todos de la
misma emisora, Pidetaxi. Uno de ellos es
Joaquin Merry del Val, el protagonista de
esta historia, taxista desde hace 9 afios. An-
tes fue voluntario en una ambulancia, tam-
bién socarrista. Tal vez estas experiencias
fueron el resorte que le impulsaron a acudir
a la llamada realizada por Pidetaxi. También
las de su propio padre, fallecido por Covid-19
en la segunda semana de pandemia, con
quien hablé cuando estalld |a crisis sanitaria.
“Creo que a él esta situacion le recordaba a
la Espafia post franquista, donde realmente
si fallaba un médico en el pueblo la gente se
moria. El entendia que los médicos tenian
que llegar y me anima a hacerlo”, nos explica
bajo su mascarilla.

También lleva guantes y su vehiculo va per-
fectamente equipado: pantalla protectora,
geles hidroalcohélicos para €l y los usuarios
y un kit de limpieza en el maletero para usar
cada vez que baja un pasajero de su taxi.
Pero los primeros dias no era asi. “No sabia-
mos a lo que nos estdbamos enfrentanda”,

reconoce, “y veias como bajaban los médicos
y enfermeras apenas protegidos”. Después
comenzo a haber un cambio en los pratoco-
los, bajaban ya con las EPIs y la verdad, nos
reconoce, “ahi daba otra sensacién”. Estaba-
mos en un pais “desbordado” y el servicio del
taxi lo palpaba de primera mano.

A pesar del desconocimiento, no se lo pen-
s6 dos veces. “Llevabamos casi una sema-
na ya bajo el estado de alarma y de alguna
manera sabiamos, o por lo menos yo me lo
imaginaba, que el taxi tenia que ser Util de
alguna manera durante esta crisis”, nos ase-
gura antes de afiadir, “y ha demostrado ser
mucho mas que Util, por las cifras que se
estadn manejando de servicios. 150.000 ser-
vicios en apenas 7 semanas es una locura”.

“Me decidi por vocacion, por ver a la gen-
te como estaba, sobre todo a los sanita-
rios, que estaban escasisimos de recursos.
Todos los hospitales y centros de salud se
encontraban desbordados”. Por eso cuando
llego el aviso desde central, el sabado 14 de
marzo, no se lo pensé dos veces. Ni él ni el

Los primeros dias
“no sabiamos a lo que
nos enfrentabamos”



mas que util durante la crisis”

resto de compafieros que recibieron el mis-
mo mensaje pidiendo colaboracién con este
servicio gratuito y solidario. “Fuimos hasta
la sede unas 40 o 50 personas, dispuestos
a salir esa misma noche, como quien va a
la guerra”. Finalmente empezaron el lunes.
Para entonces ya eran unos 300. Al final,
mas de 500 taxistas han movido al personal
sanitario por toda la Comunidad de Madrid
durante los dos meses que se ha mantenido
este servicio.

“He ido a pueblos que no sabia ni donde
estaban. Algunos no tenian médico”.

Precisamente en una de esas rutas vivio
uno de los servicios mas impresionantes. “Yo
pensaba que se trataria de una ruta rutina-
ria, de esas de control de sintron para gente
mayor. Pero detras de nosotros, llegaba la
ambulancia. De diez visitas que hicimos, en
al menos siete ocasiones el meédico tuvo que
llamar a una ambulancia porque el paciente
se encontraba muy mal. Y veias escenas te-
rribles, porque la gente se te acercaba, pre-
guntaba lo que sucedia, veias a los vecinos
llorar en las ventanas”.

Por eso no duda al reconocer que emaocio-
nalmente esta situacion les va a pasar factu-
ra. “Ahora vendra la resaca. Psicolégicamen-
te esto nos va a afectar a todos, porque el
nivel de tristeza es muy profundo”, pero cree
que saldremos adelante. “Ahora vendran
otras cosas, tenemos que remontar nuestro

sector y el de los demés y no hay tiempo de
lamentaciones”.

Habla un hombre que ha perdido a su
padre durante la pandemia. Y lo hace muy
entero. ‘lgual después me pasara factura,
pero ahora me encuentro bien”, asegura. Su
padre fallecié durante la segunda semana de
esta crisis sanitaria y marcé su labor como

“Psicolégicamente
esto nos va a afectar
a todos”

taxista solidario- no dejé de salir con su taxi
salvo ese dia- “El tenia que ir al hospital cada
dos dias por un tema de dialisis al hospital
de Valdemoro, uno de los méas afectados por
el brote de Covd-19, y aunque llevaba tiempo
aislado de todo, fue practicamente inevitable
que se contagiara. Haber hablado con él de
esta situacion fue sin duda lo que mas me
animo a hacerlo”, rememora.

Joaquin es un hombre tranquilo y nos ha-
bla con calma de la dureza del trabajo de
esas primeras semanas, cuando la ciudad
entera se encontraba desbordada. “Estaba-
mos todos saturados, los servicios se hacian
sin parar. Y luego llegabas a casa y te sacu-
dian las cifras, mil muertos un dia, y otro, y

Acto del 2 de mayo en homenaje a los “nuevos héroes’, taxistas incluidos

atro. Era absolutamente angustioso. He visto
medicos carentes de recursos, y les ayuda-
bamos en lo que podiamos”, nos relata.

Trabajo en equipo

Precisamente el compaferismo es lo
primero que destaca cuando recuerda las
primeras semanas. “He sentido muchisima
humanidad entre nosotros”, nos dice. “Luego
ya el detalle de devolver todo el dinero por-
gue realmente hacia falta en sanidad y que
no haya habido ni una voz discordante, que
podria haber habido gente que no aguantaba
porgue no entraba ni un duro en sus casas,
pero no fue asi, es también digno de admi-
rar”, nos reconoce.

El trabajo de los taxistas es la cara mas
visible de este servicio de taxi solidario que,
de forma gratuita, ha realizado méas de
150.000 servicios desde que se inicié el es-
tado de alarma. Pero detras de las carreras
diarias esta el trabajo de la gente de la cen-
tral de Pidetaxi, encargada de recepcionar y
despachar todos los servicios de coronavi-
rus, también el del resto de radioemisoras,
como Tele Taxi Madrid, Alcald Radio Taxi,
Radiataxi Fuenlabrada, Taxi Collado Villalba y
Taxi Alcorcén, que decidieron aunar esfuer-
Z0s en un momento critico para Madrid.

“Supongo que la sociedad reconocerd la
labor que hemos hecho todos. No solo a no-




Mas de 500 taxistas han prestado servicio gratis para evitar el colapso de la atencion primaria

sotros, a todo el mundo que ha hecho algo
y que ha aportado su granito de arena”, re-
flexiona en voz alta cuando le preguntamos si
cree que los madrilefios saben del esfuerzo
que ha hecho el taxi para que nadie se que-
dara desatendido durante la crisis. “Desde
los sanitarios hemas recibido mucho agrade-
cimiento. Yo he hecho amistad, incluso, con
algunos de ellos”.

Joaquin tampoco quiere olvidarse de quie-
nes se quedaban noches enteras despiertos
para hacer de este proyecto una realidad.
“Ha sido un trabajo en equipo enorme sin
el que no hubiéramos podido hacer nada”.
Y tan importante son los comparieros del
sector como sus familias. “A ellas les quie-
ro mandar un agradecimiento muy especial,
porgue son quienes estan detras de todos
los taxistas que hemos salido, que nos han
apaoyado y comprendido en un momento tan
delicado. Porque muchos tuvieron que expli-
car a su mujer y a sus hijos que no podian
tocarnos hasta que no nos ducharamos y
esa es una conversacion dificil pero que han
sabido entender”, nos asegura.
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“Ha sido un trabajo
en equipo enorme”

Aprovechamos que menciona a las familia
para preguntarle por el miedo. “Miedo tienes
todos los servicios, no solo los solidarios, por-
que si alguien va al hospital tampoco sabes
qué le pasa. Pero al final te acostumbras, tu
lo desinfectas todo segin acaba un servicio
y luego lo desinfectamos con ozono varias
veces a la semana”. Aqui Joaquin quiere
agradecer personalmente a Cosemar Ozono
ofrecer gratis a los taxis solidarios el servicio
de desinfeccién por ozono en Pinto. “A mi,

que vivo en Valdemoro me pilla muy bien y
hay que agradecerles que cuando se ente-
raron de lo que estabamos haciendo no du-
daron en ofrecernos de forma gratuita este
servicio”. Una cadena de favores que les ha
permitido llegar a todos lados.

“Hemos tenido mucho apoyo externo, yo
hablo por nosatros, por los de la calle, pero
detrés hay mucha gente, en otras carrete-
ras, en otros pueblos, en otros municipios.
Hemos estado ahi todos jugandonos la piel”.

Reconocimiento institucional

Este gesto desinteresado de los profesio-
nales ha sido reconocido por la Comunidad
de Madrid, que invitd al taxi a la celebracion
del 2 de mayo. Joaquin fue el taxista elegi-
do para acudir a una cita que, este afo, se
convirtid en un homenaje a los “nuevos hé-
roes” del Covid-19. Sin duda un “orgullo” para
él haber podido representar a todos sus
compaferos en un acto ‘muy emaotivo” en
el que estaban estaban presentes todos los
servicios publicos de la Comunidad de Ma-
drid asi como otros sectores que han sido
fundamentales en los peores momentos de
la crisis sanitaria.

Ahora que las cifras nos dan un cierto res-
piro y que comenzamos muy lentamente a
volver a la normalidad, le preguntamos cémo
cree que sera la recuperacion del sector. Y
se muestra franco. “Todavia es pronto y no
hay mucho trabajo, pero si es verdad que
igual el dia que sales, gracias al régimen
que se ha impuesto durante estas semanas,
puedes hacer algin servicio, principalmente
de emisora”. También nos reconoce que hay
companeros que han estado saliendo a tra-
bajar “incluso en las peores semanas” por-
que hacian falta taxis en hospitales. Para él la
solucién es evidente, “necesitamos que todo
se mueva, que la hosteleria, la restauracion
y el ocio se recuperen para que nosotros
también nos recuperemos”. Una reflexion.
que sin duda todos compartimos.

Olga Lobo

Y el préximo mes...

Hablamos con taxistas, costureras, makers y policias que han creado una increible

red solidaria en la Costa del Sol. Con pocos recursos, pero muchas ganas y solidari-
dad, unos 25 taxistas han recorrido la provincia para proveer con material de protec-
cion a sanitarios y fuerzas de seguridad.
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Mayo 1995 - Mayo 2020

n mayo de 1995 llegaba a nuestros

lectores el primer nimero de La Ga-

ceta del Taxi, hoy 25 afios despues
cumplimos con gran satisfaccién con esa
misma tarea, pero no lo hacemos solo en
papel cada mes también desde hace arios
en version digital y a través de las Redes So-
ciales. Nuevas plataformas de comunicacién,
algunas nacidas todavia bien entrado el siglo
XXl que nos permiten llegar en tiempo real
a todos los rincones y los lectores mas in-
sospechados. Si la importancia de un medio
se valora por su trayectoria y por su difusin,
nos sentimos muy afortunados porque nues-
tros contenidos online en www.gacetadeltaxi.
com han sido vistos solo en el Ultimo afio
por un millén de lectores y contamaos con
once mil seguidores en Twitter, Facebook e
Instagram.

Modelos y equipos de finales de los 90-2000
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Al comenzar esta andadura pocos con-
fiaban en que el taxi resultara lo bastante
relevante como para captar el interés de la
prensa prafesional e independiente pero los
que asi pensaban se equivocaron, al menos
con una de ellas. Cierto es que todos estos
afos ha habido unas cuantas revistas mas
no vinculadas a las asociaciones del sector,
pero solo La Gaceta del Taxi ha estado veinti-
cinco anfos sin interrupcién informando cada

mes en papel y cada dia online al sector del
taxi. Un mérito que por supuesto no es solo
nuestro porque el taxi siempre ha tenido mu-
cho que decir.

En la segunda mitad de los afios noventa
pudimos contar como el sector abandonaba
la etapa de radio frecuencia con micro en
mano, la placa negra con la palabra taxi en
letras amarillas y un tosco mastil exterior
con faralillo verde, para ir incorporando poco
a poco equipos mucho mas sofisticados y
sistemas GPS y GPRS. Las reivindicacion
mas frecuente por aquellos tiempos era el
intrusismo ilegal y la falta de inspecciones
policiales. En los primeros afios del siglo XX
también fue posible sacar adelante no sin
antes salvar varios obstéculos las primeras
leyes y reglamentos autonomos del taxi

Informacion en tiempos de crisis

La crisis econémica de 2008 fue cons-
tante fuente de noticias y obligé al taxi a una
reestructuracién para limitar la jornada la-
boral. Ponerse de acuerdo no fue facil pero
finalmente la regulacion horaria se impuso en
casi todas las ciudades y aln hoy se mantiene.

Cuando maés arreciaba la crisis econémica
se desataba dentro del taxi una gran tormen-
ta politica y judicial por el control de la Asocia-
cién Gremial del taxi de Madrid, la mayor de

A
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historia juntos

todas a nivel nacional. A partir de octubre de
2007comenzaba una negra etapa de traicio-
nes, directivas divididas, elecciones anticipa-
das, mas presidentes de los deseados y afios
de mal gabierno que han llevado a la Gremial
a una situacion critica, hasta el extremo de
haber vendido parte de su sede y encontrar-

Muchas elecciones y asambleas cubiertas

se hoy técnicamente en banca rota. La mala
gestién también puso punto y final a otra
gran organizacion nacional, en este caso la
Confederacion Espafiola del Taxi. Después de
cuarenta afios de historia CTE tras verse en-
vuelta en un escandalo por el mal uso de los
fondos de formacion y acusaciones de pre-

Evolucion mas que evidente de estilos

sunta apropiacion indebida, en 2014 acabo
saqueada y desapareciendo.

Las plataformas telematicas
generan cientos de noticias

Varias portadas y numerosas paginas de
nuestra revista, dan testimonio de estos do-
lorosos procesos, pero mas alld de los pro-
blemas internos, al taxi iba a llegar en unos
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Ultimos afios de manifestaciones, protestas y huelga

meses una nueva amenaza para la que no
estaba preparado.

Llegaron en forma de Aplicaciones bajo
el paraguas de economia colaborativa pero
pronto se demostrd, y asi lo ratificaron
después los tribunales, que su abjetivo era
otro muy distinto. El taxi espafiol y europeo
estaba en el punto de mira de estas Apps
disruptivas decididas a quedarse con gran
parte del mercado. La herramienta para ha-
cerlo fueron las VTC, Vehiculos de Alquiler
con Conductor, una figura legal apenas re-
cogida con unas pocas lineas en nuestras
leyes. La reforma de la Ley Omnibus habia
dejado un resquicio por donde colarse y los
nuevos guris de las Apps del transporte lo
supieron aprovechar.

Por esas fechas en La Gaceta del Taxi co-
menzamos a hablar de la aparicién de Elite
Taxi, una nueva y joven asociacion liderada
desde Barcelona por Tito Alvarez que en
poco tiempo tuvo réplica en un buen ndme-
ro de ciudades y en casi todas las provincias.
Solo hay que echar un vistazo a nuestra he-
meroteca fisica o digital para comprobar
gue mantienen intacto su espiritu combati-
VO.

Las cosas se complicaban y el taxi se lan-
20 a las calles con protestas, movilizaciones
y una huelga a mediados de 2015 de la que
también fuimos testigos, y en la que se exi-
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gia al gobierno recuperar la proporcionali-
dad 1,30 (30 taxis por 1 Vtc) perdida con
la reforma Omnibus. La respuesta fue otra
reforma en la LOTT recuperando el 1/30y
mas tarde la llegada del ROTT (Reglamento
de Ordenacion del Transporte)

Para entonces la competencia ya habia
solicitado miles de autorizaciones Vtcs y
acudido a los tribunales para hacer valer
sus derechos. Con la aprobacion del ROTT,
refrendada en 2018, se recuperd la propor-
cionalidad 1,/30 pero para esas fecha las
dos principales Apss ya operaban en Espanfa
con miles Vtcs y el nimero sigue creciendo.

La regulacion de Vtc concentra
la actualidad

Llegados a este punto el taxi se impone
exigir a la Administracién una regulacion es-
pecifica para las Vtcs como garantia para
competir en igualdad de condiciones. Con
este argumento el taxi pone en marcha una
nueva etapa de demandas y reivindicacio-
nes. Uno tras otro fuimos dando espacio en
nuestras paginas a propuestas, adverten-
cias, iniciativas, reuniones y declaraciones
tanto de dirigentes del taxi como de respon-
sables politicos que constataban la dificultad
de cualquier avance. Descartado un acuer-
do en los despachas, en julio de 2018 el taxi

convocaba nuevas movilizaciones exigiendo
esa regulacion y esta vez lo hacia durante
varios dias con cientos de taxis ocupando
las principales calles de varias ciudades, tal
y como pudimos fotografiar y publicar enton-
ces.

Palabras conciliadoras y el compromisos
politico de proximas negociaciones cerraron
este capitulo pero solo cinco meses mas
tarde, en enero de 2019 el taxi acaparo la
atencion de La Gaceta del Taxi y del resto
de medios de todo el pais con la huelga méas
dura y larga de su historia. Diez y seis dias
de paro total, recuperado a duras penas de
ese desgaste econémico y de imagen, un
afo después un virus despiadado vuelve a
descalabrar todos los planes y deja al taxi
bajo minimos pero en esta ocasion con su
imagen mas reforzada que nunca gracias a
sus muchas acciones solidarias.

Asi lo hemos vivido, fotografiado y conta-
do en estos 25 afios haciendo historia jun-
tos con la revista en papel pero también
en digital y redes sociales. Estas nuevas
tecnologias de la comunicacién nacidas con
el siglo XXI nos ha permitido informar en
tiempo real de elecciones, asambleas, ma-
nifestaciones, huelgas, conferencias, ferias,
congresos, conmemoraciones y un sin fin de
acontecimientos mas.

Pilar G. Matorra
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Los autonomos ante la

Tras casi dos meses de confinamiento, la sociedad recupera
muy poco a poco una normalidad diferente a la que dejamos

en las calles el pasado 13 de marzo. Sobre las consecuencias
de la crisis del Covid-19 y como afrontan el retorno a la
actividad, hablamos con representantes de las asociaciones de
autonomaos.

ATH

Lorenzo Amor, presidente de ATA

olo en los Ultimos dos meses se han
Ssolicitado mas de un millén de auténo-
mos han echado el cierre a sus nego-
cios. Una situacion “desoladora” para el pre-
sidente de ATA, Lorenzo Amor que augura
que todavia nos quedaran meses “realmen-
te complicados”. Por ello apela al Gabierno
para que ayude al colectivo auténomo y pide
ayudas que permitan a los trabajadores por
cuenta propia una mayor liquidez.
Suspender las cuatas durante el estado
de alarma, madificar la fiscalidad o simplifi-
car el acceso a ayudas son algunas de las
peticiones lanzadas desde ATA aun Gabierno
que, insiste Amar, “tiene que escuchar a los
auténomos, a los empresarios, que somos
los que generamos emplea”.
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“El negocio ha bajado
para practicamente el
100% del colectivo”

Gaceta del Taxi.- Después de mas de un
mes bajo el estado de alarma, ¢manejan da-
tos del impacto econémico que esta crisis
sanitaria va a tener entre los autdnomaos?

Lorenzo Amor.- En un momento como el
actual es muy arriesgado dar cifras. Pero lo
que no se puede negar es que nos encontra-
maos en una situacion muy muy complicada.
En cuanto al colectivo de autonomos, solo du-
rante el mes de marzo el Régimen Especial
de Trabajadores Auténomos perdié 35.987

cotizantes autonomos, cuando en marzo
de 2019 Espafia sumaba 20.623 auténo-
mos. Pero no es solo esto. Hay que sumar
las casi 900.000 peticiones de auténomaos
de la prestacion por cese de actividad, que
no se han dado de baja de su negocio pero
que estan atravesando una situacion muy
complicada. Nos enfrentamaos a unos meses
realmente complicados en los que hay que
prestar todo el apoyo a nuestro colectivo y
ayudarles a salir de esta situacién tan deso-
ladora que se esté produciendo.

Segun una encuesta que hemos realizado
a mas de 1.800 auténomos, los resultados
son demoledores: uno de cada dos auténo-
mos esta en su casa confinado y sin trabajar
y Unicamente el 4,4% afirma salir a la calle
a trabajar como lo hacia habitualmente.
Igualmente, el volumen de negocio ha bajado
para practicamente el 100% del colectivo.
Un 40% de los auténomos asegura que su
actividad ha descendido un 100%, un 27,5%
asegura que ha visto caer su actividad un
50%y el 10,6% un 75%.

En cuanto a los ERTES, el 46,2% de los
auténomos que tienen trabajadores afirma
haber realizado un ERTE.

G.T- ¢Cuéntos trabajadores por cuenta
propia se han visto obligados a cesar su ac-
tividad y qué perspectivas de futuro barajan?

LA- Como le acabo de comentar, las
Mutuas han registrado mas de 900.000
solicitudes de auténomos de la prestacion
especial de cese de actividad. El cierre es la
Ultima opcion. Las perspectivas de futuro no
son nada halagiefas. Un 20% de los auto-
nomos estima que si las cosas siguen como
hasta ahora se va a tener que ver abligado a
disminuir la plantilla, incluso casi uno de cada
diez afirma que se va a ver obligado a dejar



“nueva realidad”

de tener empleados. Si el Gobierno no actua,
el 30% de los autonomos pueden verse abo-
cados a cerrar su actividad, ya que se plan-
tean seriamente esa posibilidad.

G.T-- ;Ha habido algin sector mas perjudi-
cado que otros?

LA- Practicamente todos los sectores
van a tardar en recuperarse puesto que nos
enfrentamos a unos meses realmente com-
plicados. Pero 1a todo lo relacionado con el
turismao y la hosteleria es sin duda el sector
gue mas ayuda va & necesitar para recupe-
rarse. El taxi es otro de los sectores grave-
mente afectados. Con la declaracion del Es-
tado de Alarma han reducido practicamente
en un 80% su actividad, y al ser considerado
un servicio esencial, les cuesta mucho poder
acogerse a las pocas ayudas que se han
puesto en marcha. Muchos taxistas son los
que estan al frente y ayudando a los sanita-

Las medidas para
el taxi, “claramente
insuficientes”

rios y a la sociedad que lo necesita pero la
realidad es gue lo que esta haciendo el sec-
tor no es trabajar, da un servicio a la gente
gue lo necesita, que no es poco en esta sk
tuacion, pero desde el punto de vista econg-
mico es un desastre. Ademas es otro de los
sectores gue tardard en volver a la situacion
previa a esta crisis, dado gue el turismo es
una fuente de ingresos basica el colectivo y
todo apunta tardara en volver, habra miedo a
vigjar, lo gue supondra menos demanda,
G.T- Desde ATA han sido muy criticos con
las decisiones tomadas por el Gobierno re-

lacionadas con los autdnomos. A su juicio,
¢Oué medidas deberian haber sido priorita-
rias y como deberian haberse enfocado?

L.A.- Mo hay una anica medida gue se tome
y solucione los problemas del colectivo, pues
somos mas de 3.2 milones de autonomos
que nos dedicamos a cosas completamenta
diferentes, y cada uno con probleméaticas es-
pecificas.

Pero lo gue si que es cierto es que los au-
tdnomos, en momentos donde la caida de la
actividad para mas del 80% es una realidad
y donde son muchos los que han tenido que
cerrar sus negocios de la noche a la mafa-
na, con mercancias, productos que no van
a poder sacar adelante o que van a perder,
que tiene que seguir pagando alguileres, nd-
minas y gastos fijos, es fundamental darles
un respiro y que tengan liquidez, es decir,
que no tengan gue pagar sus cuotas a la

_-'_.:':'-:':'i‘:n 11
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Encuentro virtual con la Ministra de Empleo, Yolanda Diaz y la directora de auténomos, Maravillas Espin

Seguridad Saocial los meses de abril y mayo,
0 un aplazamiento de impuestos no solo de
un mes, porque todo apunta a que el 20 de
mayo no vamos a estar en una situacion de
actividad normalizada, sino que se deberia
de haber llevado el aplazamiento de impues-
tos hasta julio, presentando entonces los dos
trimestres juntos son medidas muy necesa-
rias.

Ademas se deberia establecer una tarifa
plana de 100 euros para cuando el Gobier-
no decida levantar el estado de alarma. Se
avecinan meses realmente complicados.
Sectores enteros como el comercio estan pi-
diendo ayudas al Gobierno para hacer frente
a sus pagos corrientes y otros como el turis-
mo han perdido la Semana santa y dan casi
por perdida la temporada de verano.

Y eliminar la burocracia es fundamental.
Desde ATA venimos alertado de que el 95%
de los auténomos podria quedarse sin ayu-
das sociales, la morataoria hipotecaria, el res-
cate del pan de pensiones, el aplazamiento
del alquiler o el bono saocial eléctrico, entre
otras, si no cierra del todo su negocio. Y es
que para poder acreditar su situacion de
vulnerabilidad y poder acceder alguna de las
ayudas en materia social adoptadas por el
Ejecutivo los auténomos tienen que presen-
tar obligatoriamente, un certificado emitido
por la Agencia Tributaria de cese de activi-
dad. Esta burocracia esta frenando que las
ayudas lleguen a muchos auténomos. El sim-
ple hecho de haber tenido aprobada la pres-
tacion extraordinaria por cese de actividad
deberia ser un requisito de vulnerabilidad
para poder solicitar estas ayudas sociales.

18 Zaceta”

“Si el Gobierno no
actia, el 30% de los
autonomos pueden
cerrar su actividad”

“Se debe aprender de los
errores”

G.T.- Por otro lado, ATA ha propuesto una
serie de medidas econémicas para salvar a
los auténomos. De las cuatro lineas de ac-
tuacién, (cuota, fiscalidad y tributacién, cese
de actividad y ERTESs] ¢cudl es la que consi-
dera imprescindible? ¢Cree que el Gobierno
terminara aplicandola?

L.A- Desde ATA consideramos que todas
ellas son fundamentales en un momento
como el actual las peticiones que estamos
haciendo creemos que son todas necesarias
y hay que tomarlas si queremos que el tejido
productivo que conforman los auténomaos no
sufra un dréastico recorte.

Si las aplicara o no el Gobierno no esta en
nuestra mano. Pero lo que si que le decimos
€es que tiene que escuchar a los auténomos,
a los empresarios, que somos los que gene-
ramos empleo. Porque sino lo hace, la salida
de esta crisis nunca vista no sera ya no en
“V” nien “U” sino que serd una “L".

G.T.-El taxi ha sido uno de los sectores que
se han visto obligados a reducir su presencia
en las calles y muchos se han acogido a las
ayudas. Las medidas actuales, ¢,son suficien-
tes?

L.A.- Las medidas puestas en marcha has-
ta el momento son claramente insuficientes
para un colectivo fuertemente azotado por
el descenso de la actividad y con fortisimas
bajadas de ingresos.

Quizas al colectivo del taxi una de las Gk
timas medidas puestas en marcha por el
Gobierno que es pasar a estimacion directa
para poder justificar bajada de ingresos y po-
der acceder a diferentes ayudas ha sido un
pequerio respiro, pero sin duda claramente
insuficiente.

Uno de los problemas del taxi es que son
los ayuntamientos los encargados de la re-
gulacion del colectivo, por lo que puede ha-
ber casos de municipios que si establecen
ayudas a los auténomos del sector y otros
muchos que ya no solo es que no ayuden sino
que la burocracia sigue siendo elevadisima y
se tienen que enfrentar a numerosos proble-
mas exponiendo también su salud cada dia.

G.T- Por Ultimo, nos gustaria acabar con
un mensaje optimista. ¢Qué cree que ha
aprendido la sociedad espafiola de toda esta
tragedia, si es que hemos aprendido algo?

L.AA- Creo sinceramente que la sociedad
esparniola ha vuelto a mastrar una vez mas su
compromiso y su responsabilidad ante una si-
tuacion tan dura nunca antes vivida. Han sido
muchas, muchisimas las muestras solidarias
desde todos los rincones de Espafia para ayu-
dar, cada uno en funcién de sus posibilidades,
a superar esta pandemia que ha azotado de
forma tan cruel a Espafia y sus ciudadanos.

Errores ha habido muchos, pero debe ser
necesario aprender de los mismaos y que no
se vuelvan a repetir.



“El cese de actividad es un balén de
oxigeno para muchisimos autonomos”

nte un futuro incierto, mas de un milon de autdnomos han

solicitado el cese de actividad. Una medida que, tal y como

nos ha explicado Eduardo Abad, secretario general de UPTA,
ha sido un "baldn de oxigeno” para este colectivo. Para Abad, es ne-
cesano mejorar la coordinacion entre administraciones para evitar
gue ningun autdnomao se quede sin ayudas y pide a los espanoles que
no se ohviden de los pequefios comercios, y de los taxistas, cuando
vuelvan a consumir. "Somos generosos, pero tenemaos memaria a
corto plazo”, ha lamentado.

Gaceta del Taxi- ;Cuantos trabajadores por cuenta propia se han wis
to obligados a cesar su actvidad y qué perspectivas de futuro barajan?

Eduardo Abad- Los datos de afiliacion a la Sequridad Social, con
una pérdida de 41.250 auténomos en abril, nos muestran datos que
s0N una auténtica catastrofe, pero mucho menos de lo esperado.
Eso es asi porgue el cese de actividad ha funcionado, El 96% de los
autonomos que han accedido a esta herramienta, ya han cobrado
las dos primeras mensualidades. Hablamos de mas de un millan de
auténomos que se han acogido a esta medida.

G.T- Desde el Gobierno central se han aprobado una serie de me-
didas para paliar la crisis dentro del colectivo autdnomo, ¢Gue medi-
das destacaria?

E.A- El cese de actividad se ha demostrado que es un baldn de
oxigeno para muchisimos trabajadores autonomos, casi un millon de
los 3.2 millones de autdnomos lo han solicitado. Es una medida que
ha funcionado y nada més hay gue comparar esto con los trabajado-
res gue se han visto afectados por los expedientes de regulacion de
empleo gue a dia de hoy no han percibido ni un duro, mientras que los
sutonomos ya han percibido dos pagos. Es una ayuda que ha ido bien

Mientras que esta herramienta ha funcionado muy bien, muy mal
es como esta funcionando todo el terna de |a financiacion, No enten-

AR

Eduardo Abad, secretano genaral de UPTA

demos por qué a dia de hoy hay solicitudes a empresas de concesian
de crédito aprobadas y aln después de un mes es0s autdnomaos no
tignen en su nomero de cuenta el préstamo solicitado.

G.T- ;Cuéles podrian haberse mejorado?

E.A.- Hay gue decir en este sentido que los bancos y les entidades
de crédito no han respondido a la exigencia del momento. Al princi-
pio lo que se hizo fue que la mayoria de las entidades o muchas de
las entidades cambiaban el riesgo que tenian contraido con credito
ya funcionando de auttnomos en pequenas empresas por un nuevo
crédito concedido y avalado por el ICO, con lo cual lo que han hecho
es una limpia de riesgo y morosidad. Han cambiado una situacion
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primera carrera

de riesgo asumido por el individuo o empresa por una situacion de
riesgo a través del aval del ICO y a mi cuanto menos eso me pare-
ce poco etico. Porque lo que ahora se necesita es liquidez para los
auténomos y lo que no necesitamos es rescatar a la banca una vez
mas. Eso ya lo hicimos en 2012 y creo que en estos momentos no
ha tenido altura de miras para inyectar liquidez.

En cuanto al resto de ayudas, a dia de hoy se siguen puliendo, pero
iniciativas que se han tomado por parte del gobierno, como la mora-
toria en los pagos de alquileres o el rescate de planes de pensiones,
no han sido perfectamente cerrados en la publicacién del BOE. Son
luces y sombras que, en una situacién como la que estamaos viviendo,
son normales, teniendo en cuenta que es dificil gestionar algo que
jamas ningun pais del mundo ha gestionado.

Luego ademas nos ponemos a hacer comparaciones con el resto
de paises, si Alemania ha hecho una cosa o Francia ha hecho otra
pero lo cierto es que ningun pais del mundo tiene un sistema de pro-
teccién como el nuestro, que paga el 70% de la base de catizacion y
nos exime de pagar la cuota de la seguridad social. Ya les gustaria a
muchos paises tener nuestro sistema de proteccion, porque es un
sistema que protege de verdad.

G.T- A nivel autonémico y local también se han destinado ayudas
para los auténomas, ¢,qué opinion le merecen?

E.A.- Las ayudas autonémicas son un verdadero desastre de coor-
dinacién. Yo nunca diré que una ayuda
esta mal hecha, porque entiendo que
todas las administraciones lo hacen
con las mejores de las intenciones, si
bien es cierto que a veces nos encon-
tramos con ayudas “paparazzi’ que
buscan el titular, porque luego, a la
hora de la verdad, cuando rascamos
no encontramos que cubran a la ma-
yoria de los auténomos a los que se envia esta ayuda.

No entendemos por qué se gastan recursos de la administracion
que ya otra administracion ha puesto para los mismos destinatarios.
Si tenemos el cese de actividad por qué volvemos a decirle al auté-
nomo “yo te ayudo a pagar la cuota”. Hay falta de seriedad a la hora
de complementar ayudas a aquellos auténomos que puedan estar
quedandose fuera de las ayudas ofrecidas por el estado central. Si
hubiera mejor coordinacién, las ayudas llegarian a todos los auto-
nomos. Ya sea a traves del estado o las autonomias y eso solo se
hace a través de una perfecta coordinacion. Y ya no te digo nada si
bajamos a los ayuntamientos. El auténomo necesita, por ejemplo, que
le suspenda durante un afo todas las tasas municipales. eso seria
mucho mas efectivo que darle una cantidad de dinero durante una
u otra vez. Permitannos desarrollar actividades que hasta ahora no
estaban contempladas para poder reflotar nuestros negocios. Esas
son las ayudas que deberiamos recibir por parte de los ayuntamien-
tos. Creo que de otra manera se pierden recursos, son limitados, y
en un ayuntamiento mucho mas.

Consumo circular para la recuperacion

G.T- ;Coémo espera que sea la vuelta a la normalidad para los au-
ténomos?

E.A- La desescalada es muy compleja, porque en sectores como
en el del taxi va a ser mucho mas sencillo. A dia de hoy ya se es-
tan tomando medidas para evitar los contagios, es un sector que
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“Si hubiera mejor coordinacion,
las ayudas llegarian a todos los
autonomos”

sabe cémo tiene que actuar y que sabe que tiene que garantizar a
sus usuarios que sus vehiculos son lugares seguros.El problema son
otros sectores que a dia de hoy no saben cémo hacerlo. Y aqui sal-
vo Galicia, el resto de comunidades auténomas van tarde. Los auté-
nomos debemos ganarnos la confianza del consumidor. Y para eso
debe haber una méxima informacién por parte del auténomo para
que pueda poner en marcha las medidas necesarias para esto. Te-
nemos que generar confianza para salir de la crisis econémica. Hay
que agarrarse al consumo interno, porque es el que nos va a sacar
del pozo econdmico que tenemos ahora mismo, los extranjeros no
van a venir a nuestro pais porque hay temor.

La desescalada solo tendré éxito si el consumo interno responde,
y a este consumidar interno es al que hacemos un llamamiento: que
consuma en el pequefo comercio, en el taxi, que no consuma en las
plataformas, que no compre a través de internet a empresas que no
dan valor a la economia espariola. Es importante que el consumidor
sepa de la importancia que tiene en estos momentos gastar el dinero
en lo que nosatros llamamaos consumo circular, ese que se realiza en
tu ciudad o tu pueblo.

G.T-- El taxi ha sido uno de los sectores que se han visto obligados
a reducir su presencia en las calles y muchos se han acogido a las
ayudas. Las medidas actuales, ¢son suficientes?

E.A- En el tema del taxi, quiero dejar claro que desde el primer
momento nosotros  hemos
estado en permanente ne-
gociacion con el ministerio
de Seguridad Social porque
ha habido organizaciones del
taxi, que ellas saben a cuales
me refiero, que nos explica-
ron los problemas que podian
tener para acceder al cese de
negocio. Con ellos hablamos para que se madificara el acceso al
cese de actividad para aquellos auténomas que tributan por madu-
los, fundamentalmente del sector del taxi, y como se podria probar
la minoracién de la facturacion de forma rapida y efectiva. Le trasla-
damos cuéles eran las mejores férmulas para ello y quienes nos lo
transmitid fueron los propios taxistas. Por ejemplo que los ayunta-
mientos, o los institutos y oficinas del taxi pudieran extender una se-
rie de certificados. Esto no es algo que saliera del aire. Hay un trabajo
previo y conjunto. Un sector tan importante como el taxi necesitaba
que se tomaran medidas en este sentido. Porque era un problema
al que se estaban enfrentando los taxistas y muchos de ellos han
accedido al cese y les ayuda a paliar esta situacion.

G.T.- Por ultimo, nos gustaria acabar con un mensaje optimista.
¢Qué cree que ha aprendido la sociedad espariola de toda esta tra-
gedia, si es que hemos aprendido algo?

E.A.- En Espafia somos muy dadas a reaccionar ante una situacion
de crisis y de catastrofe. Somos muy generosos en el esfuerzo que
hacemos, pero tenemos memaoria a corto plazo. Todos hemos dicho
que cuando acabe la pandemia lo primero que vamos a hacer es ir
al bar de la esquina, a comprar a la tienda del barrio a comprar un
vaquero..y eso es lo que hay que hacer y tengo la esperanza de que
esto quede en el poso del consumidor. Tenemos ademas que conver-
tir esa esperanza en realidad, porque de no ser asi estamos aboca-
dos a una autentica tragedia en lo que son la vida y la estructuracion
de los pueblos y ciudades. Sin los auténomos, nos caemos todos.

Olga Lobo
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo C.C. C.v. Euros

Marcas y Modelo C.C. (ATA Euros

DACIA .__"-‘:._ '
\k B 1/ DACIA .ﬂ . PEUGEOT
[ =]
Lodgy Laureate GLP 1.600 100 9950* 508 5P Allure Hybrid/e 110kw/1.6 225 34.900*
Logan CMV./ GLP 900 g0 9.480 508 SW Allure Hybrid/e 110kw/1.6 225 35.900*
*PRECIOS DESDE. No incluido gastos de preparacion taxi. Precio Estimado. Prf:xima _campaﬁa para taxi
RENAULT JURADO. Tel 914 010 549 HERMANQOS VINARAS. Tel. 620 991 142 Jorge
, L jorge.rebollo@hermanosvinaras.com
C/ Alcala, 187. Madrid C/ Luis Sauquillo, 8. Fuenlabrada
.'-r.
FIAT ‘_} RENAULT
Tipo station VWagon GLP 1.400 120 13.860*  Kangoo TPMR dCI 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.090*
Talento 9 plazas PRM [eurotaxi) 1.600 125 30.745*  Trafic Passenger combi dCi / Eurataxi 1.600 120  25.000
Doblé GNC 1.400 120 12.919*  *Noincluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.
Precios sin IVA. Adaptacién eurotaxi incluida. RENAULT JURADO. Tel. 914 010 549
C/ Alcala, 187. Madrid
€& roro -
Mondeo Sedén hybrid 2.000 187/103kKw 27.600* = SEAT
Mondeo Sport Break hybrid 2.000 187/103Kw 28.500

*Precios desde. No incluida adaptacién eurotaxi
ALMOAUTO. Tel. 91 331 05 70
Avda. de la Albufera 323. Madrid

(1 LExus
W
IS300h Business 2.500 223 31.980
IS300h Ejecutive 2.500 223 36.400
LEXUS MADRID SUR
T.916 895 101 / 622 436 656 Cristian
Av. Carlos Sainz, 31. Leganés
."'. gy
A |/  INMERCEDES
E200 Gasolina/ECO 1.991 197 44.500*
E 300 Diésel hibrido CERO 1.991 197 55.900 *
*Precios DESDE con descuentos. IVA incluido
CITYCAR SUR. T 648041625 Anselmo
Carlos Sainz , 47- Ciudad del Automovil.Leganés
Y

=L NISSAN
Leaf 40kwh Eléctrico 110kw 150cv  31.750
e -NV200 40kWh Eléctrico 80kw 109cv  38.545
e -NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80kw 108cv  38.545

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.

Ledn GNC Style 1.500 130 Desde 19.900

Q SSANGYONG

XLV GLP/gasolina 2.200 178 17.990
—
' TESLA
0-100k/h Bateria Auton/km Euros

Model S 75D 44 sg 75 kWh Hasta 490 58.000 *
Model S 100D 43 sg 100 kWh _ Hasta 632 76.400 *
Model S P100D 2.7sg 75 kWh Hasta 613 108.000 *
Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.

[ ’:..__'-l ) TOYOTA

L T
Prius + Eco 1.800 136 24.550
Verso Proace / Eurgtaxi 2.000 150 35.868*
Precios desde.
COMAUTO SUR. Telf. 91 498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

@ VOLKSWAGEN
Caddy Maxi_Trendline 2.0 TDi / Eurataxi 1.968 102 20.864*
Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurotaxi  1.968 102 22.549*
Caddy Maxi Trendline 1.4 TGI 6 Vel 7 plaz 1.400 110  25.570*

*No incluida matriculacion, preparacion ni transformacion.
F.TOME. Tel. 91 747 82 00-628 118 569
G/ Tauro 27. Madrid. ftome.com



Acuerdo La Gaceta del Taxi y Ovalm
para mascarillas de alta proteccion

esde el pasado 4 de mayo, es obli-
gatorio que los conductores de taxi,
en contacto directo con los usuarios,
lleven siempre mascarilla. Teniendo muy pre-
sente la alta exposicion y el riesgo al que se
enfrentan cada dia los taxistas y conscientes
de la apremiante necesidad de disponer en
los proximos meses de mascarillas de alta
proteccion, La Gaceta del Taxi ha llegado a
un acuerdo de colaboracién con la empresa
OVALM para facilitar al sector del taxi la ad-
quisicion de estos equipos protectores a pre-
Cios muy competitivos con unos margenes
muy ajustados.

El citado acuerdo permitira a Asociacio-
nes, Radio taxis, Apps, Empresas y Coopera-
tivas o cualquier otra entidad, adquirir mas-
carillas de maxima proteccion FFP2, con un
minimo de 500 unidades. El pedido sera en-
tregado en el espacio de una o dos semanas,
dependiendo de si se trata de una mascarilla
de produccién nacional o de importacion.

OVALM es una empresa espariola fundada
en 1986 que desde hace mas de una déca-
da proporciona a varias compafias aéreas
los llamados servicios de a bordo, entre los
que se incluyen bandejas, carros, mantas,
toallitas y en estos tiempos tan excepciona-
les también mascarillas protectoras.

La empresa trabaja con dos modelos, uno
de importacion, y otro nacional, ambos ho-
mologados y catalogados con la referencia
FFP2, de alta proteccion. Provistas de cinco
capas de filtracion, se trata de las mascari-
llas més demandadas pero también por esta
misma razon de las mas dificiles de conse-

guir. Ambas cumplen con los tres requisitos
esenciales: gran eficacia anti bacteriana, de
entre el 95 y el 98%, respirabilidad adecua-
da y resistencia a salpicaduras. En el caso
de la mascarilla nacional, OVALM ofrece
ademas la posibilidad de personalizarla con
el logo de la entidad o empresa, desde 10
céntimos,/unidad.

Este tipo de mascarillas FFP2 son también
reutilizables aunque no se recomienda su
uso ilimitado. Los expertos aconsejan un uso
continuado de entre 4 y 5 horas y airearla
después unos 30 minutos, si se puede mejor
al sol, antes de volverlas a usar sin riesgo.
Tampoco este proceso debe alargarse
mas de siete dias, lo mas apropiado
después de este tiempo es utilizar
una nueva. Otros método es pul-

verizar con alcohol y agua y Y

dejar secar al aire libre,
pero en este caso, se
dafan antes las ca-
pas de protec-
cién anti bac-
teriana y por
tanto se reduce
su eficacia.

Con este
acuerdo La Ga-
ceta del Taxi vy
Ovalm  preten-
den contribuir a
preservar la sa-
lud de los profe-
sionales del taxi
en el ejercicio de
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Entre el 95 y el
98% de eficacia
antibacteriana

su trabajo diario, facilitando, a precios muy
ajustados y competitivos, la adquisicion ma-
siva de estas mascarillas FFP2 de maxima
eficacia por su alto nivel de proteccion.

Los interesados pueden consultar lista
de precios y realizar pedidos llamando al
649 797 448 ¢ bien enviar mail a: pedidos-
taxi@ovalm.com
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Nueva forma de prestar servicio

Hacer del taxi
un espacio
seguro. Ese

es el principal
objetivo que

tienen todos
los taxistas
espaiioles.

Especialmente
en aquellas

ciudades mas

castigadas por
la pandemina
del Covid-19. En
un momento de
incertidumbre
economica,
ante un
futuro nada
esperanzador,
los
profesionales
salen a la calla
armados de
herramientas
para

protegerse a
si mismos y

también a los

usuarios.
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Eduardo Mansilla, equipado con mascarilla

hora la rutina diaria ha cambiado, lo pri-

mordial es mantener el vehiculo desinfec-

tado por dentro y por fuera con especial
atencién a todas las partes que pueda tocar el
usuario, sobre todo asientos, puertas y manillas.
Y la operacién se repite con cada nuevo servicio
nos comenta el taxista Eduardo Mansilla, arma-
do con su mascarilla y provisto de bayeta y bote-
lla en spray con agua y lejia para dejarlo todo a
punto para el préximo cliente.Tampoco le falta el
gel hidroalcohdlico ni alguna mascarilla de mas
para él y para algun que otro cliente despistado.

Pero no es la Unica novedad en estos tiempos
de pandemia, hace ya unos dias Mansilla instalo
una pantalla protectora de pléstico para separar
la zona del usuario de la suya delantera. Es una
forma de protegerse todos “porque esto va para
largo”, nos dice. Por suerte estas pantallas son
muy ligeras, econémicas y sencillas de instalar,
puede hacerlo, como en su caso, el propio taxis-
ta.

Antes del Covid-19 ni siquiera existian estos
madelos tan ligeros, pero la necesidad agudiza el
ingenio y varias empresas han logrado producir-
las en tiempo récord. Nos consta que se estan
colocando por miles en los taxis de todas las ciu-
dades, 3.000 lleva ya instaladas la Cooperativa
del Taxi de Madrid.

Pudimos compraobar que Eduardo ya la llevaba
y de sus once comparieros de la parada de Le-
gazpi, méas del 50%, también habia instalado la

pantalla, el resto nos comentaba que lo harian
casi seguro. En otra parada, Plaza Eliptica, todos
los taxis que se encontraban de servicio también
llevaban este tipo de mamparas. Y en ninguno de
los vehiculos faltaba el kit de limpieza y desinfec-
cion para después de cada servicio.

Eduardo ha perdido a un par de compareros
muy cercanos y a la constante preocupacion por
mantenerse sano se suma la falta de ingresos.
Apenas hay trabajo, - nos dice- 4 6 6 servicios al
dia, la mayoria de radioemisora para hospitales
y centros de salud, pero a particulares, muy po-
cos. Después de ocho horas lo normal es recau-
dar unos cincuenta euros, algin dia con suerte,
él ha podido llegar a los 120. “Va a costar mucho
levantar el taxi, hasta septiembre por lo menos
no lo notaremos”, nos pronostica, y sus compa-
fieros de parada no dicen nada pero asienten.
No serad seguramente hasta que vuelva a abrirse
los comercios, los restaurantes y se recupere el
ocio. Un largo camino por delante que desde el
sector pretenden aprovechar para prepararse
todavia mas.

“Va a costar mucho
levantar el taxi”,
pronostica un taxista
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actualidad

Con protector y geles, asi lucen ahora los taxis

Mascarillas y geles

Con el objetivo de evitar nuevos contagios,
el Gobierno ha especificado una serie de me-
didas a tener en cuenta en diferentes sec-
tores. En el del transporte, y por extension
en el taxi, es ya obligatorio el uso de mas-
carillas tanto para el usuario como para el
conductor. A los taxistas, el propio Ministerio
de Transporte les facilitd seis mascarillas de
maxima proteccion para que pudieran hacer
su trabajo bien protegidos.

Ademas, segun ha publicado el Ministe-
rio de Transportes también es obligatorio
que todos los taxistas tengan acceso a so-
luciones hidroalcohdlicas para practicar una
higiene de manos frecuente. Algunos profe-
sionales, ademas de para uso propio, llevan
este tipo de geles o soluciones a disposicion
de los usuarios para que se desinfecten las
manos al entrar al vehiculo. Toda precaucién
es poca ahora que poco a poco volvemos a
las calles.

Estos geles hidroalcohdlicos son pro-
ductos antisépticos que se emplean como
alternativa al agua y jabon para lavarse las
manos. Sus activas principales son el alcohal
etilico e isopropilico (entre el 60% y 95%)
aungue también puede estar formulado a
base de cloruro de benzalconio o clorhexidi-
na. En tan solo un minuto puede ser efectivo
frente a un amplio espectro de bichos: bacte-
rias Gram-positivas y Gram-negativas incluso
micabacterias y hongos.

No obstante, es importante saber como
aplicarlo. En primer lugar es importante ha-
cerlo con las manos secas porque el agua
reduce la efectividad. El volumen adecuado
esta entre dos y tres mililitros [la aplicacion
de un dispensador comun). Se debe repartir
por toda la superficie de la mano haciendo
hincapié en los espacios interdigitales y des-
pués se requieren entre 15 y 20 segundos
para el secado. El tiempo que debe transcu-
rrir para volver a aplicarse el gel depende
de cada fabricante, pero en general no se
recomienda reaplicar hasta transcurridas
seis horas.

Pantallas protectoras, un aliado
inesperado

Si bien los propios profesionales aseguran
que los usuarios también estan muy concien-
ciados con las nuevas medidas de higiene, no
san pocos los que llevan semanas trabajando
con pantallas protectoras que les separan fi-

sicamente de los clientes. Una herramienta
que se ha convertido en indispensable para
los profesionales, que gracias a ella no solo
trabajan més tranquilos sino que les permite
ofrecer a los usuarios un espacio seguro y
libre de coronavirs.

Estas pantallas se diferencian de las mam-
paras convencionales principalmente en el
tipo de material. Mientras que las mampa-
ras de seguridad son rigidas, estas son de
tereftalato de polietileno PET), otras de PVC
e incluso algunas son de policarbonato.

La alta demanda de estas pantallas ha lle-
vado a muchos fabricantes a ajustar la ofer-
ta, pasando de ofertar modelos estandariza-
dos a otros especificas segin el modelo de
vehiculo, lo que ha hecho oscilar también los
precios, aungue en raras 0casiones superan
los 50 euros por unidad.

Y si bien la mayoria de los taxistas estan
desembolsando de sus boalsillos el coste de
esta medida de seguridad, ha habido algu-
nas comunidades auténomas que han asu-

Mas pasajeros por taxi

Tras varias semanas en las que solamente se podia trasladar a un usuario por taxi,

desde el inicio de la Fase O pueden ir dos pasajeros por cada fila adicional de asien-
tos respecto de la del conductor, debiendo garantizarse, en todo caso, la distancia
maxima posible entre sus ocupantes. En el caso de que los ocupantes convivan en el
mismo domicilio, podran ser tres personas por fila.




mido su coste. Cantabria fue la primera, el
pasado 24 de abril, al adquirir con carac-
ter de urgencia 750 pantallas para todos
los vehiculos de taxis, también VTCs, de la
region. Se trata de mamparas compues
tas por policarbonato-PET transparente de
2mm de grosor, de material impermeable,
incoloro y reciclable de gran transparencia
¥ dureza, muy resistente, tanto al desgaste
y-a los productos quimicos, como al impac:
to, a la rotura y al fuego. En este caso es un
dispositivo de medidas universales, autoins-
talable y con un sisterna sencillo de fijacidn
[con bridas y puntos adhesivos de velero.)
Ademas, su fabricacion ha sido local, segun
explicaron desde el propio Gobierno de Can-
tabria

La otra comunidad que. al cierre de esta
edicion, habia decidido encargarse de la pro-
teccion de los trabajadores y usuarios del
taxi ha sido la Comunitat Valenciana, gue ha
comprado 4.700 pantallas para toda la flo-
ta, por un importe de 119.000 euros. Con
esta adguisician, la Conselleria responde a la

Mascarillas y guantes,
la nueva realidad del
taxi

peticion del sector. El conseller Arcadi Espa-
fia ha asegurado que “esta medida pretende
aumentar la seguridad en los vehiculos con
el fin de recuperar la confianza de la cliente-
la y ayudar asi & restablecer la situacion del
sectar, gue ha registrado un descenso de ac-
tividad superior al B0% como consecuencia
de esta crisis sanitaria”

Hay que recordar que estas mamparas
son temporales y no requieren de ninguna
instalacion en el vehiculo, sino que se ajustan
al respaldo de los asientos delanteros con
bridas y velcros. En solo unos minutos los
tawistas pueden instalarse su propia protec-
cidn y salir a trabajar,

Desinfectar con ozono

El ozono se ha convertido en otro de los
grandes aliados de los taxistas en su lucha
por mantener sus taxis libres de virus. Se-
guin la Organizacion Mundial de la Salud, se
trata del desinfectante mas eficiente para
todo tipo de microorganismos. Ademdas,
empresas profesionales como Cosemar
Ozono, explican que actia a menor concen-
tracin ¥ con menor tiempo de contacto
gue otros desinfectantes. Por lo tanto, el
empleo de ozono, para la desinfeccion de
aire y superficies resulta mucho mas reco-
mendable gue el uso de otros desinfectan-
tes, aparte de por su eficacia, por su rapida
descomposicion, que no deja residuales
peligrosos.

Desinfectar el taxi se va a convertir, sin
duda, en un habito afadido, como guien va &
lavar el coche o a aspirar los asientos. Mue-
vas costumbres para nuevos tiempos.
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Planes para reflotar al sector

Algunas admi-
nistraciones
locales ya se
encuentran

trabajando en

nuevas medidas
para auxiliar al
taxi a salir de
la crisis econé-
mica provocada
por la pandemia
de Covid-19. Ya
sea a traves
de la concesion
de ayudas eco-
némicas o con
el desarrolloy
aprobacion de
medidas que
fomenten el uso
de este trans-
porte publico,
el objetivo en
todo caso es
proteger a un
sector que ha
demostrado
una vez mas
ser fundamen-
tal para la so-
ciedad.

Almeria dara 50.000 euros al sector

0co a poco, y con la vuelta a la normalidad

en el horizonte, las primeras ayudas direc-

tas para los profesionales del taxi comien-
zan a hacerse publicas.

De formal paralela, y en su mayoria, comple-
mentaria a las ayudas aprobadas por el gobierno
central, ciudades como Almeria, Santa Cruz de
Tenerife, o el Cabildo de Gran Canaria han saca-
do partidas presupuestarias para asistir al taxi
en estos momentos tan complicados. En otras
regiones, como Murcia, las ayudas vienen en
forma de nuevas opciones para que los taxistas
puedan ampliar su nicho de mercado y recuperar
parte de lo perdido.

Concretamente, se ha aprobado la posibilidad
de compartir taxi al introducir la contratacién de
plazas individualizadas y aumenta la capacidad
de los taxis a nueve plazas. El consejero de Fo-
mento e Infraestructuras, Joseé Raman Diez de
Revenga, ha sido el encargado de explicar que es
necesario incentivar al sector del taxi, que ha sido
“golpeado duramente” durante la crisis del coro-
navirus. “Ponemos en marcha medidas extraor-
dinarias que les ofrezcan nuevas posibilidades,
ante una situacién excepcional como la actual”.

Diez sefald la “gran utilidad publica” del taxi
durante la crisis sanitaria e insistié en su vul-
nerabilidad al estar formado en su mayoria por
auténomos. Junto con estas medidas, la nueva
normativa también promueve la implantacion de
tecnologias de informacion y comunicacion, so-

bre todo de tecnologias maviles.

Ademés, en caso de que se prolonguen los
bajos ingresaos, se abre la posibilidad de que los
profesionales puedan complementar la actividad
del taxi con otras que le permitan alcanzar la sos-
tenibilidad econémica.

Poner en valor la importancia del sector del
taxi es lo que ha hecho también el ayuntamiento
de Almeria. Su alcalde, Ramon Fernandez-Pache-
co, ha subrayado “Desde el Ayuntamiento vamos
a colaborar siempre con este sector porque
ofrece un gran servicio a la ciudadania, funciona
muy bien, es comodo, asequible y también segu-
ro, ofreciendo siempre las méximas garantias de
salud y seguridad”.

Por ello ha concedido una subvencion de
50.000 euros que el colectivo ha recibido agra-
decido ya que ayudaré a la “supervivencia” del
sector. Ademas de esta ayuda, también se ha
acordado la puesta en marcha del Observatorio
del Taxi que permita entre los profesionales del
sector y los empleados municipales la mejora
continua del servicio. “Los taxistas son en mu-

Murcia permitira el taxi
compartido
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2 millones de euros para recuperar el taxi grancanario

chas ocasiones los ojos del Ayuntamiento en
la calle y también son embajadores de nues-
tra ciudad, por lo que es una iniciativa inte-
resante para todos y de la que pueden salir
muchas y buenas propuestas”’, manifesto el
alcalde almeriense.

A nivel autonémico, la Junta de Andalucia
ha concedido ayudas por valor de 300 euros,
segun nos ha explicado el presidente de la
Federacion Andaluza del Taxi, Miguel Ruano.
En este caso se trataria de una ayuda incom-
patible con las del gobierno central. Ruano
ha recordado que se estan concediendo “de
manera provisional” practicamente todas las
peticiones por cese de actividad solicitadas
por los taxistas.

A nivel local, el consistorio de Cérdoba si
gue anuncié su intencién de sacar ayudas
para el taxi, aunque al cierre de esta edicion
no habia especificado mas.

Por su parte, el Ayuntamiento de Salaman-
ca ha aprobado una ayuda de 6.541 euros
para garantizar el servicio nocturno de taxi
durante el estado de alarma. Con esta sub-
vencién se pretende cubrir los costes deriva-
dos del trabajado de una operadora, encar-
gada de la recepcion de llamadas durante el
turno de noche. Aunque al final todo suma, y
eso es |o importante.

Mientras tanto en Valencia no hay nada
especifico para los profesionales, que se en-
cuentran esperando la ayuda de las barreras

30

protectoras. Ademas, se les entregd una
botella de gel, una mascarilla y dos guantes
para cada licencia.

Ayudas por adelantado

Hasta 2 millones de euros, unos 700 por
licencia, es lo que ha presupuestado el Cabil
do de Gran Canaria para todos los taxistas
de laisla.

El objetivo de estas ayudas, explican en
nota de prensa, es “garantizar este servicio
publico esencial y prevenir situacion de ex-
clusion sacial en el colectiva”. Podran bene-
ficiarse de las ayudas todos los titulares de
taxi de cualquier municipio de Gran Canaria
que esten dados de alta en el RETA ytendran
gue permanecer en esta situacion al menos
los dos meses siguientes a la concesion de
esta ayuda.

Una ayuda que, insisten desde el Cabildo,
va destinada a sufragar las cuotas por contin-
gencias comunes, los gastos de carburantes,
polizas de seguro y cualquier atro relacionado
con la actividad durante el estado de alarma.

En Barcelona
apuestan por crear
una app del taxi

La solicitud debera ir acompafiada por el
recibo bancario justificativo del pago de la co-
tizacion a la Seguridad Social del dltimo mes
que estuviera obligado a hacerlo y la acredi-
tacion de la titularidad de la licencia para la
realizacién de transporte publico discrecional
en taxis, entre otros documentos.

Por su parte, tambiéen en las islas, el Ayun-
tamiento de Santa Cruz de Tenerife ha apro-
bado las bases para que los taxistas puedan
acceder al paquete de ayudas destinado a
paliar los efectos de la crisis del Covid-19.

En la primera convocatoria se destinaran
475.000 euros, siendo la cuantia individual
de unos 600 euros por taxista. Las bases
precisan que estas ayudas seran compati-
bles con otras con el mismo objeto convoca-
das por cualquier otra administracion.

En Madrid, con una caida del servicio cer-
tificada en mas de 87%, los taxistas conti-
nuan a la espera de conocer si habré alguna
partida de ayudas exclusiva para el colectivo.
Hay que recordar que el sector rechazé las
ayudas que les ofrecian desde Transportes
para sufragar los gastos ocasionados por
el transporte sanitario gratuito para que se
destinaran a sanidad.

Alternativas para reflotar al
sector

Por su parte, Barcelona y su Area Metro-
politana ya ha propuesto un plan para que
los taxistas del AMB recuperar al méaximo
posible la sostenibilidad econémica. Entre las
medias planteadas destaca la intencion del
Area de integrar el servicio del taxi dentro
de una aplicacién de movilidad urbana. Seria
una integracion pos fases, segun han explica-
do, pero responderia a una realidad palpable
durante la pandemia: que la mayoria de los
servicios se han realizado via emisora o app.
El IMET propone, como medida de choque
durante los préximos meses, que las aplica-
ciones y radioemisoras acogieran durante un
determinado periodo de tiempo, que podria
ser de cuatro meses, a los taxistas que lo so-
liciten, con una cuota especial para este pe-
riodo temporal. Cada taxista podra escoger
aquella emisora o aplicacién que quisiera.

Entendemos que esta medida deberia me-
jorar la prestacion del servicio al conjunto de
la ciudadania. Serfa un paso previo al desarro-
llo de una app del taxi desde la que se gestio-
naria el servicio.

Redaccion
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