





Buscar soluciones
nunca fue tan dificil

Llegamos al mes de septiembre, época
en la que habitualmente se reactiva el pais
después de las vacaciones estivales y que
en este 2020 esta siendo un tanto diferen-
te. Los taxistas estan experimentando en
primera persona esta excepcional situa-
cién, consecuencia del Covid-19 y, como
suele ser habitual, lejos de actuar como un
blogue, cada uno tiene una visién personal
y no global de qué hacer al respecto. Ante
una mas que evidente menor demanda,
una parte del sector solicita una regulacién
extraordinaria que limite la oferta en este
atipico momento que atravesamas, mien-
tras que otros se posicionan a favor de tra-
bajar libremente, tal y como establecen las
normativas.

Dos opciones radicalmente distintas
sobre las que habria que preguntarse cuél
es la mejor. Si bien es cierto que la realidad
en la calle podria justificar una menor pre-
sencia de taxis, reduciéndose asi los gastos
de explotacion, con esta postura también
se corre el riesgo de que la poca demanda
que haya elija cualquiera otra de las otras
alternativas de movilidad que han aparecido
recientemente y no se recuperen nunca.

No hay una respuesta facil en un sector
tan complejo como el del taxi, pero lo que
si que deberia haber aprendido el colectivo
después de tantos afios de didlogo con las
administraciones, es que a la hora de so-
licitar algo, es mas facil hacerlo de forma
unida que no cada parte con sus propios
pensamientaos.

Es momento de mirar méas alld del vo-
lante de cada uno e intentar dejar las dis-
crepancias a un lado en beneficio del bien
comun, tal y como se demostré en Barce-
lona aunque solo fuera por un mes. Pero
la idiosincrasia del taxi, con sus 100.000
trabajadores, hace que este tipo de pactos
constituyan una rara avis en la historia del
colectivo. Igual se deberia aprovechar esta
dificil situacién que atravesamos para modi-
ficar la estrategia y adoptar cambios que el
taxi lleva afios necesitando.
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En La Gaceta del Taxi gueremos saber qué pensais de |a actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con Nosotros en nuestras redes sociales
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Un sector olvidado [XXXIII)

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

La fiebre digital y la herida del sector del taxi

mas caminos que no nos llevan a ninguna parte.

Seguimos sin aprender de los errores del pasado y
del presente. Seguimos y seguimos hasta que un dia pare
todo y nos encontremos inmersos en una realidad que
nunca quisimos ver. Un colectivo que esta dividido en
parcelas, y solo hace falta prestar un poco de atencion
para darse cuenta de que no estan mas gue iNMErsos en
sUs propios intereses, pues intentan mediante la judicia-
lizacitn demostrar una situacion de apoderamiento sec-
torial exclusivamente. Por otro lado, también tenemos
como participe a la propia administracion que, a la chita
callando, nos mete en un camino sin retorno, modifican-
do las normativas de transporte existentes con términos
como armonizar, flexibilizar, escondiendo su trasfondo
real, una neoliberalizacién donde competir en un mismo
mercado junto a la introduccién engaiiosa de una nueva
transmutacitn del coche de abono [1964) que paso a
ser arrendamiento de vehiculos con conductor [1979)
y que vuelve a la carga en la movilidad urbana sin ningu-
na regla al respecto, baja el auspicio de las Plataformas
como nuevos operadores de transporte en vehiculos de
alquiler con canductor [VTC).

Seguimns con la venda puesta en los ojos. Recorre-
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Y todo esto con la tendencia mundial hacia una urba-
nizacién mds sostenible y eficiente que enfrenta a las
ciudades y a los gobiernos a nuevos desafios relaciona-
das con la seguridad pahblica, el suministro y consumo de
energia, el tratamiento de residuos, la gestion del trafico
y en especial la movilidad.

Desde el afo 2008 el sistema tecnolagico en la fase de
transformacion digital ha venido desarrollado una sobre-
dimensionada oferta de Plataformas que aglutinan dife-
rentes sectores y servicios, mirando al usuario para ofre-
cerle el modelo de movilidad que més y mejor se adapte
tanto a su bolsillo como a sus necesidades.

Por ello, las Plataformas integradas de movilidad [IMP]
al integrar diferentes modos de transporte, simplifican
drasticamente la planificacion de rutas y hace que los
viajes sean mas eficientes, a la vez que pueden propor-
cionar soluciones altamente personalizados. La mo-
vilidad es pieza primordial y comin junto al transporte
publico, aglutinando un amplio namero de IMP [Citymap-
per, GoEuro, Google Maps, Moveel, Moovit, Quxxit, Ro-
me2Rio). Cuando estoy hablando de IMP también estoy
hacienda alusion a los diferentes elementos involucrados
fgue por segmentos se encuentran en el ecosistema de
movilidad inteligente, como pueden ser:

- Telefanica, Orange, Vodafone, TMohile, [en el ambita de
la conectividad]

- MordTimen, Siemens, Nokia, [como plataformas tecno-
lagicas)

- Cisco, Waze, Remix, Innx, [en el ambito de la movilidad)

- Moovit, Ctymapper, Googel Maps, (como aplicaciones
de movilidad y geolocalizacion]

- Missan, BMW, Tesla, Mercedes, Lyft, Uber, Cabify [en
materia de transporte plblico)

- Visa, Paypal, Mastercard, Amex, Bitcoin [comp sistema
de cobro de los servicios)

De acuerdo a su naturaleza y posicionamiento compe-
titivo, las siguientes modalidades tienen objetivos dife-
rentes para posicionarse en el mercado de transporte al
cual pretende liderar en la movilidad urbana, como son:

- Cargo2go, Zity de Wondo, Wible, Emov [en la gama de
coches compartidos)

- Muving, eColtra, Movo, loscoot, Acciona [en el segmen-
to de motos compartidos)

- Lime, Bird, Bolt, Wind, Floch, Tier, JumpUber [en mono-
patines]

- BiciMad, Mobike, Donkey v Republic [en la modalidad de
bicicletas]

- Uber, Cabify, Lift, [en alquiler de vehiculos con conduc-
tor WTC.s)

- RTTM, RTI, TT Free Now [en automdviles de turismo de
menos de nueve plazas [Taxi]]




Como podemos comprobar son muchas las aplicaciones que estan repar-
tidas por todo el mundo, desarrollandoa herramientas que impulsan solucio-
nes en la movilidad. Por lo tanto, la movilidad adguiere tal relevancia que
deja el modelo basado en la propiedad a otro basado en los servicios, donde
el ciudadano deja de ser el poseedor del medio de transporte y se convierte
2N un Mero usuario @ guien le importa menos los modos u operadores de
transporte individuales y, mas bien, esta interesado en soluciones integra-
les simples, inclusive personalizadas, que incorporen sus preferencias de
viaje, como de velocidad, precio disponibilidad, ete, Es decir, |a preferencia
del consumidor es tener toda una planificacion de reserva y pago en una
misma aplicacion. Segun todos estos operadores de movilidad, piensan que
en el futuro tan solo habra dos tipos de Plataformas, las cerradas y los de
ecosistema abierto que daran cabida a todos los servicios de movilidad y al
transporte publico colective. Un camino de no retorno donde el futuro del
transporte en las ciudades pasa por este tipo de soluciones multimadales.
Aunque el reto de la movilidad urbana no dependera del operador sino de
las Plataformas cuyo sistema supuestamente ya esté coordinado con las
administraciones publicas.

- [El carsharing y bicicletas una apuesta segura del Ayuntamiento de Ma-

drid).

- [MOBILITY AS A SERVICES (MaaS) su propietaria es la EMT y cuenta con
el apoyo del Ayuntamiento de Madrid],

- (RaaS su propietario es RENFE que daré cabida a todos lbs servicios,
aprovechando el enorme volumen de usuarios gue utilizan los trenes [Start
up LoMuob)] que forma parte de su aceleradora TrenLah.

Esta es la realidad que el sector del taxi debe de hacer frente, involucran-

dose en estar dentro de este nuevo paradigma tecnologico de movilidad, si
queremos estar en un futuro al servicio del ciudadano.

Enred@dos

DEloyMFoyo Esta mafiana he tenido
que coger varios taxis por una urgencia
y he pensado que no valoramos suficien-
temente lo que tenemos. Desde agqui mi
gratitud a los profesionales del taxi por su
profesionalidad y por estar ahi @zarataxi

BeentauroS89 |gualita que en Ma-
drid. Muchas gracias @MADRID por la
preoccupacion que tenéis por los SP.

Hdapddap La recaudacion ha bajado
en Madrid un 75%. Hay mas argumentos
aparte de este para una regulacidn, aun-
que creo q este es el mas importante hoy
dia. Hay muchos futuros en juego, pero
muchos. El alcalde sabe lo que estamos
pasando pero le da igual, es un hecho.

@legatax El enano no nos quiere ni
ver ..pero o mismo no planteamos bien
los argumentos pars convencer al alcalde
de nuestra problematica a ver si el proble-
ma o tenemos nosotros ahi lo dejo

Fjpachecoblanco En Madrid se nos
considera un O a la izquierda. Sinverglien-
zas Htaxi

@mocro El IMET recomendara a los
taxistas que se apanen como puedan

@i_menfc Ya empezamos con las me-
didas "de calado” en el sector, De calado
para poner en la fila del paro a todos los
conductores asalariados sin miramientos,
Y esto no es solo por culpa de la crisis, si
no por |a inaccitn de afios. Y eso es |o que
me jode.
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En un sector
con casi 70.000
licencias y
diferentes
formulas de
explotacion
es complicado
encontrar un
nexo comin mas
alla del objetivo
final del propio
servicio: llevar a
las personas de
un punto A a un
punto B. Porque
no es lo mismo
un taxi de ciudad
que uno de pueblo,
tampoco lo es el
que trabaja en el
interior o en la
costa, pero todos
tienen un mismo
denominador
comiin, que el
taxi perdure y
continie dando un
servicio publico
necesario.

_ |primeracarrera |
69.547 licencias, 69.547

T

Un sector dnico y diferente a la vez. En la imagen, un taxi gaditano

) uando La Gaceta del Taxi comenzd su
andadura en 1995, fecha de la que
estamos celebrando este afo el 25

aniversario, habia en Espafia 71.265 taxis,

1.718 més que en la Gltima cifra proporcio-

nada por el Instituto Nacional de Estadistica,

INE y que corresponde a 2019. De esas

69.547 licencias de taxi que hay en Espania,

las hay con taximetro, la mayoria, pero tam-

bién sin taximetro. No es la Unica diferencia
entre los taxis espafioles, ya que mientras
unos trabajan en las grandes capitales,
otros sobreviven como pueden en el entorno

rural. Auténomas, empresas, conductores o

estacionales son otras de las diferencias de

un sector tan amplio como complejo.

Una idiosincrasia que se hace patente
también en la forma de trabajar en funcién,
precisamente, de las caracteristicas antes
mencionadas. Y es gue no es lo mismo tra-
bajar en una ciudad como Madrid, Barcelo-
na o Malaga, que hacerlo en Extremadura o
Castilla-La Mancha, con un gran nimero de
taxis rurales operando en municipios cada
vez mas pequenos.

Enclaves en los que los taxistas se han
convertido en mucho més que meros con-
ductores, siendo verdaderos nexos de unién
entre los vecinos y tiendas, farmacias, cen-

tros de salud y las capitales de provincia don-
de realizar aquellas gestiones imposibles de
hacer a dia de hoy en una Espafia rural cada
vez mas vacia.

Mientras que los taxistas de los pueblos
sufren de la despablacion, los taxis de ciu-
dad se enfrentan a nuevos retos. Desde la
aparicion de las grandes plataformas y apli-
caciones para pedir vehiculos de alquiler con
conductor nada es igual. Méas oferta para un
pastel cada vez mas diversificado gracias a
la entrada de nuevos actores como son los
vehiculos de movilidad personal

¢Como han afectado estas nuevas realida-
des al nimero de licencias en nuestro pais?
Para eso podemos hacer un breve repaso,
en cifras, por las estadisticas del INE, que
guarda una serie historica de los dltimos 25
afos que nos permiten conocer la evolucion
del taxi en cifras.

Del total de licencias de taxi que hay en
Espafia, 8.157 son de licencias sin taxime-
tro, normalmente localizadas en poblacio-
nes pequefas y entornos rurales, y 61.390

Actualmente hay
8.157 taxis sin
taximetro



formas de trabajar un taxi

con taximetro. Decir que la mayoria de las
licencias se encuentran concentradas en
Madrid (15.974) y Catalunya (13.425) no
es ninguna naovedad, ni tampoco decir que
esto es algo que no ha cambiado en los Ul-
timos 25 afios. En 1.994, segun datos del
INE, la Comunidad de Madrid ya contaba con
16.123 licencias de taxi, ha perdido en 25
afios un 0,93%, mientras que las licencias
catalanas eran 13.696, casi un 2% mas
gue ahora. Mas evolucion se ha vivido en las
licencias sin taximetro, principalmente por
los numerasos cambios normativos que, en
muchas ocasiones, han significado introdu-
cir este elemento basico del taxi en lugares
donde no era habitual encontrarlo. Un salto
tecnolégico muy importante con el que se ha
pretendido modernizar el sector, también en
el entorno rural.

De ahi que si en 1994 Andalucia, Galicia y
Catalunya lideraban el listado, en 2019, Ca-
talunya bajaba dos puestos adelantada por
Castilla y Ledn y Castilla-La Mancha. Precisa-
mente en esta Ultima comunidad auténoma
el 70% de las licencias son licencias rurales,
unas 818, mientras que las licencias de en-
torno urbanos solo son 415. No es la Unica
autonomia con mas licencias sin taximetro
que con él. En Extremadura también hay mas
licencias sin taximetro, 667, que con él, 300,
(68%]) mientras que en Asturias la cosa esta
maés igualada, 729 frente a 720.

Es evidente que con el paso de los afios el
nuimero de taxis sin taximetro se ha visto no-
tablemente reducido en todas las comunida-
des auténomas. En totales, de los 18.647 ta-
xis sin taximetro que habia en 1994 hemos
pasado a 8.157. Méas de 10.000 taxis que,
en su mayoria, han afadido un taximetro a
su equipacion, pasando de los 53.431 a los
61.390 actuales. Otros, lamentablemente,
se han ido quedando en el camino, dadas las
dificultades por salir adelante en un entorno
cada vez mas dificil y, como denuncian desde
el propio sector, mas asfixiado por parte de
las administraciones publicas, a quienes les
piden ayuda para mantener un servicio esen-
cial para los pueblos.

Porque muchos de estos taxistas no
pueden vivir solo de sus taxis y necesitan
dedicarse a otra profesién para vivir. Tien-
das o bares son algunas de las segundas,
0 incluso primeras, ocupaciones de estos

Frente a la
estabilizacion del taxi,
el auge de las VTCs

profesionales que lamentan que solo del
taxi no se pueda vivir. Cuando los taxistas
de estos pequefios municipios se jubilan, no
existe reemplazo, la “plaza” de taxi se pierde
y los vecinos pierden un poquito de calidad
de vida.

Las ciudades también tienen sus propias
diferencias. No hay mas que ver las que lide-
ran los primeros puesto. El taxi en Madrid,
gue por motivos obvios, lidera el ranking na-
cional de licencias, “vive” de carreras muy
variadas. Por un lado, ferias y grandes acon-
tecimientos, como conciertas, festivales...
También las reuniones laborales mueven a
muchas personas en taxi y, como en muchas
otras capitales, el turismo es fundamental
para el sector. Sucede también en Barcelo-
na, donde el taxi vive de forma muy similar
al taxi madrilefio, si bien hay que afadir el
puerto como elemento diferenciador que si
coincide con la siguiente ciudad en la lista,
Valencia. Sevilla y Malaga completan este top

Madrid cuenta con 15.947 taxis con taximetro

five donde vemos que se repiten las mismas
caracteristicas: ciudades en las que ademas
de grandes empresas y multinacionales, se
mueve mucho turismo, y tienen una impor-
tante oferta de ocio tanto diurno como noc-
turno.

En otras ciudades fuertemente marcadas
por el turismo, como es |biza, existe la for-
mula de licencias estacionales que permite
adaptar la oferta a una mayor demanda pun-
tual y que normalmente son explotadas por
conductores. Y es gye los asalariados son
otra parte importante del sector del taxi, es-
pecialmente en aquellas ciudades, como Ma-
drid, donde suelen ocuparse de las noches.
Una franja horaria en la que antes de la pan-
demia la demanda siempre solia superar a
la oferta.

Pero tener conductor no es algo que esté
permitido en otras ciudades o comunidades
auténomas. Por ejemplo en Pais Vasco la
licencia la trabaja el titular, salvo contadas
excepciones, mientras que en Barcelona
existe la figura juridica, en forma de sociedad
mercantil, sociedad laboral o cooperativa de
trabajo asociado, que pueden llegar a tener
hasta un méaximo de 50 licencias.

En Valencia, donde hasta hace unos afios
se podia tener méas de una licencia, quienes




. primera carrera

tengan licencias acumuladas deberan o
transmitirla o transformarla en taxi adapta-
do, lo que mejoraria la accesibilidad de la flota.

Diferentes opciones que, como deciamas,
visibilizan la complejidad del sector, de sus
casi 70.000 licencias y de los 100.000 pro-
fesionales que viven de él.

La llegada de las VTCs

Pero si ha habido un punto de inflexién
para el sector en los Ultimos 25 afios este
ha sido, sin duda, la aparicion de un actor
que, aunque no era nuevo del todo, nunca se
habia mostrado tan voraz. Nos referimos a la
modernizacion del sector de los vehiculos de
alquiler con conductor. Un servicio que, re-
cordamos, siempre habia existido pero que
no llegaba a competir de tu a td con el taxi
hasta que llegaron las grandes aplicaciones
y plataformas como Uber y Cabify.

Mientras que en los pueblos sus principales
competidores son algunos vecinos haciendo
de “piratas” o taxis de otros municipios que
se saltan la normativa, en Madrid, Barcelona
Malaga, Sevilla, Valencia..taxis y VTCs convi-
ven a diario. Es cierto que de un tiempo a esta
parte la situacion se ha calmado, pero desde
el sector se mantienen en alerta denunciando
las posibles irregularidades que cometen los
conductores de estas plataformas.

Y mientras las licencias de taxi bajaban, de
forma tranquila y escalonada, las de VTCs se
disparaban en los dltimos afios. Solos en los
Ultimos 3 afios hemos pasado 5.600 a las
16.7086 del dltimo dato de septiembre pro-
porcionado por el Ministerio de Transporte,
Movilidad y Agenda Urbana, aunque es cierto
que la “fiebre” por las VTCs se ha estabili-
zado y el aumento de estas autorizaciones
era mucho menos pronunciado que cuan-
do se liberalizd este mercado. Un mercado
que concentra la mayoria de sus activos en
Madrid, que concentra a la mitad de la flota,
Barcelona y Malaga.

Anos de la crisis

Sin embargo, la actual situacién econémi-
ca que vive la sociedad espariola a dia de hoy
tras el impacto del coronavirus y las medi-
das tomadas por el Gobierno, nos muestra
un presente y un futuro a corto plazo incier-
to. Lo que si podemos hacer es comprobar
los datos de los taxis durante los afios de la
crisis de 2008. Una crisis que duré oficial-
mente seis afios aunque sus efectos han
tardado mucho mas en desvanecerseg, si es

Evolucion taxis sin taximetro 2019-1994
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Durante la crisis de
2.008 crecieron las
licencias

que alguna vez lo hicieron del todo. Aunque
las diferencias con esta crisis actual son pal-
pables, resulta interesante conocer cémo
evoluciond el taxi en esos afios.

Un afio antes de la crisis, en 2.007, habia
en Esparfia 70.276 licencias de taxi, mientras
que en 2.008 la cifra sube hasta los 70.332,
alcanzando su pico mas alto en este periodo
en 2012, cuatro afios después del inicio de
la crisis, con 70.713.

Y es que mientras el empleo se destruia
en practicamente todos los sectores, espe-
cialmente en el de la construccion y todos los
relacionados con €l, el taxi se convirtid en un
refugio para muchos de esos trabajadores
en para. Conductores en un primer momen-
to que, tras unos meses o unos afos traba-
jando el taxi deciden invertir en una licencia y
asi sobrevivir a la crisis.

Es durante los Gltimos afios de la crisis, sin
embargo, cuando se empieza a ver un des-
censo en el nimero total de licencias, que no
ha parado hasta ahora. Aqui entra en juego
otra herramienta puesta a dispaosicion de los
taxistas por algunas administraciones muni-
cipales, como la de Sevilla 0 Santa Cruz de
Tenerife. Nos referimos a las amortizaciones
de licencia. Una férmula utilizada por ambos
ayuntamientos para adecuar la oferta a la
demanda en aquellos lugares donde se des-
equilibraron ambos aspectos, que permite
a los taxistas retornar la licencia al ayunta-
miento a cambio de una cantidad previamen-
te estipulada.

No sabemos si debido a esta inesperada
crisis que estamas viviendo el taxi necesitara
seguir recurriendo a estas drasticas medi-
das o se inclinard por otras herramientas,
como las regulaciones temporales de los
dias de trabajo. Lo que si esperamos es que
el taxi, y su complejidad, seguiran teniendo
cabida en nuestro dia a dia.

Olga Lobo







Sin autorregulacion en Barcelona

Las principales
organizaciones y
radioemisoras del
taxi de Barcelona
alcanzaron a
finales del mes de
julio un acuerdo
calificado como
“historico”
por el que
establecieron una
autorregulacion al
60% de la oferta
en agosto. Sin
embargo, para
septiembre el
pacto no se ha
podido renovar y
el IMET tan solo
ha prometido
un cambio
reglamentario
que no llegaria
hasta 2021. Los
taxistas del AMB
esperan que,
una vez fallido
el acuerdo, la
administracion
tome cartas en
el asunto para
ajustar la oferta a
la demanda.
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La caida de la demanda obligo a los taxistas a autorregularse en agosto

del Taxi (IMET) a regular la oferta del

servicio para el mes de agosto ante la
caida de la demanda llevé a las principales or-
ganizaciones del taxi del Area Metropolitana
de Barcelona a tomar una decisién calificada
de “histdrica”. Las asociaciones representa-
tivas y las radioemisoras firmaron un pacto
por el que acordaron autorregularse, fijando
la oferta en un 60% para que las horas de
trabajo fueran lo mas rentables posibles.

En virtud de dicho acuerdo, firmado por
el 100% de las asociaciones representati-
vas del sector y el 90% de las empresas de
intermediacion, para los dias no festivos se
mantuvo la regulacion del mes de julio que
limitaba la oferta, mientras que los sabados y
los domingos podrian salir a trabajar el 50%
del total de la flota.

El pacto tenia como objetivo “intentar dar
una mejor salida a la actual situacion de
emergencia que vive el sector en materia de
regulacién”, y desde las asociaciones apela-
ron a la “responsabilidad y compafierismo”

| a negativa del Instituto Metropolitano

“La respuesta del
sector al pacto fue
brutal”

de los profesionales para que el taxi “pueda
salir adelante” en uno de los peores momen-
tos de su historia reciente.

Companerismo ejemplar

Al principio, reconocen desde el propio
sector, parecia extrafio y sorprendente que
en una ciudad tan grande, con un importante
volumen de profesionales, pudiera seguirse
al 100% el acuerdo. Sin embargo, réapida-
mente los taxistas respondieron al pacto fir-
mado por asociaciones y emisoras.

“Nos parecia muy complicado llegar a un
acuerdo porque nunca se habia hecho”, ex-
plica Alberto “Tito” Alvarez, de Elite Taxi Bar-
celona. “El mes de agosto nos lo planteamos
como una prueba piloto porque siempre
habiamos alcanzado acuerdo para cualquier
cosa como puede ser ir en contra de las
VTC, pero nunca nos habiamas puesto de
acuerdo para algo Unicamente del taxi”, ex-
plica quien también es portavoz de la organi-
zacion Taxi Project 2.0.

“La experiencia considero que fue muy po-
sitiva, y el seguimiento fue casi del 100%y es-
tamos muy satisfechos”, afirma Jaime Sau,
del Sindicato del Taxi de Catalunya [STAC).
“La demanda durante el mes de agosto cayé
muchisimo porque no habia practicamente



por falta de respaldo legal

turismo internacional y mucha gente que vive
en Barcelona aprovechd para marcharse a
sus segundas residencias y nos vimaos con la
ciudad vacia”, explica.

Y es que, a pesar de las diferencias que
puedan existir entre las distintas organizacio-
nes del taxi por su forma de ver el funciona-
miento del sector, lo importante, consideran
los taxistas, fue que demastraron ser capa-
ces de dejarlas a un lado a favor de lo que
pensaban que era el bien comun.

“Nos lo planteamos como un reto, a ver si
éramos capaces, Y la respuesta del sector
fue brutal’, afirma Alvarez. “El 90% de las
radioemisoras firmaron el pacto y se demos-
tré que entre las asociaciones, a pesar de
las discrepancias, cuando hay que estar y
demostrar altura de miras siempre prima el
interés de todos”, sostiene un orgulloso “Tito”
Alvarez.

A la hora de llegar al pacto, los taxistas
no esconden que no fue tan facil como luego
se demostrd una vez que entro en funciona-
miento la regulacién acordada. “Hicimos de
la necesidad virtud y debo decir que en Bar-
celona tenemos una buena comunicacion y
entendimiento entre las asociaciones. Tam-
bién formaron parte del pacto las empresas
intermediarias y radioemisoras y creo recor-
dar que solo dos se quedaron fuera”, indica
Sau.

“Los taxistas han respetado muy bien el
pacto, pero fue complicado llegar a él. Los
empresarios tenian su postura, pero hay
que reconocer que finalmente han estado
presentes y no puedo tener ninguna queja,
afirma Alvarez, recalcando que “si las aso-
ciaciones nos ponemos de acuerdo, el taxi
responde”.

“Al final, cediendo todos un poco consegui-
mos llegar a un acuerdo”, explica el Jaime
Sau, que insiste en recordar que el pacto no
tenia garantias juridicas y una pequeria parte
del taxi del AMB ha demandado a dos aso-
ciaciones (Agrupacio Taxi Companys y Elite

“Cuando las
asociaciones hos
ponemos de acuerdo,
el taxi responde”

Desde el sector piden al IMET medidas

Taxi Barcelona). “Desde el IMET no creen que
vaya a tener mucho recorrido esta protesta”

Y es que, a pesar de que los representan-
tes salieron muy satisfechos del compor-
tamiento de los compafieros una vez mas
cuando el taxi mas lo necesitaba, eran cons-
cientes de que la oferta del servicio no puede
depender Unicamente de un pacto puesto
gue hay una administracion detras que regu-
la y rige el taxi como servicio publico.

Sin acuerdo para septiembre

“El pacto fue muy positivo y es un buen test
y una buena experiencia que nos llevamos
para el futuro”, sefiala Sau, lamentando tanto
€l como atros representantes que no se haya
renovado el acuerdo para el mes de septiem-
bre. El temor a posibles procesos judiciales
de caracter patrimonial llevé a algunas par-
tes a no renovar el acuerdo entendiendo que
debia ser el IMET, como 6érgano gestor del
servicio de taxi de Barcelona, quién debia de
regular la oferta.

Desde el taxi insistieran en que la deman-
da estd muy resentida y que era de extraor-
dinaria necesidad un movimiento por parte
del IMET, no ya solo para regular la oferta
de taxi, sino también para impulsar medidas
gue incentiven la demanda.

“No se puede partir de forma indefinida de
un pacto sectorial, sin garantias juridicas, ya
gue somos un servicio publico regulado”, ex-
plicaron en un comunicado las asociaciones
en el que volvian a insistir en la necesidad de
una regulacién que solicitaron de forma ofi-
cial de nuevo a mediados de agosto.

Semanas mas tarde, en una reunién entre
el IMET y las asociaciones, los taxistas espe-
raban que les presentasen un plan de resca-
te del sector y antes del encuentro advirtie-
ron que si tanto el Grgano regulador del taxi
como la Generalitat de Catalunya persistian
en lo que consideraban una “dejacién de fun-
ciones”, adoptarian “todas las medidas que
sean necesarias para la defensa del sector”.

Modificacion reglamentaria

En el encuentro, el IMET informé a las aso-
ciaciones que iniciard una modificacion regla-
mentaria que le permita regular la oferta. Sin
embargo dichos cambios no se introduciran
hasta 2021 si se siguen todos los procedi
mientos establecidos.

Desde el sector del taxi consideran que la
reaccién del IMET para iniciar esta reforma
reglamentaria llega “tardisimo” y lamentaron
que en la reunién celebrada no se presenta-
ran medidas “concretas” que es “lo que ne-
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“El pacto es una
buena experiencia
para el futuro”

cesitan los taxistas”, explicé Jaime Sau, del
Sindicato del Taxi de Catalunya [STAC).

Los taxistas, que solicitaban una modifica-
cién répida del reglamento o una actuacion
inminente del IMET para ajustar la oferta a la
demanda, se encontraron con que dicha mo-
dificacion no entrara en vigor hasta 2021.
Ademas, el IMET trasladé al colectivo que
toda regulacion de la oferta que se pudiera
llevar a cabo sin la aprobacion previa de esa
madificacion del reglamento solo seria vélida
si pasa por una orden del Departament de
Salut de la Generalitat.

Sin embargo, tal y como confirmaron las
asociaciones del taxi del AMB en un comuni-

Un verano sin
turistas ha
terminado de
rematar al
sector

cado, la Generalitat por el momento habria
descartado aplicar orden sanitaria alguna
aungue desde el IMET si que informaron a
los taxistas que estaban insistiendo en la ne-
cesidad de llevarla a efecto.

El IMET se limita a recomendar

De tal manera, y hasta que llegue esa fe-
cha, el 6rgano regulador del taxi del AMB se
limitd a transmitir a los taxistas su compro-
miso de recomendar, a través de su aplica-
cion Taxi al dia, que ajusten la oferta al 60%
de manera voluntaria. Sau explicé al respec-
to que ya hubo una primera recomendacion
de ajuste de oferta en Barcelona durante las
primeras semanas del estado de alarma y
espera que tenga seguimiento esta nueva
recomendacion.

El IIMET justificé que su “escasa” actuacion
en la falta de herramientas legales para po-

El taxi del AMB pide un plan de rescate
para el sector

La limitacién de la oferta no ha sido la Unica peticién que las organizaciones del taxi
del AMB han solicitado a la administracién durante estas semanas. Las asociaciones,
entre aotras cosas, solicitaron al IMET que presione a la Generalitat de Catalunya y al
Ministerio de Transporte para que, con los fondos europeos destinados a tal efecto,

se impulse un plan de rescate sectorial.

También pidieron las asociaciones que desde la administracion se impulsen vias de
fomento del taxi de forma constante a través de campanas institucionales, de la pro-
mocién de tarifas en puntos de la ciudad, o con descuentos en el importe del trayecto
para personas vulnerables, sufragados por la administracién, etc.

En relacién con las VTG, el taxi solicita que se retomen los compromisos adquiridos
en materia de control de la actividad e insta a la Generalitat a que, de una vez, reparta

las pegatinas de su régimen de descanso.

Para adoptar estas y otras medidas solicitadas como puede ser el impulso de la
publicidad institucional en el taxi, las organizaciones del sector manifestaron que era
de vital importancia la creacién de una comisién de caracter politico para puedan
decidir conjuntamente todos los entes politicos que forman el AMB y dar apoyo a las

nuevas regulaciones.
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der establecer limites a la oferta de taxis en
Barcelona y por eso quiso transmitir a los
taxistas su idea de impulsar esa recomenda-
cién voluntaria de regulacion que empezaria
la segunda semana de septiembre.

Por otro lado, desde el 6rgano regulador
del taxi anunciaron, tal y como habia solicita-
do el propio taxi semanas antes, que impulsa-
rén un plan de fomento del uso del taxi con la
colaboracion de la asociacion de comercian-
tes del centro de Barcelona. Ademas, el el
6rgano administrativo explico a los taxistas
que la Guardia Urbana ha intensificado sus
controles a las VTC en agosto.

Javier |zquierdo

La regulacion en
otros puntos de
Espafia

Siendo evidente la diferencia que
puede haber entre ciudades mas gran-
des 0 mas pequenas en nuestro pais,
lo cierto es que en esta “nueva normali-
dad” los distintos ayuntamientos estan
actuando de manera muy diversa en
relacion a la regulacion de la oferta de
taxis.

En Madrid, una buena parte del sec-
tor lleva meses pidiendo una limitacion
de la oferta ante la fuerte caida de la
demanda. A mediados de agosto la Fe-
deracién Profesional del Taxi, mayorita-
ria actualmente en el colectivo madrile-
fo, salicitd una reduccién de la oferta
del 50%. Sin embargo, ni el Ayunta-
miento ni la Comunidad han dado una

respuesta positiva a la idea de regular
el servicio.

Otros consistorios, entre ellos el
de Las Palmas de Gran Canaria y San-
tander, han apraobado continuar con la
limitacién de la oferta a la mitad para
adaptarla a la demanda y que con eso
los taxistas puedan hacer mas renta-
bles las horas de trabajo.

Ademas, hay municipios donde se
ha llevado a cabo una solucion inter-
media que abre la via a un mas rapido
ajuste. Es el caso de Valencia y Alicante
donde la Conselleria de Infraestructu-
ras y Transportes dejo abierta, a traves
de una orden publicada el pasado 12
de agosto, la posibilidad de madificar
el régimen de descansos ante la dificil
situacién atravesada por la crisis sani-
taria del coronavirus. En virtud de esa
orden se podra dar una respuesta facil
y répida para ajustar la oferta.







Crecen las VTCs
en el altimo mes
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353 VTCs han sido inspeccionadas en esta campana extraordinaria

| mes de septiembre ha arrancado con un nuevo incremento en el volu-

men de autorizaciones de arrendamiento con conductor (VTC) en nuestro

pais. Con fecha de 1 de septiembre, Espafia cuenta con 16.706 VTC fren-
te a las 16.549 que presentaba en el mes de julio. Segin datos facilitados por
el Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana, el mes de septiembre
se ha iniciado con 157 VTCs mas registradas en nuestro pais en comparacion
con el mes de julio. Este incremento se ha natado especialmente en Malaga,
que ha pasado de contar con 1.732 a 1.824 VTC, y en Alicante, que ha experi-
mentado un incremento de 43 VTC pasando de 318 a 361. En lo que respecta
a Madrid, lugar donde se concentra méas del 50% del volumen de VTC de toda
Espania, durante los dltimos dos meses el nimero de este tipo de autorizacio-
nes ha permanecido practicamente inmavil. En julio, la capital presentaba 8.338
VTC frente a las 8.353 que aparecen registradas con fecha de ayer. Lo mismo
ocurre en Barcelona, la segunda pravincia con mas VTC de toda Espafia, que
ha visto como el nimero de VTC durante los meses de verano ha permanecido
inalterado quedando establecido en 2.288 VTC. Por ltimo cabe destacar que
en Valencia la flota de VTC se ha reducido en estos meses y ha pasado de contar
con 202 a comienzos de julio a tener 185 vehiculos de alquiler con conductor
en la actualidad.

Inspeccion en Madrid

La campana extraordinaria de inspeccién de VICs del mes de agosto se ha
saldado con 125 vehiculos sancionados, de un total de 359, por incumplir la
normativa de la Comunidad de Madrid. La denuncia més comun, de las 138
interpuestas, ha sido no cumplimentar correctamente la hoja de ruta, un 82,6%.
5 VTCs han sido sancionadas por no presentar el contrato para la prestacion
del servicio y 3 por la captacién irregular de clientes. En la campafa han parti-
cipado 14 inspectores de la Direccién General de Transporte y Movilidad, en
colaboracién con agentes de la Guardia Civil y policias locales que han controlado
principalmente lugares de gran afluencia como las estaciones de tren y autobus
y el aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas, asi como centros culturales y
de ocio. En la primera de las seis campafas previstas para este afio, realizada
en enero, hubo casi medio millar de vehiculos denunciados, del total de 1.430
inspeccionados. De ellos, el 51% (252 vehiculos) fue sancionado por no haber
cumplimentado adecuadamente la hoja de ruta y un tercio 160 vehiculos), por
captacion irregular de clientes.
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En el taxi, siempre
con mascarilla

or lo menos asi lo interpreta la Directora Ge-

neral de Salud de la Comunidad de Madrid,

que ha respondido a una duda que llevan
meses planteandose los taxistas. ¢Es abligatoria
la mascarilla siempre en el taxi o solo cuando este
va ocupado? “Es clara la obligatoriedad del uso por
parte del conductor siempre que esté prestando el
servicio de autotaxi, sea con clientes o sin clientes”,
puede leerse en la respuesta dada a la Federacion
Profesional del Taxi de Madrid, que se ha encargado
de trasladar esta pregunta a la Comunidad de Ma-
drid. Afade ademas que en la Orden 668,/2020
de 19 de junio no se establece la “ausencia de su
uso salvo en los supuestos especificamente refe-
renciados”, como por ejemplo aquellas personas
que presenten algun tipo de enfermedad o dificultad
respiratoria que pueda verse agravada por el uso
de la mascarilla. El uso de la mascarilla es abliga-
torio en el transporte publico, y solo sera no obliga-
torio su uso cuando todos los ocupantes, “incluido
el conductor”, convivan en el mismo domicilio. En
cuanto a las medidas generales de prevencion e hi-
giene, desde Salud Publica insisten en una correcta
ventilacién del habitaculo del vehiculo “cada vez que
se efectle un servicio”. Para ello recomiendan bajar
las ventanillas del vehiculo durante un tiempo pru-
dencial “en funcién de las condiciones atmaosféricas
de cada momento”.

-
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El uso de la mascarilla es obligatorio en el
transporte publico



Madrid reactiva los
examenes para taxista

ta podran volver a realizar las pruebas para conseguir |a

cartilla municipal. Lo exdmenes durardn una hara para
evitar la permanencia de un grupe muy NUMEerose en un espacio
cerrado,

Mdemds de las mascarillas cbligatarias, se han tomado otras
medides para minimizer el riesgo al contagio, como gue cada
aspirante lleve su propia
quia de callgjero. Tampo-
co se facilitaran papel o
boligrafos ni se permitid
el uso de papel durante el
examen. Aguellos intere-
sados en realzar gl exa-
men ya pueden solicitar
fecha y plaza de forma
onling en la sede electrd-
nica del Ayurtamiento de
Madmd.

Desde el pasado 15 de septiembre, los sspirantes a taxis-

Accidente mortal causado por
el consumo de ansioliticos

da por un taxista que perdid &l control del vehiculo. Tras

las primeras investigaciones, |a Policia cree que el taxis-
ta, de 68 afios, se habriz desvanecido como consecuencia de un
importante consuma de ansiolfticos.

Los hechos tuvieron lugar en la madrugada dal 28 da agosto,
ciando el conductor invadia |a acera atropeliando a varias per-
sonas, una de ellas la mujer fallecida. En el mismao lugar del ac-
cidente, y sequn recogen varios medios, el propio taxista explicd
a |os agentes gue esa misma manana hahia acudido al médico
para tratarie problemas de depresian y ansiedad, Entre los efec-
tos secundarios de ins ansinlticos 58 encuentra la samnolencia
o el aturdimiento. Ademads, en caso de sobresodis, se pueds
hasta llegar a perder &l conocimiento. Los agentes, gue todavia
no han cancluide al informe, tendran quae determinar la dosis
consumida, en personas mayores de 65 afos se recomiendan
dosis muy bajas, y si el medico le habia informado de que su core
sumO era incompatible con su actividad profesional.

U na mujer de 44 arios fallecio en Madrid tras ser arrolla

|
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Indignacién en Cantabria
por la adjudicacion
de rutas escolares

anu Andoni Ruiz, presidente de la Federacién Can-

tabra del Taxi, ha calificado de “manipulacion” el

concurso publico para la concesion de las rutas
escolares para el curso 2020/2021, organizado por la Con-
sejeria de Educacidn. A dia de hoy, los taxistas siguen sin co-
nocer el resultado de la licitacion y a algunos les han pedido
que presenten una nueva oferta econémica. Un “sinsentido”
para Ruiz y algo “que no se ha visto en la vida”, ya que los
sobres con las ofertas se abrieron el pasado 17 de agosto.
“El taxista al que han llamado tiene que presentar un oferta
por debajo del precio que ofertado y de cuya cuantia ya tiene
conocimiento el resto de empresas”, ha explicado. El presi-
dente de los taxistas cantabros considera que se trata de
una “clarisima adulteracién”, motivo por el que presentaran
acciones legales. Ademas, ya se han anunciado protestas en
los colegios de la rutas que han solicitado. De momento, la
Consejeria de Educacion sigue sin adjudicar las rutas escola-
res del curso 2020/2021 y ha prorrogado a las empresas
del afio pasado los itinerarios hasta resolverse el concurso.
Algo que puede suponer para el taxi rural una puntilla definiti-
va en uno de los peores afios del sector.

Denuncia ante la CNMC

Apenas unas semanas antes, la Federacion Cantabra del
Taxi denunciaba al Gobierno autonémico ante la Comision
Nacional del Mercado y la Competencia. Desde el sectar pi-
den la licitacion por blogues y la liberacion del conductor de
la ruta. Dos requisitos que permitirian a los taxistas acceder
a unas rutas que son vitales para que el taxi rural sobreviva.
De las 471 rutas escolares que hay en Cantabria, los taxistas
aspiran a 75 recorridos, correspondientes a los itinerarios
para menos de nueve alumnos, lo que supone un 16% Sin
embargo, en el Ultimo concurso, solo han podido presen-
tarse al 3,4% del total debido a las condiciones impuestas
desde el Gobierno de Cantabria. El sector lleva afos recla-
mando que se separen las licitaciones en dos blogues, uno
para autobuses de rutas con nueve
alumnos 0 mas y aotro para las ru-
tas de menos de nueve alumnos 4
a las que podria aspirar el taxi.
Y el PRC, aseguran desde la
Federacion, se comprome-
ti6 en 2019 a que esto
fuera asi.

El transporte
escolar es
basico para
los taxistas
rurales

16

Rutas escolares
“con seguridad e higiene”

a Federacion del Taxi de Castilla-La Mancha ha querido
resaltar que el sector de la regién, que se encarga de
realizar aproximadamente el 40% de las rutas escolares,
va a llevar a cabo este transporte con “todas las medidas de
seguridad e higiene que se establecen por parte de las autori-
dades sanitarias”. Los taxistas en un comunicado quieren dejar
claro que el taxi es un “transporte de calidad y total confianza”
en un momento en el que entienden la preocupacion y la incerti-
dumbre existente por el coronavirus. Ademas, tras haber man-
tenido una conversacidon con la consejera de Educacion, Cultura
y Deportes, Rosa Ana Rodriguez, la organizacion de taxistas
ha obtenido el compromiso de que con el objetivo de aliviar la
dura situacién econémica que esta atravesando el colectivo, los
pagos correspondientes al servicio de transporte escolar se
realizaran a mes vencido
También ha informado la Federacién de que se estdan mantenien-
do contactos con la administracion para resolver las indemnizacio-
nes pendientes relativas a la suspension del servicio de rutas esco-
lares del curso pasado. El inicio del curso escolar trae esperanza a
muchos taxistas, sobre todo aquellos del &mbito rural, puesto que
supone un importante porcentaje del total de sus ingresos anuales.

Los taxis llevaran a
pacientes a los hospitales

| Gobierno extremefio ha autorizado que los taxis rurales

de la region trasladen a aquellos pacientes que no re-

quieran ambulancia. Esta novedad es una de las modifi-
caciones en la normativa que regula el servicio con la que espe-
ran impulsar el taxi rural. La Asociacion de Taxistas Agrupados
Extremenios ha destacado esta modificacion que incluye al taxi
como vehiculo complementario al transporte sanitario para los
casos de desplazamientos que no precisen de ambulancia.

Se trata de una reivindicacion histérica del sector que si que
realizaba este tipo de servicio hace décadas. Con esto se espera
reactivar el taxi rural extremefo que actualmente cuenta con 500
vehiculos aproximadamente.

Miedo ante el virus

Por otro lado, los taxistas de Caceres han denunciado sentirse
“vendidos” ante las personas que se montan en sus vehiculos para
hacerse pruebas PCR y no se lo comunican al subirse. Desde la
organizacion Radiotaxi han ofrecido a la Junta de Extremadura ta-
Xis especificos para ese cometido con garantias ya que, recuerda,
“solo llevamos mascarilla y gel”. Los profesionales aseguran sentir-
se desprotegidos y recuerdan que no son un transporte sanitario,
por lo tanto, de hacer esos traslados a las personas que van a ha-
cerse pruebas, quieren hacerlo con las maximas garantias posibles
para evitar contagios y no tener que parar su actividad.
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Valencia podra flexibilizar
la prestacion del servicio

a Conselleria de Infraestructuras y Transportes de la

Generalitat de Valéncia podré modificar el régimen de

descanso de los taxis y la limitacion del servicio en Va-
lencia y Alicante por el Covid-19. La regulacién actual, de 16
horas en ambas ciudades, podra ser modificada “en el menor
tiempo posible” cuando sea necesario. La orden, publicada el
pasado 12 de agosto en el Diari Cficial de la Generalitat Va-
lenciana, recoge que “se podra exceptuar temporalmente la
aplicacion del regimen de descanso regulado en la presente
orden dictando instrucciones que permitan, durante la situa-
cion excepcional, armonizar la competencia entre los taxis-
tas adaptando el régimen de descanso a la demanda real”.
Una flexibilizacion del sistema “impresincidible” para dar una
respuesta agil a la hora de adaptar la oferta a la demanda
en caso de vivir una situacion similar a la de la pandemia,
la declaracion de alarma y sus prérrogas. La consecuente
reduccién de la actividad productiva y una disminucion de
los desplazamientos de la ciudadania, ha supuesto, sefiala la
orden, “una caida de la demanda en los distintos medios de

)

transporte, entre ellos, el del sector del taxi”.

La medida pretende agilizar la toma de decisiones

Oleada de atracos a
usuarios dentro del taxi

DIRECTO FEEEEa
ROBO EN EL TANMT

Intervencion de Jaime Sau en Cuatro al Dia

aime Sau, secretario de la UIB del STAC, ha explicado los
problemas de inseguridad a los que se estan enfrentando
estos dias taxistas y usuarios. “Pedimos proteccién para

nuestros usuarios, pero también para nosotros, porque estas
situaciones nos ponen a todos en peligra”, ha denunciado en el
programa Cuatro al Dia. Sau ha hecho referencia a una serie
de robaos en el interior de taxis. “Obligan a los usuarios a subir al
vehiculo y una vez alli les roban”, ha explicado. Un modus operandi
con el que creen que pretenden evitar ser captados por las céma-
ras de seguridad. Los hechos suceden en zonas donde es habitual
encontrar turistas, aunque este afio, como lamenta Sau, hay muy
pocos. “Y estas situaciones perjudican a la ciudad, pero también
a nosotros como colectivo”. Por ello, desde el Sindicat han pedi-
do mas presencia policial en zonas como el Puerto Olimpico. “No
estamos tranquilos trabajando de esta manera”, ha insistido. Las
imagenes de uno de estos robos, grabadas por otro taxista, han
sido puesta en conaocimiento de las autoridades y han permitido la
identificacion de los atracadores

Arde en Seuvilla el “Taxirati”

| taxista sevillano Jesus Lobo se ha quedado sin taxi.

Pero su taxi no era un taxi normal, era el Maserati mas

famoso de Sevilla, y de Espafia, que ardio el pasado mes
de agosto sin motivo aparente. El profesional habia invertido
unos 130.000 euros en el vehiculo, convirtiéndose en uno de
los taxis mas reconacibles de la capital hispalense. Tres afos
después de poner todo su capital en este modelo para traba-
jar de taxista en Sevilla, Jesls ve como su suefio se acaba.
Un incendio de origen desconocido ha puesto punto y final a
esta aventura dejando al duefio completamente “hundida”, tal
y como recoge El Espafiol. Por ahora se investiga qué ha podi-
do suceder, aunque en principio se descarta la averia, ya que
el vehiculos llevaba dos dias estacionado en el mismao lugar, en
la zona de Jardines del Edén.
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El vehiculo quedé totalmente calcinado




Los ladrones vuelven a
acechar al taxi

y los taxistas han sido victimas de robos y agresiones, El Gl

mo suceso tuvo lugar en Gijon, Asturias, donde un hombre
de 41 anos fue detenido tras agredir y robar & un taxsta, danar
dos taxis y un vehiculo particular y amenazar con un cuchilio al
conductor de esta (itimo. No ha side el dnico caso. En Las Palmas
de Gran Canara un hombre fue detenido come presunto awtor de
dos delitos de robo con vinlencia producidos sobre dos taxistas en
un periodo de tiempo de mencs de dos horas. A ambos les coloco
un obieto punzante en el cuello amenazandoles con agredirles si
ne entregaban o gue pedia, legando incluso a golpearies. B dete-
nico, de 33 afos de adad, contaba con un total da 22 anteceden
tes policiales por hechos similares.

La Policia Nacional de Valencia detuvo 2 un hombre de 46
arios secuestrd el pasado viernes a un taxista durants unos mi-
nutos para intentar huir tras atracar un supermercado en el ba-
rrio de Patraix en Valencia, Bl delincuente estaba siendo perse-
quido por varios trabajadores del establecimiento. En su huida al
ladron se subid a un taxi con el cuchillo en la mano intimidando al
conductor, El taxista freno cuando vio a una patrulle de le Palicia
y pudo bajar rapido del eoche junto a una pasajera para avisar a
Ins agentes de gue detuvieran al delincuente.

Dias después, en Lanzarote, un hombre de 37 anos de edad
fue detenido en Arrecife como presunto autor de un delito de
robo con viglencia y amenazas & un taxista. Segun explica La
Provincia, el detenido no hizo caso & las indicaciones del taxista
de ponerse la mascarilla una vez dentro del vehiculo y el arres-
tado saco un cuchillo, se lo puso en el cuello &l conductor ame-
nazandole de muerte y exigiendole &l dinero que llevaba encima.
El taxista logrd salir del coche para pedic ayuda v el agresor en
gse momento sa dio a la fuge. El conductor avsd a la policia y
Inos agentes se acercaron rapidamente en el lugar de los hechos
deteniendo rapidaments al agresor.

En el ulimo mes han sido varios los sucesos en los que el tax

Protestas en Malaga
contra las VTCs

a Jurte de Andalucia como al Ayuntamiento una regula-

cion de las VTCs que consideran "urgente”, En la protes-
ta, convocade por i3 Asociecion Malaguena de Autonomos del
Taxi [AMAT], se ha recordado que exste herramienta juridica
desde que se aproba el famoso Decreto Abalos en el Congreso
de los Diputados gue permite reguler las VTC. Miguel Martin,
presidente de AMAT, ha asegurado gue tanto fa Junta como
al Consistorio son administraciones competantes para regular
estos vehiculos, que estan operando “impunamente en todas las
ciudades de Andalucis y de Espafia entera, pero sobre todo en
Malaga vy la Costa del Sol”. Ls protasta se desarrolio en la puer-
ta del Ayuntamiento y sirvio tambign para que el tax reclamase
ayudas econdmices que repercutan en los Wiulares de licencias
para paliar los danos economicos producidos por |a crisis sani-
taria del Covid-13. "Seris muy importante gue las ayudas de la
Comunidad Esonomica Europes eyuden directamente al sector
para mantenerlo en estos tiempos tan dificiles”, esegurd Martin,

Tn’stﬂs de Malaga se han manifestado psra pedir tanto 8
|
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emability

El taxi “comparte” la calle con

Desde hace
unos anos han
llegado a las
grandes ciudades
nuevas formas
de desplazarse
que comparten
espacio con el
taxi. Hablamos del
coche, la moto, la
bici o el patinete
compartidos.
Diferentes
opciones con
un mismo
denominador
comin: todos son
respetuosos con
el medio ambiente.
Una alternativa
que cada vez tiene
mas adeptos
entre jovenes y no

tan jovenes.

unqgue el coronavirus ha puesto nues-

tras vidas patas arriba, los vehiculos

de movilidad personal siguen siendo
una alternativa méas que convive con otras
opciones mas tradicionales, como el taxi.
Se estima que el ndmero de vehiculos de
movilidad personal superara las 150.000
unidades en nuestro pais las calles de las
ciudades europeas. Patinetes eléctricos, mo-
naciclos, hoverboards, segways...

Si bien es cierto que desde el sector se
vio la llegada de estas nuevas formas de
movilidad con recelo, la verdad es que con el
tiempo se ha comprobado que no constitu-
yen ninguna amenaza real, ya que el usuario
del taxi es poco prabable que prefiera coger
un patinete cuando tiene que llegar a una re-
unién o al aeropuerto.

No sucedi6 lo mismo con la llegada de
Car2go, ahora Share Now, cuando muchos
profesionales pensaron que esta férmula iba
a arrebatarles a sus clientes, principalmente
de empresa. Pero después de varios afios de
convivencia, sigue habiendo mercado para
ambos sectores.

No obstante, a pesar de ello, el propio
usuario de taxi siempre puede optar, en otro
momento del dia, por desplazarse en cual-
quiera de los vehiculos de movilidad personal
antes mencionados. Y esto es algo que cada
vez més esparioles hacemas.

Segun revela el estudio “Esparioles ante
la Nueva Movilidad”, realizado en octubre de
2019 por PONS Seguridad Vial y Luike, con
la colaboracién de GEQTAB, Wible, Moovit y
ALD Automotive, un 31% de los espafioles
reconoce haberlos utilizado al menos una

vez, aunque todavia su uso no esta extendido
a todas las ciudades.

El 87% de los que sefalan haber utilizado
alguna de estas modalidades apunta a un
uso ocasional, mientras que solo el 5% que
hace uso a diario de alguno de los servicios
disponibles, y entre los menaores de 35%, el
10% asegurd tener un patinete en propie-
dad.

Més de la mitad de los encuestados para
la elaboracién de este estudio (53%) se
muestran favorables a seguir potenciando el
uso de los vehiculos compartidos como for-
ma de reducir la polucién en las ciudades. Un
B4%, por su parte, coinciden en apostar por
el establecimiento de aparcamiento gratuito
para los vehiculos con la etiqueta CERO que
otorga la DGT. Las bicicletas y patinetes, sin
embargo, obtienen un reconocimiento dis-
par. Si bien la creacion de carriles exclusivos
para la circulacién de bicicletas obtiene el
79% de apoyos, tres de cada cuatro espa-
fioles consideran necesaria la obligatoriedad
de que los Vehiculos de Movilidad Personal
(VMP] cuenten con un seguro obligatorio, y
un 78% opina que deberian disponer de es-
pacios especificos de aparcamiento.

Ademas, segun datos de la Fundacién Linea



nuevas formas de movilidad

Directa, casi 11 millones de personas dicen
estar dispuestos a usar los VMP como medio
de transporte habitual y més de 2 millones
aseguran tener previsto comprarse uno en
los proximos meses. Paradgjicamente, pese
a su popularidad, casi 25 millones de espa-
fioles (72%)] consideran que los VMP son un
“auténtico riesgo” para la seguridad vial y el
95% cree que los usuarios de estos vehicu-
los “no respetan las normas de circulacién y
van por donde quieren”, siendo los monociclos
los que peor imagen tienen, seguidos de los
hoverboard, los patinetes eléctricos y los se-
gways. Sin embarggo, la falta de experiencia de
muchos de sus usuarios y la ausencia de una
normativa homogenea han sembrado el caos
en nuestras calzadas y aceras.

Dudas con los coches eléctricos

El informe Esparioles ante la Nueva Movili-
dad también refleja que la electrificacién del
automavil continda siendo una gran desco-
nocida para cuatro de cada diez esparioles,
gue aun no son capaces de diferenciar entre
un coche eléctrico, uno hibrido y uno hibrido
enchufable.

De hecho, solo un 23% de los encuesta-
dos para la realizacién de este estudio re-
conocen haber podido conducir alguna vez
un vehiculo hibrido, por un 16% que afirma
haberse puesto en alguna ocasion al volante
de un coche eléctrico. Sin embargo, un 78%
afirma estar interesado en poder probar un
hibrido, mientras que un 76% desea conocer
en primera persona el funcionamiento de al-
gun modelo eléctrico.

El coche eléctrico, por su parte, solo es
una alternativa real de compra para el 10%
de los futuros compradores, que sefialan
mayoritariamente (69%)] la falta de una red
mas amplia de puntos de carga rapida en
las principales carreteras, frente a un 58%
que apunta a la necesidad de subvencionar
la instalacién de puntos de carga privados o
€en garajes comunitarios.

Un 40% de los encuestados, por su parte,
sefiala la necesidad de reducir el precio del
coche eléctrico como forma de impulsar su
generalizacion en el parque automovilistico
espafal. Destaca, en este sentido, que mas
de un tercio de los conductores esparioles
afirme que no pagaria ni un solo euroc mas

por adquirir un coche eléctrico que por su
homélogo con motor de gasolina o diésel.
Un 26%, ademas, sefiala que el rango de au-
tonomia del coche eléctrico que podria ser
suficiente para su utilizacién diaria deberia
situarse entre 100 y 200 km, lo que apunta
a la concepcién urbana que auin muestra la
sociedad acerca de este tipo de vehiculo.

En el caso de la moto, solo un 5% de los
espafoles muestran voluntad de completar
el proceso de compra en menos de un afio.
De ellos, un 64% afirma estar interesado en
una unidad nueva, frente a un 9% que elegi-
ria una moto de segunda mano. El 31%, ade-
mas, reconace haberse planteado la compra
de una mato eléctrica, el triple en compara-
cién con el coche.

Flotas y movilidad, a estudio

El Centro de Demoscopia de Movilidad ha
incorporado, por primera vez, la consulta a
profesionales con capacidad de gestion so-
bre la flota de vehiculos sobre la que operan
sus empresas. En este sentido, la tecnologia
diésel continda siendo la alternativa de com-
bustién preferida (69%) para el sector del

transporte profesional.

En relacion al proceso de electrificacion,
un 30% de las consultas apuntan a una ge-
neralizacién de este tipo de vehiculos en sus
flotas en un plazo no superior a cinco afios.
La reducida autonomia de los modelos exis-
tentes en el mercado es una barrera auin
insalvable en el 67% de los casos, aunque
también se sefala su elevado coste (58%)] y
la falta de una infraestructura de carga eléc-
trica (54%).

El tamario de la flota influye decisivamente
en relacion a la digitalizacion y al uso del big
data para su optimizacion y la busqueda de
una mayor rentabilidad. Asi, las compariias
con menos de 50 vehiculos no recurren ma-
yoritariamente (74%] a dispositivos telemati-
cos, mientras que un 72% de las empresas
méas grandes ya han implementado estos
sistemas en sus flotas. La seguridad de los
conductores de sus vehiculos (51%]) es con-
siderada, por su parte, mas importante para
el negocio que la productividad y la eficiencia,
ambas con el 43% de las respuestas.

No obstante, a pesar de una clara tenden-
cia hacia usar cada vez mas los medios de
transporte alternativos, a dia de hoy, y con
los datos en la mano, el coche sigue siendo
el medio de transporte que se utiliza con ma-
yor frecuencia. El 61% de los encuestados
utiliza el coche particular a diario y el 28% al
menos una vez a la semana, mientras que el
transporte publico es el segundo medio méas
utilizado, uséndolo el 37% minimo una vez a
la semana.




__Jhomologados I

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientatives y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo Cc.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros

DACIA
H / DACIA

r_}-—::_;l‘s
A, PEUGEOT
s

Lodgy Laureate GLP 1.600 100 9.950*
Logan CMV/ GLP 900 90 9.460
*PRECIOS DESDE. No incluido gastos de preparacion taxi.

RENAULT JURADQO. Tel. 914 010 549

C/ Alcala, 187. Madrid

@ FIAT

Tipo station Wagon GLP 1.400 120 13.960*
Talento 9 plazas PRM (eurotaxi 1.600 125 30.745*
Doblé GNC 1.400 120 12.919*

Precios sin IVA. Adaptacién eurotaxi incluida.

€&ZZp roro

Mondeo Sedéan hybrid 2.000 187/103Kw 27.600*

Mondeo Sport Break hybrid 2.000 187/103Kw_28.500
*Precios desde. No incluida adaptacién eurotaxi

ALMOAUTO. Tel. 91 331 05 70

Avda. de la Albufera 323. Madrid

7 "y
‘%'—1{’/ HYUNDAI

HYUNDAI
IONIQ FL Hibrido 1.600 141 23.000*
*PRECIOS DESDE.

[/} LExXus

h S—
IS300h Business 2.500 223 31.980
IS300h Ejecutive 2.500 223 36.400
LEXUS MADRID SUR
T.916 895 101 / 622 436 656 Cristian
Av. Carlos Sainz, 31. Leganés

|'/ i

S IVIERCEDES
E200 Gasolina/ECO 1.991 197 44.500*
E 300 Diésel hibrido CERO 1.991 197 55.900 *
*Precios DESDE con descuentos. IVA incluido

A NISSAN
Leaf 40kwh Eléctrico 110kw 150cv  31.750
e -NV200 40kWh Eléctrico 80kw 109cv  38.545
e -NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80kw 109cv  38.545

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.

508 5P Allure Hybrid/e 110kw/1.6 225 34.900*
508 SW Allure Hybrid/e 110kw/1.6 225 35.900*
.-';. ;

‘) RENAULT

Kangoo TPMR dCl 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.090*
Trafic Passenger combi dCi / Eurotaxi 1.600 120  25.000

*No incluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.

RENAULT JURADO. Tel. 814 010 549
C/ Alcala, 187. Madrid

=

SEAT

Ledn GNC Style 1.500 130 Desde 19.900
Q SSANGYONG
XLV GLP/gasalina 2.200 178 17.990
a——
' TESLA
0-100k/h Bateria Auton/km Euros

Model S 75D 44 sg 75 kWh Hasta 490 58.000 *
Model S 100D 43 sg 100 kWh  Hasta 632 76.400 *
Model S P100D 2,7sg 75 kWh Hasta 613 108.000 *
Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.

( Fﬂ_ﬁ ) TOYOTA

.
Prius + Eco 1.800 136 24.550
Verso Proace / Eurotaxi 2.000 150 35.868*
Precios DESDE.
COMAUTO SUR. Telf. 91 498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

@ VOLKSWAGEN
Caddy Maxi Trendline 2.0 TDi / Euraotaxi 1.968 102  20.864*
Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurotaxi  1.968 102 22.549*
Caddy Maxi Trendline 1.4 TGI 6 Vel 7 plaz1.400 110 25.570*

*No incluida matriculacion, preparacién ni transformacion.
F.TOME. Tel. 91 747 82 00 - 628 118 569
C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com






“Es el momento de regular

Maria José Landaburu, secretaria general de UATAE

P~ )on la llegada de la “nueva normalidad”
muchos sectores econémicos, entre
s el taxi, esperaban iniciar en el me-
nor tiempo posible la fase de recuperacion.
Sin embargo, los importantes rebrotes de co-
ronavirus que estan azotando al pais estas se-
manas parecen haber frenado esa prevision
y muchos trabajadores, auténomaos en un im-
portante porcentaje, se van a ver obligados a
recibir ayudas por parte del Gobierno.

Maria José Landaburu, secretaria general
de Unién de Asociaciones de Trabajadores
Auténomos y Emprendedores (UATAE), reco-
noce en esta entrevista concedida a La Ga-
ceta del Taxi que ha llegado el momento de
adoptar medidas con prontitud para dar co-
bertura a muchas actividades. Ademas, Lan-
daburu insiste en que, aunque pueda parecer
inoportuno, es un buen momento para refor-
mar puntos de la vida social y econémica que
muchos trabajadores llevan demandando
afos y en lo que se refiere al sector del taxi,
considera que es el momento de “regulario,
pero también de patenciarlo”.

La Gaceta del Taxi.- ; Cual es su impresién
de la actual situacién del trabajador autd-
nomo en este dificil presente con todos los
rebrotes que estamos apreciando y también
como ve el futuro a corto plazo?

Maria José Landaburu.- La situacion es
muy preocupante. Debemos tener en cuenta
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gue tenemos una semiparalizacién de las ac-
tividades productivas, fundamentalmente de
los servicios, donde los trabajadores auténo-
mos estamos involucrados en un 70-75% y
esta claro que influye sobre nosotraos. Es cier-
to que en el escudo social que se establecio
durante el estado de alarma se nos tuvo en
cuenta y eso permitié que casi la mitad de
las trabajadoras y trabajadores auténomos
tuviésemos una prestacion. También tuvimos
los préstamos ICO aunque estos no llegaron
con toda la fluidez que nos hubiera gustado.
Es decir, se establecié un sistema, incluidos
los ERTE, que permitio salvar empleos y man-
tenernos un poco.

G.T- Sin embargo ahora parece que mu-
chas actividades que volvieron a retomarse
pueden volver a cerrar de nuevo, ;,cémo pue-
de afrontar un auténomo un nuevo cierre de
su empresa?

M.J.L- Lo que sucede ahora es que justo
en el momento en el que se esperaba la re-
cuperacion con la nueva normalidad, resulta
gue esa nueva normalidad se ha convertido
en, no sé si llamarlo una nueva ola, pero por
ejemplo las dos comunidades que mas au-
ténomos tienen que son Madrid y Catalunya
estadn en una situacion muy compleja. Hay
muchisima incertidumbre y eso nos hace
pensar que tenemos que volver a adoptar
medidas. Claro que es muy importante que

la salud nuestra sea lo primero, pero la
adopcién de medidas sanitarias tienen que ir
acompafadas de la adopcién de medidas de
contencion econdémica. Por eso pensamos
qgue el momento de plantearlo es ahora y
no esperar a que sea demasiado tarde. Hay
que recuperar una estructura de rescate y
acompafiamiento que permita que decenas
de miles de personas que trabajan por cuen-
ta propia puedan mantenerse hasta ver si
somos capaces de superar la pandemia y de
volver a la naturalidad.

G.T-;Creé que, hablando de forma co-
loquial, nos puede volver a pillar el toro de
nuevo como sucedié en el pasado mes de
marzo?

M.J.L- La otra vez nos pillé principalmente
porgue no sabiamos que existia el toro. Pero
ahora sabemos que existe y esta suelto por
el pueblo. Por tal motivo debemaos ser proac-
tivos y volver por ejemplo a la prestacion ex-
traordinaria por cese de actividad, porque lle-
g6 a un millén y medio de personas mientras
que la que se ha establecido posterior al es-
tado de alarma apenas ha asistido a 15.000
personas. Es decir, no ha funcionado. Hay
que volver a recuperar las medidas que se
establecieron en ese momento y mejorarlas.

G.T.- También hacia referencia anterior-
mente a los préstamas ICC.

M.J.L- Efectivamente. Pero los préstamas
ICO tienen que llegar de verdad a los auto-
nomos. Hay que impedir que los bancos es-
tablezcan condiciones ajenas a las que se
establecieron en los decretos que los pusie-
ron en marcha. Se debe eliminar el aval para
que no pongan tantos problemas a la hora
de concederlos y luego hay otra cosa que me
he hartado de decir, que se lo he dicho a la
vicepresidenta econdmica y a todos los mi-
nistros que se me han puesto por delante,
y es que hay que tener en cuenta que hay
casi 140.000 millones de euros que se nos
deben a los auténomos. 122.000 millones
estan adeudados por parte de las empresas

“Es el momento de
plantearse la justicia
fiscal en nuestro pais”




y de potenciar el taxi”

“Las medidas tienen
que ser directas,

claras, comprensibles
y rapidas”

y 15000 millores gue deben las adminis-
tracionas. Solamenta con que se obligara a
todas estas empresas, que ademas son las
que mejor estén, a liberar los fondos que de-
hen o que la administracion cumpliese, pues
pondriamos 140,000 millones en funciona-
miento gue serian una suerte de rescate con
coste cero para €l Gobierno,

G.T- ;Oue otras medidas considera que
s& podrian adoptar en este contexto para
mejorar las cosas?

M.J.L- Creo gue también es el momeanto
de plantearse la justicia fiscal en este pais.

Es verdad que desde luego los autonomas
y las micno pymes lo estamas pasando muy
mal y lo pasaremos igual de mal durante
un tiempo, pera hay empresas que estan
haciendo su agosto, como les grandes pla-
taformas, grandes estructuras, gue ademas
casualmente son las gue menos tributan o o
hacen en paraisos fiscales. Es momento de
reflexionar y hacer gue tributen aguiy que pa-
guen impuestos de acuerdo con la necesidadd
gue en estos momentas tenemos y con los
grandes benaficios gue han tanido.

Una de las aitimas reurnonaes caon Empleo

Tambien es el momento de replantearse el
VA, gue Bs un IMpuesto muy regresvo que
afecta a todo el mundo por igual con indepen-
dencia de los ingresos que estes teniendo, Es
decir, ya sabemos |o que tenemos, probable-
mente va a durar un iiempo parque na pare-
ce gue lo podamos resolver en un mes ni en
dos, y por lo tanto hay que adoptar medidas
de coyuntura pero también otras que tengan
mas capacidad da implantarse en el tiempo
a medio plazo.

Medidas directas

G.T- Existe otra queja de una parte impar-
tante de los autdnomos durante esta crisis y
son las excesivas trabas gue se han encon-
trado alguno 8 la hora de acceder a [as ayu-
das, 4qué piensan desda UATAE al respecto?

M.JL- Efectivamente tienen razon y el
gjemplo estd en que la Ulkima prestacidn
que s& establecio entre julio y septiembre ha
llegado a poquisima gente, y ademas es ver-




daderamente confusa porque uno no sabe
si va a poder acceder a ella 0 no, o si vas
a poder justificar la caida de ingresos. Creo
que no ha llegado de manera mas clara a los
auténomos en parte por esto, por la com-
plicacién de pelearte con las mutuas donde
cada una considera una cosa. Y luego esté
el problema con los bancos que han tomado
una posicién que es claramente negativa. En
nuestra web abrimos un buzon de denuncias
donde cientos de auténomos nos decian que
no les cogian el teléfono o directamente les
decian que no sin valorarlo, o en el mejor de
los casos, exigian requisitos que no estaban
previstos. No se les puede permitir que jue-
guen con los recursos de los avales publicos
de esa manera. Por lo tanto, las medidas tie-
nen que ser directas, claras, comprensibles
y répidas porque debemas pensar en activi-
dades que lleven meses sin funcionar y que
ademas no tienen un horizonte facil.

G.T.- Una cosa que preocupa a los auténo-
mos y también mucho en el sector del taxi
es aquello relacionado con sus trabajadores
asalariados ya que a nadie le gusta tener que
prescindir de ellos. No sé si hay algin tipo de
ayuda o que tienen en mente para este tipo
de autonomos.

M.J.L- Es fundamental recuperar los
ERTE, pero los de fuerza mayor, porque vuel-
ve a haber fuerza mayor ya que insisto en
que hay actividades que estan totalmente
paralizadas.

Proteger al taxi

G.T- Centrandonos en el sector del taxi,
¢,como ve el futuro del sector y qué perspec-

“El taxi es un servicio
publico, no solo un
sector econdmico”

tiva de futuro cree que puede tener?

M.J.L- Antes de la pandemia, la perspec-
tiva ya no era facil como consecuencia de la
competencia desleal que se produce desde
las grandes plataformas. Pero ahora la situa-
cion es peor porgue la movilidad esta muy re-
ducida y sobre todo en las grandes ciudades
gue es donde mas funciona el taxi parece
que va a permanecer reducida un tiempo.
En este caso, creo que lo que hay que hacer
es adoptar medidas que protejan al taxi por-

que es un servicio publico, no es solamente
un sector econémico. Es un servicio que nos
afecta a todos los ciudadanos y creo que la
administracion ha hecho dejacién de funcio-
nes en términos de regular. Hablo desde un
punto de vista muy general porque si que nos
consta que ha habido administraciones loca-
les que si que han funcionado.

G.T- ;Creé que regular la oferta como se
estd haciendo en otros ayuntamientos es
una de las soluciones a corto plazo?

M.J.L- Tienen que regular para que sal
gan a la calle los que tienen que salir y no
estén todos los taxistas en las paradas como
hemos estado viendo estas semanas. Son
muchos los taxis que estan circulando sin
clientes con el problema que eso acarrea
a la contaminacion, ademas del gasto para
los trabajadores del taxi y su desesperacion.
Muchos se estan encontrando con dificulta-
des para acreditar que han tenido que parar
porque si nadie determina que pares, al final
va a ser dificil saber si tienes que salir o no,
0 si estas incumpliendo una obligacion legal.
Por lo tanto, la administracion tiene que re-
gulary, en segundo lugar, potenciar el taxi en
la medida en la que va a haber mucho recelo
a la hora de utilizar el transporte publico co-
lectivo y quizas sea el momento de que sea
el primer modo de transporte elegido por
muchos ciudadanos. Es un buen momento
para que el ciudadano perciba que el taxi es
un transporte seguro y con ello retomar la
relacion de la ciudadania con el taxi que pare-
ce que se habia visto de alguna manera dete-
riorada. Es obvio que no estamos en un buen
momento, pero si que se puede aprovechar
para corregir ciertas cosas.

Javier lzquierdo

Los autonomos sufren el cierre del ocio
nocturno

Uno de los sectores que mas esta sufriendo esta nueva ola de coronavirus es el
relacionado con el ocio nocturno y con los espectaculos publicos. Muchas han sido las
comunidades auténomas que han decidido cerrar locales ante el repunte de casos de
coraonavirus y son muchos los auténomos que directa o indirectamente dependen de
gue este sector esté en funcionamiento.

“Cuando hablamos de los espectaculos publicos o el ocio nocturno parece que
solo pensamos en el duefio o duefa de la sala”, apunta Landaburu, que recuerda que
“debemos pensar en los que cantan, los que preparan los escenarios, los carpinteros,
electricistas, los duefios de los bares de alrededor y, por supuesto, también los taxis-
tas que acercan a los espectadores”.

La secretaria de UATAE insiste en la necesidad de dotar de ayuda a esos tra-
bajadores porqgue, insiste, “son muchas las actividades interrelacionadas que estan
en estos momentos ralentizadas y durante mucho tiempo van a ser complicadas de
mantener”.
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El taxi cubano, carrera al pasado

Viajar a
Cuba y mas
concretamente
a La Habana es
hacer un viaje al
pasado. Las casas
coloniales, los
coches vintage,
el olor a salitre y
gasolina. Si bien
es cierto que con
el paso de los
anos el pais se
ha ido abriendo
poco a poco al
resto del mundo,
mantiene algunas
caracteristicas,
como sus taxis
oldies, que hacen
que visitar el
pais nos deje una

huella imborrable.

) uando uno pisa por primera vez La Ha-
bana tiene la sensacion de estar en el
\ed decorado de una pelicula en blanco y
negro. Segun la zona por la que nos mova-
mos, podemos ir desde el estilo mas colonial
hasta las tipicas casas y establecimientos
americanos de los afios 50. Un viaje al pa-
sado en toda regla que hacen de esta isla
un lugar especial y Unico, que va mucho més
alla de sus espectaculares playas y de una
naturaleza practicamente salvaje.

Esta regresion en los afios también suce-
de en cuanto nos fijamos en los coches, no
tantos como en otras grandes ciudades, que
circulan por la ciudad. Es facil sorprenderse
admirando viejos Cadillacs, Fords y Chevys de
los afos "40 y '50 en vistosos colores, para-
dos 0 en movimiento, mientras hacemos tu-
rismo por el Malecén o por las calles de La
Habana Vieja. Una herencia de la presencia
estadounidense en la isla y que la convierten
en un gran museo automovilistico al aire libre.

Hablamos de modelos de la era de Ful-
gencio Batista que fueron abandonados en
1959 cuando Fidel Castro tomo el mando
del pais tras la Revolucién. Para romper con
la influencia estadounidense en la isla, se
dejaron de comprar productos venidos del
continente, incluidos los coches. Y aunque
muchos de los modelos que pueden verse
son autos de de gama baja 0 media dados
los medios limitados del consumidor cubano
promedio en ese momento, también circu-
lan maodelos de lujo, especialmente Cadillacs,

que alguna vez fueron propiedad de estadou-
nidenses ricas que vivian en la isla en los dias
anteriores a la Revolucién

Con el paso de los afios se han incorpo-
rado modelos mucho més modernos, pero
sin duda disfrutar de la Habana a bordo de
un Plymouth es una experiencia inolvidable
para el turista. El servicio se presta tanto
en la calle, es facil verlos aparcados cerca
de lugares emblematicos, como el Capitalio,
pero también por contrato, formando parte
de los paquetes turisticos que comercializan
las agencias de viajes.

¢Sabias que la mayoria de estos viejos au-
tos son hibridos? Tal vez no sea el concepto
de hibrido que entendemos ahora, pero la
mayoria de estos modelos se han arregla-
do con matores de los afios '70 y '80 de
marcas como Toyota, Nissan, y Fiat. Si bien
es cierto que puede ser un poco complica-
do para estos matores impulsar la pesada
carroceria estadounidense, los mecanicos
cubanos son famosos por su ingenio a la
hora de restaurar estos historicos modelos
y tenerlos siempre a punto para los turistas.

Otra curiosidad es que la mayoria de los
vehiculos son diésel, pero solo hay que agu-

Cuba es un gran
museo automovilistico
al aire libre




zar los sentidos para comprobar que no
estamos ante motores modernos. El sonido
grave del motar, el humo negro y el olor a
combustible en el ambiente son inconfundi-
bles. El por qué del uso de diésel en vez de ga-
solina puede estar en el precio y en la preca-
ria situacion econémica de los propietarios
de estos vehiculos. Por ello no es dificil enten-
der que muchaos hayan decidido convertirlos
en taxis y hacer negacio con ellos.

Los almendrones

También son coches vintage, pero no es-
tan tan bien conservados como los de em-
presas privadas. En este caso, funcionan
como taxis colectivos que siguen una ruta
predefinida, parando en la calle siempre y
cuando tengan asientos disponibles. Al ta-
xista le dices a donde quieres ir o le paras
donde quieras bajarte. Los precios varian en
funcién de la ruta, por lo que es importante
tener claro cuél es la que mas te conviene y
preguntar antes de subir pregunta siempre
al chofer si pasa cerca del punto donde de-
seas ir. Aunque estos almendrones son mas
para los propios cubanos que para los turis-
tas, no habra ningin problema en disfrutar
de un viaje en ellos.

Pero los taxis vintage no son los Unicos que
existen en Cuba. Desde hace unos afios es
posible viajar en un taxi més tradicional, con
taximetro, de color amarillo. Se distinguen
por su confort y su equipamiento, mucho
mas proximo al que estamos acostumbra-
dos, y a diferencia del resto de los medios de
transporte en La Habana, estos si te llevan
hasta el punto que quieras. Es una opcién
adecuada cuando quieres llegar a tiempo a
un sitio o cuando viajas con nifos o personas
mayores que no pueden hacer uso de otros
medios.

Cuando comenzaron a operar, estos taxis
amarillos que circulaban en la ciudad recibie-

ron el nombre “de turismao” debido a que sus
elevados precios prohibitivas impedian a la
gran mayoria de la poblacion cubana su uso,
guedando relegados Unicamente para los
turistas.

Ademéas en los Ultimos afos las nuevas
tecnologias han empezado a hacerse un hue-
co importante dentro de las flotas tradiciona-
les de taxi, con la aparicién de aplicaciones

La mayoria de los
taxis vintage son
diésel

para salicitar un servicio. Una opcién previs-
ta, en principio, para los turistas internacio-
nales pero que con la crisis del Covid-19 ha
hecho que la empresa decida lanzarlo para
los cubanos de a pie. La empresa explicé que
la opcion sera para traslados en vehiculos li-
geras, micros y “de lujo”, disponibles desde el
teléfono maévil, como otras plataformas que
trabajan en varios paises.

Lamentablemente, con un salario prome-
dio de 30 dalares al mes, la gran mayoria de
los cubanos no pueden utilizar este tipo de
servicios personalizados, teniendo que resig-
narse al transporte colectivo y sus aglomera-
ciones en medio de la pandemia.

Cocotaxi, typical Cuban

Los cocotaxi se parecen mucho a los tuk tuk tailandeses. Son basicamente triciclos
con motor en forma de coco y de color amarillo. Y aunque ya no tienen la fama que
una vez disfrutaron, todavia se les puede ver por las calles habaneras, principalmente
en Vedado, en la zona de la Rampa y en la Habana Vieja. Si bien en sus origenes tuvie-
ron un objetivo mucho mas popular y cercano econémicamente al bolsillo del cubano,
en la actualidad se dedican fundamentalmente a llevar a turistas y a ofrecer tours
por la ciudad. Como dato dato curioso, es muy probable que lo conduzca una mujer.
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Los autonomos Inician el curso
con mas dudas que respuestas

Encuentro entre Trabajo y los agentes sociales

nicio de curso frenético para las asociacio-

nes de auténomos y el Ministerio de Tra-

bajo y Economia Social, que se han reunido
€en varias 0casiones en apenas una semana,
si bien el balance final es el de méas dudas
que respuestas.

La primera de las reuniones tuvo lugar el
pasado 4 de septiembre, en Palma de Ma-
llorca, donde se abordo el tema de los ERTEs.
Antes de la reunion, la ministra de Asuntos
Econdmicos, Nadia Calvifio, ya habia informa-
do de que era importante estudiar en qué sec-
tores seguiran funcionando los expedientes
de regulacion de empleo a partir del mes de
septiembre. Una cuestién que demandaban
desde UATAE, ya que insisten en la necesidad
de establecer expedientes de fuerza mayor en
aquellas actividades donde no se haya reto-
mado una cierta normalidad. Ctro tema que
se trato en el encuentro, aunque no se saco
un acuerdo concreto, es el plazo hasta el cual
podrian extenderse los ERTE. Desde el Minis-
terio de Trabajo insisten en que si la herra-
mienta esta bien acotada y funciona, no habia
por qué poner plazo. “Lo importante es que el
Gaobierno no va a dejar caer a nadie”, asegurd
Yolanda Diaz, ministra de Trabajo.

Apenas tres dias después, Diaz, junto a
la directora general de Trabajo Auténomo,
Economia Social y Responsabilidad Social de
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las Empresas, Maravillas Espin, anunciaban
que el Ministerio de Trabajo impulsara, por
primera vez de forma coordinada y conjunta,
las Estrategias de la Economia Saocial, el Tra-
bajo Auténomo vy la Responsabilidad Social
de las Empresas. En la reunién, celebrada en
sede ministerial, han participado los repre-
sentantes de las principales organizaciones
de trabajo auténomo (ATA, UATAE y UPTA),
la Confederacion Empresarial Espafiola de la
Economia Social (CEPES), las entidades clave
en la Responsabilidad Social de las Empresas
(Foretica, Corresponsables, Dircom, Dirse y
Club de Excelencia en Sostenibilidad), sindica-
tos [CCOQ, UGT) y organizaciones empresa-
riales (CECE y CEPYME).

Durante el encuentro, Diaz y Espin han
destacado la importancia de los tres secto-
res, tanto en la recuperacion de la economia
espafola como en la nueva normalidad tras
la crisis sanitaria de la Covid 19, y han recor-
dado que esa recuperacion se debe basar en
valores como el emprendimiento, la innova-
cién, la sostenibilidad y la solidaridad, que ya
guian la actividad y la filosofia de trabajo de
las organizaciones del sector.

La adaptacion y el impulso de la formacién
para personas trabajadoras autonomas y la
prevencion de riesgos laborales, en el marco
del trabajo auténomo, han sido los elemen-

tos vertebradores de un encuentro que traza
un hoja de ruta para el sector, en un marco
de didlogo y puesta en comun entre las dife-
rentes administraciones.

Dudas ante los rebrotes

Sin embargo, desde las asociaciones de
auténomos creen que el ministerio deberia
también darles soluciones a los problemas
inmediatos que se estan encontrando en el
dia a dia. Por ejemplo, en el caso de la vuelta
al colegio, los auténomos no estan contem-
plados en el plan MeCuida y piden que el Go-
bierno garantice que los auténomos puedan
compatibilizar sus negocios en caso de que
haya rebrotes en los colegios.

“Los auténomos, sus hijos y sus personas
dependientes no pueden ser menos que las
de cualquiera de sus trabajadores. Necesita-
mos garantia y seguridad juridica a la hora de
cuidar a los nuestros. Debemos parar esta
pandemia entre todos y ser responsables y
quedarnos en casa cuando toque, pero asegu-
rando el sustento de todos”, ha reclamado Lo-
renzo Amor, presidente de ATA. “El Gobierno
debe reaccionar ya, de manera urgente, ante
el inminente comienzo del curso escolar y le-
gislar a la vez para trabajadores por cuenta
ajena y por cuenta propia. Hay garantias para
los trabajadores y lo mismo pedimos para los
auténomos”. Desde ATA proponemos que es-
tas garantias y seguridad juridica se den re-
activando la prestacion por cese de actividad
extraordinaria sin exigir periodo de carencia y
siendo compatible con la actividad.

Otra férmula podria ser la de garantizar el
cobro de la baja laboral asimilada economi-
camente a accidente de trabajo que regula
el articulo quinto del RDI 6,/2020, aunque en
este caso hay que tener en cuenta que el au-
ténomo seguiria pagando su cuota mensual
y no seria compatible con la actividad. Por
lo que solicitamos que se exonere de la co-
tizacién de la cuota desde el primer dia a los
auténomos que se acojan a estas bajas por
enfermedad. “No tiene légica que comience
el colegio y los autdnomos no sepan qué va
a ser de ellos. El MeCuida nos deja fuera”, ha
concluido Amor.




MUCHAS GRACIAS
POR VUESTRA CONFIANZA
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