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Epoca de cambios

Septiembre es el mes de volver: a las
calles, a los madrugones, a los atascaos,
al ir y venir de los clientes... También a las
protestas, esta vez en Bruselas. La capital
europea se ha convertido en epicentro del
descontento del sector tras conocerse el
contenido de los Uber Files. Las conexiones
entre miembros de la Comisién Europea
y el lobby de las VTCs han cabreado a los
taxistas, a quienes durante afios se les ha
acusado de querer proteger “su monaopo-
lio”. Ahora, no han dudado en recorrer cien-
tos de kildmetros para pedir explicaciones a
quien corresponda y denunciar las “puertas
giratorias” y las “presiones” a los politicos.

Mientras tanto, quienes se han quedado
en casa retoman una rutina bafada de in-
certidumbre ante unos datos econémicos
que no auguran nada bueno. Si en enero
de este mismo afio parecia que la situacion
empezaba a remontar tras dos afios de cri-
sis sanitaria, la guerra entre Rusia y Ucra-
nia, la subida de las materias primas y la
crisis de los semiconductores y micrachips
se ha convertido en un bache cada vez mas
insalvable que estd afectando a mdltiples
sectores.

Uno de ellos es el de la prensa, tanto
general como especializada, en papel o en
digital.

Por este motivo, desde La Gaceta del
Tax, hemaos decidido que es el momento de
afrontar una reestructuracion, progresiva
pero necesaria, para poder seguir ofre-
ciendo a nuestros lectores el contenido de
calidad de siempre. Para ello estamos tra-
bajando en nuevas férmulas de las que os
iremos informando puntualmente. Muchos
os habréis dado cuenta de que en algunas
naoticias de nuestra pagina web ya existe lo
que en el mundo editorial se llama un muro
de pago. Una férmula sencilla de suscrip-
cién da a contenidos Unicos y exclusivos
a los que solo tendrés acceso a través de
nuestra web. Es un primer paso de un nue-
vo camino en el que esperamos que tam-
bién nos acompariéis como llevéis haciendo
mas de 25 afos. Os esperamos.
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. taxometro

En La Gaceta del Taxi gueremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

[i La Gaceta del Taxi
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Un sector olvidado,
un sector enganado (LVI)

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

bro un nuevo paréntesis retornando al principal objetivo, que

es hablar de la Europa actual, de esa Europa cuyos tratados

han ido corrigiendo la linea normativa de cada EE.MM que
bajo mi opinidn favorecen a los intereses de agentes inversores que
intervienen en la macroeconomia mundial. Este efecto, solapada-
mente ha generado a su vez una politica de agresiva austeridad so-
bre el ciudadano europeo. Cuando ciertos propadsitos se convierten
en la dnica opcidn politico-econémica de unas instituciones alejadas
de los intereses de la ciudadania, la Unién Europea se vuelve un pro-
blema para las mayorias sociales.
Trataré de profundizar un poco mas en este laberinto de las luchas
internas llevadas a cabo entre los diferentes grupos parlamentarios
europeos cuyas decisiones politicas y juridicas pusieron en tela de
juicio el originario objetivo principal de igualdad del libre mercado en
toda la Union europea y sus reglas de unificacion de funcionamiento
entre todos los paises miembros que pudiera actuar como un todo
entre todos ellos. Sin embargo, no es asi.
Desde el afio 1992 (Tratado de Maastricht) ciertos grupos politicos
desde el Parlamento europeo buscaban como romper la idea original
del Mercado Unico. Para ellos, el principal problema se encontraba
en los obstaculos encontrados en “la libre circulacion de mercancias,
personas, servicios y capitales entre los EE.MM"”. Cuatro libertades
donde las politicas de los grupos liberales alteraron el espiritu de la
UE, aduciendo que el mercado europeo se veia frenado en sus prin-
cipios, porque la unificacién europea en esta Gltima década se habia
quedado entroncada por los cambios producidos en el mundo con

“El arte de la Economia consiste
en considerar los efectos mas
remotos de cualquier acto o
politica y no meramente sus
consecuencias inmediatas sino
en calcular las repercusiones de
tal politica no sobre un grupo,
sino sobre todos los sectores”
Henry Hazlitt

motivo de la estrategia de acumulacion centralizada llamada la glo-
balizacion neoliberal y la fuerte competencia de la nueva economia
emergente que se estaban estructurando en base a las tecnologias.
Durante los afios posteriores propicié que la Union Europea evaluara
cudl era su situacion real para afrontar los retos que se estaban per-
filando y qué debia hacer para no quedar en desventaja en el futuro
al verificar como el impacto de las nuevas tecnologias estaba siendo
significativo en el crecimiento econémico mundial y la creacion de
empleo, en especial en EE.UU. Para poner en sobre valor la fuerza
de la UE, lanzaron el llamado Programa del Mercado Unico que in-
corporaba el establecimiento de los servicios de la sociedad de la
informacion en toda la Unién Europea en especial con la apuesta en
marcha del Comercio electrénico.

Sin embarggo, la puesta en marcha de esta iniciativa se estaba vien-
do entorpecido por cierto nimero de obstaculos juridicos que se
oponian al buen funcionamiento del mercado interior y que hacian
menos atractivo el ejercicio de la libertad de establecimiento y de la
libre circulacion de servicios al existir una inseguridad juridica sobre
el alcance del control que los Estados miembros realizaban sobre los




servicios procedentes de otro Estado miembro. Dichos obstaculos
tenian su origen en la disparidad de legislaciones, asi como en la
inseguridad juridica de los regimenes nacionales aplicables a todos
los servicios, a su falta de coordinacion y ajuste de las legislaciones
en los ambitos en cuestion. La solucion conllevo a la elaboracion de
un marco normativo positivo homogéneo para el comercio electro-
nico que basado en los principios del mercado interior obtuvieran
resultados mas que satisfactorios, por lo que ese marco formaba
parte integrante de la iniciativa que se preparé para la cumbre de
Helsinki de 1999.

La iniciativa de una Sociedad de la Informacién para todos, que se
presentd al Consejo Europeo de Helsinki, (1999) preparando el te-
rreno para la contribucion de la Comisién a la Cumbre de Lishoa,
(2000) sobre empleo, reforma econémica y cohesion social: hacia
una Europa de innovacion y conocimiento, se cruzaba con el principio
de una economia de mercado abierta y de libre competencia, abrien-
do el escenario propicio para que los Grupos Liberales Europeos pro-
vocase en contra de la REGULACION RESTRICTIVA y ordenacién de
los Mercados, introducir su principal arma como es la REGULACION
COMPETITIVA (que hablaremos largo y tendido sobre esta cuestion).
Un modelo que abanderan en su ADN como su principal fuente de

inspiracion dentro de la politica econémica en todas sus ramas; fis-
cal, comercial, en el mercado laboral, medioambiental, de |1+D+l y
por supuesto con repercusion social. “Principios puramente econé-
micos” frente al “Principio del interés general”.

A partir del afio 2000 la politica europea cambia de estrategia
para ampliar las fuerzas del mercado en detrimento del desarrollo
de la politica social y laboral. Con el cambio de gobierno, la politica
europea también se cambia, donde su escenario pasa a tener una
actitud crecientemente neoliberal en politicas macroeconémicas
economicas desregulando el mercado interior y desnaturalizando
los servicios publicos. A partir de aqui, adquiere unas actitudes de
insistencia neoliberal en la politica econémica que conllevaron las
desregulaciones normativas para adaptarlos al nuevo sistema eco-
nomico internacional, arrastrando a su vez, la desnaturalizacion de
los servicios publicos afectando muy directamente a las actividades
prestadoras y profesionales en el desempefio de sus funciones a la
ciudadania. Este proceso de cambio se realizd de dos maneras: me-
diante la expansion gradual de los poderes generales de la politica
de la competencia (CDOE y CNMC) y especialmente, de la justicia,
implantando nuevas politicas explicitas a favor de los movimientos
multinacionales.

“Usurpacion en lugar de delegacion”

Martin Hopner

as sentencias del Tribunal de Justicia de la Union Europea en

2007 y 2008 en los casos de Viking, Laval, Riffert y la Comi-

sion contra Luxemburgo provocaron irritacion en la politica y
las asociaciones y desencadenaron una polémica discusion sobre
el estado de la integracion econémica europea y la importancia de
la “integracion a través de la ley”. Este articulo propone una pers-
pectiva historico-institucionalista del TJCE y situa la reciente serie
de sentencias en el contexto de un largo proceso de usurpacion de
competencias politicamente descontrolada. Las cuatro sentencias
se basan ken principios que fueron creados por el derecho judicial:
primacia del derecho primario y secundario europeo, efecto directo
y de terceros sobre los particulares, prohibiciones generales de res-
tricciones (en lugar de no discriminacion), los derechos sociales fun-
damentales como principios juridicos generales de la comunidad. El
articulo discute las fuentes politico-poderosas de la libertad de ac-
cion del TJCE y cuestiona si la inclusion de los derechos sociales
fundamentales en los tratados europeos detendria la radicalizacion
de la integracion del mercado interior iniciada por el tribunal. Para
lograr este obijetivo, es necesaria la moderacion controlada politi-
camente por parte del TJCE, que, en el sentido del articulo 137 (5)
del Tratado CE, garantiza que se aborden las soluciones nacionales
para equilibrar la socialdemocracia y la economia capitalista. de una
manera que proteja la autonomia. Las decisiones del TJCE de 2007
y 2008 sobre Viking, Laval, Riiffert y la Comision contra Luxembur-
go han causado irritaciones politicas y suscitado un controvertido
debate sobre el estado de la integracion econémica europea y la

“integracion a través de la ley”. El articulo ofrece una perspectiva
historico-institucionalista y sitia las controvertidas sentencias
recientes en el contexto de una larga historia de usurpacion de
competencias politicamente descontrolada. Las cuatro decisiones
del TJCE se basan en principios construidos por la jurisprudencia:
supremacia, efecto directo, prohibicion de restricciones a las liber-
tades fundamentales garantizadas por el derecho europeo (en lugar
de la no discriminacion) y derechos sociales fundamentales como
elementos de los principios generales del derecho comunitario. El
documento analiza las fuentes de la libertad del TJCE para intro-
ducir nuevos principios y cuestiona si la inclusion de los derechos
sociales fundamentales en los Tratados de la Unién Europea deten-
dria la radicalizacion judicialmente impuesta de la integracion del
mercado comun. Dudo que tal inclusion pueda cambiar fundamen-
talmente la situacion”.
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Miles de
profesionales del
taxi de distintos
paises europeos

se dieron cita
este pasado 8
de septiembre
en Bruselas para
reivindicar el
papel del sector
frente al lobby de
las plataformas
de vehiculos
de alquiler
con conductor
(VTC). Mas de
2.000 taxis se
concentraron
en la capital
belga, donde se
encuentra la sede
del Parlamento
Europeo, para
hacer notar el
malestar del
colectivo con los
representantes
politicos
continentales en
su modo de tratar
al taxi frente a
otras modalidades
de transporte.

El taxi de Espania fue uno de los paises que llevé mayor representacion a Bruselas

urante todos estos anos de discre-
D pancias, tensiones, procedimientos

judiciales o enfrentamientos politicos
que ha generado la lucha entre el taxi y la
VTC, nunca se habia llegado al punto de que
taxistas de todas partes de Europa se unie-
ran para protestar conjuntamente ante el
Parlamento Europeo.

Eso sucedio este pasado 8 de septiembre
en Bruselas, cuando profesionales de hasta
28 paises distintos, incluyendo comparieros
de Latinoameérica, acudieron a la capital bel-
ga para visibilizar la situacion que atraviesa
el sector, con una movilidad en las grandes
ciudades que esta cambiando a un ritmo ver-
tiginoso, y con el objetivo de recriminar a los
politicos de la Unién Europea el papel que ha
desempefiado durante estos Ultimos anos
frente al lobby de las VTCs.

Desde Espafia, casi un centenar de taxis-
tas se dirigieron a la capital belga, siendo
uno de los paises que mayor representacion
envid. Acudieron todas las organizaciones
representativas del sector. Unos lo hicieron
en avion, adquiriendo un billete con anterio-
ridad, y otros se sumaron a la aventura de
realizar el viaje a la sede de la Unién Euro-

“Hay que diferenciar

claramente el taxi de

otras modalidades”,
Julio Sanz

pea en taxi. Asi lo hicieron representantes
de asociaciones tan importantes como la
Asociacion Nacional del Taxi (Antaxi), Fede-
racion Espafiola del Taxi (Fedetaxi) y Elite Taxi
Barcelona.

“Era una aventura importante. Fueron cer-
ca de 1.800 kilometros solo de ida y tuvimos
que hacer varias noches. No es solo lo que
gastas, es lo que dejas de ganar durante
esos dias. Nosotros animamos a los compa-
fieros, pero entendiamos las dificultades”, ex-
plico Julio Sanz, presidente de la Asaciacion
Nacional del Taxi, Antaxi, que secundé desde
el principio la protesta.

La marcha partié a las 10.00 horas des-
de la Garé du Nord, la Estacién Norte de
Bruselas, hasta la plaza Schuman, donde se
encuentra la sede del Parlamento Europeo y
donde se unieron a los taxistas algunos gru-
pos politicos, entre ellos los partidos verdes
de la Unién Europea. Desde varias horas an-
tes, con sus coches, los taxistas se fueron
acumulando por la zona céntrica de la capital
belga con bengalas y pancartas para hacer
natar su presencia y el malestar del colec-
tivo.

Compafieros de Portugal, Italia, Espafia,
Francia, Alemania, Bélgica, Austria, Eslove-
nia, Republica Checa o Polonia estuvieron
presentes en Bruselas para reivindicar el
papel del taxi contra los grupos de presion
de plataformas que quieren introducirse en
el mercado del transporte de viajeros. Para
hacer valer el papel del taxi tradicional en la



malestar del taxi

“Pretenden invadir
todo lo que ya
funciona”,
Alberto de la Fuente
Miinambres

movilidad de hoy en dia. Pero también acu-
dieron taxistas de fuera de la Unién Europea
con representantes del taxi de Reino Unido y
Suiza, y alguna comision de Hispanoamérica
con taxistas de Colombia, Chile y México.

El papel de los eurodiputados
con las plataformas

La aparicién de los papeles de Uber que
fueron filtrados durante el verano y la actitud
que de esta filtracion se percibié por parte
de algunos representantes politicos a nivel
europeo, fue uno de los principales mativos
de esta protesta que agrupd, por primera
vez en mucho tiempo, a taxistas de muy di-
versas partes del continente europeo.

La comisaria europea de transportes, Adi-
na Valean, recibi¢ a los taxistas dentro de los
actos previstos para la jornada. Pero tam-
bién recibieron a los taxistas otros comisa-
rios de instituciones europeas. El objetivo de
los representantes del sector era, ademas,
solicitar una comisién de investigacion para
ver si ha habido intermediaciones “turbias”
en Bruselas, solicitar medidas comunes de

regulacién y control para las VTCs en aras
de diferenciar los servicios. Los taxistas acu-
dieron a la capital belga con la intencion de
pedir una “diferenciacién clara de lo que es
el transporte publico del taxi con respecto a
otras modalidades de transporte que ni si-
quiera se parecen al taxi”, explicé Sanz.

El sector “entendié que era una ocasion
ideal para demostrar nuestra sensacién de
malestar”, afirma el representante de Antaxi,
al hilo de la idoneidad de la protesta. “No es
que con la filtracién se supiera nada nuevo,
porque precisamente en el taxi éramos co-
nocedores de este asunto, pero se le puso
nombres y apellidos y se descubrieron co-

sas turbias”, asegura. “Es una iniciativa -a
manifestacion- que ha sido respaldada por
muchas asociaciones a nivel europeo. Los
comparieros de Bélgica son los que lo han
coordinado y se han encargado de organizar
las reuniones, tanto entre los taxistas como
con eurodiputados”.

Al igual que directivos de Antaxi, desde
Madrid también partieron en coche repre-
sentantes de Fedetaxi. Su presidente, Alber-
to de la Fuente Mifiambres, justificaba la pre-
sencia de su organizacion en la necesidad
de “reivindicar la implicacién de los partidos
politicos y los representantes europeos para
que muevan ficha sobre lo que ha ocurrido”.
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. primera carrera

Miles de taxis llegaron hasta la capital belga para la protesta

“Se ha llegado a esta situacién por culpa
de la dejadez de funciones de los que tienen
el deber de legislar y de velar porque se cum-
plan las leyes. Han dejado durante mucho
tiempo campar a sus anchas a multinacio-
nales y lobbies que tienen gran envergadura
y lo Unico que hacen es ignorar los estatus
que ya hay establecidos en Europa”, explica-
ba Miflambres.

Para el presidente de Fedetaxi, estas pla-
taformas, bajo la bandera de la modernidad,
“pretenden invadir todo lo que ya esta funcio-
nando perfectamente”, algo en lo que el taxi
debe ponerse firme y oponerse, y por ese
motivo se dirigieron a Bruselas para trasla-
darselo a los dirigentes europeas.

La semilla de una organizacién europea

Por su parte, para Alberto “Tito” Alvarez,
coordinador de Elite Taxi Barcelona y Taxi
Project, la concentracion de taxistas a nivel
europeo debia ser una oportunidad para sen-
tar las bases para una futura organizacion
continental representativa de los taxistas.
“Con una movilizacién no hacemos nada.
Debe ser un punto de partida para que el
taxi se organice a nivel europeo y empiece a
presionar en Bruselas que es donde esta el
lobby de las plataformas”.

“Nosotros desde Taxi Project llevamos
afios solos luchando contra estos lobbies
en Bruselas. Pero somos una organizacion
humilde, hacemos lo que podemos, pero el
taxi europeo se tiene que unir porque si no
nos van a devorar a todos”, explica Alvarez.
“Como punto de partida para que las orga-
nizaciones se unan y hagamos un lobby y
tengamos presencia alli esta manifestacion
me parece 6ptima. Es imprescindible para la
supervivencia del taxi, porque si no nos ma-
tarén por separado. Debe haber un trabajo
continuado después de esta movilizacion®,
insiste el coordinador de Taxi Project.

Colombia y Chile

“El taxi europeo
se tiene que unir”,
Alberto
“Tito” Alvarez

“Vamos a ver si somos capaces de sacarlo
adelante”, explica al respecto de una posible
organizacion europea de taxistas Julio Sanz,
gue tiene claro que con esta movilizacion
el objetivo es “remover las conciencias de
los representantes europeos”. “La idea es
juntarnos las asociaciones a nivel europeo
y queremos sentar el germen de lo que
pudiera ser una gran organizacién a nivel
europeo”, explica Sanz.

“Es necesario que la protesta no quede ahi
sin mas. El taxi tiene que actuar como un lo-
bby de presion y tiene que estar inscrito en
el registro de transparencia de lobbies del

Ademas de taxistas europeos, también acudieron comparieros de Mexico,

Parlamento Europeo y de la Comisién”, insis-
te Alvarez. “Debemos hacer trabajo de pre-
sidn, de presentar informes. En los dltimos
afnos solo Taxi Project ha estado en Bruselas
haciendo presién siempre en la medida en la
gue podiamos”.

“Esta manifestacién deberia servir para
que haya acuerdos entre las organizaciones
y crear una gran confederacion europea que
esté presente en Bruselas con un trabajo
diario de presion, serio y con rigor. Hay mu-
cho trabajo por hacer y es un mensaje que
nosotros llevamos lanzando desde hace mu-
chos afos ya, que Bruselas es importante”,
afirma el coordinador de Taxi Project y Flite
Barcelona, confiado en que después de este
pasado 8 de septiembre, se cree el punto de
partida para que pueda surgir un verdadero
grupo de presion en defensa de los intereses
de los taxistas de toda Europa.

Javier |zquierdo

Taxi Project, presente en Bruselas para
discutir sobre la nueva directiva europea

Simultdneamente a la manifestacion de los taxistas, también en Bruselas se
estaba celebrando la tercera jornada de un foro de alternativas a las grandes y nue-
vas plataformas. En dichas jornadas, que tuvieron lugar el 7 y el 8 de septiembre,
estuvo presente Taxi Project, organizacion de taxistas en Espana.

“Llevamos cuatro afios trabajando porque a finales de este afo se va a votar la
nueva directiva de los trabajadores de plataforma. Sera una especie de Ley Rider,
pero a nivel europen”, explica Alberto “Tito” Alvarez, coordinador de Taxi Project.

“Somos parte de estar jornadas y estuvimos presentes en eventos y reunio-
nes con distintas entidades de trabajadores de plataformas. Llevamos trabajando
durante afios y ahora esta directiva europea tiene que acabar con los falsos au-
ténomos y que haya transparencia en el algoritmo, que al final es su contrato de
trabajo”, insiste Alvarez. “El algoritmo tiene que ser transparente y debe quedar
claro que los trabajadores son asalariados, y se tendra que votar a final de afo

dicha normativa”, explica.
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Jean Charles Chabot, presidente de la Asociacion de Trabajadores Auténomos del Taxi (ATAT]

on mas de 28 afios de experiencia en
el sector del taxi, primero trabajando
como asalariado y mas tarde como
titular de licencia, Jean Charles Chabot se
convirtio en abril en el nuevo presidente de la
Asociacion de Trabajadores Auténomos del
Taxi (ATAT) de Las Palmas de Gran Canaria.
Chabot consiguié 51 votos, seis mas que
la otra candidata, Juana Maria Jiménez
Hernandez, durante la asamblea en la que
se decidié la nueva junta directiva de ATAT.
Miembro de la Cooperativa de San Cristébal,
el nuevo presidente de la asociacién de Las
Palmas tiene como objetivas principales dar
la vuelta a la dificil situacién econémica que
atraviesa la entidad y acabar con el dia de
libranza obligatorio que esta actualmente en
vigor para el servicio de taxi.
La Gaceta del Taxi.- ;Qué le llevo a presen-
tarse a las elecciones para presidir la ATAT?
Jean Charles Chabot.- La verdad es que
nunca antes habia estado medito en el &mbi-
to politico ni en la representacion del sector.
Simplemente me dedicaba a trabajar el taxi.
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“Estan intentando
degradar ATAT”

Lo que sucede es que tanto las personas que
me acompariaron en las elecciones como yo
le tenemos mucho carifio a esta asociacion.
Pertenecemos a una cooperativa, pero cuan-
do vimos que nos estaban exponiendo que la
situacion de la asociacion era bastante mala,
cambiamos la actitud y dejamos de simple-
mente pagar las cuotas y ya. Nos expusieron
que la asociacion poco menos que iba a ce-
rrary decidimos que si no habia nadie que se
presentase para poder salvar la asociacion
nos presentariamos Nosotros.

G.T.- Pero ademés de ustedes, también se
presento otra plataforma.

J.C.C.- Una vez que dimitié el ex presidente
Francisco Reyes, cuando fuimos a presen-
tarnos también aparecid otra plataforma y
en la asamblea se tuvo que elegir entre las

: |§u[njfum mﬂ& I

dos. Nosotros, de haber sabido que habia
otra gente interesada, no nos habriamos
presentado, pero se dio la casualidad de que
se presentaron justo después. Finalmente,
el dia de las elecciones salimos elegidos por
una pequefa cantidad de votos para dirigir
la entidad. Aunque debo decir que hay dos
personas que integran la actual junta que
pertenecian a la otra plataforma porgue las
elecciones son par una férmula abierta.

“Estamos abiertos a la union”

G.T.- ; Por qué consideran importante que
se mantenga la ATAT?

J.C.C- Estdbamos interesados en esta
asociacion porque las cooperativas nos re-
presentan, pero siempre hemos pensado
que la ATAT era la que ponia la cara delante
de las administraciones. Creemos que las
cooperativas no deberian estar tan enfoca-
das a la representacion del sector a nivel
politico. Pero esto es una isla y las cooperati-
vas, que son entidades comerciales con mu-




la libranza obligatoria™

chos medios econdmicos y tienen muchos
socios, se han ido introduciendo en el tema
de la representacion y se quieren apoderar
con todo. Hay dos cooperativas principales,
una tiene 1.000 socios y la otra 700. En
ATAT ahora mismo tenemos 350 sacios y
como ellas tienen el poder y los medios eco-
némicos, se quieren apoderar de todo y no
estamos de acuerdo.

G.T.- ¢ Hay socios en ATAT de las dos coo-
perativas?

J.C.C.- Tenemos socios de las dos coopera-
tivas. Los vocales que han entrado de la otra
plataforma son de una cooperativa distinta
de la nuestra. Hay dos: la de San Cristabal y
la Cooperativa de Las Palmas. También hay
gente en ATAT que no pertenece a ninguna
de las dos, pero son pocos socios. Queremaos
mediar entre ellos con las administraciones
y estamos abiertos mas bien a la unién que a
la desunion. Actualmente hay una cooperati-
va a la que no le gustamos porque el ex pre-
sidente pertenecia a esa, pero €l ha dimitido
y nos hemos presentado nosotros y es una
guerra constante. Estan intentando degra-
dar ATAT y nosotros siempre hemos querido
hacer las cosas con union.

G.T- ;Pueden las cooperativas estar presen-
tes en las reuniones con la administracion?

“El Ayuntamiento
quiere dividir al
sector”

J.C.C- Normalmente a las mesas del taxi
deben ir e iban las asociaciones. No sé por
qué mativo, imagino que también por intere-
ses del Ayuntamiento de Las Palmas que nos
tiene totalmente abandonados y no piensa
en la opinién de la mayoria, se cambio esa
tendencia. Tenemaos una mesa en la que se
rednen todos, pero luego nos encontramos
con el concejal de transportes que hace reu-
niones con otras cooperativas. Llevamos casi
cuatro meses al frente de ATAT y el concejal
aun estoy esperando que me responda. Le
hemos enviado mensajes, emitido escritos
por registro en el Ayuntamiento sobre las
peticiones del sector y ni responde ni llama.
Para él el transporte publico es la guagua,
el taxi no existe como servicio publico para
él, aunque dependa del Consistorio. No sa-
bemos por qué intereses tiende a fomentar
y facilitar el trabajo de la guagua en contra
del taxi. Pero debe pensar que hay gente que

Una parte del sector rechaza la libranza obligatoria impuesta por el Ayuntamiento de LPGC

prefiere o necesita un taxi para moverse has-
ta la puerta de sus casas, como por ejemplo
las personas mayores.

G.T-- Por lo que comenta, la relacion con el
Ayuntamiento no es la mejor.

J.C.C-- La relacion es nula. No hay ni mal ni
buen rollo. Con el concejal directamente no
hay relacion. El Ayuntamiento no se ha gas-
tado un duro en el taxi, ni siquiera ha paga-
do los estudios econémicos para las tarifas,
que lo han pagado las cooperativas. Lo tnico
que ha hecho ha sido dividir al sector y ha-
cer caso a sus amigos y hacer lo que ellos
quieren. Los problemas de los taxistas de la
calle no le interesan porque los consideran
secundarios.

G.T.- Uno de los motivos que los llevé a pre-
sentarse a dirigir ATAT fue la dificil situacion
econémica que atraviesa la asociacion, ¢que
soluciones ven en el corto y medio plazo?

J.C.C- Si pudiésemos captar socios seria
lo ideal. En la asociacion tenemos gestoria y
si llegdsemos a los 500 socios sobreviviria-
mos facilmente, porque ahora los problemas
econdmicos han dejado a la asociacion en
una situacién muy mala. Estamos intentan-
do sacarla a flote, hemos tenido que hacer
una derrama y subir las cuotas. Pero tene-
mos que cambiar la mentalidad de los socios

ey
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Los taxistas de LPGC también han sufrido un aumento de la agresividad en las calles

gue se han ido porque se limitaban a pensar
que era un coste adicional. Queremos que el
socio piense de nosotros que estamos aqui
para trabajar y sacar esto hacia delante.
Estamos buscando férmulas y escuchamos
todas las ideas con mucho interés. Pero no
podemos desprendernos de la gestoria por-
gue contamos con dos trabajadoras mara-
villosas que hacen que incluso socios de las
cooperativas hayan venido a ATAT por su
buen hacer para solucionar problemas. Por
otro lado, quiero dejar claro que el tesorero,
el secretario y el presidente no estamos co-
brando ni un solo euro. Nos sacrificamas, no
porque nos sintamos obligados, pero en esta
situacién econdmica lo dejamos ahiy ya esta.
Mejor actitud que esa no puede haber. Eso
demuestra que estamos ahi por la ATAT y no
por intereses propios. Nadie nos puede decir
gue estamos robando o que no estamos ha-
ciendo nada.

G.T- ;Qué sucede con el dia de libranza en
el taxi de Las Palmas de Gran Canaria?

J.C.C-- Con el dia de libranza abligatorio se
llevd a cabo una vatacion en la ATAT. En ese
momento quedd aprobado, pero desde ATAT
se dijo que tenian 800 socios y que todos
esos taxistas estaban de acuerdo y a favor
del dia libre, ademas de los 1.000 socios de
la Cooperativa de Las Palmas y otra pequefia
asaciacion. Ahi quedé aprabado ese dia libre.
Sin embargo, al entrar nosotros en la directi-
va de ATAT, viendo que en realidad tenemos
350 socios y que han hecho una politica de
bulos, enviamos un escrito al Ayuntamiento
diciendo que no estabamos de acuerdo con
la decisién de imponer dias de libranza obli-
gatorio. Celebramos una asamblea y sobre
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un resultado de 99 vatos, 70 se opusieron
al dia libre y 29 se manifestaron a favor. La
Cooperativa de Las Palmas hizo justo antes
de su asamblea anual una consulta a los so-
cios si querian o no la prueba de la libranza
y la mayoria lo rechazo. Ahora mismo tene-
mos un frente comin compuesto por ATAT,
Asprotac, los asalariados, las emisoras vy la
Cooperativa de San Cristébal. Hemos de-
mostrado que la mayoria del gremio no quie-
re que se imponga el dia libre. Estamos dis-
puestos a que se regule cuando haga falta,
pero no a que nos impongan los dias que te-
nemos que librar. Ademas, a nivel personal,

estoy ya cansado de este asunto porque hay
otros temas muy importantes como la segu-
ridad, el atro dia apufialaron a un compariero
y no se habla. Soy anti manifestaciones pero
no descartamos las protestas si no nos es-
cuchan ni responden.

G.T--Hablaba del problema de la seguridad.
Algo que en la peninsula también esta dando
de qué hablar. {Natan que tras la pandemia
la gente se ha vuelto mas problemética con
los taxistas?

J.C.C- Hemos natado que la gente esta
muy agresiva tras la pandemia. La gente,
cuando esta alcoholizada o drogada suele
estar mas agresiva, pero ahora en estado
normal ya lo estan. El encierro ha generado
problemas psicolégicos que no se han subsa-
nado y creo que la gente esta un poco fuera
de si. Nosotros, al estar al pie de calle, sen-
timos el nerviosismo de la gente en primera
persona. Las personas se enfadan por cuak
quier cosa. Y como a los politicos parece que
solo le importan las estadisticas, animo a to-
dos los taxistas que han sufrido episodios de
violencia a que acudan a las comisarias a de-
nunciario y no se quede en el olvido. Asi, con
datos de denuncias, veremos si las ciudades
estdn méas o menos seguras. Y hay otra cosa
gue se nos olvida en este asunto, y es que
en muchas ocasiones el profesional genera
problemas psicolégicos para trabajar en el
taxi por miedo.

Javier Izquierdo

La falta de respuesta del Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria a las
demandas de una parte importante del sector del taxi ha provocado que para el
préximo 20 de septiembre se lleve a cabo una protesta en la capital grancanaria
contra la gestion de la administracion local.

La manifestacion ha sido convocada por la Asociacion de Trabajadores Auté-
nomos del Taxi (ATAT), la Asociacién por los Derechos del Taxista Auténomo de
Canarias [Aspratac), Teletaxi, Asalariados Unidos del Taxi, Eurotaxi y la Cooperativa
San Cristébal. Se ha quedado al margen de la protesta la otra gran cooperativa de
taxis, la Cooperativa de Las Palmas.

La protesta tiene previsto iniciarse en torno a las 12.45 horas en el aparcamien-
to exterior del centro comercial El Mirador. Desde alli, una caravana reivindicativa
de unos 200 taxis se dirigira a las Oficinas Municipales donde los taxistas protes-
taran con el claxon de sus vehiculos. Posteriormente los taxistas se dirigiran hacia
Juan XXIll para salir hacia la Avenida Maritima y regresar a la rotonda de Belén
Maria, donde volveran a repetir el circuito tantas veces como sea posible hasta las
14.45 horas.

Las organizaciones convocantes, que tal y como explica Chabot en la entrevista
forman un blogue comun contra los dias de libranza obligatorio fijados en el texto de
la nueva ordenanza, ya se manifestaron el pasado mes de julio y han remitido dos
escritos al edil de Movilidad que no han recibido respuesta.
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Polémica con Free Now
tras el anuncio de nuevos
suplementos

Vehiculos de Free Now en la Ciudad Condal

in duda ha sido una de las grandes noticias (polémicas)

del verano. La plataforma de movilidad Free Now anuncia-

ba a principios de agosto que iba a introducir dos nuevos
suplementos para sus servicios de taxi en Espafa. El primero de
los suplementos, un cargo por servicio que tendré un coste fijo
de 0,80 euros por trayecto completado; y el segundo, un cargo
que se aplicara solo en momentos de alta demanda.

En un comunicado enviado a sus clientes, la compariia explica-
ba que el cargo de alta demanda se aplicara solo en momentos
de altos niveles de peticion de servicio de taxi y el cargo oscilara
entre los cinco céntimos y el euro y medio. Ademas, justificaba
esta subida en sus tarifas para “prestar un mejor servicio de
intermediacion” con el objetivo de reducir el tiempo de espera
desde la solicitud y hasta la prestacion del servicio.

Tras la controversia en el sector, desde Taxi Project y Elite
Taxi Barcelona calificaron la medida de “abuso masivo a los con-
sumidaores”. “Es una verglienza que cobren de més a los usua-
rios y ninguna organizacion de consumidores haga nada al res-
pecto y que los Unicos que lo denunciamos seamos nosotros”,
insistio en declaraciones a nuestro medio Tito Alvarez, portavoz
de ambas organizaciones.

Por su parte, el Institut Metropolita del Taxi, también tomd
cartas en el asunto y envié un requerimiento a la plataforma
que, finalmente, dio marcha atras y, por lo menos en la Ciudad
Condal, retiraron estos nuevos suplementaos.

“Si un taxista auténomo cobra un suplemento de maleta de
mas, le pillan y le sancionan. Ahora esta plataforma abusa impu-
nemente de los consumidores y las administraciones no hacen
nada”, asegura Alvarez en declaraciones a La Gaceta del Taxi.
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Quejas en Palma por la
falta de taxis

on una demanda disparada durante este verano, que

incluso ha llegado a sorprender a los propios profesio-

nales, se ha hecho patente la falta de taxis en Palma de
Mallorca en determinados momentos. Desde el sector han se-
fialado a las administraciones acusandolas de falta de voluntad
e interés politico en solucionar este problema.

Gabriel Maragues, presidente de la Asociacién Sindical de Au-
ténomos del Taxi de Palma y de la Federacion de Taxistas de
las Islas Baleares, en una larga entrevista ofrecida a Onda Cero
Mallorca, asegurd que “las soluciones no son faciles ni rapidas,
y mucho menos si tenemos en cuenta la burocracia que maneja
el Ayuntamiento de Palma”.

Una de las medidas propuestas por los taxistas, que recono-
cen haberse visto superados por la gran demanda, es |a posibili-
dad de poner licencias temporales para poder cubrir los trayec-
tos de los usuarios. Sin embargo, Maoragues acusa al Governy al
Consistorio de Palma de “pasividad” y falta de “voluntad politica”
para poner fin a esta crisis.

Se trata de una situacion excepcional que, a juicio de Mora-
gues, requiere “medidas excepcionales”, como por ejemplo que
se liberalice la recogida de clientes y los taxis municipales pue-
dan recoger clientes en todos los municipios “para no ir de vacio”

només
solo
Tarminal Carragd ﬂ m
Tarminsl Carga -+
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Aeropuerto
de Palma de
Mallorca

No habra prérroga para
las VTCs en Barcelona

| Institut Metropolita del Taxi aprueba el procedimiento ad-

ministrativo para el atorgamiento de autorizaciones para

la realizacién de viajes con vehiculos con conductor de
caracter urbano que comienza en septiembre y que finalizar,
con la resolucién del mismo, el 31 de diciembre de este afio. De
esta manera, el IMET cumple con los prometido al taxi y no dara
ninguna moratoria a las VTCs. La autorizacién se denegara si
no se cumplen una o més de las condiciones establecidas, como
por ejemplo, si no se demuestra fehacientemente que se han
realizado 100 servicios durante el Gltimo afio a contar desde la
entrada en vigor del Decreto Ley 9/2022 que regula las VTCs.




Mas paradas para
reducir los viajes en vacio

Cada
microparada
tendra de dos
a cuatro
plazas

EI Ayuntamiento de Cordoba ha aprobado una linea

de ayudas para la renovacion y modernizacion de la

flota de taxis para este afio 2022. La convocatoria
consta de un total de 144.000 euros a repartir entre los
profesionales taxistas que quieran adaptar o modernizar
su vehiculo o0 adquirir uno mas ecolagico. La cantidad maxi-
ma que podra percibir cada taxista varia en funcién del tipo
de coche. Para quienes soliciten la ayuda para mejorar la
accesibilidad de adaptacién o adquirir un eurataxi, la cuan-
tia méxima es de 7.000 euros. Si el taxista quiere renovar
su coche por un modelo 100% eléctrico, la ayuda maxi-
ma es de 7.00 euros; y si, por su parte, quiere adaptar su
vehiculo a GLP, podré optar como mucho a 850 euros.
El plazo méaximo para presentar la solicitud por parte de
los taxistas es de 15 dias habiles contados a partir del
dia siguiente de la publicacion de esta subvencion, que fue
publicada el pasado 1 de julio.

El nuevo examen para taxista

no satisface al sector

a Federacion Profesional del Taxi de Madrid ha la-
Lmentado que el Ayuntamiento de la capital no haya

modernizado el modelo de examen de acceso a la
profesién y haya dejado de lado cuestiones tan importan-
tes como la accesibilidad, los pratocolos de contaminacion
y la ordenanza de movilidad sostenible. El “escaso nivel de
las preguntas” facilita, desde el punto de vista de FPTM, “la
entrada en el sector de profesionales sin formacion, algo
que provocara el empobrecimiento del servicio ofrecido a
los ciudadanos”. El modelo de examen “obvia naciones basi-
cas y necesarias que atienden a la realidad social”, explican
desde FPTM. Julio Sanz, presidente de la federacion, ha
responsabilizado de esta circunstancia a Borja Carabante,
concejal del Partido Popular, asegurando que con este exa-
men se producird “un claro descenso en los estandares de
calidad del servicio”. Por ese motivo, la entidad represen-
tativa de taxistas ha solicitado “de manera urgente” una
revision del temario y una répida rectificacion que permi-
ta un modelo que responda a los estandares exigidos por
parte del taxi.
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Ayudas de hasta 1.000
euros en Benidorm

| Ayuntamiento de Benidorm ha lazando una nueva ayuda

de hasta 1.000 euros para empresas de transporte de

pasajeros, sector del taxi y autoescuelas. Con esta medi-
da se pretende minimizar los efectos que la pandemia ha tenido
sobre estos sectores.

El alcalde, Toni Pérez, ha explicado que “esta convocatoria de
ayudas se va a financiar integramente a través de una subven-
cion de 292.491 euros concedida por la Diputacion Provincial
de Alicante”. Porque, segun ha indicado Pérez, “aunque parece
que lo peor de la pandemia ha pasado y |a actividad turistica, de
la que directa o indirectamente depende el tejido productivo de
Benidorm, se ha ido recuperando y en estos momentos arroja
unas cifras de ocupacién muy elevadas, estos sectores siguen
arrastrando los efectos de una crisis que ya es econémica”. El
alcalde ha senalado que “hablamos de sectores impartantes
dentro del tejido productivo local y que han podido beneficiarse
limitadamente de los diferentes bonos y ayudas que hemos ido
articulando desde el Ayuntamiento” para incentivar la economia.
Segun ha precisado, “inicialmente estas ayudas seran de hasta
un méaximo de 1.000 euros, siempre y cuanto los gastos que
justifique cada solicitante sean iguales o superiores a esa cuan-
tia”. No obstante, “si una vez atendidas todas las solicitudes que
cumplan los requisitos todavia queda dinero dispanible, el impor-
te final de la ayuda podria incrementarse”.

El taxi, un sector importante para Benidorm

Expediente por negarse
a realizar un servicio de

hospital

——

Hospital de Can Misses en Eivissa

| Ayuntamiento de Eivissa ha abierto un expediente sancio-

nador a dos taxistas del municipio por rechazar uno tras

otro un servicio en el hospital de Can Misses de un pacien-
te de oncologia que solicitd el traslado a través de RadioTaxi. El
paciente tuvo que llamar hasta tres veces para conseguir que
aceptaran el servicio. No es el primer caso que se expedienta.
En julio se abrieron otros cinco por el mismo mativo, rechazar
servicios esenciales sin causa justificada. El hecho de negarse a
prestar servicios esenciales -como son el transpaorte a personas
con movilidad reducida, al hospital, al puerto y al aeropuerto- sin
causa justificada, estd considerado como una infraccion muy
grave recogido tanto en el articulo 89 de la Ley de transporte
terrestre y movilidad sostenible de las Islas Baleares como en el
articulo 36 del Reglamento del Servicio de Transporte Urbano
de Viajeros en automaviles ligeros de alquiler con conductor del
Ayuntamiento de Eivissa. Ambos documentos recogen que las
infracciones muy graves deben sancionarse con una multa de
1.001 a 6.000 euros.

Desde la concejalia de Movilidad han recordado que se realiza
un control a traves del sistema de gestion mediante tecnologia
de posicionamiento por satélite (GPS]) de |a flota para revisar los
servicios prestados y desechados por los taxistas del municipio
con el objetivo de mejorar el servicio pablico del taxi y garantizar
un servicio eficiente y de calidad que llegue por igual a la totali-
dad de las personas residentes y visitantes de Eivissa.

75.000<€ para el bono-taxi santanderino

a Federacion Cantabra del Taxi y el Ayuntamiento de Santan-

der han firmado un convenido para el programa de bono.taxi

para mayores de 70 afos. Se destinaran 75.000 euros para
su desarrallo. Tal y como explicé durante la presentacion de la me-
dida la alcaldesa, Gema Igual, se pretende facilitar la movilidad de
los mayores en el @ambito urbana. En este sentido, ha sefialado que
el bono-taxi es una ayuda pensada para que personas con dificulta-
des para el uso del transporte urbano colectivo puedan utilizar el
taxi en sus desplazamientos. Las ayudas tendran un importe méaxi-
mo de 10 euros por persona, que se distribuiran en dos servicios
como maximo dentro del término municipal, siendo por cuenta de
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la persona interesada tanto el abono del importe que supere dicha
cantidad como los servicios prestados fuera de Santander.

Gema Igual, alcal-
. desa de Santander
y Manu Andoni
Ruiz, presidente de
la Federacion
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Se alargan los plazos
de entrega de nuevos
vehiculos

asta siete meses de espera para la entrega de un ve-

hiculo electrificado nuevo y cinco meses y medio para

uno de combustion. Esos son los plazos medios que se
alcanzan en las cinco grandes economias europeas, justificados
por la guerra de Ucrania y los problemas en las cadenas de
produccion por la falta de materias primas y falta de microchips.
Segun datos ofrecidos por promoCAR de Kantar a Sumauto, es-
pecialista en portales de automacian, el plazo de entrega de un
vehiculo electrificado en junio de 2022 era de 205 dias frente
a los 163 de un vehiculo de combustién. Estos plazos se han
elaborado analizando la media de entrega de coches nuevos
en Alemania, Espana, Francia, Italia y Reino Unido. Las razones
por las que se demora mas un coche electrificado que uno de
combustion térmica radican en el mayor retraso en sacarlos de
fabrica por la falta de medios. Este retraso se ha incrementado
alin mas en la primera mitad de lo que va de afio en compara-
cion con los coches de combustion. Esto ha provocado que se
haya aumentado la demanda en el mercado de ocasion, ya que
segln datos de Green Car Monitor VO de Autobiz para Sumau-
to, la disminucion del stock de los vehiculos de ocasion se acerca
al 40%. En el caso del taxi, no son pocos los taxistas que también
estan encontrando problemas a la hora de renovar su vehiculo
para prestar servicio por los elevados plazos de entrega que
ofrecen las marcas ante la crisis de la cadena de produccién.

|-

La guerra y la crisis de los microchips estan marcando los plazos

Paralizada la ejecucion del
embargo de un taxi

| Juzgado nimero 3 de lo Contencioso-Administrativo de

Zaragoza ha paralizado, de forma cautelar, la ejecucion

del embargo y eventual subasta de una licencia de taxi de
la capital aragonesa. El taxista tenia una deuda con la Tesore-
ria de la Seguridad Social de 6.620 euros que se iban a poder
pagar, previsiblemente con la subasta de su licencia de taxi. La
decision del juez, novedosa hasta ahora, busca evitar que el ta-
xista se quede sin su herramienta de trabajo y principal o Unica
fuente de ingresos para poder afrontar la deuda. La paralizacion
cautelar de la ejecucion del embargo busca evitar perjuicios que
en el futuro sean irreparables para el profesional.

El Juzgado ha solicitado al taxista una caucion de 1.000 eu-
ros, que van a ser aportados por la Asociacion Provincial de Au-
totaxi de Zaragoza. El abjetivo de la organizacion es que el taxista
pueda salir del bache. Desde el taxi consideran que esta decisién
judicial para el sector es transcendental, ya que normalmente
embargos por deudas con la administracion pueden acabar con
las licencias de taxi subastadas. En este caso, el taxista adquirid
la suya en el afio 2009 por 145.745 euros y para ello tuvo que
pedir un préstamo que ain no ha terminado de pagar. La razon
por la que el taxista se ha retrasado en los pagos se debe a
un problema de salud de su madre que le impide trabajar una
jornada normal, seguin recoge el citado medio. Por eso, desde la
defensa del taxi consideraban desproporcionado que una deuda
de poco mas de 6.000 euraos se intentase cubrir con una licen-
cia de taxi de mucho mas valor.

Uber quiere trabajar con el taxi de Bruselas

penas unas semanas antes de que el sector se manifesta-

ra en Bruselas para pedir explicaciones a la Comisién Eu-

ropea tras la publicacién de los Uber files, esta plataforma
abre sus servicios al taxi. Con esta decision pretende adaptarse a
la legislacion vigente en la capital belga que busca una unificacién
del estatuto entre los vehiculos de contratacion y los servicios
tradicionales de taxi. Aunque con reticencias desde el sector, ya
que no se conocen aun plenamente los detalles del acuerdo, los
conductores de taxi de Bruselas que quieran podrian apuntarse
a una especie de lista de espera para poder comenzar a trabajar
con Uber.

La app quiere adaptarse a la nueva normativa
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El TAXI te necesita
Porque uno es mucho mas que nadie,
uno es importantisimo

;J Juntos seremos mas fuertes

Para vencer es necesario unirse y ofrecer un servicio de excelencia
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a cualquier entidad madrilefia. SALDRAS GANANDO
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Euro5 apad.euro5taxi@gmail.com

AETM 915 1571 94 4 . ‘
PLATAFORMA CARACOL seccioncaracol@gmail.com el “Mago Blanco” del taxi

Una iniciativa de Matias,




Taxis gratuitos contra la

El Ayuntamiento
de Maracena, de la
mano de Pidetaxi
Granada, ofrecio
durante sus
fiestas celebradas
este pasado mes
de agosto, viajes
gratuitos a las
mujeres para
que regresaran
seguras desde el
Recinto Ferial a
sus casas, 0 para
que acudiesen a
este punto desde
sus domicilios.
Las usuarias
solicitaban sus
tickets en un
llamado Punto
Violeta, que
estaba situado
junto a las casetas
disco en la zona de
celebracion. Juanjo
Lopez Pérez,
vicepresidente
de la emisora,
considera que este
tipo de iniciativas
son muy buenas
oportunidades
para el taxi.

El Ayuntamiento de Maracena y Pidetaxi Granada facilitaron taxis gratuitos a las mujeres

durante las fiestas

a localidad granadina de Maracena bo-
Uificc’) el 100% del servicio de taxi dentro
el término municipal a aquellas mu-
jeres que, durante las fiestas del municipio,
querian regresar seguras a casa en un taxi.
Previamente debian solicitar los tickets para
disfrutar de estos servicios bonificados en el
Punto Violenta del Recinto Ferial, instalado
por el Ayuntamiento junto a las casetas disco.
La iniciativa se llevé a cabo tras un conve-
nio firmado con Pidetaxi Granada, y estuvo
disponible el 12,13,14,15 y 16 de agosto
desde las 22.00 hasta las 6.00 horas. De
esta forma, muchas usuarias pudieron re-
gresar a sus domicilios en un taxi seguro y
financiado al 100%, y cuyo conductor com-
probaba que entraban de forma segura en
el portal de su domicilio.

Juanjo Lépez Pérez, vicepresidente de la
emisora de taxis granadina, explica en esta en-
trevista concedida a La Gaceta del Taxi como
surgio la idea y por qué desde el sector enten-
dieron que era una buena oportunidad, no ya
solo de demostrar que el taxi esta del lado de la
sociedad en sus luchas contra las lacras socia-
les, sino también de acercar a méas usuarios y
usuarias las ventajas del servicio de taxi.

Gaceta del Taxi. - s Cémo surgio la idea de
bonificar el servicio de taxi a las mujeres du-

“El taxi esta siempre
para todo y para
todos”

rante las fiestas de Maracena?

Juanjo Lépez Pérez. - Antes de la pande-
mia, en unas ferias que se celebraron en
2019 ya hubo una primera ocasién en la
que se realizd algo similar, aunque no exac-
tamente como se ha hecho ahora. Pero si se
cred esa idea de un “Punto violeta” para tras-
ladar a las mujeres jovenes a sus domicilios
durante las noches de festejos. Pero este
afo lo hemos ampliado y perfeccionado maés.

G.T.- ;Cémo se dio forma a esta idea?

J.L.P.- El Ayuntamiento de Maracena que-
ria implicarse, queria subvencionar el servi-
cio a las mujeres y desde nuestro punto de
vista se daban las circunstancias idéneas.
Este pueblo, que estéd adherido al area de
prestacion conjunta de Granada, es como
un barrio de la capital granadina. Es de los
gue mas habitantes tiene dentro del area
metropolitana y esta concentrado, no tiene
nlcleos poblacionales dispersos. Eso favore-
cia el hecho de que se pudiese llevar a cabo



“La gente sale de
fiesta como si fuera el
ultimo dia de su vida”

esta iniciativa porque a la hora de calcular
los precios de los servicios era méas comodo.
El problema a lo mejor que se podia dar es
cuando a lo mejor iban dos chicas en el co-
che e iban a puntas distintos, pero se solucio-
no dando a cada una de las chicas un ticket
y cada ticket tenia un valor, dejando todo el
trayecto cubierto.

G.T- ;Cédmo se pusieron en contacto con
los responsables del municipio?

J.L.P- La Concejalia de Igualdad de Mar-
cena se puso en contacto conmigo. Nos co-
mentaron la idea que tenian y nos pregun-
taron cémo podriamos hacer el transporte
seguro. Tuvimos varias reuniones para ver
de qué forma lo podriamos hacer, y fue cuan-
do pensamos en dar un ticket a las chicas
gue se acerquen al Punto Violeta. Alli la téc-
nica de Igualdad valoraba cada situacion. Es
cierto que estaba sobre todo enfocado para
mujeres jovenes, pero también algdn chico lo
ha podido utilizar. Valoraba cada situacién,
aungue en un principio estaba orientado a
mujeres mas jévenes con un nivel adquisitivo
mas bajo.

G.T.- Cuando se conocit la naticia, no fal-
taron criticas de parte de la gente que no
estaba de acuerdo, ¢,cémo le afectaron esas
opiniones?

J.LP.- Una de las criticas que hemos escu-
chado es que los chicos son los que sufren mas
asaltos durante las noches. Y no podemas ne-
garlo. Pero esta iniciativa era de la Concejalia
de Igualdad, no estaba enfocado al tema de
la seguridad ciudadana, era para prevenir la
violencia machista y agresiones sexuales. No-
sotros entendimos que era oportuno formar
parte de esta iniciativa y si lo enfocamos desde
el punto de vista de las agresiones sexuales,
las principales victimas son las mujeres. Sabia-
mos que iba a haber polémica, pero nosotros

olencia machista

como colectivo del taxi estamos encantado
de que cuenten con nosotros en este asunto
para colaborar en lo que haga falta.

G.T.- También se puede plantear como una
oportunidad para mejorar la imagen y captar
mas clientes de taxi.

J.LP.- Para nosotros estaba claro que
era una oportunidad para que la gente nos
conozca, sepa nuestro ndmero de teléfono y
la aplicacién Pidetaxi. Eso nos interesa. Mu-
chas chicas jovenes que no iban a coger un
taxi porque no estan habituadas, se acerca-
ban al taxi y han podido ver que somos los
mejores profesionales. Al final es una forma
de que las chicas javenes utilicen el servicio
del taxi, que los padres se sientan tranquilos

El servicio de taxi estaba subvencionado para las mujeres durante las noches de la Feria
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Las usuarias que querian servirse de la iniciativa debian recoger tickets en el llamado Punto
Violeta instalado por el Ayuntamiento de Maracena

por el hecho de que van y vuelven de la feria
de forma segura.

G.T.- ¢Han calculado ya cuéntos servicios
0 cuantas personas se beneficiaron de la ini-
ciativa?

J.L.P.- Estamos en ello adn. Tenemos que
hacer aun la facturacion, pero por lo que sa-
bemos ha ido bastante bien. Ademas, hemos
ganado no solo el servicio de Punto Violeta,
sino a muchos clientes que se acercaban,
preguntaban y ya decidian utilizar el servicio
aun pagéndolo. Los que estaban un poco
reacios eran clientes potenciales que al final
decidieron subirse a un coche blanco como
el taxi y no a uno de color negro.

Para el afio que viene como iniciativa ha
ido bien me imagino que se retomara el
contacto con el Ayuntamiento de Maracena
y se volvera a llevar a cabo. Hay otros pue-
blos interesados, pero tienen nucleos mas
dispersos y para hacer célculos de precio
resulta mas dificil. En Maracena, al ser las
distancias mas cortas, es mas facil ajustar
precios. Pero todo es cuestion de hablarlo, a
lo mejor no subvencionan todo el coste, pero
si una parte del servicio. Todo es cuestion de
hablarlo.

“Un servicio solidario”

G.T- Y més alld del nivel econémico pura-
mente dicho, la imagen del taxi también se ve
reforzada. Esa imagen de estar siempre del
lado de la ciudadania.

J.L.P- Correcto. Recientemente ademas
nos han dado una placa por el trabajo gratuito
que hicimos durante la pandemia, trasladando
material sanitario, llevando médicos, o incluso
trasladando leche materna de las personas

que se prestan a donar. El taxi estéd siempre
para todo y para todos. Sin subir los precios
aprovechandose de las desgracias. El taxi es
un servicio solidario y siempre esta ayudando.

G.T.- Suiniciativa en definitiva venia a mejo-
rar la seguridad. Y desde el taxi se nos esta
haciendo ver que muchos comparieros estan
siendo victimas de comportamientos violen-
tos de forma mas habitual. 4En Granada lo
han notado?

J.L.P.- Después de la pandemia estéd ha-
biendo mas problemas. La gente estd mas
agresiva. Hace poco, por ejemplo, a un taxis-
ta le apufalaron para robarle y no le mata-
ron de milagro con pufialadas en la cara, en
la pierna y en el brazo. Mas alla de que las
cifras de robos hayan aumentado, en general
el comportamiento de la gente es mas agre-

sivo. Por las noches la gente sale ahora de
fiesta como si fuera el Gltimo dia de su vida,
a beber todo lo que puedan, a drogarse todo
lo que puedan. Y a veces te lo piensas para
salir a trabajar porque te pueden destrozar
el coche y el problema que tenemos afadido
actualmente es que, si te quedas sin coche,
si quieres comprar uno nuevo tardan de 9 a
12 meses en entregartelo. En nuestro caso,
por ejemplo y hablando con la junta directiva,
de cara al Granada Sound, que es un festival
muy potente, normalmente vamos las perso-
nas de la junta directiva a organizar para que
la gente guarde bien la cola y no haya proble-
ma y se haga todo de forma ordenada. Eso
lo haciamos antes los directivos, pero ahora
hemos decidido contratar seguridad privada
para tener escolta y regular la cola porque la
gente esta mas agresiva que antes.

G.T.- ;Han hablado con las administracio-
nes al respecto de la seguridad?

J.LLP- Hemos hablado, pero nos dicen
poco. Disponemos de un botén de panico que
nos coordina con Policia Local, pero para el
robo rapido, ese que te ponen una navaja en el
cuello, hasta que llegue la policia ya ha pasado
todo lo que tenia que pasar. Muchos compa-
fieros estan optando por poner cdmaras en
el coche, que puede hacer que el delincuente
se lo piense, pero como ahora tienen que ir
con mascarilla, van cubiertos completamente.
Cuando vas a comisaria encima no se ve nada.
Con el tema de las cdmaras, se ha hablado de
la posibilidad de ver si se podia subvencionar,
pero para que nos den dinero, lo veo dificil.

Javier lzquierdo

Pueblos de Madrid también ofreceran taxis
gratuitos a sus vecinas

El ejemplo de la iniciativa llevaba a cabo en Maracena se ha extendido por
otras ciudades de la geografia espafiola. EI Ayuntamiento de Ciempozuelos
(Madrid] anuncié que habilitaria taxis gratuitos para sus vecinas durante las
fiestas patronales. El objetivo de esta medida era reducir lo maximo posible los
riesgos de abusos sexuales e informé que pondria taxis suficientes para que
cualquier vecina de la localidad volviese segura a su domicilio.

Al'igual que en el municipio granadino, en Ciempozuelos se instalé un punto
violeta, que también se puso a disposicion de las usuarias en otros pueblos
como Titulcia y San Martin de la Vega. La medida buscaba que las mujeres pu-
dieran volver a casa de forma segura y estos taxis subvencionados estuvieron
disponibles desde el 9 de septiembre por las noches desde las 00.00 hasta las
7.00 horas de la manfana.

La alcaldesa de Ciempozuelos, Raquel Jimeno, confirmé que, pese a que
estaba habilitada esta iniciativa para mujeres que por el tema de violaciones o
los pinchazos se sintiesen inseguras, también se abria el abanico a algun joven
gue pudieran sentir inseguridad y pudieran aprovecharse de este servicio.
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Un verano en Portugal

Portugal sabe
a mar, huele a
pasteles de nata
y suena a fado.
Y aunque hasta
hace unos aiios
era un destino
turistico poco
conocido, ahora
se ha convertido
en un pais que,
antes de la
pandemia, acogié
a 25 millones
de visitantes
extranjeraos, el
mayor nimero
hasta la fecha.
Esta avalancha
de turistas ha
provocado cambios
en la movilidad
de algunas de
sus ciudades
incorporando
vehiculos de
alquiler con
conductor,
patinetes y tuk-
tuk a su oferta
habitual.

24

uien haya estado en Lisboa sabra que
ano es una ciudad fcil de caminar. Sus

empinadas calles hacen que recorrer
apenas medio kildmetro se transforme en
una romeria, especialmente si la visita a la
capital portuguesa se realiza en uno de los
agostos mas calidos que se recuerdan. Por
eso no sorprende que el tranvia, olvidado en
tantas ciudades donde gozo de buena salud
durante todo el siglo XIX y parte del XX, siga
a pleno rendimienta. Si que llama la atencién
como se han multiplicado las alternativas de
transporte. Si hace unos afios, catorce des-
de la primera y dltima vez que quien escribe
visitd Lisboa, el taxi, el metro, los trenes y los
tranvias eran los Unicos medios de transpor-
te disponibles, mas de una década después
uno puede pedir un coche de alquiler con
conductor a través de una de las tres pla-
taformas que operan en la ciudad, o subir a
un patinete para aligerar el camino o bien al-
quilar un vehiculo de animacién turistica mas
conocido como tuk-tuk.

Una férmula de transporte muy tipica de
los paises asiaticos que se ha consolidado en
el pais vecino gracias a su version eléctrica.
Su llegada, en 2014, no estuvo exenta de po-
Iémica, si bien con el paso de los afios la ac-
tividad se ha ido regulando e incluso cuentan
con su propia organizacion, la Associacao
Nacional dos Condutores de Animacéao Tu-

Unos 700 tuk-tuk
circulan por Lishoa

ristica (ANCAT). Actualmente hay cerca de
700 vehiculos prestando el servicio en Lis-
boa por un precio medio de 70 euros que,
ademas de una hora de recorrido, ofrece a
los usuarios explicaciones del conductor de
los lugares donde se detiene el vehiculo. Ade-
mas, a finales del pasado afio, se presentd
un Certificado de Formacién para los con-
ductores de este tipo de vehiculos, expedido
por Turismo de Portugal.

Pero el éxito de estos vehiculos no se que-
da solo en su uso como transporte turistico.
La empresa holandesa E-Tuk Factory, uno de
los principales fabricantes, decidié relocali-
zar la produccion desde Tailandia y situar su
fabrica al norte del pais luso.

En auge pero con problemas

En febrero de 2020, justo antes de que
estallara la pandemia, Lisboa y Oporto ya te-
nian mas conductores de Uber que taxistas
circulando en sus calles. Concretamente, en
la capital, el namero era un 32% mas alto,
mientras que en Oporto la diferencia era del



18%. Sin pandemia, ¢qué habria sucedido?
¢Se habrian mantenido esos porcentajes?
¢Habrian crecido? Si en abril de 2020 habia
24.909 conductores certificados, la pande-
mia trajo consigo un aumento mas paulatino.
El 1 de enero de 2021 eran ya 30.627, se-
gun el Instituto da Mobilidade e dos Trans-
portes. La cifra de vehiculos actual la des-
conocemos, pero es evidente que la mayor
parte de vehiculos se concentran en las dos
grandes capitales.

Bajo las siglas TVDE se esconde el “trans-
porte de pasajeros en vehiculos descaracte-
rizados a través de plataforma electrdnica”,
lo que denominariamos aqui VTC a través de
aplicacién o plataforma.

Desde el Gabierno se ha anunciado que
este afio modificaran la normativa que rigen
las actividades de este tipo de transportes.
Un anuncio que viene a responder a las pe-
ticiones llevadas a cabo por el denominado
Movimiento TVDE, que agrupa a socios de
las plataformas digitales y conductores, y
gue durante siete semanas ha protestado
en las calles.

Entre sus reivindicaciones,, la creacion
de exenciones para las sobre la edad de los
vehiculos, ya que, por ley, solo pueden circu-
lar con siete afios a pesar de que muchos
continuaran pagando mas alla de esa fecha.
Tambien exigen mas fiscalizacién, un impues-
to fijo en los servicios y que el valor minimo
por quildmetro quede regulado a traves de
un decreto ley de forma que se garanticen
los costes minimos de la actividad.

También la Federacion de Sindicatos del
Transporte y de las Comunicaciones, FEC-
TRANS, ha exigido una intervencion “mas

El 1 de enero de 2021
operaban 30.627
VTCs

intensiva” de las entidades fiscalizadores del
sector de las plataformas electrdnicas de
TVDE recordando que los conductores se
encuentran actualmente “desprotegidos” no
existiendo horarios de trabajo con conducto-
res “haciendo muchas horas de servicio para
obtener un ingreso digno”.Segun la Federa-
cién, los contratos “no son formalizados” y
cuando lo son, es en un “marco de fragilidad”
con el contenido del contrato “subestimado”
y con las “reglas alteradas en favor de las
plataformas”.

Cambios también en el taxi

Ademés, el Gabierno portugués ha anun-
ciado modificaciones en la ley del taxi y una
rearganizacion territorial a nivel intermunici-
pal. Hace dos afios se creé un grupo de tra-
bajo compuesto por 13 entidades relaciona-
das con los transportes para, precisamente,
maodernizar el taxi. Este grupo reconocio en-
tonces que el taxi es un servicio publico, dife-
rencidndose de otros segmentos especificas
del mercado del transporte de pasajeras en
vehiculos ligeros.

Entre las mejoras, la principal, el sistema
tarifario que, segun las organizaciones del
sector, no se ha actualizado en 10 afios. La
Associacéo Nacional dos Transportes Rodo-
viarios em Automoveis Ligeiros (ANTRAL),
la Federacao Portuguesa do Taxi (FPT] y la

-

Associacao Nacional Taxis Unidos de Portu-
gal [ANTUPE]) se han reunido en las Gltimas
semanas con el Gobierno para discutir sobre
todo aquellos que puede ser mejorado en el
sector.

Cifras de recuperacion

“Estos dias estamos trabajando de 9 de la
manana a 9 de la noche. Estamos ante un
regreso del boom turistico que ya tuvo varios
picos antes de la pandemia”, explica un guia
portugues. Y es que todo parece indicar que
este afo se alcanzara el 85% del volumen de
negocio registrado en 2018, cuando Portu-
gal rozé los 25 millones de visitantes extran-
jeros, el mayor nimero hasta la fecha.

Los alojamientos turisticos del 4rea metro-
politana de Lisboa acogieron en mayor -el Ul
timo mes con datos disponibles- a 727.473
huéspedes, segun el Instituto Nacional de
Estadistica. Unas cifras muy superiores a las
de 2020 y 2021, que registraron 31.727
y 201.015 visitantes, respectivamente, pero
todavia por debajo de los datos de hace tres
afios, cuando se alcanzaron los 788.719
huéspedes.

Entre los turistas, ademas de los de siem-
bre, brasilefios, espafioles, franceses y ale-
manes, estadounidenses, canadienses y ho-
landeses.

“El movimiento de turistas no es compara-
ble al de antes de la pandemia, pero se siente
que esta mejorando. En los Gltimas meses no
puedo quejarme”, dice un trabajador del sec-
tor turistico. “El turismo hace falta”, insistio.

La mascarilla ya no
es obligatoria

Portugal aprobé el pasado 25
agosto el fin de la obligatoriedad del
uso de mascarillas y viseras en los
transportes colectivos, incluido el
transporte aéreo, y tambien en el
taxi y TVDE. En la rueda de prensa
posterior al Consejo de Ministros, la
Ministra de Salud portuguesa, Marta
Temido, aseguré que la medida se ha
tomado dada la “evaluacién favorable”
y la “tendencia estable en el nimero
de casos” de infectados por Covid-19
en el pais.
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__Jhomologados I

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientatives y pueden estar supeditados a variaciones de iltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros
&ZZ» ForD ‘} ' RENAULT
Tr‘ans!t Custom Hvbrfd diesel 1995 150 Megane ST E-TECH 1600 160 06550
Transit Custom Hybrid enchufable 19395 150
Custom Komby Hybrid 1.995 130/96  30.560 Precios DESDE- No incluye gastos de preparacion taxi, ni IVA.
Custom Kombi L2 Hybrid 1.995 130/ 96  30.930
Connet L2 TDCI Diesel 1.500 120 23.970 RENAULT JURADQ. Tel. 814 010 549
* No se incluye matriculacién C/ Alcalg, 187. Madrid
ALMOAUTO T.91 33105 70
Av. de la Albufera, 323. Madrid
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HYUNDAI
IONIQ FL EV 136/141 33.095 Skoda Enyag/VE — 204 /150  49.890
L<LA F. TOME. T 91 747 82 00 -628 118 569
) ¢/ Tauro 27. Madrid. W: ftome.com
Ceed Tourer PHEV e-drive 1.600 141/104 35.200
Ceed Tourer PHEV e-terch 1.600 141/104 36.650
Ceed Tourer MHEV 1.600 136/103 25.667
e—
p / ' TESLA
\,f 7-,. LEXUS
*PRECIOS DESDE Model 3 Longe Range 306/225 544km 59.680
4 1™ Precios desde y sin IVA. No incluidas ayudas institucionales.
|#% ] IMERCEDES
S __/ ” r'"_ Vi \'
i 'y’ TOYOTA
E200 G§§0I|na / EQO 1.991 197 44.500 Y, ¥
E 300 Diésel Hibrido/ECO 1.991 197 55.900
Precios Desde. IVA y descuentos incluidos Camry Electric Hybryd 2478 179 34.000
//:\ Corolla Sedan ECO 1.800 125 21.650
\ NISSAN Miray Hydrone Cero — 180/134 60.000 aprot
Leaf 40 Kwh 1507110 32.750*  Verso Proace /Eurotaxi 2.000 150 35.900
Leaf 62 Kwh 217/160  37.900
e-NV200 40 Kwh 109/80 38545 Precios DESDE.
Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.
s ‘r\
T ¥, PEUGEOT VOLKSWAGEN
508 Berlina Hybrid 1598 135 /110  36.000* . ) .
Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurot: 1.968 102 22.549*
508 SW Allure Hybrid 1598 135/110 40QQp: —ooeeXrendine S
*PRECIO DESDE Caddy Maxi Trendline 1.4 TGI6 Vel 7plaz 1400 110 25.570*

GEMOVIL Javier Garcia Bueno T. 722 752 092
Email: javier.garciabueno@grupovelasco.es
Avda. Carlos Sainz, 1 - 3 28914 Leganés

*No incluida matriculacion, preparacién ni transformacion.
F.TOME. Tel. 91 747 82 00 - 628 118 569
C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com
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SEGUROS SOCIALES

Gestiona todos los tramites ante la Tesoreria General
de la Seguridad Social y las Mutuas Laborales.

BENEFICIATE CON TU ASOCIACION
SIEMPRE SALDRAS GANANDO
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Luz verde a la nueva Ley Concursal

El Gobierno
tiene luz verde
para poner
en marcha la
reforma de la
Ley Concursal.
Los auténomos
en concurso
de acreedores
podran recibir
exoneraciones
de deuda de
hasta 20.000
euros por
Hacienda y
la Seguridad
Social. Las
exoneraciones
de deuda se
deberan hacer
a traveés de
un nuevo
procedimiento
concursal y no
via judicial, como
sucedia hasta
ahora.

trabaja el Gobierno permitira a los traba-

jadores auténomos que se hayan declara-
do insolventes y hayan entrado en concurso de
acreedores poder tener exoneraciones de la
deuda publica con Hacienda y la Seguridad So-
cial de hasta 20.000 euros.

Estas exoneraciones de deuda se deberan
hacer a través de un nuevo procedimiento con-
cursal para acceder a la condonacién de hasta
20.000 euros que se tengan con alguna de las
administraciones publicas mencionada. Concre-
tamente, serdn 10.000 euros en la Agencia
Tributaria y atros 10.000 euros en la Tesoreria
General de la Seguridad Social.

El objetivo de esta nueva ley, que no ha con-
seguido cumplir ninguna de sus antecesoras,
es que la antigua suspension de pagos, hoy con-
curso de acreedores, sirva realmente para que
empresas con problemas puntuales pero viables
en el largo plazo puedan superar dichas insol-
vencias coyunturales. Es decir, que declararse
en concurso no signifique en la mayoria de los
casos, como sucede ahora, que la empresa ter-

| a reforma de la Ley Concursal en la que ya

mine en liquidacién.

La nueva Ley incluye dos aspectos muy impor-
tantes para los auténomas. Por un lado, porque
abre una nueva via para solicitar el perdén de
una deuda con la administracion publica que,
hasta la fecha, solo podia hacerse via judicial.

Este procedimiento, eso si, solo podré llevarse a
cabo cuando se trate de negocios con menos de
10 empleados. Unicamente estara destinado a las
actividades empresariales que tengan un volumen
de negocio no superior a los 600.000 euros o un
pasivo inferior a los 350.000 euros. Se llevara a
cabo a traves de un test digital y que debera ser
autocompletado por el trabajador auténomo. Por
otro lado, porgue el texto inicial de la Ley recogia
solo 2.000 euros de quitas, 1.000 euros para



cada organismo publico. Esto significa que se ha multiplicado por 10 el
importe a perdonar.

La transposicién de la directiva europea 2013/1023 exigia a
Espafna adoptar herramientas para detectar la insolvencia antes
de que fuese demasiado tarde y el negocio acabase en liquidacién.
Para ello, el Gobierno ha desarrollado unos planes de reestructura-
cion dirigidos a evitar la insolvencia, o a superarla, que posibilita una
actuacion en un estadio de dificultades previo al de los instrumentos
preconcursales actuales, como recoge el documento del proyecto de
ley que vera la luz proximamente.

En primer lugar, la ley establece “planes de reestructuracion”: “un
instrumento preconcursal dirigido a evitar la insolvencia, o a superar-
la, que posibilita una actuacién en un estadio de dificultades previo al
de los vigentes instrumentos preconcursales”, sefiala la norma. La
introduccion de esta figura lleva aparejada la supresién de los actua-
les instrumentos preconcursales.

También introduce un procedimiento especial para microempre-
sas, al que deben acogerse aquellas que contasen con una factura-
cién de menos de 700.000 euros anuales, un pasivo de 350.000
euros 0 que tengan menos de 10 empleados. Se ha establecido de
facto un periodo transitorio para este tipo de procedimientos simplifi-
cados hasta que la plataforma tecnolégica donde deberéan gestionar-
se esté funcionando. Sin embargo, el Consejo General de la Abogacia

Entre el 1 y el 31 de enero de 2023, los auténomos que
tengan un plan de pensiones o que hayan participado en los
nuevos planes de empleo publico deberan presentar el nue-
vo modelo 345. A principios de julio entré en vigor la norma
que regula el fondo de pensiones publico abierto a los auténo-
mos. Un nuevo instrumento a través del cual los trabajadores
por cuenta propia pueden aumentar su capacidad de ahorro
para complementar su futura pensién publica, con deduccio-
nes mas altas de las previstas actualmente con los planes
privados. De hecho, la deduccion sobre la base imponible
pasa de 1.500 euros con la utilizacion de exclusiva planes
de pensiones privados o individuales, a 5.750 euros con la
utilizacién tanto de planes de pensiones privados y/o con la
participacion en los planes de empleo publicos, que pueden
ser promovidos por diferentes asociaciones, colegios profe-
sionales u organismos.

Para que los auténomos puedan beneficiarse del fondo pu-
blico de pensiones deberan adherirse a uno que haya puesto
en marcha una promatora. Estas pueden ser desde asocia-
ciones de trabajadores auténomos, hasta colegios profesio-
nales, pasando por mutualidades vinculadas al trabajo por
cuenta propia. En este sentido, la Federacién Nacional de Tra-
bajadores Auténomos [ATA] fue la primera, junto a VidaCaixa,
de poner en marcha un Plan de Empleo Publico para que los
trabajadores por cuenta pudieran beneficiarse de este nuevo
instrumento publico.

Antes de que entrase en vigor la ley que regula el fondo
publico de pensiones, los auténomos solo podian disponer de
un plan de pensiones si lo hacian de forma privada e individual.
Ahora, con la nueva Ley Reguladora de Fondos de Pensiones
de Empleo, los trabajadores por cuenta propia pueden acce-
der a planes de pensiones publicos con garantias del Estado.

considera que la ley no clarifica suficientemente qué sucedera con
todos los casos que se estan tramitando o que se presentaran antes
de que esté disponible la aludida herramienta informatica.

La iniciativa para solicitar los planes de reestructuracién corres-
ponde al deudor y exige que “se concurra el presupuesto objetivo”
y que se encuentre en “estado de insolvencia probable, inminente
0 actual”. Se establece la novedad de presentar una comunicacion
conjunta en el caso de que abarque a varias sociedades dentro de
un grupo.Ademas, la ley también reduce los plazos del procedimiento
concursal, facilitando “la aprobacion de un convenio cuando la empre-
sa sea viable y una liquidacién rapida cuando no lo sea”.

Segunda oportunidad mas dificil

En materia de segunda oportunidad el proyecto incorpora cam-
bios relevantes que suponen un retroceso en materia de derechos
para las personas insolventes respecto el modelo vigente a partir de
2015. Solo en el afio 2021 fueron 14.000 los casos, segin datos
del CGPJ.

A pesar de que la Directiva no obligaba a ello, explican desde el
Consejo General de la Abogacia Espafiola, se ha aprovechado la
transposicion para cambiar el modelo de segunda oportunidad en
tres elementos muy relevantes. En primer lugar, la nueva regulacién
incorpora restricciones inexistentes hasta ahora en el acceso de los
ciudadanos a la exoneracion, con lo que menos personas se van a
ver beneficiadas por este mecanismo. En segundo lugar, se limita la
exoneracion del crédito pablico, lo que va a impedir una real segunda
oportunidad para auténomos y pequefios empresarios que han fra-
casado en sus proyectos empresariales. A estas personas la nueva
Ley solo les daré como opcién seguir en la economia sumergida, sin
poder empezar de nuevo, crear empleo y riqueza y pagar impues-
tos. Y, en tercer lugar, la nueva ley prevé un régimen transitorio que
obligaré a tramitar con la nueva ley los casos que entraron en los
Juzgados con anterioridad a su aprobacién, norma que contaba con
un régimen mas favorable a la exoneracion.

Compro coches retirados
de taxi, autoescuela
o0 Servicio Piblico
Modelos Gasolina
con GNC o GLP

VALORACION
SIN COMPETENCIA

Sefor Gonzalez <3 670 91 43 91
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Empresa Municipal de Transportes de Madrid, Alfonso Sédnchez

Bajo el lema “Mejores conexiones”, se celebra la Semana
Europea de la Movilidad del 16 al 22 de septiembre. Una
campafia de sensibilizacién sobre movilidad urbana sosteni-
ble de la Comisién Europea. En Madrid, dias antes de que
diera comienzo, se inauguré la electrolinera mas potente
de Espana, en el complejo Canalejas 360, con una potencia
instalada de 2,5 MW y con un total de 12 puntos, cuatro de
ellos de recarga ultrarrapida de Gltima generacién de hasta
400KW.

Situado en pleno corazon de la capital, Canalejas 360 pre-
tende convertirse en un referente en este tipo de instalacio-
nes y responde a la creciente demanda de puntos de recarga
para vehiculos eléctricos en la ciudad. Durante la inaugura-
cion, el alcalde de Madrid, José Luis Martinez-Almeida ha des-
tacado que este centro que ahora se inaugura “es el kilome-
tro cero de la electrificacion de las ciudades en Espaia”, fruto
y “referente de la colaboracién publico-privada”, que “ratifica
la apuesta del Ayuntamiento de Madrid por seguir trabajando
en la electrificacién y en el proceso de transicion energética”.

Este hub, que supone la integracién de todos los servicios
de movilidad y de distribucién de ultima milla en la capital,
facilitara a los madrilefios la posibilidad “de ir al centro en
vehiculos eléctricos, ya sean
propios o compartidos y de
recoger paquetes”, entre otros
servicios. Canalejas 360 esta
llamado a ser “un icono” de
la movilidad eléctrica urbana y
“una sefa de identidad de Ma-
drid” en cuanto a politicas de

“Este hub es el kilometro cero de la
electrificacion de las ciudades en
Espana”
Martinez-Almeida

Joseé Luis Martinez-Almeida, acompariado por el delegado de Medio Ambiente y Movilidad, Borja Carabante y por el gerente de la

sostenibilidad, en palabras del alcalde de la capital.

Para el proceso de carga, los usuarios podran realizar sus
gestiones facilmente a través de la aplicacion Electro-EMT, di-
sefiada por la Empresa Municipal de Transportes para toda la
red de recarga que gestiona. Los precios de recarga para los
puntos de 400 KW es de 0,69 céntimos el KW/hora; 0,49
céntimos KW/hora para los puntos de 200 KW, y de 0,40
céntimos KW/hora para los cargadores de 50 KWV.

Los usuarios pueden acceder, activar, reservar y pagar la
recarga eléctrica a través de la aplicacion para smartphones
Electro-EMT. Igualmente, la app permite un guiado hasta la
estacion de carga elegida, asi como el acceso al historial de
recargas y facturas.

Constituido como gestor de carga publico, EMT incluye
la recarga eléctrica en su oferta de servicios de movilidad y
contribuye, con un importante impulso, a la transformacién
de la movilidad en la ciudad de Madrid.

La electrificacion es un aspecto clave en el nuevo Plan Es-
tratégico de la EMT. Esta hoja de ruta, que marcara el rumbo
de la organizacion hasta 2025, asegura una inversion historica
del Ayuntamiento de Madrid: mas de 1.000 millones de euros
para acometer una verdadera transformacion tecnologica.

Los objetivos corporativos
del plan marcan la estrategia hacia
una organizacion verde y descar-
bonizada con un modelo energé-
ticamente sostenible, orientada al
cliente, financieramente sosteni-
ble y profundamente innovadora
en cuanto a tecnologia.
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Mecanica, chapa y pintura
Concertado con todas
las compaiiias de seguros



