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Nuevas etapas,
nuevos horizontes

El 1/30 es contrario al derecho eurc-
peo. Ya lo ha dicho, en sentencia firme, el
Tribunal de Justicia de la Unién Europea y
si bien a priori pareceria una mala naticia,
la realidad es mucho mas tozuda y nos re-
cuerda que en las grandes capitales, como
en Madrid, esta propacionalidad quedo su-
perada hace ya muchas afios.

Por eso tal vez sea méas interesante ir
més alld de ese titular y analizar al detalle
la sentencia que, entre atras cuestiones,
abre la puerta a limitar el nimero de vehicu-
los de alquiler con conductor. Limitaciones
que pueden venir, por ejemplo, de la mano
de una doble autorizacién, como la que se
aprob6 en Barcelona y que fue precisamen-
te el objeto de este litigio transfronterizo. Un
ten con ten con el que parece que preten-
den complacer a unos y a otros pero que
dependera, y mucho, de lo que decidan los
politicos.

Solo en sus manos estad el restringir
las VTCs mediante diferentes posibilidades
que, parece que si, contemplaria el derecho
europeo. Pero habré que esperar para co-
nocer las intenciones de los nuevos ayunta-
mientos y gobiernos autondmicos surgidos
del 28 M y que, al cierre de esta edicion,
estan pendientes de constituirse. Mientras
que en Madrid parece que nada cambiara,
en otros lugares como Barcelona o Valen-
cia si podria haber novedades que pueden
influir precisamente en la convivencia entre
ambas alternativas de transporte. Sin olvi-
dar tampoco que nos enfrentamos en ape-
nas un mes a unas generales.

Muchos frentes abiertos y nuevas eta-
pas que se abren, como la que vive la So-
ciedad Cooperativa del Taxi de Madrid, que
estrena presidente. Leonardo Movilla se
coloca al frente de la cooperativa de taxis
mas grande de Europa, en un momento de
transicion ecoldgica, de recuperacion tras
las continuadas crisis econémicas y que nos
hace mirar al horizonte con incertidumbre y
precaucion.
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» Sentencia del Tribunal de Justicia de la
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El retraso tecnoldgico
en la UE

La transformacion de la
economia mundial:
competitividad e innovacion

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

a Era Tecnolégica ha transformado la economia mundial, has-

ta tal punto que afecta a los mercados, a las empresas, al

estamento politico y judicial, a los trabajadores vy, a los ciu-
dadanos. Estamos viviendo una época sin precedentes que esta
ocasionando graves problemas de actuacion politica y legislativa,
asi como de coordinacion en la UE, interfiriendo seriamente en los
cimientos de la construccion de la misma, ante este nuevo fenéme-
no que coge fuerza en su lanzamiento desde EE. UU y la invasion por
la expansiva comercializacion de China.
La construccion de Europa se encuentra aplastada entre los dos
bloques, al comprobarse que el impacto de las nuevas tecnologias
estd siendo significativo en el crecimiento econémico. Este hecho
propicié que la UE evaluara cual era su situacion para afrontar los
retos que se estaban perfilando y que debia hacer para no quedar
en desventaja en el futuro, que pudieran poner en un serio prable-
ma a las empresas europeas, incluso que fuesen dominadas por
multinacionales externas en toda esta revolucion.
Hoy en dia, esa exacerbacion de ideas que esta provocando el
transvase econdmico a esa nueva economia refugiada en el cono-
cimiento, se realiza
bajo la esfera de
la Tecnologia de
la Informacién vy
la  Comunicacion.
Europa impulsa
los servicios de la
sociedad de la in-
formacion median-
te la iniciativa “e-
europa” que debe
de ir mas alla de lo
estipulado en los
principios basicos
del mercado inte-
rior (EU), incluyen-
do medidas mucho

“La verdad es tan oscura hoy
en dia y las mentiras tan bien
establecidas que, a menos que
amemos la verdad, jamas la
reconoceremos”
Blaise Pascal

mas flexibles, dinamizadoras, armonizadoras y mas competitivas,
desarrollando condiciones legislativas nuevas, menos restrictivas
y mas competitivas. Y sencillamente, porque la economia del cono-
cimiento no genera valor y riqueza por medio de su transformacion
en informacion, sino que crea valor afiadido en los productos y ser-
vicios en cuyo proceso participa, estando estructurada bajo una
base material que esta permitiendo desarrollar grandes cambios
sobre actividades econémicas, sociales y politicas.

Durante los afios anteriores a la puesta en marcha de esta iniciativa,
propicio que, la UE evaluara cual era su situacion real para afron-
tar los retos que se estaban perfilando, y que debia hacer para no
quedar en desventaja en el futuro. Los grandes esfuerzos desarro-
llados hacia el establecimiento de los servicios de la sociedad de la
informacion en toda la Union Europea, nos indican que se estaban
viendo entorpecidos por cierto nimeros de obstaculos juridicos que
se oponian al buen funcionamiento del mercado interior y el emer-
gente mercado electrénico que hacian menos atractivo el ejercicio
de la libertad de establecimiento y de la libre circulacion de servicios.
Dichos obstdculos juridicos tienen su origen en la disparidad de
legislaciones, asi como en la inseguridad juridica de los regimenes
nacionales aplicables a todos los servicios, a su falta de coordina-
cion y ajuste de las legislaciones en los ambitos en cuestion. La
solucién conllevo a
la elaboracion de un
marco normativo po-
sitivo para el comer-
cio electrénico que
basado en los prin-
cipios del mercado
interior  obtendrian
resultados mas que
satisfactorios, por lo
que ese marco for-
ma parte integrante
de la iniciativa que
se preparé para la
cumbre de Helsinki
de 1999. Por lo tan-
to, la estrategia para




el mercado interior de servicios, que reiteramos,
tiene por objeto en particular, que la libre presta-
cion de servicios en el interior de la Unién Euro-
pea resulte tan sencilla como dentro de un Estado
miembro, el fin se remata garantizdndose en un
principio por el desarrollo de varias Directivas y
Reglamentos comunitarios.

El largo camina llevado en los procesos de unién de
los Estado miembros marcados por los Tratados,
hoy quedan situados en un segundo plano, dando
prioridad a determinados procesos juridicos nor-
mativos, econémicos y en exclusividad a definiti-
vos aspectos de los servicios de la sociedad de la
informacion, que ponen en marcha la “Directiva
sobre el comercio electrénico ” en el mercado in-
terior, motivado por la puesta en escena de una
nueva fuerza emergente, como es la globalizacién
econémica hiperconectada, y que afecta a la libre
competencia en los mercados de la UE asi como a
las normas y regulaciones de los paises miembros.
Para seguir con la transformacion europea con el fin
de facilitar la libre prestacion de servicios fue con-
veniente establecer normas globales y especificas,
desarrollando la Directiva 31/2000 de 8 de junio
relativa a determinados aspectos juridicos de los
servicios de la sociedad de la informacion, en parti-
cular el Comercio Electrénico en el Mercado Unico,
que establece un marco juridico estable en el que los
servicios de la Sociedad de la Informacidn se ajustan
alos principios del mercado interior (libre circulacion
y libertad de establecimiento evitando un exceso de
reglamentacion). De esta manera tan peculiar, el
art.3 de la Directiva) establece que los prestadores
de servicios de la informacién, se sometan a la legis-
lacién del Estado miembro donde estan establecidos
(normas del pais de origen o clausulas del mercado
interior, donde prevé tres tipos de exclusiones siendo
uno de ellos que los Estados miembros puedan tomar
medidas que limiten la libre circulacién de servicios
procedentes de otro Estado miembro (excepciones
caso por caso), por motivos derivados, por ejemplo,
de la proteccion de menores, la salud o la proteccion
de los consumidores. Dos afios después, se inicia
otra fase de suma importancia para llevar a cabo la
estrategia en el establecimiento del Mercado Interior
de Servicios desarrollandose la Directiva 36/2005
de 7 de septiembre relativas al conocimiento de Cua-
lificaciones Profesionales. “Los Estados miembros no
podran restringir, por razones de cualificacién profe-
sional, la libre prestacion de servicios en otro Estado
miembro”.

Vivimos tiempos exponenciales donde la tecnologia
progresa a una velocidad que la humanidad no ha
visto jamas, inclusive podriamos en breve compro-
bar un colapso del capitalismo tecnolégico.

Movilidad
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Cae el 1/30 pero Europa p

La ratio 1/30
entre vehiculos
de alquiler con
conductor (VTC) y
taxis es contraria
al derecho europeo.
Esa fue la decision
adoptada por
el Tribunal de
Justicia de la Unién
Europea (TJUE)
en su sentencia
publicada este
pasado 8 de junio.
Sin embargo y pese
a que todo pueda
parecer negativo
para el taxi, los
magistrados si que
aceptan que se
pueda exigir una
doble autorizacion
a las VTC para
limitar su volumen
por razones de
trafico, gestion
del transporte, del
espacio publicoy
de medio ambiente.
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El TUUE, con sede en Luxemburgo, permitira a las administraciones limitar las VTC

na noticia buena y otra mala. Esa po-
U dria ser la conclusion de la sentencia

del Tribunal de Justicia de la Union
Europea (TJUE] que conocimos este pasado
8 de junio y en la que se declard contraria
a derecho la proporcionalidad de 1 VTC por
cada 30 taxis vigente en la legislacién espa-
fiola- Sin embargo, en la misma sentencia,
se abrid la puerta a regular las VTC y se dio
via libre a que las administraciones puedan
exigir a las VTC una autorizacion adicional
a la prevista a nivel nacional, ya que puede
“resultar necesario para la buena gestién del
transporte, del trafico y del espacio publico,
asi como para la proteccion del medio am-
biente”.

Con esta sentencia, el TJUE ha dado res-
puesta a la cuestion prejudicial planteada por
el Tribunal Superior de Justicia de Catalunya
(TSJC) en la que se instaba a los magistra-
dos europeos a que se manifestaran sobre
dos cuestiones: la ratio 1/30 y la legalidad
o0 no de la exigencia de una doble autoriza-
cién para operar en el Area Metropolitana
de Barcelona [AMB] a las VTC.

Tras conocer la decision de los magistra-
dos, queda claro que la proporcionalidad
de 1 VTC por cada 30 taxis que esta en
vigor en nuestro pais es considerada con-
traria al derecho. El Tribunal considera que

Europa abre la puerta
a restringir las VTC
con medidas “menos

lesivas”

no se pueden establecer limitaciones cuan-
titativas a tenor a esa ratio ya que se vul-
neraria el articulo 49 del Tratado de Fun-
cionamiento de la Unién Europea [TFUE)
sobre la libertad de establecimiento en los
mercados.

En el recurso que llegé al TSJC y que
éste remiti¢ a la justicia europea, la empre-
sa Prestige and Limousine [Cabify), junto a
otras catorce empresas del sector de las
VTC, consideraban que el Reglamento del
AMB de julio de 2018, en su objetivo de res-
tringir las VTC, vulneraba los articulos 49 y
107 del Tratado de Funcionamiento de la
Unién Europea (TFUE). Entendian desde las
VTC que estas restricciones suponian una
limitacion de establecimiento en el mercado
y podrian entenderse como ayudas estatales
al sector del taxi.

Esto Ultimo queda descartado por parte
del TJUE ya que sentencia que “no se des-
prende en modo alguno” que la normativa



El taxi no es “un
servicio economico de
interés general”

en litigio “implique algin compromiso de fon-
dos estatales”, que es uno de los requisitos
para considerar que esta normativa estaria
ayudando econdémicamente al sector del
taxi. Tampoco trae consigo esta limitacion al
nimero de VTC ayudas directas positivas al
taxi, ni suponen una mengua del presupuesto
estatal.

Restricciones a las VTC

En el andlisis de la sentencia se debe te-
ner clara una cuestion: para el TJUE tanto el
1,30 como la exigencia de una autorizacion
especifica més alld de la nacional constitu-
yen restricciones al ejercicio de la libertad de
establecimiento, ya que la primera limita el
nimero de prestadores de servicios de VTC
establecidos en el AMB y la segunda limita
efectivamente el acceso al mercado de todo
recién llegado. Ahora bien, una vez admitida
gue se trata de limitaciones, los magistrados
se centran en considerar si dichas restric-
ciones estén o no justificadas por razones
imperiosas de interés general y si son pro-
porcionadas.

En defensa de su reglamento, el AMB justi-
fica las limitaciones de VTC asegurando que
el taxi es un “servicio de interés general”, que
merece ser preservado y que la viabilidad
econdmica del taxi parece puesta en peligro
por la creciente competencia procedente de
las VTC.

Las otras partes personadas en el proce-
dimiento, es decir, Antaxi, Elite Taxi Barcelo-
na o Agrupacio Taxi Companys recordaron
la sentencia del Tribunal Supremo espariol
de 2018 que consideraban al taxi como un
servicio de interés general y, por lo tanto, es-
taba justificado un equilibrio entre este modo
de transporte y las VTG, siendo el 1,/30 una
medida idénea y proporcionada.

En este punto, los magistrados europeas
Se posicionan en contra, y sefialan que esta
restriccion no parece idénea para garantizar
los objetivos de gestion del transporte, trafi-

ermite limitar las
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El 1,30 finalmente es considerado contrario al derecho comunitario

co y espacio publico ni prateccion del medio
ambiente. Y, por lo tanto, las limitaciones se
habrian establecido en este caso para garan-
tizar la viabilidad econdmica de los servicios
de taxi, siendo un motivo de caracter pura-
mente econdémico e injustificado para limitar
el acceso al mercado.

Deja claro el TJUE que los taxistas que
ejercen su actividad no ejercen un servi-
cio de interés econémico general y, por

lo tanto, limitar el establecimiento de los
prestadores de servicios de VTC no acaba
con la misién de servicio pablico que si que
tienen los taxistas. Por otro lado el Tribunal
sefala que los servicios VTC “favorecen la
reduccion del uso del coche privado, y con-
tribuyen a alcanzar una movilidad eficaz e
integradora, gracias a su nivel de digitali-
zacién y flexibilidad en la prestacion de los
servicios.

La vista de la cuestion del Supremo,
pendiente

La sentencia que hemos conaocido este 8 de junio resuelve una cuestion prejudi-
cial emitida por el Tribunal Superior de Justicia de Catalunya sobre un reglamento
del Area Metropolitana de Barcelona [AMB] en el julio de 2018. Sin embargo, atn
esta pendiente de celebrarse la vista, también en el TJUE, sobre la cuestion preju-
dicial emitida por el Tribunal Supremo espafiol sabre si el 1,/30 que avalé en 2018
vulneraba o no los tratados de funcionamiento de la Unién Europea.

Esa vista ain no se ha celebrado y tras ella, deberan pasar meses para cono-
cer, en primer lugar, el dictamen del abogado general y, por dltimo, la sentencia
sobre dicho asunto. No obstante, tal y como ha explicado Julio Sanz, presidenta
de la Asociacion Nacional del Taxi [Antaxi] “aunque el replanteamiento que hace el
Supremo lo hace con otras preguntas y otra formulacién, lo que esté claro es que
esta primera sentencia marcara el paso para el futuro”.
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29.000 VTC pendientes de resolucion
en el Supremo

Como hemos explicado, en verano de 2021, el Tribunal Supremo decidié re-
plantearse su propia sentencia sobre el 1,/30 que habia emitido tres afos atras.
Desde entonces, se han admitido un total de 34 recursos de solicitudes de autori-
zaciones de VTC que aun estan pendientes de resolucion.

En esos recursos de salicitudes estan en el aire cerca de 25.000 autorizaciones
de VTC, la mayaria de ellas en Madrid. Por lo tanto, la primera pregunta que cabe
plantearse es hasta qué punto la sentencia conocida hoy puede provocar que esas
miles de VTC puedan ser finalmente concedidas por las administraciones.

En cualquier caso, lo primero que se debe interpretar de esta sentencia es que
da mucho margen a la voluntad palitica, y seran las administraciones las que deban
establecer los criterios para regular las VTG, ya que desde Europa se ha dado luz

verde para poder hacerlo.

A favor de la doble autorizacion

Si que considera el TJUE como interés ge-
neral alcanzar unos objetivos de buena ges-
tién de transporte, del tréfico y del espacio
publico, asi como lograr una prateccion del
medio ambiente. En este punto si que con-
sidera gue la exigencia de una dable autori-
zacién puede considerarse necesaria para
alcanzar dichos objetivos. Pero debe basar-
se la limitacién en criterios objetivos, no dis-
criminatorios y conocidos de antemano, que
excluyan “cualquier arbitrariedad y que no se
solapen con los controles ya efectuados a
nivel nacional”. Que respondan a las necesi-
dades particulares del AMB.

Justifica la autorizacién previa solo en los
casos en los que se considera que el control
a posteriori es demasiado tardio para que
la eficacia real quede garantizada y, por lo
tanto, se puedan alcanzar los objetivos mar-
cados de gestion del trafico, el espacio y el
medio ambiente.

Ahora bien, en el caso concreto, pide al Tri-
bunal Superior de Justicia de Catalunya que
tenga en cuenta si la administracion (en este
caso el AMB] ha tenido en cuenta estos crite-
rios objetivos y conocidos de antemano y ha
rechazado la concesién de VTC por las cues-
tiones de interés general arriba explicadas.

En resumen, tiene en cuenta el TUUE el po-
sible impacto que puede tener la flota de VTC
en el transporte, en el tréfico y en el espacio
publico. Por lo tanto, asegura que pueden
limitarse adecuadamente “a través de me-
didas menos restrictivas, como medidas de
organizacion de los servicios de VTG, limita-
ciones de estos servicios durante determina-
das franjas horarias o incluso restricciones

de circulacién en determinados espacios”.
En lo que respecta al medio ambiente, ase-
gura que se puede preservar los objetivos
ambientales con medidas restrictivas a las
VTC, pero menos lesivas que el 1/30.

Satisfaccion en el taxi, que
apunta al Gobierno

Las reacciones del sector del taxi han
sido positivas a la sentencia. Desde Elite
Taxi Barcelona, su portavoz Alberto Alvarez
aseguré que estan “muy satisfechos con la

now

sentencia”. “Igual que el TJUE dictamina que
no se puede restringir las VTC por razones
econémicas, abre la puerta a que se pueda
dar una autorizacion y se pueda restringir
las VTC por razones de cuestion de tréafico,
medioambiente, seguridad vial u ocupacién
del espacio ptiblico”, ha explicado Alvarez.

Estamos contentos, pero ahora debemas
proteger a los taxistas de fuera del AMB",
ha indicado Alvarez, apuntando hacia el Mi-
nisterio de Transportes como responsable
de las competencias de las autorizaciones
de VTC de caracter interurbano. “Si no se
restringe de facto, puede haber una in-
vasion en zonas como la Costa Brava o la
Costa Dorada y puede hacer mucho dafio al
taxi. La pieza que le falta al puzle tiene que
venir de Transportes y de la ministra, Ra-
guel Sanchez, para no dejar que todo nues-
tro trabajo se vaya al traste”.

En esa misma linea se posicionaron desde
la Asociacion Nacional del Taxi, Antaxi, advir-
tiendo de la posible irrupcién masiva de au-
tarizaciones VTC que, ya denegadas, pueda
resultar de la interpretacion de la sentencia
del Tribunal de Justicia de la Unién Europea
(TJUE). Por ese mativo solicitan al Gabierno
una regulacion urgente para garantizar una
movilidad urbana equilibrada.

Javier Irquierdo

“Precarizar la movilidad afectara
también al taxi”

Tras conocerse la sentencia del Tribunal de Justicia de la Unién Europea que ha
dejado caer el 1/30, preguntamos al recién estrenado presidente de la Sociedad
Cooperativa del Taxi de Madrid, Leonardo Mouvilla su valoracién de la misma. “Aun-
gue ningun titular de licencia dira que es algo positivo para ellos”, nos cuenta, cree
gue quien debe estar mas preocupado son los propios propietarios de VICs.

En su opinién, es un problema que las actividades que forman parte del tejido
empresarial del pais estén “parasitadas por aplicaciones que imponen un impuesto
revolucionario del 15% a los ingresos brutos de las actividades” y sefiala que en no

mucho tiempo veremos la figura del “rider vtcero”.

Pero mas alla de esto, para Movilla “todo lo que signifique precarizar la movilidad
afectara también al taxi”, si bien lamenté que “en Madrid todo lo malo que nos podia
pasar ya nos ha pasado”, en referencia a la decision del gobierno de Isabel Diaz
Ayuso de mantener la actividad de las VTCs sin cambios tras el plazo dado por el
Decreto Abalos.

Movilla se remonta a 2015, cuando se cerré el Reglamento de Ordenacién del
Transporte Terrestre, como momento clave para frenar lo que ha venido ahora.
“Se tendrian que haber impuesto restricciones cualitativas y no cuantitativas. Por-
gue lo que no quiero es que esos vehiculos circulen para ofertarse, algo exclusivo
del taxi, y que en Madrid por desgracia esta practicamente normalizado”. Ahora,
insiste, “nos queda ser conscientes de cual es nuestro servicio y posicionar nuestra
oferta donde podamos crecer”.



GESTION INTEGRAL
DEL TAXI

PROFESIONALES DEL SECTOR
DEL

[
NOVOTAXI ofrece un servicio de Nos ocupamos de su taxi para que usted
Gestion muy importante para no tenga que preocuparse de nada:
aquellas personas que poseen una MANTENIMIENTO, ITV, GESTORIA
Licencia de Taxi y por circunstancias ESPECIALIZADA EN EL SECTOR DEL TAXI,
personales no lo pueden atender: SELECCION DE CONDUCTORES, ETC.

retirada del carnet, enfermedaod,

WUdEdeﬂ cambio de reg.'denma, La gestion NO es un subarriendo ni un alguiler
necesidad de dejar el taxi durante de su licencia. Novotaxi s6lo se hace cargo de
una remporuda inversion. etc. su taxi mientras usted no pueds atenderlo

NOVOTAXI ofrece garantias y un servicio SIN permanencia.

UN SERVICIO ESTRELLA

en la empresa lider del sector

iPide mas informacion y asesoramiento!

MADRID
Avda Hermanos Granda, 7, 28022 Madrid

Re 662071578 administracion@novotaxi.es



“No se es de Cooperativa por sentimiento,

Leonardo Movilla, presidente de Cooperativa, en su despacho

egun la RAE, una sociedad cooperativa

se constituye entre productores, vende-

dores o consumidores, para la utilidad
comun de los socios. La del taxi de Madrid,
SCAT, lleva mas de 75 afios ofreciendo servi-
cio a los taxistas y, desde mayo de 2023, tie-
ne nuevo presidente, Leonardo Mouvilla.

Uno de sus retos es, sin duda, mantener
la buena salud de la entidad, tras dos arfos
complicados por la pandemia, asi como se-
guir trabajando para gue los nuevos taxistas
sepan los beneficios que conlleva ser coope-
rativistas. “No hay que ser de Cooperativa
por sentimiento, como quien es del Atlético
de Madrid, sino porque econémicamente te-
nemos beneficios para los socios”.

Con €l hablamos también de la labor de
Cooperativa a la hora de autorizar vehiculos
mediante el procedimiento de libre elecciony
sobre el futuro de la movilidad.

Gaceta del Taxi.- Lleva desde 2012 en el
Consejo Rector, ¢como es este reto al que
se enfrenta?

Leonardo Movilla.- Ahora hay una nueva
persona en la presidencia, pero he estado
al frente de la seccién de taximetros, de la
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gestoria, todo lo que ha tenido que ver con el
cambio de gas, negociando las concesiones,
y ahora estoy en la presidencia. Y me acom-
pafian consejeros con mucha experiencia
también, que conocen perfectamente el fun-
cionamiento de la entidad. Creo que el equipo
que conforma Carlos en los Gltimos afios ha
supuesto una clara renovacion que funciona,
donde cada uno esta en un &mbito.

Porque con las complejidades de la Coope-
rativa, las tres primeras partes del mandato
las pasas aprendiendo como funciona. Y lue-
go esta la parte que tu puedes aportar a la
cooperativa y también lo que realmente se
puede hacer.

G.T--En la Gltima Asamblea se presenté un
gjercicio positivo tras dos afios muy dificiles,
¢como les han afectado todas las crisis de
los Gltimos tiempos?

“La realidad es que
la libre eleccion de
vehiculo no existe”

L.M.- Cuando uno est3 al frente de un sitio
cada afio presenta un balance y una memo-
ria. Y este Ultimo hemos presentado un ejer-
cicio en positivo después de dos afios muy
dificiles, que solo los Consejeros sabemos lo
complicado que fue pasar de una cifra de ne-
gocio de 23 millones de euros a 7 millones
de euros. El impacto del COVD fue muy gran-
de pero la gestion que hemos realizado nos
ha permitido remontar.

También la crisis de los componentes nos
ha afectado, pasamos de vender taximetros
que teniamas en palés a apuntar los pedidos
en una lista e ir vendiendo segun nos llega-
ran. Y también en los repuestos se ha nota-
do, porque no solo te faltan esos repuestos
y tardan en llegar, sino que cuando vienen,
vienen con sorpresa, porque se ha aplicado
un incremento en el precio.

GT.- Si hay un problema que ha afectado
al taxi ha sido la falta de vehiculos. Con la
posibilidad de libre eleccién se suponia que
seria més facil para el profesional conseguir
vehiculo pero, como intermediarios de esta
actividad, ¢,es realmente la solucién?

L.M.- Nos ha tocado parchear algo que




sino por los beneficios econdmicos”

quedé redactado de forma muy compleja en
2017, cuando el ayuntamiento modifico la
Ordenanza después de que durante afios las
asaociaciones le pidieran un procedimiento de
libre eleccion. Pero lo hizo de forma tan com-
pleja que la realidad es que la libre eleccién
no existe, porque se sigue necesitando un
documento del fabricante que certifique que
en ese modelo se puede instalar legalmente
un taximetro.

En 2018 se empieza a trabajar en la modi-
ficacion de la ITC 3708,/2006 que determi-
naba que solo el fabricante podia hacer esa
instalacion, y desde Cooperativa preparamaos
unas alegaciones que, al no ser entidad re-
presentativa, trasladamos a las asociaciones
gue como colectivo afectado por la norma
podian presentarlas. Y son estas asociacio-
nes, Federacion Profesional del Taxi, Elite y
AMT, quienes presentan dichas alegaciones
para intentar eliminar esa traba.

Cuando sale la nueva norma ICT
155/2020, que regula todos los aparatos
de medidas legales, incluidos los taximetros,
su instalacion se considera una reforma,
por lo que hay que tener en cuenta lo que
dice el manual de reformas de vehiculos. Sin
embargo, este en su Ultima edicién no con-
sidera reforma “la instalacion de taximetros
y sus elementos asociados cuando existan
instrucciones de montaje elaboradas por el
fabricante del vehiculo y la instalacién se co-
rresponda con dichas instrucciones”. En este
supuesto se anotaran mediante diligencia los
datos del taximetro. Ademas, establece que
las instrucciones de montaje elaboradas por
el fabricante del vehiculo, deben recoger to-
dos los elementos del vehiculo que es nece-
sario desmontar para realizar la instalacion
entre la toma de sefial taguimétrica.

Alo largo del manual, en el apartado 8.20,
se especifica también que “en el caso de ins-
talacion de taximetros, el fabricante del vehi-
culo debera suministrar el punto de toma de
sefial taquimétrica en documento particula-
rizada”. 4Coémo interpretamaos ese debera?
¢Como un imperativo, que es lo que es para
mi 0 que para legalizarlo sera necesario este
papel? Como nosotros no queremos forzar
esta situacion, lo que pretendemos es que
cuando se vuelva a actualizar este manual de
reforma de vehiculos, trabajaremos para ver
de dénde sale este requerimiento y tratar de

“Para afrontar los
retos se hecesitan
recursos humanos y
econoémicos”

modificarlo. Porque hay fabricantes que no
nos lo han puesto nada facil y que se han ne-
gado aello. Y atros, con los que hemos traba-
jado por primera vez, que nos han ayudado.

En todo esto, nuestra labor es la de inter-
mediacidn, y solo ganamos con la instalacion
de manguera y la venta de taximetro. Es de-
cir, este es un servicio al socio que se finan-
cia con una cuota de mantenimiento anual
que abarca muchas cosas. Y precisamente
de esto hablé durante la Gltima asamblea,
porque creo que hay muchos socios, y no es
un reproche, que no conocen a queé se desti-
na ese importe.

Y gracias a esas cuotas hemos podido am-
pliar la plantilla para poder hacer todos los
informes que se necesitan para esta labor,
para estudiar la norma, contar con aseso-
ramiento juridico. Para afrontar estos retos,
se necesitan recursos humanos y también
econémicos.

Si nosotros no nos hubiésemos a modifi-
car la norma, no estariamos asi, igual que
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otras muchas cosas que hacemos para los
socios y que se financian con la cuota anual
que pagan como cooperativistas.

GT.- ;Cree que los nuevos taxistas cono-
cen el significado del cooperativismo?

L.M.- Como comenté a Carlos en la asam-
blea, con él se iba uno de los Ultimos mohica-
nos, de los pioneros, de quienes conforma-
ron un taxi que se nutria de lo que se llamo
la Espanfa vaciada. Aqui habia una organiza-
cién regional que ponia a esos taxistas que
venian de toda Espafia en contacto unos con
otros. Hoy, con un mavil en la mano se con-
sigue cualquier cosa, siempre y cuando no
se salga de una normalidad. Porque, eso es
asi, cuando hay un problema o se quiere algo
mas ahi es cuando se acuerdan de nosotros.
Lo normal es que no haya problemas, pero
aqui estamaos para mucho maés.

En el dltimo afio hemos puesto en marcha
facilidades para que los titulares de licencia
puedan montar taximetro y capilla de la for-
ma mas sencilla: aqui se paga a cuatro o cin-
co afos sin intereses. Desembolsan el IVA 'y
se divide en comodos plazos.

También con los equipos de GLP. Tenemas
acuerdos para montar equipos por menos
de 1.000 euros, cuando los precios de mer-
cado estan en torno a 1.500 euros.

G.T.- ;Qué puede hacer Cooperativa para
animar a los taxistas a asociarse?

L.M.- Tenemos argumentos para decirle a

Imagen del nuevo Consejo Rector
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“Hay que captar al
cliente que nos trae la
nueva movilidad”

cualquier titular que no va a ser de cooperati-
va cuando surja el problema, que también., ni
por sentimiento, como quien es del Atlético
de Madrid, sino porque econémicamente te-
nemaos beneficios para los socios.

¢Qué pasa? Que el que accede a una li-
cencia, si es alguien de Madrid accede al taxi
como el que accede a cualquier profesional,
de manera individual, sin estar relacionado
0 vinculado. Ademés nuestra profesién no
invita a relacionarnos unos con otros y nos
vemos como competencia. Pero si hay colec-
tivos que, igual que hace 40 afios, llegaban al
taxi por referencias, si vienen integrados y si
se asocian a a estas entidades como sucedia
aqui con esos emigrantes de las zonas rura-
les. Ellos lo tienen claro.

El reto eléctrico

G.T- ;Cree que los cambios en la movilidad
benefician al taxista?

L.M.- En Madrid, debido a las limitaciones
a la circulacién de vehiculos, a la hora de
aparcar, el precio combustible, el precio de
los nuevos vehiculos, todo eso ha provoca-
do, una desafeccion por parte del madrilefio
hacia el vehiculo privado. Lo que toca es ser
capaces de captar a ese nuevo cliente que
nos trae la nueva movilidad.

G.T- ;Y qué opina de la movilidad eléctri-
ca?

L.M.- Habria que tener una bola de cristal
para ver hacia dénde va el futuro realmente.
En el corto plazo o medio plazo, entendemos
gue los vehiculos hibridos van a acompafiar-
nos mucho tiempo. Creemos que en el futu-
ro de la movilidad van a convivir eléctricos,
hidrogeno, hibridos..No creemos que vaya
a haber una tecnologia que sustituya a las
demas.

Pero veo muy dificil que haya eléctricos
para todos, ¢por qué? Porque es impaosible
tener baterias para todos. Y de todas las op-
ciones disponibles, el taxi tendrd que optar
por un vehiculo que tenga autonomia sufi-
ciente, buena capacidad de carga..

G.T- ;Y como se prepara Cooperativa
para ello?

L.M.- Hemos hecho algunas intentonas de
vender electricidad, poner puntos de carga,
pero para poner un punto de carga de opor-
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tunidad, para los que se necesitan supercar-
gadores, se requiere una gran cantidad de
potencia instantanea.

Ademas, hay que pasar de que la luz sea
un suministro a una mercaderia. No sera facil
mientras no se abarate la luz ni tampoco haya
una mayor flota de eléctricos. Hay mucha

incertidumbre en ese aspecto. No podemos
adelantarnos, porque no sabemos todavia
cémo sera el futuro. Lo que esta claro es que
ahora mismo no podemos tener a 11.500 ta-
xis con otras energia sufragando el coste de
la luz para apenas 500 coches eléctricos.
Olga Lobo

Carlos Herrera se despide de SCAT

“Todo tiene un principio y un fin”. Asi anucié Carlos Herrera que no se presen-
taba a la reeleccion. Lo hizo en su Ultima asamblea como presidente, en la que
presenté un ejercicio en positivo tras dos afos en los que las cuentas arrojaron

sendos negativos.

Asi, con las cuentas saneadas, Herrera ha decidido dar un paso al lado y dejar
gue otros tomen el mano de la casa de mas de 11.900 socios. “Un presidente
sin su equipo no es nada y yo he tenido la suerte de tener un equipo excepcional”,

asegurd emocionado.

Antes de su intervencion, el ya nuevo presidente, Leonardo Movilla, habia toma-
do la palabra para dirigirse a Herrera y agradecerle haberle escogido a él junto al
resto de sus comparieraos para acompanarle en los Ultimos afios como presidente
al frente de la Cooperativa y haberle ensefiado que “hay que gestionar los recursos
pensando en que las personas pasan y las instituciones se quedan”, si bien algunas

personas pasan “dejando huella”.

Resultado positivo

La Cooperativa cerréd 2022 con un resultado de 654.252,78 euros después
de impuestos. La cifra de negocio ascendia a los 31,27 millones de euros, frente
alos 19,37 de 2021. Un 38% mas gracias, principalmente, a las ventas de mer-
caderias, que crecieron en 11 millones. Entre las gestiones mencionadas por el
presidente, destaco la apuesta de la Cooperativa con el medioambiente. “La flota
de asociados de SCAT ha dejado de emitir 3.173 toneladas de CO2 a la atmésfera
con combustible GLP. Una cifra equivalente a la plantacién de 10.500 arboles. Mas
otra cantidad similar con el combustible GNC", sefiald. También explicé que actual-
mente los vehiculos eléctricos e hibridos de los socios de la Cooperativa ya superan
el 60% de las unidades de los socios. Para atenderles, se ha ampliado el surtidor
de la calle Secoya con GLP y GNC, ademas de en San Mario.

El ya expresidente ejerciendo su derecho al voto el pasado 31 de mayo
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Expectacion en el taxi ante la vuelta del PP a Valencia

as el 28 de mayo muchos ayuntamientos o gobiernos autoné-

micos han cambiado de color politico. Gtros, en cambio, han re-
forzado sus paosiciones. Este nuevo panorama afectara de una
forma u otra al taxi. Hemos hablado con algunos de los puntos calien-
tes para saber qué opinan en el sector de los préximos cuatro afos.

Concretamente viajamos a Valencia donde, antes de las eleccio-
nes, los analistas y expertos fijaban a esta comunidad comao un ter-
moémetro perfecto de la politica en nuestro pais ya que lo que alli
sucede, en cuanto a tendencia, se suele ver reflejado posteriormen-
te en las elecciones generales. Pues bien, tanto en la regién como
en la capital del Turia, el Partido Popular ha ganado las elecciones y
gobernara durante los préximaos cuatro afios.

Dado el cambio poalitico, desde La Gaceta del Taxi hemos pregun-
tado a los representantes del sector como puede afectar el nuevo
gobierno. Fernando del Moalino, presidente de la Federacion Sindical
del Taxi de Valencia, ha explicado que “no queremas hablar mal de
ningdn partido politico porque al fin y al cabo nos va a gobernar y
No queremaos ponernos en contra, pero nos da mucho miedo que
haya un gobierno de derechas viendo lo que ha pasado en Madrid y
Andalucia”.

“Las personas que estan en el PP nos han dicho muchas veces
durante la campafa electoral que no nos preacupamaos, gue ellos es-
tan en favor del taxi y que nos van a proteger y ayudar, pero siempre
esta el miedo”, asegura un Fernando del Moalino que, a nivel local, si
que se ha sentido mas respaldado que por la administracion regio-
nal durante los Gltimos afios.

“En el Ayuntamiento nos hemos sentido muy prategidos. En cuan-
to al Gobierno autonémico del PSOE con el apoyo de Compromis y
Podemos no nos hemaos sentido tan apoyados, se han puesto muy
de perfil con las VTC y nos han tratado muy mal con el asunto de
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las tarifas. Si que hemos tenido didlogo, pero ahora con el nuevo
gobierno esperemaos que no haya una palitica muy radical que nos
perjudique”, afirma Del Malino.

La Gremial, a la expectativa con el cambio

Por su parte, la Asaciacién Gremial del Taxi de Valencia asegura
estar a la expectativa con este nuevo cambio en el panorama polf-
tico valenciano. Ismael Arréez, presidente de la citada organizacion,
asegura que ellos llevaban “pidiendo a gritos o bien un cambio en la
actual capula de la Conselleria 0 un cambio de gobierno”. “Nos da
igual el partido, no nos mavemas por politica, nos movemas por los
grupos poaliticos que puedan ayudar al taxi. Y el PSOE, con su modelo
de taxi que ha querido implantar, nos ha dejado mermados en cues-
tion de derechos”, explica Arraez.

“La Gremial esta pidiendo desde hace muchos afios que cambie la
vision del madelo de taxi. De hecho, cuando se sacé el borrado de la
ley adn se regia por un Reglamento del afio 1879. Tenemos més o
menos unas promesas del PP que supuestamente entran con mas
ganas de cambiar las cosas y veremas qué pasa”, asegura el pre-
sidente de Gremial que, no obstante, recuerda que nunca antes en
la historia del taxi se habia hecho a un gobierno de la Comunidad
Valenciana “las huelgas, incluso amenazas de paro en fechas sefia-
ladas, que se ha hecho a este Gobierno por la incompetencia de la
Conselleria de Transportes”.

“El actual Gobierno, por ejemplo, en la Ultima subida de tarifas
daba la impresién de que tenia que poner dinero de su balsillo. Fue
muy descarado a nivel de mentiras y de falta de respeto al sector”,
finaliza Arréez que espera que el nuevo Gobierno incremente, entre
otras cosas, el nivel de inspeccion en el transporte.



Sexto Presiden’s
Award para el
concesionario de
Ford, Jota Rocal

ota Rocal, concesionario de Ford situado en
J el municipio madrilefio de Rivas Vaciamadrid,

ha recibido hoy el premio a la excelencia en la
atencion al cliente President s Award. El galardén
ha sido entregado por el presidente y consejero de-
legado de Ford Espania, Jesus Alonso, y el acto de
entrega de este reconocimiento se ha celebrado
esta mafana en las instalaciones de la concesion.

Lorena Mufioz Berracal, gerente de Jota Rocal,
ha sido quien ha recibido el galardén que este con-
cesionario recibe por sexta vez, puesto que ya lo
obtuvo en 19989, 2010, 2017,2018 y 2020. Esta
distincion tiene una gran importancia ya que tiene
comao objetivo remarcar el interés y el compromiso
de toda la red par ofrecer un servicio de calidad, asi
como premiar los esfuerzos en la obtencion de una
mayor satisfaccion y fidelizacion del cliente. “Ford y
su red de concesionarios buscan constantemente
la excelencia y la perfeccion a través del trabajo y el
esfuerzo. Este sexto premio recibido por Jota Rocal
es el reconocimiento a su excelente labor en Rivas
Vaciamadrid y es un verdadero motivo de orgullo
para toda la compania”®, ha explicado Jesus Alonso,
destacando la larga trayectoria y arraigo del conce-
sionario. Para la concesién de este galardén, Ford
se basa en la opinién de sus propios clientes, quie-
nes, a través de las respuestas y opiniones vertidas
en los cuestionarios de satisfaccion de la marca,
actuan como Unico jurado y deciden qué concesio-
narios ofrecen el mejor servicio y por tanto, deben
ser merecedores del President “s Award.

“Este nuevo reconocimiento me hace sentir mu-
chisimo orgullo por el equipo que hemos formado.
Somaos un grupo solido, en el que remamaos todos
en la misma direccion y con un objetivo claro: con-
seguir la excelencia en la experiencia del cliente”, ha
asegurado durante el acto Lorena Mufioz Berrocal,
gerente de Jota.

Todo el equipo del concesionario

Exclusivas formulas

disenadas para cada

sistema de combustible ﬁl

- DIESEL

=

LUBRICA'Y MANTIENE LIMPIO Y PROTEGIDO EL SISTEMA
DE ALIMENTACION

RESTAURA LA POTENCIA
REDUCE LAS EMISIONES DE GASES
MEJORA EL RENDIMIENTO DEL COMBUSTIBLE

INCREMENTA LA FIABILIDAD MEJORANDO
Y EXTENDIENDO LA VIDADE TODO EL SISTEMA
DE ALIMENTACION

ESPECIAL LUBRICACION PARA LOS SISTEMAS DE GLP o GNC
PENETRANDO EN LOS MICROPOROS DEL METAL
Y APORTANDO UNA PROTECCION DURADERA
DURANTE LA COMBUSTION DEL GAS LICUADO DEL
PETROLEO (GLP) O GAS NATURAL COMPRIMIDO (GNC).
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Informacion: 91 663 68 34



FAMMA vuelve a criticar
la falta de eurotaxis

| presidente de la Federacién de Asociaciones de Perso-

nas con Discapacidad Fisica y Organica de la Comunidad

de Madrid (Famma-Cocemfe) ha acusado a las emisoras
de taxi de llevar a cabo una estrategia basada en no prestar servi-
cios de taxi para presionarles y que arremetan contra la adminis-
tracion para que, de esta forma, los taxistas puedan recibir mas
ayudas. “No se puede pedir un taxi parque no se puede garantizar
el servicio. Cuando tu llamas ahora mismo a un taxi y en diez mi-
nutos lo tienes en la puerta. Pueden perfectamente dar el servi-
cio y simplemente corresponde a una estrategia de la compariia
de la emisora para presionarnos a nosotros y que arremetamas
contra la administracion con el fin de que haya mas ayudas y sub-
venciones para este tipo de sector”, ha explicado Font que lleva
semanas apuntando hacia las emisoras como parte responsa-
ble del problema del eurataxi en la capital. La Audiencia Provincial
de Murcia ha condenado a una empresa de automacion a pagar
14.300 euros a un taxista a modo de indemnizacién por las 70
averias en tres anos y medio que sufrio su vehiculo que utilizaba
para prestar servicio de taxi.

| Instituto Metropolitano del Taxi (IMET) ha

autorizado el Citroén &G4 X, un modelo

100% eléctrico de la marca francesa que
supone una opcion mas libre de emisiones para
los profesionales del taxi en la capital catalana.
El coche cuenta con una potencia de 136 CV y
dispone, segun el fabricante, 353 kilometros de
autonomia en ciclo mixto, lo que aporta dos va-
lores importantes para los taxistas a la hora de
prestar su servicio diario.
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El taxi sufrié 70 averias en tres arios y medio

Indemnizado un taxista
por las averias de su taxi

a Audiencia Provincial de Murcia ha condenado a una em-

presa de automacion a pagar 14.300 euros a un taxista

a modo de indemnizacion tras sufrir su taxi 70 averias en
tres afios y medio. El concesionario interpuso un recurso ante
la Audiencia contra el fallo del juzgado de Primera Instancia de
Murcia donde presentd la demanda el taxista que, en un primer
maomento, reclamo 28.000 euros por los dafios y perjuicios su-
fridos. El recurso fue desestimado, aunque no totalmente, ya que
Audiencia no accedio a condenar con 28.000 euros a la empresa
de automaviles, sino que debera pagar 14.300 euros al declarar
que los dias de paralizacién del vehiculo por las averias eran 176
y no los 240 reclamadaos por el taxista demandante. La empresa
de automacion tras las guejas del taxista negd su responsabilidad
y alegd que en todo caso su responsabilidad debia limitarse a las
averias registradas en los dos afios de garantia. El taxista, por su
parte, solicitd la resolucion del contrato de compraventa, algo a lo
gue no accedid la justicia al no haberse acreditado la pérdida total
del bien. En definitiva, la Audiencia Provincial considera acertada
la decision adoptada por el juzgado de Primera Instancia de fijar la
cuantia de la indemnizacion segun los criterios que tiene estable-
cidos la federacion de empresarios del taxi
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5.000 euros de ayuda

para vehiculos eurotaxi

os taxistas de Cartagena ya pueden solicitar una ayuda de
L5.0DD euros que ha puesto en marcha el Ayuntamiento para

los profesionales que adquieran vehiculos adaptados a perso-
nas con movilidad reducida o madifiquen sus taxis convencionales
que ya tengan en funcionamiento. Segun informa el Consistorio,
en total la partida es de 15.000 euros para ayudar a los taxistas,
contribuyendo a la compra o adaptacion de hasta tres nuevos eu-
rotaxis. La convocatoria de estas ayudas fue aprobada por la Junta
de Gobierno de Cartagena y ha sido publicada este mismo martes
en el Boletin Oficial de la Region de Murcia. El plazo para presentar
solicitudes finaliza el préximo 6 de junio y deberan presentarse en
el Registro Electrénico del Ayuntamiento de Cartagena. Desde la
administracion local explican que el importe de la subvencién no
excedera el 50% del coste total del vehiculo o de la adaptacion.

Ser titular de un taxi,
incompatible con tener una VTC

Valenciana no permite a un titular de una licencia de taxi
er conductor o titular de una autorizacion de vehiculo de
alquiler con conductor (VTC). El nuevo texto de la Ley 13/2017
dice que “en ningln caso podra simultanearse la actividad de ta-
xista con la de conductor asalariado en servicios de transporte
discrecional de viajeros mediante arrendamiento de vehiculo con
conductor ni con la titularidad de este tipo de autorizaciones de
transporte”. Desde la Federacion Sindical del Taix de Valencia con-
sideran fundamental esta madificacién “para acabar con el intru-
sismo que sufre el sector por parte de algunos especuladores,
que son titulares de licencias de taxi y se publicitan como taxis
para luego dar servicio con flota de VTC, o incluso ser conduc-
tores de un taxi y de una VTC como mejor les interesa en cada
maomento, especialmente en las zanas de turismao”.

I a madificacion de la Ley 13/2017 del Taxi de la Comunidad

Proyecto piloto para una
app de precio cerrado

mediarias del taxi, es decir, a emisoras y aplicaciones, a par-

ticipar en el proyecto piloto para el uso de la herramienta
de célculo que esta desarrollando para el precio cerrado, llamada
API Rest de GTaxi. Esta herramienta de calculo de precio cerrado
de los servicios de taxi tiene como objetivo simplificar la tarea a los
programadores que vayan a desarrollar aplicaciones de reserva de
taxi. De esta forma, se facilita la aplicacion de los servicios precon-
tratados y precio cerrado y su control a través de APl Rest en la
aplicacion TXMad.

Segun explica el Ayuntamiento en su propia pagina web, en la
prueba piloto podran participar todas las entidades intermediarias
del taxi, es decir, aquellas radioemisoras y aplicaciones que prestan
servicios de taxi en el Area de Prestacion Conjunta de Madrid.

El Ayuntamiento quiere facilitar el control de los servicios pre-
contratados a precio cerrado y que sigan los parémetros de esti-
macion segun las tarifas aprobadas por el 6rgano competente en
materia de precios de la Comunidad de Madrid. Es decir, que se
garantice la aplicacién del régimen tarifario y se vele por un buen
uso del precio cerrado, en cumplimiento con la Ordenanza del Taxi.

EI Ayuntamiento de Madrid ha invitado a las entidades inter-

Compro coches retirados
de taxi, autoescuela
o0 Servicio Piblico
Modelos Gasolina
con GNC o GLP

VALORACION
SIN COMPETENCIA

Sefor Gonzalez <3 670 91 43 91
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os problemas generados por la falta de taxis

en Santiago de Compostela han llevado a la

Xunta de Galicia sefalar al Ayuntamiento como
Unico responsable.

El presidente de la Xunta, Alfonso Rueda, ha reco-
nocido que existe una carencia de taxis ante la ele-
vada demanda de servicio que se esta produciendo
esta semana, principalmente producida por el auge
del turismo en la capital gallega. Rueda ha asegura-
do que, por el momento, la administracion local no se
ha dirigido a la Xunta para reclamar mas licencias,
pese a que es quien tiene la posibilidad de hacerlo.
No obstante, en rueda de prensa, el presidente de la
Xunta se ha comprometido a solucionar el problema.

20 licencias de taxi se
quedan sin propietario

a sucedido en Pamplona, donde la Mancomunidad de la

Comarca no ha recibido ni una sola propuesta para aspi-

rar a las 20 nuevas licencias contempladas para acceder
a la profesién de taxista con vehiculos adaptados a personas con
movilidad reducida. Ante la falta de propuestas, se espera que
la administracion modifique la convocatoria cambiando las con-
diciones. Segun explica El Diario de Navarra, con el objetivo de
aumentar y mejorar la oferta del servicio de taxi, la Mancomuni-
dad decidio crear mas plazas de taxi, en este caso con vehiculos
adaptados o eurataxis. En la actualidad, Pamplona y la Comarca
cuentan con 315 licencias de taxi, y las Ultimas 90 datan del afio
20086. Ahara, con un precio de salida de 100.000, nadie ha for-
malizado el interés por hacerse con una licencia de taxi y desde
la Mancomunidad asumen que deberan cambiar las condiciones
de la convocatoria para que las licencias resulten atractivas. Una
de esas madificaciones podria ser bajar el precio y flexibilizar la
forma de pago para que se pueda abanar en tres plazos. Desde
el sector coinciden con la administracion en la necesidad de con-
tar con mas licencias de taxi, sobre todo de taxi de hasta nueve
plazas, demandados también para otros servicios como el de las
personas con mavilidad reducida, transporte escolar, etc

En la actuali-
dad, Pamplona
y la Comarca
cuentan con
315 licencias
de taxi
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La Xunta acusa al Ayuntamiento de la falta de taxis en
Santlago

ESTE MES DEMAYO DE 2023

RECORD HISTORICO

DE SERVICIOS

El mes de mayo es el mes con mas servicios realizados de 2023

Nuevo récord de
servicios en RTTM

adio Teléfono Taxi de Madrid ha vuelto a batir sus pro-

pios records. Este pasado mes de mayo ha sido el mes

con mas nimero de servicios realizados en |a historia de
la emisora. La cooperativa ha querido agradecer este hito a to-
dos sus taxistas, operadores y, sobre todo, a todos sus usuarios
que, segun ellos explican, “son la razén de nuestra existencia”. El
mes de mayo de 2023, por lo tanto, pasa a ser el mes con mas
servicios realizados por la emisora madrilefia que se adentra
ya en un mes de junio especialmente intenso en la capital con
numerosos eventos multitudinarios y donde la llegada del buen
tiempo puede hacer que, porgue no, se alcancen nuevas cifras
records para la entidad.
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Trabaja en tu presente
para garantlzar tu futuro

José Antonio Lépez es taxista y cliente de OVB desde hace varios arfios

as del 90% de los auténomaos de-

claran que sienten inquietud por el

hecho de que sus pensiones pue-
dan ser mas bajas en el futuro y a un 89,5%
les preacupa perder calidad de vida tras la
jubilacién, segun un estudio de ‘Jubilacién y
Hébitos de ahorro de los esparioles’ elabo-
rado por el Instituto Santalucia. Ademas, los
auténomos del transporte han vuelto a recla-
mar al Gaobierno la posibilidad de jubilarse de
forma anticipada a los 60 afios.

Precisamente, alcanzar los afios de retiro
con tranquilidad es un reto que empieza a
trabajarse mucho antes de llegar a ese reti-
ro, y es mas facil conseguirlo con un experto
al lado en el que apayarse para conocer el
producto o servicio de ahorro que mejor se
ajusta a nuestras necesidades de hoy y de
manana.

Del mismo modo que acudimos a especia-
listas de la salud cuando enfermamos o bus-
camos a un profesional de las reparaciones
si tenemos un problema en casa, lo ideal en
estos casos es tener un gestor de confianza
que nos expliqgue qué herramienta financiera
se adecla mas a nuestro perfil y a lo que es-
tamos buscamos.

Estro es precisamente lo que hizo José
Antonio Lépez, taxista desde hace 15m afios
que conocit OVB y a su gestara, Angela Gon-
zélez de casualidad, cuando esta subio a su
taxi y empezaron a hablar, precisamente, de
la jubilacién. Ahora, asegura, no da un paso
sin consultarla a ella. “Lo més importante
la confianza que depositas en ella. Yo antes
de hacer nada la consulto para ver que po-
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demos hacer. Esto es como el que tiene un
conocido en algun sector y sabes que vas a
poder confiar sin que te engafie.”

Gaceta del Taxi- ;Cree que el sistema
actual de pensiones es justo para los auté-
nomos?

José Antonio Lépez- Primero creo que
hay que distinguir los términos de pension y
jubilacién.

Pensian es una cuantia que recibes de ma-
nera temporal o vitalicia por accidente labo-
ral, viudedad, incapacidad, etc... Jubilacién es
la pension que recibe el trabajador una vez
que finaliza su ciclo laboral. Como dije ante-
riormente va a depender de la situacién de
cada auténomo y de la cuantia que pague. El
ser auténomo en este pais es muy sacrifica-
do. La mayor parte tenemos créditos, hipo-
tecas etc...

El que tiene un restaurante por ejemplo
(paga alquiler de local si no lo tiene en pro-
piedad, luz, agua, gas, seguros sociales del /
los / las trabajador /es /as, proveedores,
seguro del local, etc...). En mi caso la licencia,
el mantenimiento del vehiculo actual, revisio-
nes ( ITV anual hasta los 5 afios y semestral
hasta los 10 afios de vida maxima del vehf-
culo) ahorrar para el nuevo vehiculo y vivir el
dia a dia. Y si a eso le pones que tengas que

pagar una buena cuota para que te quede
una pensién decente para cuando te hagan
el célculo de los ultimos 25 afios.... Creo que
el autdnomo no recibe las ayudas suficientes
en este pais y encuentra muchas dificultades
cuando quiere empezar un negocio. Por lo
tanto no es justo lo que se percibe cuando te
jubilas porque el auténomo tiene gastos por
todos los lados. Hoy en dia en mi sector sale
mas rentable estar por cuenta ajena, debido
a la cantidad de gastos que tiene q afrontar
ser auténomo.

G.T- En terminos financieros, ¢como
afronta un auténomo su jubilacion?

JA.L- Yo creo que depende de la situacion
de cada uno. Por regla general si el autdno-
mo no se ha ido haciendo con unos ahorros
durante su vida laboral su jubilacién puede
ser bastante justita e incluso baja. Todo va
a depender de lo que cotice €l mismo a la
Seguridad Sacial.

G.T.-La pandemia y la posterior crisis afec-
taron directamente a la economia de los ta-
xistas, ¢tener un asesor personal con OVB
le ha ayudado a sobrellevar esta situacion?
¢Como?

JA.L-Tener a tu asesor 0 agente a tu ple-
na disposicion ha sido un alivio para afrontar
este gran bache. Como él o ella saben las
cuantias g ahorras, los productos que tienes
( si son para ahorrar a corto, medio o largo
plazo] etc... podia aconsejarte para que se
pudiera llevar de la mejor manera posible,
sin tener que pasar necesidad en el dia a dia.

G.T.- Aunque sabemos que OVB ofrece
un servicio completamente personalizado,
como taxista, ¢,cudles son los productos que
mejor le han funcionado?

JA.L-- Bien, en mi caso he tenido y tengo
productos a corto, medio y largo plazo.

G.T- ;Recomendaria a sus comparieros
taxistas trabajar con OVB? ¢Por que?

JA.L- Yo si se lo recomendaria porque
es una de las maneras posibles de poder ir
ahorrando, sin que te enteres, que te rente
y encima ayude a que tu jubilacién sea mas
decente el dia de manana.

Todo lleva su sacrificio, claro, pero los ase-
sores te informan para darte una solucion
gue mas se adecue a tu vida.
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actualidad

Jubilacion a los 60, lo que pide

Sindicatos y
asociaciones
del transporte
solicitan al
Ministerio
de Inclusion,
Seguridad Social
y Migraciones
que tome medidas
para aprobar
la jubilacion
anticipada para
conductores
profesionales,
tal y como esta
contemplado en
la ley, y que ya se
aplica para otros
sectores. Senalan
que una vez pasada
la barrera de
los 60 aios, las
capacidades se ven
mermadas con la
edad, provocando
un aumento de la
peligrosidad en la
profesion.

__ |

El taxi pide que todo el sector del transporte se una en las reivindicaciones

esde hace aros, el sector del trans-
D porte pide que los profesionales del

sector, dentro de los que se incluye el
taxi, puedan anticipar la edad de jubilacion a
los B0 arios. Una posibilidad que, recuerdan,
esta contemplada en la Ley de Seguridad So-
cial que permitiria aplicar unos coeficientes
reductores de los afios a trabajar por crite-
rios como la penosidad, peligrosidad o toxici-
dad de determinadas profesiones.

De hecho, los principales sindicatos coin-
ciden en que la edad es un factor determi-
nante a la hora de perder capacidades de
movilidad, vista, oido o cognitivas. En defini-
tiva, exponen que no es seguro, ni para los
trabajadores, ni para los pasajeros ni para
el resto de los usuarios de las vias publicas,
gue una persona con una edad de 65 o 67
anos esté al volante de un vehiculo de trans-
porte de pasajeros o mercancias mas de 8
horas al dia. Los ritmos de trabajo, el estrés,
las inclemencias climaticas o los prablemas
de circulacion son condiciones o elementos
que tensionan mucho al trabajador y por ese
mativo aumenta la peligrosidad, necesitando
mayores reflejos y capacidades plenas.

Esa disminucién evidente de la capacidad
con el paso de los afos provoca que se am-
plie el volumen de accidentes, que en ocasio-
nes pueden ser mortales, y que afecten no

Desde el taxi quieren
un “frente unido” para
la negociacion

solo a los propios trabajadores, sino a pa-
sajeros o terceras personas que utilizan las
distintas vias publicas. Por ese motivo, desde
el sector del transporte se solicita una reba-
ja en la edad de jubilacién, estipulada en los
60 afios, en un momento, ademas, en el que
no son pocos los estudios que aseguran que
en Espafia se necesitaran mas conductores
profesionales en el futuro.

El taxi pide la union del sector

La Asaociacion Nacional del Taxi [Antaxi)
quiso mostrar también “su mas firme apoyo”
a los actos de protesta convocados en toda
Espafia para reivindicar la jubilacién anticipa-
da de los conductores profesionales a los 60
afos. Desde el sector consideran que “nos
sentimas identificados con nuestros compa-
fieros, conductores profesionales de otros
sectores del Transporte”.

Los taxistas creen “necesario” iniciar un



el transporte por carretera

trabajo conjunto con asociaciones y sindica-
tos “para crear un frente unido que tenga
el Unico objetivo comin de conseguir que
no haya conductores con mas de B0 afios
en nuestras carreteras”. Desde Antaxi ase-
guran que si quieren conseguir este propo-
sito deben convocar este tipo de protestas
conductores asalariados y auténomos, con-
ductores del Transporte de Viajeros y de
Mercancias, conductores de Autobuses, Ca-
miones y Taxis. Todos juntos.
“Solo en el sector del taxi so-
mos mas de 100.000 conduc-
tores los que trabajamos todos
los dias”, recalcan desde Antaxi,
que hacen un llamamiento a sin-
dicatos y asociaciones de toda
Espafia para “sentarnos y prepa-
rar un frente de accion sindical
unido y un calendario de protes-
tas coordinado entre todos, que
no finalice hasta no obtener un
acuerdo firmado con unos coe-
ficientes reductores para el anti-
cipo de la edad de jubilacion”.

Demanda comin de
sindicatos y asociaciones

Al cierre de esta edicion, la comision eje-
cutiva del Sector Estatal de Carretera y Lo-
gistica de FSC-CCOQ y la direccién del sector
estatal de Carreteras, Urbanos y Logistica
de UGT han convocado para el 7 de junio
una concentracion frente al Ministerio de
Inclusién, Seguridad Social y Migraciones de
Madrid para exigir una jubilacién anticipada
de los conductores y conductoras profesio-
nales.

También la Central Sindical Independiente y
de Funcionarios [CSIF) solicitd el pasado mes
de marzo al ministerio la aplicacion de los cita-
dos coeficientes reductores para los conduc-
tores de autobuses mayores de 60 afios.

Coinciden con los otros dos principales sin-
dicatos en que a partir de una determinada
edad el trabajo llevado a cabo por estos profe-
sionales no puede realizarse con las mismas
garantias de seguridad. En lo que respecta a
los conductores de autobuses, por ejemplo,
son las personas que se encargan de llevar
a nifios a los centros educativas, a personas
en viajes 0 desplazamientos habituales, es

decir, tienen una gran participacion en la vida
catidiana de las personas y por ese motivo
su seguridad debe garantizarse por el tipo
de servicio que prestan. Desde el CSIF, tras
presentar esa solicitud al Ministerio de Se-
guridad Social, se mantuvo una reunién con
el presidente y el director general de la Con-
federacion Espafiola de Transporte Urbano
(Confebus). Desde la patronal manifestaron
que se estudiaré la propuesta. También el

CSIF mantuvo una reunién con el director de
Relaciones Laborales de Grupo ALSA, Juan
Antonio Pérez, con la misma finalidad y ase-
gurando desde el grupo que estudiarén apo-
yar la salicitud.

Hay que recordar también que la Federa-
cion Nacional de Asociacion de Transporte
de Espafia (Fenadismer] ya solicitd publica-

mente el afio pasado, y recordando que es
una demanda de hace afios, la necesidad de
que los transportistas de avanzada edad, ya
sean conductores asalariados 0 auténomos,
puedan acogerse a una jubilacion anticipada
mediante la aplicacién de esos coeficientes.
Fenadismer solicitd, junto a organizaciones
empresariales y sindicales del sector del
transporte por carretera, que en otros sec-
tores profesionales se aplican dichos coefi-
cientes y que su reivindicacion se
encuentra dentro de la vigente
legislacion de la Seguridad Social.

Hay que recordar que, en la
actualidad, la Unica medida que
existe para la profesién es un
Plan de ayudas por cese de acti-
vidad, del que solo se pueden be-
neficiar conductores auténomaos
y a partir de 63 afios. La cuantia,
ademds, no es suficiente para
jubilar anticipadamente a todos
los solicitantes y los conducto-
res por cuenta ajena estan fuera
de ningun plan de jubilacién an-
ticipada, mas alla de la existen-
te para todos los trabajadores
siempre que se tenga determinada edad
(minimo B3 afios) y siempre que se hayan
cotizado 37 afios y con aplicacion de coe-
ficientes reductores aplicado a su pensién
por cada afio o periodo de anticipacion. Es
decir, que si decidiese jubilarse en ningln
caso cobraria el 100% de lo que le corres-
ponderia.

Cotizacidn por bases minimas y bajas
pensiones

Segun cifras de 2020, de los aproximadamente 70.000 taxistas que hay en
Espafia, mas de 30.000 son auténomos que, a la hora de jubilarse, ven naotable-
mente mermados sus ingresos. De acuerdo con el propio sector, en el caso de los
auténomos, la pérdida econémica se sitda “en el entorno del 50% de sus ingresos,
porque la prestacién a la que acceden es la minima contributiva. Incluso si desa-
rrollan su actividad en Madrid o Barcelona el porcentaje es bastante superior, ya
gue en activo ganan mas del doble que la citada cuantia®. En concreto, y segun los
Gltimos datos de Seguridad Social, la pensién media de jubilacion de los auténomos
es de 771 euros, mientras que sus ingresos oscilan entre los 2.300 y 2.500 euros
al mes (datos correspondientes a 2017 extraidos del informe técnico Estudio del
Servicio del Taxi del Ayuntamiento de Madrid). La razén de esta brecha es la misma
gue para muchos auténomos de otros sectores “catizan por las bases minimas”.
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La automocion reclama acabar con la

Acabar con la
incertidumbre que
hay con respecto
a las politicas
de la nueva
movilidad. Esa
es la conclusion
necesaria a la
que llegaron
representantes
de las principales
asociaciones
del sector de
la automocion
englobados en
Neutral in Motion
(NIM) en la jornada
“La movilidad como
motor social”
organizada por la
Fundacion Pons.
Mas informacion y
menos imposicion
es el resumen
de lo que
demandan desde
la automocion
espaiiola.
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Representantes de las asociaciones que engloban Neutral In Motion durante la jornada. Imagen: NIM

na mejor y precisa informacion. Esa
U es una de las peticiones que hacen

los principales actores de la automo-
cion en nuestro pais, englobados en el circu-
lo Neutral In Mation (NIM), y que se reunie-
ron el pasado 17 de mayo en la jornada “La
movilidad como mator social”, celebrada en
Madrid en la sede de la Fundacion Pons.

Los representantes de las organizaciones
asistentes concluyeron que la fuerte incerti-
dumbre a la que se enfrentan los ciudadanos
con las distintas politicas de movilidad soste-
nible constituye la base de los problemas que
se estan encontrando todos los integrantes
del sector de la automocion en nuestro pais.

Lola Ortiz, directora general de Planifi-
cacion e Infraestructuras de Movilidad del
Ayuntamiento de Madrid, reconacio el traba-
jo de la capital en lo que se refiere a las po-
liticas de movilidad. “Madrid por fin respira”,
aseguro, gracias a la estrategia de calidad
del aire Madrid 360. Ortiz valoro el esfuerzo
de electrificacion de la flota de autobuses y
en general de toda la ciudad, donde también
ha habido una potencializacién del transpor-
te publico y el fomento de usos distintos de
movilidad sostenible. Sin embargo, lamenté
que la movilidad ciclista “no acaba de arran-
car pese a que se han hecho mas de 70
kilémetros de carril bici en la capital en los

Ultimos afos y se ha expandido BiciMad.

En Madrid, segun explicé Ortiz, se realizan
12 millones de viajes al dia y se ha reducido
en consideracion el uso del coche privado en
160.000 viajes. Lo que marca que los ciu-
dadanos de Madrid apuestan cada vez mas,
en su dia a dia, por el transporte publico. “El
1 de enero de 2025 no podran circular los
vehiculos sin etiqueta ambiental, que son los
mas contaminantes. Por eso es muy impor-
tante renovar la flota de vehiculos. La edad
media en la Comunidad de Madrid esta en
once anos y la gente debe ir mentalizando-
se”, explico Lola Ortiz.

Carolina Nuria Gémez Lépez, concejal de-
legada del area de Organizacion y Personal.
Bomberos, Palicia, Trafico, Movilidad, ORA
y Proteccion Civil. Informacion, Registro,
Estadistica y Archivo del Ayuntamiento de
Palencia, recalco el éxito que ha tenido en
la movilidad los carriles de uso compartido.
Ademas, Gémez Lépez explico que Palencia
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incertidumbre de la nueva movilidad

es una ciudad muy cémoda pero que pese
a ellos no termina de calar el sistema de al-
quiler de bicicleta. Insistié en el trabajo que
estan haciendo en la electrificacién de vehi-
culos publicos y recordé que han aumentado
los puntos de recarga pero gue tienen limita-
ciones presupuestarias.

Por dltimo, durante la intervencién de los
representantes de la administracién, en el
Gltimo turno participé Demetrio Gémez, con-
cejal de Obras Urbanas y Movilidad del Ayun-
tamiento de Pontevedra. Gimez explicé a los
asistentes su trabajo hacia la nueva movili-
dad, con una zona de bajas emisiones en la
que llevan trabajando més de veinte afios y
que los ha llevado a conseguir tener buena
calidad del aire todos los dias del afio. “Nues-
tros vecinos y vecinas no utilizan el coche,
intentamos hacer un sistema integrado de
transporte pulblico”.

En general, los tres representantes po-
liticos coincidieron en que las medidas son
“impopulares” en un principio, pero que algo
se debe hacer para evitar que las ciudades
contribuyan a aumentar la contaminacion.
Por eso, tanto los politicos como los lideres
de las asociaciones integrantes de Neutral In
Motion pusieron en valor la necesidad de ha-
cer fuertes campanas, con informacién clara
y precisa para mejorar la transicién hacia la
movilidad del futuro.

El coche privado no es un
enemigo

En una segunda parte de la jornada, orga-
nizada de nuevo en colaboracién con la con-
sultora Pons Moability, asi como la Asaociacion
de Marketing de Espafa (AMKT) y su comite
de Movilidad, las asociaciones que confor-
man NIM han coincidido en algunos puntos
sobre los pasos que debe dar Esparia para
instaurar la movilidad del futuro.

Las asociaciones AEDIVE, AER, ANESDOR,
ANFAC, ASCABUS, FACONAUTO, FENEVAL,
GANVAM y SERNAUTO quisieron reforzar
el mensaje de que el modelo debe pasar
por una neutralidad tecnolégica que no de-
monice a ningun tipo de vehiculo, tampoco
el vehiculo privado, y en el que el ciudadano
sea el libre decisor de su propia movilidad,
atendiendo a sus necesidades y circunstan-
cias particulares.

Raman Ledesma, asesor en Pons Mobili-
ty, enumero una serie de reflexiones sobre
los problemas que se estan encontrando las
empresas con las politicas de las administra-
ciones hacia la nueva movilidad. Volvi a insis-
tir en la falta de comunicacion, o de didlogo
entre lo publico y lo privado, y recalco que el
concepto de las Zonas de Bajas Emisiones
(ZBE) es equivocado, al tiempo que afirmo
gue los ciudadanos no han entendido bien el
etiquetado de los vehiculos para poder circu-
lar 0 no por la ciudad.

Tranquilidad con los coches de
combustion

La patronal de concesionarios de automo-
cion Faconauto estuvo representada duran-
te la jornada por Laura Peral, responsable de
proyectos estratégicos y RSC. A la pregunta
de qué respuesta debe dar al ciudadano que
quiera comprarse un coche, la respuesta
es clara: ni idea. “No sabemos qué decir a
los futuros compradores, hay mucha incer-
tidumbre y no saben por qué categoria de-
cantarse”.

“Queremos trasladar a los ciudadanos un
mensaje de tranquilidad porque el vehiculo
que quieran comprar, sea el que sea, va a
tener una larga vida sobre todo porque el
ciudadano medio sigue apostando por el co-
che privado como una de las opciones para
desplazarse. El vehiculo de gasolina sigue
siendo el mas elegido por la ciudadania. Por
es0 queremos transmitir tranquilidad por-
que el vehiculo de combustion se va a poder
adquirir hasta 2035 y con él se va a poder
circular hasta 2050 sostuvo Peral, que re-
cordd que el coche de gasolina aun tiene 27
afos de vida.

“El ciudadano debe tener la libertad de ele-
gir. Nos esta transmitiendo que la transicion
hacia la nueva movilidad debe ser méas paula-

tina y debe haber una convivencia junto con
la electrificacion. Hay més opciones mas alla
de la electrificacion”, concluyo.

Tania Puche, directora de comunicacion
de Ganvam, Grupo Auténomo Nacional de
Vendedores de Automaviles, Camiones y Mo-
tocicletas, aseguro con respecto a los vehi-
culos que hace falta una estrategia eficaz de
rejuvenecimiento del parque para retirar del
circuito los coches mas contaminantes. “De-
bemos crear un clima de complicidad para
disipar la incertidumbre que tenemos todos.
No se puede demonizar al coche privado y se
necesitan planes de incentiva”, explicé.

Desde Feneval, la Federacion Nacional Em-
presarial de Alquiler de Vehiculos Con y Sin
Conductor, José Luis Barahona, insistio en
que el turismo debe quedar protegido en los
planes de movilidad. “El 12,2% del PIB es tu-
rismo y genero el 60% del crecimiento eco-
némico del pais. Los rent a car en un buen
afno representamos el 20% de las compras,
realizamos mas de 20 millones de servicios
de alquiler al afio”, indicd.

Para Barahona, es fundamental la mejor
informacién. Por ejemplo, con las zonas de
bajas emisiones. “El problema no es el cam-
bio, es la velocidad del cambio. Debemaos
plantearnos si estd dando los frutos que
gueremos. Falta infraestructura que se ajus-
te a la norma que, por ejemplo, nos obliga a
las empresas de alquiler a comprar coches
eléctricos en Baleares o Valencia”, afirma.
“Vamos a mirar méas al objetivo y dejar de
discutir tanto la norma”.

Muchos asistentes se dieron cita a la jornada
organizada en la Fundacion Pons. Imagen: NIM
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__Jhomologados I

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientatives y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros

Jogger 9389 100/74kw_15.900€*

PVP sin impuestos, incluye preparacion y descuento por financiar con MFS.
Importe minimo a financiar 7.000€. Permanencia minima de financiacién de
36 meses. Incompatible con otras ofertas. Oferta vélida para particulares y
auténomos.

RENAULT JURADO. Tel. 814 010 5489
C/ Alcala, 187. Madrid

<“z»

Transit Custom Hybrid diesel 1995 150

Transit Custom Hybrid enchufable 19395 150

Custom Komby Hybrid 1.995 130/96 30.560
Custom Kombi L2 Hybrid 1.995 130/ 96  30.830
Connet L2 TDCI Diesel 1.500 120 23.970
* No se incluye matriculacion

HYUNDAI

IONIQ FL EV 136/141 33.095
Ceed Tourer 1.6 PHEV e-drive 1.580 141/104 30.600
Ceed Tourer 1.6 PHEV e-terch 1.580 141/104 31.950
Ceed Tourer 1.6 MHEV Itm Drive  1.598 136/100 22.100
Ceed Tourer 1.0 MHEV Drive DCT 998 120/88.3 21.500

Precios DESDE. No incluye IVA ni gastos transformacion taxi, excluidas ayu-
das estatales. Mas ayudas consultar concesionarios

[

I'i‘_f-_'_ﬂ',i

IS300h Premium 2500 218/105 48.500
*PRECIOS DESDE

%

|

A,
E200 Gasolina/ECO 1.991 197 44.500
E 300 Diésel Hibrido/ECO 1.991 197 55.900

Precios Desde. IVA y descuentos incluidos

Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros
MNISSAMN
Leaf 40 Kw/h 150/110 35.569,00*
Leaf 60 Kw/h 217/160 41.069,00*
*PRECIOS DESDE. IVA incluido pero no las ayudas estatales de EV
:EL: xs
508 Berlina Hybrid 1598 135 /110 36.000*
508 SW Allure Hybrid 1598 135/ 110 _ 40.000*
*PRECIO DESDE
Megane ST E-TECH 1.600 160 26.550*
Precios DESDE- No incluye gastos de preparacion taxi, ni IVA.
Skoda Enyag/VE e 204 /150  49.890
F. TOME. T91 747 82 00-628 118 569
¢/ Tauro 27. Madrid. W: ftome.com
T
Model 3 Standar Plus 308/225 476km 49.900
Model 3 Longe Range 306/225 544km 59.680
Precios desde y sin IVA. No incluidas ayudas institucionales.

PO

NS

Camry Electric Hybryd 2478 179 34.000
Corolla Sedan ECO 1.800 125 21.650
Miray Hydrone Cero — 180/134 60.000 aprox
Verso Proace /Eurotaxi 2.000 150 35.800
Precios DESDE.
Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurotaxi 1968 102 22.549*
Caddy Maxi Trendline 1.4 TGI6 Vel 7 plaz 1400 110 25.570*

*No incluida matriculacién, preparacién ni transformacion.
F.TOME. Tel. 91 747 82 00 - 628 118 569
C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com
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Tratamientos deb
Fisioterapia GRATUH
para TAXISTAS .

La Escuela Universitaria de
Fisioterapia de la ONCE dispone de
una clinica dotada con los medios
tecnicos necesarios para llevar a cabo la
valoracion y el tratamiento de distintas
afecciones: traumatologicas,
ortopedicas, reumatologicas,
neurologicas, respiratorias, lesiones
deportivas, etc.

Si eres taxista, Matias Martinez Olmo
te anima a cuidarte

APUNTATE AQUI

/ i'

Horarlo de manana. De septiembre a abril, interrumpléndose en los perigdes no B
lectivos y en épocas de examenes de los estudiantes . '
I
|

9 Clinica de Fisioterapia de la Escuela f/

Universitaria de la ONCE \ grupo social
Calle Nuria 42, Madrid 28034 A ONCE




Madrid recauda 101,2
euros al ano por vehiculo

No es cierto que la
Direccion General
de Trafico sea la
entidad que mas
dinero recauda en
multas de trafico.
No al menos si
atendemos al
volumen total
de vehiculos que
pueden sancionar.
Los ayuntamientos
se demuestran
como las
administraciones
con mayor afan
recaudatorio por
las infracciones
cometidas por
los conductores.
Dentro de los
consistorios, el de
Madrid destaca
no ya solo por el
volumen total de
multas, sino por
el volumen de
dinero recaudado
en proporcion a
los habitantes
y al nimero de
vehiculos que
disponen.

Los ayuntamientos, en proporcién, son mas severos que la propia DGT contra las infracciones

en nuestro pais proceden de diversas

administraciones y pese a la creen-
cia popular, la Direccion General de Trafico
(DGT) no es la que, en proporcién, mas dine-
ro recauda por las infracciones de los con-
ductores. Los ayuntamientos se presentan
como las administraciones que mas multan,
y dentro de todos, el de Madrid es sin duda
el que se lleva la palma como la entidad mas
recaudadora en proporcién al volumen de
coches.

Segun el “I Estudio Dvuelta sobre Ayun-
tamientos y multas”, la capital es la ciudad
gue mas recauda por multas en total, por
vehiculo y por habitante. Asi se demuestra
en el estudio elaborado por esta empresa
dedicada a la defensa de los conductores y
que ha llevado a cabo esta investigacién con
el objetivo de analizar la presién recaudato-
ria por multa de circulacion en los ayunta-
mientos de las diez ciudades més pobladas
de Espafia: Madrid, Barcelona, Valencia,
Sevilla, Zaragoza, Mélaga, Murcia, Palma
de Mallorca, Las Palmas de Gran Canaria
y Bilbao.

| as recaudaciones por multas de trafico

La presion en las ciudades,
mayor que en carreteras
nacionales

La primera conclusién a la que se puede
llegar es que las cifras de presién recaudato-
ria por multas de circulacién son mucho méas
elevadas en las calles de las ciudades que en
la red de carreteras nacionales. Es decir: los
ayuntamientos son mucho mas agresivos a
la hora de recaudar que la propia DGT.

Y para respaldar esta conclusion hay datos
muy claros. Las diez ciudades més pobladas
en Espafia y mencionadas anteriormente re-
caudaron en 2022 un total de 360 millones
de euros para una poblacién conjunta total
de 9 millones de habitantes y para algo mas
de 5,5 millones de vehiculos. Esto son ape-
nas 80 millones menas que, por ejemplo, los
440 que recaudd la DGT para toda Espafa
en 2021 (exceptuando Catalunya y Pais Vas-
ca), con una pablacion mucho mayor y con
muchos més millones de vehiculos.

Si atendemos a la clasificacién por ciuda-
des, Madrid recaudé el afio pasado 199,3
millones de euros, triplicando a la segunda
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Madrid, la ciudad que mas multa en total, por nimero de vehiculo y por nimero de habitantes

ciudad con més volumen de multas que fue
Barcelona con 62,2 millones. En tercer Iu-
gar, se encuentra Sevilla (22,0], y completan
la clasificacion del top ten Palma de Mallorca
(20,8), Bilbao (12,8), Mélaga (12,1), Zarago-
za (12,0), Valencia (8,0), Las Palmas de Gran
Canaria (7,1) y Murcia (5,9).

Recaudacian por vehiculo

La capacidad de imponer sanciones en
Madrid es muy superior a la del resto de
Espana. La capital no solo recauda més del
triple que Barcelona, sino que ademas osten-
ta el récord absoluto en recaudacion por ha-
bitante y por vehiculo. Lo hace, ademas, con
enorme diferencia con respecto al resto de
ciudades que se encuentran en los primeros
puestos del ranking. Sélo Madrid recaudo el
55% del total de la suma de las diez ciudades
gue mas multan en Espafia, muy por encima
de la segunda ciudad que més recauda, Bar-
celona, que se lleva un 17% del tatal. Hay que
tener en cuenta ademas que Madrid cuenta
con el 35% de la poblacion total de esas ciu-
dades y un 34% de los vehiculos a motor que
circulan por sus calles.

Siguiendo con el estudio, se puede saber
que la capital de Espafia recaudé 101,2 eu-
ros por vehiculo en el afio 2022. Mucho mas
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Las diez principales
ciudades recaudaron
360 millones en 2022

que lo que recaudd la segunda ciudad situa-
da en este ranking que curiosamente fue Bil-
bao, con 68,4 euros por vehiculo, por delan-
te de Barcelona que recaudé 68,9 euros por
vehiculo en infracciones de tréafico.

El cuarto lugar de este ranking lo confor-
ma Palma de Mallorca con 60,9 euros de
recaudacion por vehiculo, seguida de Sevilla
(49,3 euros), Zaragoza, (33,0 euros), Ma-
laga (30,9 euros), Las Palmas de GC (27,0
euros), Murcia (16,4 euros) o Valencia (16,2
euros). Si estos datos los comparamas con
la DGT, observamaos como estos ayuntamien-
tos recaudan mucho mas que Trafico por las
multas de los conductores. La DGT recaudd
en 2021 12 euros por vehiculo.

Palma de Mallorca destaca en
la recaudacién por habitante

Si atentemos a la recaudacion por habitan-
te, volvemos a ver como Madrid se sitla en

el primer puesto de la clasificacion. En 2022,
se calcula que la capital de nuestro pais re-
caudd hasta 60,8 euros por persona por
haber cometido infracciones de tréfico. Sin
embargo, el segundo lugar esta ocupado por
Palma de Mallorca, algo que sin duda llama
la atencién.

En la capital balear se recaudan 50,2
euros por habitante al afio por multas de
trafico. Es una de las ciudades méas seve-
ras en lo que se refiere a la recaudacion
por multas de trafico y desde Dvuelta
apuntan a la proliferacion de radares de
control de velocidad en zonas amplias que
segun la empresa se aplican con demasia-
da frecuencia en las principales ciudades.
Lo cierto es que, sea el motivo que sea,
resulta llamativo que después de Madrid,
Palma de Mallorca sea la ciudad que mas
recauda por habitante.

Lejos de Palma y en tercer lugar de la
clasificacién de la multa por habitante se
encuentra Barcelona con 38 euros anuales.
Posteriormente esta Bilbao (37,4 euros), Se-
villa (32,3 euros), Malaga (20,9 euros), Las
Palmas de GC (18,8 euros), Zaragoza (17,8
millones), Murcia (11,8 millones) y Valencia
(10,1 millones).
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www.gacetadeltaxi.com

CONTENIDOS DIGITALES EXCLUSIVOS

SUSCRIBETE Y ACCEDE

La mejor garantia para poder seguir
ofreciéndote contenido de calidad



CUIDAMOS DE TU TAXI
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CUIDAMOS DE TI

DISPONEMOS DE COCHE DE SUSTITUCION
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