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La imposible mision
de contentar a todos

Tras mas de un afio en el cajén, final-
mente los taxistas de Madrid ya tienen en
vigor un nuevo Reglamento del Taxi. La lar-
ga espera, sin embargo, no ha compensa-
do a la mayoria de los representantes del
sector. Unos esperaban que el nuevo texto
fuese ain mas ‘valiente” y flexibilizase, o
liberalizase, méas aspectos y, por ejemplo,
permitiese trabajar 24 horas los siete dias
de la semana. Otros, por el contrario, ven
en el nuevo texto una seria amenaza para
los auténomos.

Lo que queda claro es que al final el tex-
to ni ha liberalizado el taxi de la manera tan
radical como se esperaba, ni ha satisfecho
a los defensores de una mayor regulacién
en el trabajo de los profesionales. Con el
animo de contentar a la mayoria de los re-
presentantes, es probable que la Comuni-
dad de Madrid los haya descontentado a
casi todos.

Las tensiones en la interlocucion de los
representantes del taxi con la administra-
cion no son exclusivas de la capital. Pasa en
el sur, en Chiclana, donde el Ayuntamiento
parece tener armada una guerra con los
taxistas que ya empiezan a sospechar los
moativos. Y en el norte, en Galicia, donde los
taxistas han constituido una nueva federa-
cién para lograr una mayor armonia con la
Xunta. A fin de cuentas, los profesionales
buscan y luchan por mantener su peso
en el mercado, y para ello a veces buscan
nuevos interlocutores, como en Santander,
donde por primera vez una mujer defende-
ra los intereses de la asociacién principal
de taxistas.

Veremos en este 2024, en el que se
esperan importantes decisiones judiciales
y legislativas que afectan al devenir del
sector, cdmo se desarrollan esas dificiles
relaciones creadas entre la siempre temi-
ble administracién y sus distintas caras, y
el taxi, con sus muy diferentes puntos de
vista..
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» Con opinién propia

6. Primera carrera

* El nuevo Reglamento del Taxi de la
Comunidad de Madrid no ha terminado de
contentar a los taxistas. Unos esperaban
mayor liberalizacion, mientras que otros
ven en el nuevo texto una amenaza a los
auténomos.
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e Pilar Teran, nueva presidenta de los
taxistas de Santander, quiere abrir un
nuevo ciclo en el sector.
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Las constantes
transformaciones
de la economia

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

e los tres protagonistas que revolucionaron la forma de pen-

sar en el ambito econémico, que influenciaron a los hacedo-

res en politica econdmica de los gobiernos en implementar
una serie de medidas que hiciera frente a los ciclos econémicos ante
ciertos vaivenes de inestabilidad, y que cambiaron el pensamiento
econémico en sus diferentes etapas, quien les iba a decir que la tec-
nologia revolucionaria todo el sistema econémico y financiero en el
mundo.
El primer protagonista es Adam Smith (1723-1790), filésofo y eco-
nomista, que le dio caracter cientifico politico a la economia, fue un
fiel defensor del libre mercado limitando a ciertos puntos clave la in-
tervencion de los gobiernos en la economia; el segundo protagonista
fue el impulsor de la macroeconomia, Keynes (1883-1946 - todo lo
contrario a Smith), que propuso que se aplicara una politica de inter-
vencionismo estatal de caracter fiscal y de estimulo monetario; el
tercer protagonista es Friedman (1912-2006), que fue el principal
impulsor del neoliberalismo en la década de los setenta.
A finales de los afios 90 se acufiaria un término mas y diferente,
que volveria a inquietar el mundo
econémico y el financiero con la
introduccion del tecnicismo “nue-
va economia” por mediacion de la
revolucion tecnoldgica. Brian Ar-
thur, una autoridad en la econo-
mia y su relacion con la teoria de
la complejidad, la tecnologia y los
mercados financieros, aunque fue
popularizado principalmente por
Kevin Kelly, el editor de la revista
“Wired”, describia cdmo la evolu-
cién de una economia que estaba
basada principalmente en la fabri-
cacion y la industria daba paso a
una economia basada en el cono-
cimiento, debido en parte a los
nuevos progresos en tecnologia y
a la globalizacion econémica. Hoy
en el capitalismo del siglo XXI que
sentaron las bases en la incubado-
ra del “Valle de los Genios” (Silicon

No espero que todo el mundo
me entienda, especialmente si
nunca han tenido que recorrer
mi camino.
Manu Sanchez

Valley) donde llevan décadas tratando de imponer su version liberta-
ria y mitica del surgimiento de la economia digital, han encontrado
nuevos caladeros de alta rentabilidad a través de las Plataformas
digitales. Es la nueva fase del lanzamiento del nuevo capitalismo.
Esa version libertaria del centro neuralgico capitalista se ha topado
con los vaivenes de inestabilidad en ciertos ciclos econdmicos, es de-
cir con tres crisis sucesivas, una inflacionaria global, seguida de otra
en la década de 1980 ante un aumento de las finanzas publicas vy,
otra mas en la década de 1990 por el endeudamiento privado arra-
sando a las DotCom, hasta llegar a los acontecimientos de la crisis
financiera internacional de 2008-2010 que colapso el sistema finan-
ciero (hipotecas subprime) ocasionando una colosal fuga de capital
hacia los Paraisos Fiscales.

Las constantes transformaciones de la economia han sido produc-
to de las sucesivas crisis, cada vez mas graves, donde el capitalis-
mo como ideologia e institucionalidad dominante de la revolucion
tecnoldgica que, junto a la rapida evolucién de una economia global
cada vez mas interrelacionada, han venido provocando una serie




de consecuencias catastréficas para el mundo entero, con con-
secuencias adversas para la vida de los trabajadores y el empleo,
bajando a toda costa la remuneracion laboral, aumentando la
productividad como especial recurso de obtencion de mayor be-
neficio y, eliminando competidores para ganar una mayor cuota,
incluso haciendo desaparecer a muchas actividades tradiciona-
les para establecer el nuevo mercado digital, de cuya produccion
se caracterice por la busqueda de la innovacién como forma de
garantizar la apertura comercial y la desregulacién de los mer-
cados.

El profesor de los Estudios de Economia y Empresa de la UOC
.Joan Torrent i Sellens, nos dice que es importante tener en cuen-
ta que la actual revolucion digital, con la incorporacion masiva de
las tecnologias de procesamiento de la informacion y la comuni-
cacion (TIC), que han modificado casi todas las facetas de la vida
humana y han abierto importantes oportunidades de crecimiento
y desarrollo econémico y social, en estos periodos del desarrollo
capitalista, tienen un denominador comun: un profundo cambio en
las actividades econémicas, con oficios que desaparecen y oficios
nuevos, la obsolescencia y la aparicion de nuevos instrumentos, el
agotamiento y la sustitucion de habilidades técnicas y un continuo
avance hacia la mejora del conocimiento sobre la naturaleza, la so-
ciedad y la vida humana. Este conjunto de transformaciones recibe
el nombre de desarrollo de las fuerzas productivas, que general-

mente se acaban traduciendo en mejoras evidentes de la calidad
de vida y del bienestar de la poblacion, aunque esto no garantiza la
eliminacién de la distribucion injusta de estas mejoras entre todos
los habitantes del planeta.
En resumen, la digitalizacion de la nueva economia es un tema
complejo y en constante evolucion. Aunque, en cualquier caso, la
conexion entre economia y tecnologia no es nueva, hay diferentes
interpretaciones sobre su impacto en la sociedad, lo que esta claro
es, que la tecnologia seguira siendo un factor clave en la economia
del futuro donde la inteligencia artificial, la biotecnologia junto a
la robética, son el plato fuerte de toda esta transformacion. Por
consiguiente, los Gobiernos tienen un gran reto para poder contro-
lar mediante aprobacion normativas y expresas, dicha evolucién y
revolucion que proteja los derechos de los ciudadanos y los propios
de Estado, sino quieren estar dominados por toda esta revolucion
tecnoldgica.
Como podemos observar, el capitalismo, los inversores, la econo-
mia y las finanzas, han cambiado de piel con la llegada de la Tec-
nologias de la Informacién y de las Comunicaciones (TIC) que son,
el polo de crecimiento del que se sirven para seguir renovandose
en la obtencién de grandes beneficios y, teniendo un total control
de la sociedad al monitorizar su actividad diaria en un grado de
detalle que no era posible hasta ahora.
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La CAM publica un Reglamento que

MADRID
SE MUEVE
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Isabel Diaz Ayuso, durante un acto en la sede de AGATM hablando del nuevo Reglamento

inalizd la espera. Después de mas de un

afo en el cajén, y tras muchas idas y ve-

nidas, el Gobierno de la Comunidad de
Madrid finalmente publicé en el Boletin Oficial
el decreto por el que se aprueba el nuevo Re-
glamento del Taxi. Con el nuevo texto se pone
fin a la regulacion horaria de 16 horas en la
capital y los taxistas podran acumular hasta
15 licencias por persona fisica o juridica.

La redaccion final del texto, no obstante,
no ha terminado de convencer al sector.
Quizés la asociacién que menos “pegas” ha
puesto al contenido final del mismo haya sido
la Asociacion Gremial del Taxi de Madrid
(AGATM), que reconacié por medio de su
presidente Alberto de la Fuente Mifiambres,
y delante de la presidenta de la region, Isa-
bel Diaz Ayuso, que les hubiera gustado un
texto un poco distinto pero que “ha mejorado
considerablemente al anterior y proporciona
un abanico mas amplio y da mas flexibilidad y
capacidad de adaptacion a los usuarios”.

Para la Federacion Profesional del Taxi
de Madrid (FPTM], organizacion mayorita-
ria a nivel de representacion del sector en
la capital, el nuevo Reglamento supone un
“abandono al sector”. Esta organizacién de
taxistas considera que el nuevo Reglamento

“no entiende o no quiere entender las nuevas
necesidades reales de las ciudades y mues-
tra una dejadez total hacia el sector y hacia
las demandas de los usuarios”.

Pero es que tampoco el texto ha gustado
a la Asociacién Madrilefia del Taxi [AMT) don-
de aseguran estar “muy decepcionados” con
el Gobierno regional. “El texto no refleja lo que
nos prometio la presidenta de la Comunidad
de Madrid y nos quita mucha libertad para
competir contra las VTC”, indicé a nuestro
medio el presidente de AMT, Felipe Rodri-
guez.

Fin a la regulacion horaria de
16 horas

La principal consecuencia de este nuevo
texto es el fin de la regulacion horaria de 16
horas que permanecia vigente en Madrid
desde 2011. La Comunidad de Madrid es-
tablece en el articulo 41.2 del nuevo Regla-
mento gue los Ayuntamientos podran limitar
el nimero de licencias de taxi en servicio Uni-
camente dos dias a la semana. Esta limita-
cién no se aplicara a los titulares de licencias
de taxi adaptadas a personas con movilidad
reducida. En ningun caso, y aqui viene la no-

Alberto De la Fuente:
“Nos habria gustado
un texto distinto, pero
mejora el anterior”

vedad, se podra limitar el nimero méximo
diario de horas que los taxis puedan prestar
servicio los dias que trabajan.

Desde FPTM, explican que lo que mas les
molesta es precisamente que se quite la
herramienta de la regulacién a los ayunta-
mientos de cara a periodos de baja actividad.
“Hasta la fecha, lo que habia permitia perfec-
tamente al Ayuntamiento de Madrid, y sin
necesidad de cambiar el Reglamento, haber
vuelto a las 24 horas porque disponia de esa
herramienta”, explica Julio Sanz, presidente
de FPTM. “Ahora no, desaparece la potestad
regulatoria del Ayuntamiento. Actualmente
la situacion econémica es buena, y adn asi
no hay informe de la Comunidad que justifi-
que que desaparezcan las 16 horas, pero es
que en periodos de baja actividad el Ayunta-
miento ya no podré recuperar la regulacion
horaria”, afiade Sanz.

Pese a que desaparece la regulacién ho-
raria, si que se mantienen los dos dias de
libranza por el momento. Algo que, sin em-
bargo, no ha gustado a la Asociacion Ma-
drilefia del Taxi que esperaba que se esta-
bleciese el 24/7, tal y como se establecia
en el borrador y se habia hablado en las re-
uniones previas. “Partiamos de la promesa
de la presidenta de 50 licencias méaximas
por titular y volver al 24,/7. Nos hemos que-
dado con 15y con los dos dias libres. Han
hecho una chapuza bajo nuestro punto de
vista y es lo que le pasa siempre al Partido
Popular, tenga mayoria 0 no la tenga, que
quiere contentar a todo el mundo vy al final
deja a todos descontentos”, critica Felipe
Rodriguez.

Por su parte, desde Gremial Madrid, pa-
recen estar satisfechos. Su actual vicepre-
sidente, Miguel Angel Garcia, aseguré ante



no termina de contentar al taxi

La Gaceta del Taxi que, después de sufrir du-
rante meses ataques en contra de Gremial
y en particular en mi contra y en contra del
presidente, la verdad solo tiene un camino, y
es que al final ha salido lo que ha defendido
Gremial”. “Nuestra idea siempre fue recupe-
rar las 24 horas, pero seguir como hasta
ahora, con dos dias de descanso y aplicando
medidas extraordinarias siempre que se ne-

cesite”, explicé Garcia.
Hasta 15 licencias por titular

Otras de las modificaciones de mayor re-
percusion es la que habilita a los titulares
de licencias de taxi, ya sean personas fisicas
0 juridicas, a disponer de hasta un maximo
de 15 licencias. Esto también ha dividido al
sector porque mientras que para AGATM,
esta medida, segun su presidente Alberto
de la Fuente Miflambres, es una medida que
“permitird crecer a los profesionales que
ya trabajan para el sector”, para las otras
entidades es rechazada por motivos muy
distintos.

Federacion Profesional, por medio de
su presidente Julio Sanz, considera que ‘la
ampliacién a 15 licencias por titular no estéa
justificada ni lo demanda el sector porque la
composicién actual en su inmensa mayoria
es de una licencia por titular y en algunos de

Con el fin de la regulacién horaria, la CAM espera més presencia de taxis en las calles

Julio Sanz:

“Por cada 15 licencias
que tenga un titular
van a desaparecer 14
autonomos”

los casos hasta dos o tres”, explica. “Esté cla-
ro que esto cierra la puerta a los auténomos,
por cada 15 licencias que tenga un titular
van a desaparecer 14 auténomaos y desde
luego abre la puerta a grandes empresas
con la posibilidad de sociedades interpuestas
con la persona juridica”, advierte el presiden-
te de FPTM.
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Por su parte, desde AMT con este asunto
aseguran sentirse “engafiados” porque ellos
contaban con que el Gobierno de la Comu-
nidad de Madrid aumentase el nimero de
licencias hasta 50. “La presidenta se canso
de decir que habria hasta 50 licencias maxi-
mas, y que junto al 24/7 iban a crear has-
ta 6.000 puestos de trabajo. No sabemos
donde quedaron esas promesas”’, lamenta
Rodriguez.

El coche de sustitucion

El texto, ademas introduce otra serie de
novedades como la reflejada en el articulo
29.3 que establece que, en caso de acciden-
te o averia del vehiculo, el titular podra con-
tinuar prestando servicio, durante el tiempo
que dure la reparacién, utilizando un vehiculo
de similares caracteristicas al accidentado
siempre que cumpla con los requisitos es-
tablecidos en el reglamento y con la previa
autorizacion del ayuntamiento correspon-
diente. También podra usar como coche de
sustitucion un coche arrendado, que podra
ser mas antiguo que el coche en reparacion,
pero nunca podra tener mas de 10 afios de
antigliedad.

“Se ha tenido en cuenta mejorar el de-
sarrollo de la profesién y se han eliminado
barreras histéricamente infranqueables,

que ahora se suavizan, y permitird crecer
en la profesién sin trabas antes impuestas”,
asegurd Alberto de la Fuente Mifiambres,
que con respecto al coche de sustitucion

calificé la medida como “un balén de oxige-
no” para aquellas personas en situacion de
vulnerabilidad. “Cuando un auténomo sufre
un accidente o una averia, les permitira tra-
bajary evitard que su economia sufra mas”,
explice.

Felipe Rodriguez:
“El PP quiere
contentar a todo el
mundo y al final deja a
todos descontentos”

En relacién al taxi de sustitucion, desde
FPTM prefieren ser cautos y esperar a ver
su desarrollo. “Es cierto que en atros lugares
esta funcionando de forma beneficiosa, pero
hablamos de poblaciones pequefias con un
nimero reducido de licencias donde el con-
trol es muy efectivo. Puede ser bueno en
Madrid si se hace bien, pero estamos acos-
tumbrados a que medidas positivas al final
provoguen mas problemas de los beneficios
gue deberian aportar”, advierte Sanz, que,
no obstante, espera que esta medida sea
gestionada y beneficiosa para entidades del
sector, algo en lo que también insisten desde
AMT, que apuntan a entidades como la So-

Ayuso visita a representantes de Gremial Madrid durante las navidades tras la aprobacién del Regla-

mento

ciedad Cooperativa del Taxi (SCAT).

Se establece ademas en el nuevo texto
gue el érgano autonémico podra autorizar
gue determinadas empresas cuenten con
vehiculos para que puedan ser utilizados por
los titulares de las licencias como taxi duran-
te el tiempo que dure la reparacion de los
accidentados o averiados. Esas empresas
deberan dedicarse al arrendamiento de vehi-
culos sin conductor; los vehiculos que vayan
a arrendar deberan cumplir los requisitos
del reglamento y la normativa municipal; y
deberan ser identificados externamente con
la identificacién de taxi de sustitucion en las
puertas laterales

Otras novedades del texto

Ademas de estas principales novedades,
el nuevo texto también incluye la posibilidad
de que el taxista pueda trabajar su licencia
con un vehiculo arrendado mediante un con-
trato de arrendamiento financiero o leasing,
0 mediante un contrato de arrendamiento
a largo plazo o renting. Sin embargo, para
los taxistas esto no supone mayor novedad,
e incluso Julio Sanz recuerda que el leasing
desde hace muchos afios es posible y solo
pretenden “llenar notas de prensa’. “Con
respecto al renting y tal y como estéd ahora
mismo la problematica que tenemos con los
seguros, tengo muchas dudas de que haya
entidades de renting que pretendan incorpo-
rar vehiculos”, asegura Sanz.

Se aprueban otras novedades como el
pago por plaza, algo que en el taxi ain se
muestran escépticos de que pueda funcio-
nar, y se introduce una excepcion a la obli-
gatoriedad de que los taxis sean blancos y
porten el escudo identificativo del municipio
al que pertenecen. Concretamente, se habili-
ta a que, atendiendo a la potencia fiscal y lon-
gitud de determinados vehiculos, asi como a
otras a caracteristicas, o por dirigirse a un
colectivo determinado, algunos taxis no sean
de color blanco, o no usen determinadaos dis-
tintivos.

Por Gltimo, la Comunidad de Madrid re-
cuerda la obligatoriedad para los taxistas
de tener un conocimiento del castellano que
permita la comprension de las indicaciones
de los usuarios, y cuando asi se establezca
en las ordenanzas de los ayuntamientos, los
taxistas deberan tener conocimientos basi-
cos de inglés, de primeros auxilios y del ma-
nejo de dispositivos digitales con mapas de
navegacion.

Javier Izquierdo
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“Queriamos cerrar el ciclo del

El pasado mes
de septiembre
de 2023, Pilar
Teran asumio la
presidencia de
la Asociacion
Profesional
de Taxistas
de Santander
y Cantabria.
Sustituyo a
Manu Andoni,
quien dirigio la
organizacion
durante catorce
anos. Teran
ha llegado a la
presidencia con la
idea de empezar
un ciclo nuevo en
la organizacion
con el respaldo
de los socios.
Ademas, también
preside desde el
mes de junio la
Cooperativa del
Radio Taxi, entidad
que ha afrontado
importantes
cambios en los
ultimos meses.
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Pilar Teran, presidenta de la Asociacion Profesional de taxistas de Santander y Cantabria

Santander y Cantabria ya no esta pre-

sidida por Manu Andoni. Catorce afios
después, la organizacion ha cambiado de
“mando” y desde el pasado mes de septiem-
bre de 2023 Pilar Teran es la presidenta de
la organizacién representativa mayoritaria
en la capital cantabra con 197 taxis sobre
un total de 230.

Pese a los méas de 17 afios de experien-
cia en el sector del taxi, Teran se confiesa
en esta entrevista concedida a La Gaceta del
Taxi como “una novata” en la representacion
del colectivo. Sin embargo, se muestra con-
fiada de poder abordar un nuevo ciclo en la
asociacion y asegura que ya ha tomado junto
a sus compaferos de Junta algunas medi-
das que ha contado con el respaldo de los
socios santanderinos.

La Gaceta del Taxi.- El pasado mes de sep-
tiembre fue nombrada presidenta de la Aso-
ciacion Profesional de Taxistas de Santander
y Cantabria. Anteriormente, en el mes de
junio de 2023, ya le nombraron presidenta
de la Cooperativa del Radio Taxi. ¢Cémo ha
sido el camino dentro del sector hasta llegar
a liderar la representacion del taxi?

| a Asociacion Profesional de Taxistas de

Pilar Teran.- Empecé hace 17 afios en el
sector del taxi que, dependiendo de cémo
se mire, pueden ser muchos o pocos, pero
tengo experiencia. Los socios demandéba-
mos un cambio, y quizas, un poco obligada
por ellos, al final aqui estoy. No habia estado
antes en juntas directivas de organizaciones
del sector, asi que soy novata al 100%.

G.T.- ;Como estan siendo los primeros
meses?

P.T.- Estan siendo meses muy intensos, de
mucho trabajo. Sigo trabajando mi taxi por-
que tengo claro que, ante todo soy taxista
y gracias al taxi es como puedo pagar mis
facturas. Junto a mi, todo mi consejo rector
trabaja el taxi y es después, cuando dejamos
nuestro vehiculo, cuando nos dedicamos a
los asuntos de la Cooperativa y de la Asocia-
cién. Tenemos mucho trabajo y cada uno tie-
ne un departamento. Lo hemos segregado
un poco para que no recaiga toda la respon-
sabilidad sobre uno, aunque al final todos los
temas acaben recayendo sobre presidencia
para gue al menos tenga una idea generali-
zada de los temas en los que trabaja cada
compariero.



Consejo Rector

“Los socios han decidido volver a
trabajar con Taxitronic”

Cambio en la gestidn de flotas

G.T.- ;Qué tenian en mente cuando decidieron presentarse para
representar al sector?

P.T.- Lo que queriamos era cerrar el ciclo del Consejo Rector ante-
rior. Hicimos una auditoria y también hemos celebrado una asamblea
donde, entre otras cosas, se ha consultado a los socios para un cam-
bio en la gestion de flotas. Los socios han hablado y han decidido. Con
respecto al actual consejo, estamos agobiados por lo que conlleva el
cargo y la responsabilidad que tenemos con los asociados.

G.T.- ;Como se ha fraguado ese cambio en la gestion de flotas?

P.T.- Hemos vuelto a trabajar con Taxitronic desde el pasado jue-
ves 16 de noviembre. En Santander ya trabajabamos con Taxitronic,
pero durante la Semana Santa de este afio el anterior Consejo Rec-
tor decidié cambiar a KBO. Los socios estabamos un poco descon-
tentos, principalmente porque no se nos habia consultado en una
asamblea y simplemente se habia hecho una consulta por WhatsApp
en la que apenas votaron 50 socios de 197. Se llevé a cabo ese cam-
bio, pero el sistema no ha funcionado como deberia. Al final somos
taxistas y ya se sabe que, si las cosas funcionan, nos da igual quien
la gestione. Pero en este caso no han funcionado y en la asamblea
celebrada el pasado mes de septiembre se consulté a los socios si
querian cambiar y, en caso afirmativo, se les preguntd con cual. Es
decir, se les dio la opcion de seguir en KBO o volver con Taxitronic.
Los socios han decidido volver a Taxitronic.

G.T.-Hablaba de cerrar un ciclo con el anterior Consejo Rector. ¢ Cué-
les son los objetivos a corto o medio plazo para la asociacion ahora?

P.T.- Una de las necesidades méas importantes ya la hemaos conse-
guido con el beneplacito de los socios, y es que en la cooperativa se
haya ampliado el nimero de plazas de los vehiculos. Estaba limitado
a cinco plazas incluido el conductor, y ahora nos hemos ajustado a
lo que dice el Reglamento de Santander, que simplemente hace refe-
rencia a un nimero minimo de plazas que es de cinco, incluida la del
conductor. Pero el texto no establece mas limitaciones. Lo que he-
mos hecho ha sido adecuarlo, se hizo por votacion y asi lo decidieron
los socios. ¢0tros objetivos? Muchos. El problema es poder llevarios
todos a cabo.

G.T.- Este 2024 hay elecciones en la Federacion Cantabra del taxi,
¢va a tomar la presidencia de la Federacion?

P.T.- Puedo decir lo mismo que le contesto a todo el que me pre-
gunta: a dia de hay, no. Tengo muchas razones y si que es verdad
que tenemos varias llamadas que han hecho a otro compafiero de
nuestro Consejo que trata mas con el mundo del taxi rural. Pero a dia
de hoy, no me veo cogiendo las riendas de la Federacién Cantabra.

G.T.- ;Cuéndo hay reuniones de indole regional, que no local, se
pueden reunir también sin problema en representacion de la Asocia-
cion de Santander?

anterior”

Teran ocupa también desde el mes de junio la presidencia de la Cooperativa
de Taxis en Santander

P.T.- Si. De hecho, hemos ya hemos acudido las dos asociaciones
de taxistas de Santander y ya nos han citado en Industria y en la
Direccién General de Transportes. Como realmente nuestras aso-
ciaciones representan a taxistas de Santander y Cantabria, nos po-
demos reunir, aunque no es verdad que no queremas solapar la res-
ponsabilidad que tiene la Federacién. Queremos ir en consonancia y

Compro coches retirados
de taxi, autoescuela
o0 Servicio Piblico
Modelos Gasolina
con GNC o GLP

VALORACION
SIN COMPETENCIA

Sefor Gonzalez <3 670 91 43 91
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La nueva junta directiva de la asociacion de taxistas de Santander durante una reunién de socios

no competir en representacion. El interés general es que el taxi vaya
bien y no entrar en guerras personales.

G-T.- ¢ Existe preocupacion por la llegada de plataformas de VTC o
de momento estan tranquilos?

P.T.- No estamos tranquilos para nada. De hecho, ahora Santander
se esta convirtiendo en cierto modo en un polvorin. Si es que es ver-
dad que estamos preocupados, sobre todo durante la noche porque
los conductares de VTC no cumplen con la ley. Vienen y cargan en las
paradas de taxi; por la noche trabajan con total impunidad. Eso es lo
que denuncian, sobre todo los taxistas que trabajan por la noche vy,
ya no es que le pidan el servicio con aplicacion, es que directamente
hacen paradas fijas por la noche. No es que denuncies que vienen
desde la base o estan escondidos en un callején, no. Se quedan en
zonas de gran afluencia de personas donde va todo el mundo a tomar
algo los fines de semana.

G.T- ¢Existe algln tipo de regulacion regional o local con este tipo
de vehiculos?

P.T- En profundidad no hay nada regulado. Ahora se esta nego-
ciando el nuevo reglamento autonémico. Hablando con la Direccién
General de Transportes, nos dijeron que iban a publicarlo para poder
hacer alegaciones en un plazo de tres meses. Para poder regularlo
todo y a ver qué competencias ordenan porque también habria que
regular en el &mbito municipal de Santander. En Santander parece
ser que se iban a esperar a que se hablase desde el Gobierno Regio-
nal para ver qué competencias a nivel municipal quedaban sobre el
Ayuntamiento.

G.T.- En muchas partes de Esparia, no son pocos los representan-
tes del taxi que denuncian un problema con la escasez de vehiculos
adaptados a personas con problemas de movilidad reducida. ¢Cémo
esté la situacion en Santander?

P.T- En nuestro Radio Taxi tenemos tres vehiculos adaptadaos, y
estan dentro de las 12 licencias que se apraobaron en su momento
para dar servicio de eurotaxi. Debo decir que, en nuestro caso, no te-
nemas muchos prablemas en la ciudad. Si que es cierto que desde mi

“Nos interesa que el taxi vaya
bien y no entrar en guerras
personales”
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emisora pueden tardar un poco mas, pero no hay un gran problema
en cuanto a servicios adaptados. En Santander, por suerte, creo que
ese tema no nos salpica. Ademas, debo decir con respecto a esas
12 licencias, que se concedieron de perpetuo para taxi adaptado, es
decir, no pueden después convertirlas en una licencia no adaptada.

G.T- ¢En qué situacion se encuentra la descarbonizacion o electri-
ficacién de la flota de taxis de Santander?

P.T- En nuestra cooperativa tenemaos cuatro coches 100% eléc-
tricos. Estos vehiculos son muy ecolégicos y tienen todo el valor afa-
dido que nos quieran vender, pero a la hora de la verdad tienen su
limitacién, sobre todo para poder hacer servicios o viajes largos. Si
que es verdad que en Santander lo que se esta vendiendo son coches
hibridos y gran parte de la flota de taxi esta compuesta por modelos
hibridos. Las estaciones de servicio estan instalando cada vez més
puntos de recarga, pero deben saber los taxistas que estos puntos
répidos no es lo que mejor le viene a la bateria de los coches.

Javier Izquierdo

“Somos mas de 70 mujeres
taxistas en Santander”

Con el nombramiento de Pilar Teran como representante de
los taxistas de Santander, se da un hecho poco habitual de mo-
mento en el taxi de nuestro pais; y es el hecho de que una mujer
presida una organizacion. A esta circunstancia, sin embargo, no
le presta especial atencion Teran que recuerda que lleva dieci
siete afios en el taxi y “nunca he tenido ningln problema de ma-
chismo con ningln compafero”. “Soy mujer y he sentido que he
tenido apoyo de muchos comparieros. En este Consejo Rector
somos dos mujeres y cinco hombres, pero estamas aqui porgue
estamos preparados, independientemente del sexa”, explica.

De lo que si presume mas orgullosa Teran es del elevado nu-
mero de mujeres taxistas que hay en Santander en compara-
cion con el total de la flota. “Somos mas de 70 mujeres entre ti-
tulares y asalariadas. Es un buen nimerao si tenemos en cuenta
el total de la flota, y es un dato muy bueno para la ciudad y para
el taxi en general”, afirma Teran.
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Los taxistas ain no saben si tendran que parar en
agosto por vacaciones

f—

Los taxistas esperan la decisién de la CAM saobre los festivos y el verano

oco después de publicarse el Re-

glamento del Taxi de la Comunidad

de Madrid, el Ayuntamiento de la
capital publicé el régimen ordinario de
descanso de los taxistas para este afio
2024 recién iniciado. En el mismo, no se
incluian variaciones en lo que respecta al
dia de libranza entre semana ni al dia de
libranza los fines de semana en compara-
cion con 2023.

Sin embargo, no se abordaba en este
regimen de descansos ni las vacaciones
del periodo estival ni las circunstancias
que se pueden dar con los dias festivos,
en los que pueda haber semanas donde
un taxi tenga que librar hasta tres dias,
cuando la redaccion del nuevo Reglamen-
to limita el nimero de dias a dos por se-
mana.

Estos dos asuntos, y fundamentalmen-
te este Ultimo, se trataron en una reunion
convocada de urgencia por la Direccion
General de Transportes de la Comunidad
de Madrid con los representantes de las
asociaciones del taxi madrilefio el pasado
martes 2 de enero.

La razén de no incluir el periodo de va-
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caciones de veranos es el nuevo Regla-
mento del Taxi aprobado y publicado por
parte de la Comunidad de Madrid. Hasta
ahora, la mitad de la flota descansaba la
primera quincena del mes de agosto, y la
otra mitad lo hacia durante la segunda
quincena.

Teniendo en cuenta el nuevo texto, el
Consistorio decidié solicitar al Gobierno
Regional un informe sobre la legalidad de
un régimen de vacaciones estival basado
tanto en un sistema de turnos alternos
por quincenas como en un sistema de
libertad de eleccién de periodos vaca-
cionales. El objetivo de este informe es,
segin el Ayuntamiento, “garantizar la
correccion y la seguridad juridica de la
regulacion de las vacaciones en periodo
estival”.

Una vez conteste la Comunidad de Ma-
drid, se solicitard un nuevo informe a las
asociaciones representativas del sector
del taxi (FPTM, AGATM y AMT] sobre una
propuesta que cumpla con lo dispuesto
en la nueva normativa y se elaborara una
resolucién especifica sobre las vacacio-
nes estivales.

Se mantiene el refuerzo los
fines de semana

En lo que respecta al régimen de descan-
so ordinario de 2024, y de acuerdo con el
articulo 37.1 de la Ordenanza del Taxi de
Madrid, las licencias descansaran un dia a
la semana de lunes a viernes en funcién del
numero ordinal de terminacion de su licen-
cia. Descansara un dia del fin de semana,
sabado o domingo, de acuerdo con el nd-
mero par o impar de la licencia.

Sin embargo, para los fines de semana,
ese descanso no serd de 24 horas, puesto
que el periodo de descanso sera de 7.00
a 20.00 horas en sabados, domingos, fes-
tivos, asi como festivos entre semana y
eventos y situaciones excepcionales como
el MADO, Madcool, Halloween o el perio-
do navidefo. Por lo tanto, se mantiene el
refuerzo del fin de semana ya que, segin
asegura el Ayuntamiento “durante 2023
no se han recibido peticiones concretas
de ampliacion o reduccion del periodo del
descanso ni quejas o reclamaciones de
usuarios relacionadas con las condiciones
de prestacion del servicio en esta materia”.




Elite Taxi Barcelona abandona Antaxi

a Junta Directiva de la Asociacion
hrofesional Elite Taxi Barcelona consi-
ero antes de finalizar el afio que “por
unanimidad”, su continuidad dentro de la
Asaciacion Nacional del Taxi (Antaxi) debe
ser interrumpida.

Sin embargo, y con el &nimo de que par-
ticipasen todos los socios en esta decision,
el pasado 5 de enero se sometié esta de-
cisién a una vatacion para que los socios,
de forma vinculante, pudieran elegir entre
la opcion de abandonar o permanecer en
Antaxi. Finalmente, los socios optaron por
aplastante mayoria abandonar la organiza-
cién nacional.

Ya en un comunicado a finales de 2023,
la Junta de Elite consideraba que deberian
abandonar Antaxi dado que esto daria “ma-
yor flexibilidad de la asaciacién de represen-
tacion del taxi del AMB y de Catalunya por
canales fuera de Antaxi en las instituciones
estatales y europeas”.

Desde Elite Barcelona valoran mucho y
muy positivamente el trabajo de Antaxi. Aun
asi, la organizacion siente que su participa-
cién dentro de la asociacion nacional “no ha
dado todos los resultados que esperaba”.

La organizacion barcelonesa considera
gue “sus aportaciones no siempre eran te-
nidas en cuenta, especialmente cuando ha
aportado trabajo realizado por su equipo
técnico, el cual a menudo no se ha estudia-
do con detenimiento y solo se ha valorado
por parte de la asociacion nacional cuando
ha dado resultados tangibles”.

“Consideramos que Antaxi no ha sabido
integrar a Elite en el sitio que le corres-
ponde dentro de la organizacién, que es
de mayor pratagonismo en la organizacion
nacional”.

Elite BCN considera que “son muy diferentes”
aunque valoran el trabajo de Antaxi
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La Generalitat aumenta el niumero de horas a los
taxistas

La Federacion Sindical, en contra del aumento de horas

a Generalitat Valenciana ha autorizado a que los taxistas de
la ciudad de Valencia puedan circular hasta 18 horas al dia
con el objetivo de cubrir el incremento de la demanda. Esto
supone un aumento de dos horas maximas diarias que pueden tra-
bajar los taxistas. Ademas, también se va a permitir que durante el

verano y en Semana Santa se aumente en 400 el volumen de flota
de taxis que puede prestar servicio.

La Direccion General de Transportes justificé esta medida
recordando que durante el pasado verano hubo problema con
respecto a la escasez de vehiculos. Sin embargo, desde el sec-
tor, la Federacion Sindical del Taxi considera que esta decisién
perjudica a los taxistas, ya que se les hara trabajar mas horas
por menos recaudacion. El presidente de la Federacian, Fernando
del Molino, recordé que la regulacion horaria que estaba en vigor
y que imponia un limite de 16 horas, fue votada por el 70% del
sector.

Desde la citada organizacion no descartan protestas y advier-
ten que recurriran todas aquellas medidas que entiendan que
perjudica al sector del taxi.

Por dltimo y con respecto a los taxis adaptados, la Generali-
tat ha decidido eliminar los descansos obligatorios para los que
ostenten licencias de eurotaxi, de tal forma que puedan prestar
servicio durante las 24 horas en 2024. La administracién justifi-
ca la medida y asegura que busca atender mejor a las personas
con movilidad reducida.

Anulada la tasa que el IMET imponia para la emision de VTC

de VTC. En ese momento el TSJC entendio
que no estaba bien justificado y daba una
guia sobre como se deberia hacer para
que estuviera ajustado a derecho.

Se espera que en los préximos plenos
del IMET se subsanen los errores y se mo-
difique la ordenanza para la aplicacién de
esta tasa.

| Tribunal Superior de Justicia de

Catalunya (TSJC) ha anulado, por

no ajustarse a derecho, la orde-
nanza del Instituto Metropolitano del Taxi
(IMET) que imponia una tasa por la emi-
sién de la autorizacion para la realizacion
de la actividad de alquiler de vehiculos
con conductor.

En concreto, esta tasa afectaba a las
empresas que solicitaban autorizaciones
para poder operar en el ambito urbano
dentro del Area Metropolitana de Barcelo-
na. Ahora, la Justicia ha estimado el recur-
S0 contencioso administrativo interpuesto
por la empresa Vector Ronda y otras com-
panias del sector de las VTC contra esta
norma del IMET relativa a esa tasa por la
emision de este tipo de autorizaciones.

Desde el taxi, la Asociacion Elite Taxi
Barcelona aseguraron que esta decision
judicial no tiene ninguna relevancia a efec-
tos de las autorizaciones de VTG, y sefialan
que esta situacion es parecida a la que se
sucedié en el momento de la creacion de
la pagina web de control de los servicios

El sector del taxi resta importancia a la decision judicial
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Los taxistas
avisan de las
ofertas ilegales
de transporte de
internet

Los taxistas informan a la administracion balear tras
cada sospecha

| sector del taxi de Baleares ha advertido

de la proliferacion de ofertas ilegales de

transporte que publicitan conductores pira-
tas por distintas paginas webs o redes sociales.
Es una préctica que, segun explican los taxistas,
no es nueva, pero denuncian que no tienen ningdn
tipo de contral.

A las préacticas habituales de los conductores
piratas de circular por lugares de importante de-
manda de transporte se ha afiadido en los Gltimos
afos la publicacion de ofertas de taxi ilegal por me-
dio de las redes sociales.

El diario Ultima Hora pudo comprobar como
varios particulares trabajan, por ejemplo, bajo un
grupo cuyo nombre es Taxi Amigo. Ademas, pudo
entrevistar a varias personas que aseguran cémo
conductores particulares se han acercado para
ofrecerles viajes sin autorizacion.

Las dos principales asociaciones del taxi de Ba-
leares informan que todos los casos sospechosos
que les llegan los presentan ante la Conselleria de
Mohilitat e incluso todos los anuncios falsos que
les llegan por redes sociales tambiéen los presen-
tan. Sin embargo, exigen mas contral a la admi-
nistracion y recuerdan que su trabajo no es hacer
de policias.
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“Nacimos con la idea de dar una

La Union de
Taxistas Gallegos
(Utaga) nace con el
objetivo de aportar
una vision diferente
del taxi de Galiciay
tratar con la Xunta
aspectos desde
una perspectiva
mas reivindicativa.
Emilio Mosquera,
presidente de la
nueva federacion,
es consciente de
que el taxi esta “en
un buen momento
de trabajo” pero
ve necesario
introducir
reformas para
fortalecer el
sector mediante,
por ejemplo,
la habilitacion
de un coche de
sustitucion, o a
través de la mejora
del servicio de taxi
adaptado.
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Emilio Mosquera (centro), presidente de Utaga, junto a Abel Caballero, alcalde de Vigo (izgda.), y Julio
Sanz, presidente de Antaxi (dcha)

as distintas sensibilidades a la hora de
ver el taxi han provocado que Galicia

cuente hoy en dia con una nueva orga-

nizacién de taxistas a nivel regional. La Unién

de Taxistas Gallegos (Utaga) es una nueva fe-

deracion al margen de Fegataxi, y ha nacido
con el objetivo de aportar una vision distinta

del sector en los encuentros que se mantie-

nen con la Xunta.
Emilio Mosquera, presidente de la nueva
organizacion de taxistas gallegos, atendio a

La Gaceta del Taxi una vez confirmada la ad-

hesion de Utaga a la Asociacion Nacional del
Taxi [Antaxi), en el Congreso Nacional que la
organizacion estatal celebro en Vigo.

Gaceta del Taxi.- ;Cémo nace la Union de
Taxistas Gallegos?

Emilio Mosquera.- Utaga es una nueva fe-

deracion. En Galicia existe desde hace afios

la Federacion Gallega del Taxi (Fegataxi). Exis-

te desde hace afios y nosotros estabamos

dentro, pero entendimaos gque teniamos sen-

sibilidades distintas. Somos de la opinién de
que la union siempre es mejor, pero llegaba

un momento que a nivel sensibilidades no en-

cajabamos bien. Seguimos teniendo buena
relacion con Fegataxi, eso que quede claro.

Sin embargo, surgié que un grupo de taxis-

tas en Corufia tenian una asociacién que
estaba parada, nos llamaron y asi surgio la
oportunidad para animarnos a crear Utaga.
Estamos integrados unas 1.000 licencias de
taxi, un 40% de los taxis de Galicia.

G.T.- ;Con qué objetivo principal constitu-
yeron la asociacion?

E.M.- Nacimos con la idea de aportar una
visidn distinta del taxi gallego. A finales del
mes de octubre tuvimos una reunion con la
consellera de Movilidad, Ethel Vazquez, junto
a los miembros de su equipo, y en ese primer
encuentro ya nos presentamos. La relacion
con la consellera siempre ha sido buena y ya
nos conocia. Desde la Xunta de Galicia hay
sensibilidad hacia el taxi, hay que reconocer-
lo. Esta primera toma de contacto ha servido
para conocernos y hablar de una serie de
asuntos como las ayudas para la electrifica-
cién, para vehiculos ecolégicos, a las subven-
ciones para vehiculos adaptados a personas
con movilidad reducida.

Utaga cuenta con el
40% de los taxis de
Galicia



vision distinta del taxi gallego”

El coche de sustitucion: una necesidad inminente

G.T.- También hablaron de la posibilidad de introducir el taxi de sus-
titucion en la legislacion.

E.M.- Es una de las necesidades que tenemaos porque el mercado
de coches esta en una situacién complicada y hoy en dia tienes una
averia y los repuestos tardan mucho. Nos han informado de que a
corto plazo la situacién no va a mejorar. Por ese mativo fuimos a
pedir una modificacién, que exige un cambio en la legislacién. Tene-
maos una Ley Autondmica del Taxi desde 2013 y no estd contem-
plada la posibilidad del coche de sustitucion. El “problema” reside
en la tarjeta de transporte, que es autondmica, y entonces la Xunta
tiene que habilitar un mecanismo para poder tener un coche de
sustitucion. Ya estd funcionando en Asturias, Pais Vasco, Navarra,
etc. Hay que modificar la ley para autorizar a que, si tu taxi esta
averiado, el taxista pueda circular con su tarjeta de transportes en
un coche de sustitucién que uno tenga homologado, con ITV, taxi-
metro, y que esté registrado por la Xunta. Queremos tener la ca-

pacidad de que cada vez que un compafiero necesite de un taxi de
sustitucion, poder informar a la Xunta del dia y la hora que empieza
y termina esa sustitucion. No es facil, pero si somos capaces de
tenerlo el afio que viene seria un triunfo. En Vigo se lo trasladamos
al responsable local de transportes y le parecio una idea maravillo-
sa y por él no habia problema, pero la tarjeta de transportes es de
ambito autonémico.

G.T.- Hablaba antes de distintas sensibilidades con respecto a Fe-
gataxi. ¢A qué se refiere?

E.M.- Pues me refiero a que, por ejemplo, nosotros demandamos
que desde las administraciones haya un respaldo al taxi, no solo
econémico, tambien legal. Entendiamos que la otra federacion era
de alguna forma una organizacién mas “tranquila” y nosotros so-
mos mas reivindicativos. Son sensibilidades distintas. No obstante,
como he dicho, tenemos buena relacion y cuando necesitan algo
nos llaman y nosotros lo hacemos al revés cuando tenemos dudas.
Hay buen feeling, simplemente tienen una visién del taxi un poco
distinta.

" —
UTAGA

UNION DE TAXIS GALEGOS

La nueva junta directiva de la Unién de Taxistas Gallegos (Utaga)
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Mas de treinta anos dedicado
al taxi

Emilio Mosquera es desde hace meses el primer presidente
de la Union de Taxistas Gallegos (Utaga), pero su labor en la re-
presentacion del taxi empez6 hace ahora més de diez afos. “En
el afio 2012 entramos en la Junta Directiva de la Asociacion de
Vigo. En aquel momento era secretario. Cuatro afios después
ocupé el puesto de vicepresidente y hace ahora dos afos el que
estaba presidente se jubild y junto a mi equipo formamos una
candidatura con una fuerza humana potente y ganamoas las elec-
ciones”, explica.

Taxista desde 1992, en su familia el taxi siempre estaba pre-
sente. “Vine de la formacién militar, no encontraba nada de traba-
joy me meti en el taxi. Desde entonces, tras mas de treinta afos,
aqui sigo”, indica.

Mosquera, ademas de presidente de la Asociacion Provincial
de Taxis de Vigo, preside la Cooperativa Central del Radio Taxi, en
la que estan integrados 411 taxis de los 546 que conforman la
flota en Vigo. “Ademas soy presidente de la Sociedad Cooperativa
de Autotaxis de Vigo y Pontevedra”, indica. En esa cooperativa es
donde se encuentran los servicios y la gestoria. “Tenemos una
oficina y abordamos todos los asuntos juridicos”.

A los tres cargos de liderazgo en Vigo, Mosqguera quiso anadir
el de la presidencia de Utaga. Sin embargo, es favorable a que
cuando la federacién crezca, se vote un nuevo equipo directivo.

G.T.- Y después de la creacidn, ha llegado su integracion a Antaxi.

E.M.- Precisamente uno de los mativos que nos impulsé a crear
Utaga era que queriamos estar dentro de Antaxi. Nos parece una he-
rramienta excepcional para los taxistas. Consideramos que la labor
de Antaxi es muy buena y la otra organizacién no queria integrarse
en la asociacion nacional.

G.T.- El pasado mes de noviembre, precisamente Utaga, fue anfi-
triona del Congreso Nacional del Taxi en Vigo.

E.M.- Fue idea de Borja Musons, presidente de la Federacion Vas-
ca, con el que mantenemas una buena relacién. Uno de los puntos del
orden del dia era la inscripcion de Utaga y de la Federacion Asturiana
en Antaxi. Creo que estos congresos son muy buenos porque son
oportunidades para aprender y todos los dias hay que aprender algo.

Acuerdos y propuestas a la Xunta

G.T.- A nivel regional, ¢qué supone que exista otra nueva organiza-
cién de taxistas?

E.M.- Fegataxi sigue siendo la organizacién mayoritaria y no veni-
mos a quitar espacio ni protagonismo a nadie. Venimos a aportar
otra vision. De hecho, la Xunta ya nos lo dej6 claro que debe haber
acuerdos con las dos asociaciones.

G.T.- Uno de los principales motivos de reunion con la administra-
cién son las ayudas para los taxis adaptados. ;Cémo se encuentra
este servicio en Galicia?

E.M.- El problema del taxi adaptado o eurataxi va a mas. Tenemos
problemas puntuales para cubrir la demanda y eso que a travées de la
emisora nos organizamos, intentamos repartir los servicios que hay,
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“Teniamos sensibilidades distintas
a las de Fegataxi”

pero la problematica va a més. Cada vez hay mas demanda y no sale
rentable ese coche sin ayudas. A nivel local, en Vigo, estamos inten-
tando negociar con el Ayuntamiento ya que, como existe la posibilidad
de contabilizar los servicios adaptados que uno realiza, se pueda dar
subvencién por llegar a un ndmero de servicios. Lo que la adminis-
tracion determine. Se lo trasladamaos y nos dijeron que les parecia
buena idea. Asi ellos lo pueden fiscalizar y no pueden decir que nos
estan dando algo asi como asi. Siempre que haya fiscalizacién implica
que no se da la ayuda por darla.

G.T.- ;Como esté en Galicia la situacion con las VTC?

E.M.- Por suerte no tenemos mucha presion de las llamadas VTC
de plataforma. Estan trabajando las mal llamadas VTC clasicas. Pero
no existen esas plataformas como Uber, Cabify o Bolt. Veremos a
Ver queé pasa.

Javier Izquierdo

Utaga se une a Antaxi, que busca
fortalecer su lucha judicial

La Asaciacion Nacional del Taxi, Antaxi, celebro a finales de no-
viembre de 2023 su Congreso Nacional en Vigo. En el Museo
Verbum, también conocido como la Casa de las Palabras, las
organizaciones integrantes acordaron incrementar los recursos
econémicos para hacer frente a todos los procedimientos judi-
ciales en los que se encuentra el taxi actualmente, asi como para
“contraatacar” en un futuro a corto plazo.

“El sector del taxi nunca ha estado tan judicializado. Hemaos
estado defendiéndonos mucho tiempo, es el momento de pasar
a la accion y que el taxi contrataque”. Son palabras de Julio Sanz,
presidente de Antaxi, tras la reunién que mantuvieron todas las
organizaciones integradas en la asociacion. Los representantes
del colectivo contaron también durante la celebracion del encuen-
tro con la visita de Abel Caballero, alcalde de Vigo, que quiso apro-
vechar la oportunidad para dedicar unas palabras a los taxistas y
mostrar complicidad con el sector.

En el Congreso también se refrenda la adhesion a Antaxi tanto
de la Unién de Taxistas Gallegos (UTAGA), como de la Federacion
Asturiana del Taxi. Con estas adhesiones, Antaxi se consalida
como la organizacién representativa a nivel nacional mayoritaria.
Emilio Mosquera, presidente de UTAGA, ejercio de anfitrion con
sus compaferos en un encuentro al que acudieron practicamen-
te los representantes de todas las asociaciones.

Todos los puntos del orden del dia y las partidas se aprobaron
por unanimidad. Después de la explicacién de la situacion judicial,
se analizaron las multiples iniciativas en las que va a trabajar la
asociacion en un futuro. Antaxi actualmente estd presente en
hasta 30 contenciosos en el Tribunal Supremo, al margen de
atras litigios de caracter local. Por eso, han decidido incrementar
y ampliar las aportaciones econémicas de las asociaciones.




Todavia hay mucho que hacer,
sigamos trabajando juntos
Uno es mucho mas que nadie,
uno es importantisimo

AFILIATE, AFILIATE, AFILIATE

tus asociaciones del TAXI te esperan

® Una iniciativa de Matias,
o el “Mago Blanco” del taxi

TAXI TAXI



a fondo

“Por culpa del Ayuntamiento se ha

El Ayuntamiento
de Chiclana
esta decidido
a aumentar la
flota de taxis
de la forma mas
inminente posible
y eso, junto con las
formas de hacerlo,
no ha gustado a
la Asociacion Tele
Taxi Chiclana,
la principal
organizacion
representativa
de taxistas de
la ciudad. Su
presidente, Rafael
Basallote, es
consciente de que
existen momentos
donde hace falta
mayor oferta,
pero deja claro
que los meses de
trabajo son pocos
y que es hecesario
encontrar un
equilibrio que no
perjudique a los
actuales titulares.
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Chiclana insiste en la necesidad de aumentar la oferta de taxis répidamente

ntes de finalizar 2023, el Ayuntamien-
Ato de Chiclana volvi6 a insistir y ratifico

la necesidad de conceder 10 nuevas
licencias de taxi de forma inmediata para
que presten servicios en el municipio. Para
defender su postura, publicé en su propia pé-
gina web una ratio que justificaria la supues-
ta escasez de la oferta de taxi comparandolo
€on otros municipios.

Tras la solicitud de la ampliacion de licen-
cias formulada por el Ayuntamiento, la Junta
de Andalucia concedié un plazo de 24 meses
para dar esas licencias de taxi. Sin embargo,
el Consistorio chiclanero parece tener prisa,
algo que no comparte el sector del taxi.

Rafael Basallote, en esta entrevista conce-
dida a La Gaceta del Taxi, es consciente de
gue, en determinados momentos, no se cu-
bre la demanda con la actual oferta del taxi,
pero reitera que Chiclana tiene un turismo
muy estacional focalizado en los meses de ve-
rano, y que durante el invierno el trabajo baja
considerablemente. Por esos mativos, apues-
ta por una progresiva ampliacion de la flota.

Gaceta del Taxi.- ;Desde cuando surgid la
polémica con la falta de licencias de taxi en
Chiclana?

Rafael Basallote.- Por poner en contexto,
las ultimas licencias de taxi que concedio el
Ayuntamiento de Chiclana antes de este re-
vuelo fueron en el afo 2004. Desde enton-

ces, y hasta este afio pasado teniamos 37
licencias prestando servicio en el municipio.
Posteriormente se hizo una ampliacién de
flota que, a pesar de que el delegado munici-
pal de Movilidad, José Vera, diga que ha sido
de tres licencias, en total ha sido de cinco,
ya que se han rescatados dos licencias que
estaban paralizadas. Por lo tanto son 42 li-
cencias de taxi mas las diez nuevas que se
han solicitado.

G-T.- El Ayuntamiento publico justo antes de
finalizar el afio una comparativa con unas ra-
tios donde viene a decir que hay pocos taxis
en Chiclana en comparacién con otras ciuda-
des. ¢Como recibieron esa comparativa?

R.B.- Para realizar esa comparativa ha
elegido ciudades con alta demanda hotelera
y turistica. Pero esas ciudades que utilizo el
Ayuntamiento como referencia son ciudades
gue tienen una alta demanda hotelera duran-
te los doce meses del afio. Nosotros tene-
mos alta demanda hotelera pero solamente
durante los meses de verano.

“Chiclana solo tiene
alta demanda hotelera
en verano”



creado muy mala imagen del taxi”

Chiclana y su turismo estacional

G.T.- Ademas sefalaban ciudades del Me-
diterraneo como Benidorm.

R.B.- Pero son ciudades que no tienen nada
que ver. En alguna de las reuniones que tuvi-
mos con el delegado de movilidad le pregun-
tamos por qué razén comparaba la ciudad
de Chiclana con ciudades de la Costa del Sal.
La Costa del Sol tiene trabajo durante todo el
afio y por poner en contexto, en Chiclana, el
31 de octubre cierran el 95% de los hoteles.
No es que haya ocupacién baja, no, es que
directamente cierran. Las plazas hoteleras
estan cerradas desde finales de octubre has-
ta primeros de marzo. Se abre para Semana
Santa, pero puedo decir que estamos en un
30%-40% de ocupacion hotelera. Es en los
meses de junio, julio y agosto cuando sube la
demanda de forma considerable. Son cuatro
los meses que tenemos buenos de trabajo, el
resto son meses muy malos.

Ademds, digo que son malos porgue por
culpa del Ayuntamiento se ha creado una muy
mala imagen del taxi y un mal pensamiento
de la ciudadania de Chiclana con el sector.
No hay cultura del taxi en Chiclana porque,
ademas, es cierto que la demanda de servi-
cio de taxis ha ido creciendo, pero el volumen
de oferta, no. Cuando la gente ha ido pidiendo
taxis para desplazarse, nosotros hemos tar-
dado méas de lo que nos gustaria y con eso
se crea un malestar en la ciudadania con los
taxistas. Por lo tanto, ademas de un perjuicio
economico también ha sido reputacional.

G.T.- Entonces, pese a la comparativa que
entienden que no es justa, si que consideran
que en determinadas circunstancias hacen
falta mas taxis.

R.B- Si, pero es que la comparativa nos
la han hecho con ciudades que tienen esta-
ciones de trenes, centros comerciales, hos-
pitales, actividad comercial y laboral durante
todo el afio. Nosotros no tenemos ni hospi-
tales, ni estaciones de trenes, ni centros co-
merciales, ni nada. La ciudad de Chiclana se
basa fundamentalmente en un 70-80% en el
sector del turismo. Y el turismo desaparece
cuando se van los meses de verano.

G.T- Si el taxi quiere ofrecer el mejor de
los servicios como usted mismo asegura,
y en verano la demanda es tan alta que no
pueden cubrirla y eso genera esperas a los

“No hay cultura del
taxi en Chiclana”

usuarios, ¢por que no se plantean posibilida-
des como por ejemplo licencias estacionales
como se hace en otros lugares?

R.B.- La administracion nos dice que eso
es muy complicado porque la Junta de Anda-
lucia no lo contempla. Pero es que le hemos
ofrecido otras alternativas. Durante 2023 ya
prestaron servicio taxis de fuera para hacer
una buena colaboracion. Fue una experiencia
piloto con cinco licencias que dio bastante
buen resultado. Eran taxis de la Comarca de
la Janda. Como anélisis, en el afio 2022 en
agosto se hicieron 38.000 llamadas para
atender 13.500 traslados, y en 2023 se han
hecho alrededor de 14.000 llamadas para
atender 11.000 servicios. Creo que hemos

sido mucho mas eficientes que el verano pa-
sado gracias al sistema de gestion de flotas
que hemos implantado de Taxitronic. Pero
para dar ain més dataos, si en agosto se hi-
cieron los 11.200 servicios, en noviembre,
con los hoteles cerrados, solamente 4.500.

El taxi propone una concesién
progresiva

G.T.- ;Qué propone el sector del taxi para
solucionar esta problematica?

R.B.- No nos oponemos a que se den nue-
vas licencias. Pero la Junta de Andalucia le
ha concedido un plazo de 24 meses para
otorgar esas diez licencias, y lo mas légico
es gue se den de manera proporcional en 24
meses y no todas de golpe. Hasta cierto pun-
to es logico y no hay que hundir el mercado.
Si doy las 10 licencias ahora mismo, lo que
pasara es que cogeran las licencias los que
estan trabajando como asalariados y pasare-

Rafael Basallote, presidente de la Asociacion Tele Taxi Chiclana
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Los taxistas chiclaneros insisten en que los Unicos meses buenos de trabajo son los de verano

mos a no tener a nadie que haga el turno de
noche. Estariamos en las mismas.

G.T- ¢Existe algun tipo de regulacion del
taxi en Chiclana?

R.B.- No tenemos turnaos. En verano, el taxi
que tiene ademas del titular un conductor
asalariado trabaja las 24 horas. El titular que
no tiene conductor trabaja los siete dias de
la semana en torno a 17 o 18 horas. Pero
debe hacerlo porque si no en invierno no hay
como hacer frente a los gastos ya que los nu-
meros no salen. Tenemos la fea costumbre
de comer y pagar las deudas todos los me-
ses, no solamente los meses de verano. Los
hoteles se pueden permitir el lujo de cerrar
para minimizar gastos, perao nosotros no.

G.T.- Es hasta cierto punto sorprendente
que un municipio no tan grande tenga esa
relacién con el Ayuntamiento.

R.B.- No entendemos la politica del Ayunta-
miento. El delegado de Movilidad, ahora, tiene
la prepotencia de decir que quiere pasar de
37 a 78 licencias. Ellos se basan en un estu-
dio realizado por un ingeniero, pero que no
se presentd para debatirlo, lo presentaron a
la Junta con los datos que mejor les venian y
con una comparativa injusta con otras ciuda-
des. Al margen de la concesion de licencias,
hay un proyecto que se estd constituyendo,
el Area Metropalitana de la Bahia de Cadiz y
de Jerez, para que el préximo verano vengan
aproximadamente de 15 a 20 taxis de fuera
durante los meses de verano. Eso se |e ofrecid
al Ayuntamiento y tampoco le parecié bien en
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“No nos oponemos a
que se den las nuevas
licencias”

su momento. Creemos que estan recibiendo
presiones, pero no sabemaos exactamente de
quién. Es verdad que ahora en verano tene-
mos el Concert Music, un festival, y supongo
gue no quiere que los clientes estén esperan-
do de mas. Pero el prablema de este festival
es que es una ratonera, una isla a la que hay
que entrar y salir todos por la misma carre-
tera de un carril por sentido. No tenemas un
carril habilitado para el servicio pablico y para
un trayecto de ocho kilémetras podemos tar-
dar hara y media. El caos tnicamente se pro-
duce durante el Concert Music, antes todo se
llevaba bien, pero ese festival acumula mucha
gente. Son un total de 50 espectaculos repar-

tidos por loes mese de verano.

Las relaciones entre el taxi y el delegado de Movilidad del Ayuntamiento de Chiclana-
no pasan por su mejor momento. Las diferencias por la concesion de nuevas licencias
han tensionado mucho las cosas hasta el punto de que el pasado 2 de enero, el propio
José Vera “amenazd” a los taxistas con la llegada de plataformas de VTC para cubrir la
demanda.

En una rueda de prensa concedida a principios de ario, Jose Vera aseguro que el taxiy
sus profesionales “defienden sus intereses”, pero que el Gobierno de la ciudad “defiende
los intereses de 90.000 persaonas que habitan en Chiclana y de 200.000 personas que
acuden a la ciudad”.

Los taxistas, que han reiterado en varias ocasiones que no se opanen a la concesion
de nuevas licencias, pero defienden una ampliacion progresiva de la flota, han mostrado
su oposicion a la politica del Ayuntamiento, asi como a los informes y ratios que ha pre-
sentado para justificar sus decisiones.

Por ejemplo, el Ejecutivo Local explicé en un comunicado que Chiclana cuenta actual-
mente con un total de 42 licencias de taxis para una poblacién a principios de 2022 de
87.493 habitantes (actualmente ya hay mas de 90.000), lo que supone una ratio de
0,48 taxis por cada 1.000 habitantes, muy por debajo de la media de otras ciudades
de similares caracteristicas. El Ayuntamiento compard su situacion con municipios del
entorno como San Fernando o El Puerto de Santa Maria que cuentan con una ratio de
0,71 y 0,84 taxis por cada 1.000 habitantes, mientras que La Linea de la Concepcion
cuenta con una ratio de 1,42, Benalmadena 1,78, Fuengirola 1,37, Tarremalinos 1,96
y Estepona 1,28 taxis por cada 1.000 habitantes

Ante las posibles protestas de los taxistas, Vera incluso llegé a advertir a los taxistas
con la entrada de empresas y plataformas de VTC. “Si en préximos dias se vuelven a
dar estas circunstancias, cualquier atisbo de huelga no convocada, se estableceran los
informes pertinentes”, aseguré Vera, insistiendo en que “es un flaca favor que se hace el
taxi sabiendo que existen empresas muy patentes pendientes de municipios donde hay
una demanda. Es un flaco favor si lo tratamos como un sector menar”.
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Tratamientos deb
Fisioterapia GRATUH
para TAXISTAS .

La Escuela Universitaria de
Fisioterapia de la ONCE dispone de
una clinica dotada con los medios
tecnicos necesarios para llevar a cabo la
valoracion y el tratamiento de distintas
afecciones: traumatologicas,
ortopedicas, reumatologicas,
neurologicas, respiratorias, lesiones
deportivas, etc.

Si eres taxista, Matias Martinez Olmo
te anima a cuidarte

APUNTATE AQUI

/ i'

Horarlo de manana. De septiembre a abril, interrumpléndose en los perigdes no B
lectivos y en épocas de examenes de los estudiantes . '
I
|

9 Clinica de Fisioterapia de la Escuela f/

Universitaria de la ONCE \ grupo social
Calle Nuria 42, Madrid 28034 A ONCE
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientatives y pueden estar supeditados a variaciones de tltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.
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No incluye matriculacion ni bucle magnético. Precios Desde. IVA y descuentos incluidos
GRUPO VELASCO. Guillermo Sandin 619 718 698
empresas@grupovelasco.es - www.grupovelasco.es
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PVP sin impuestos, incluye preparacion y descuento por financiar con MFS. .
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Transit Custom Kombi L1 Trend ecoblue 2.0 136 38.100
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www.jotarocal.com
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TALLERES DE LAS HERAS. Carolla Sedan ECO 1.800 140 27.100
Carlos Lopez 608 729 996 -91 671 5028 Mirai Hidrogene Cero — 180/134 78.500
C) Ingeniero Fernandez Casado 4-6. Coslada Verso Proace /Eurataxi 2.000 145 55.600
www.grupodelasheras.com
@ @
ES 300h Premium 2487 218 /160 50.581  Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurataxi 1.968 102 22.549*
*PRECIOS DESDE Caddy Maxi Trendline 1.4 TGI6 Vel 7plaz 1400 110 25.570*

LEXUS MADRID SUR . Joaquin 648 986 318
Avda Carlos Sainz , 31- Leganes
joaquin.gomez@lexusmadridsur.es

*No incluic_ia matriculacién, preparacion ni transformacion.
F.TOME. Tel. 91 747 82 00 -628 118 569
C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com
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Concierto India Martinez
Viernes 19 de enero. 20.30 horas. Wizink Center (Madrid)

Dentro del Inverfest, India Martinez presenta en el Wizink Center
“Nuestro Mundo Tour”, en el que ofrecera a sus fans su Ultimo traba-
jo, junto a otros temas que han marcado su carrera musical, donde
las raices del flamenco siempre estan presentes.

R acoriaE e

Feria Internacional de Turismo (Fitur)
Del miércoles 24 al domingo 28 de enero. IFEMA (Madrid)

Saobre un total de cinco jornadas se celebrara en el recinto ferial IFE-
MA Madrid la Feria Internacional de Turismo, més conocida como
Fitur, entre el 24 y el 28 de enero. El encuentro acoge en un mismo
espacio tanto a profesionales del sector turismo como a interesados
en las Ultimas tendencias, asi como al publico general interesado en
conocer los destinos ofertados que puede visitar. Ecuador sera el
pais sacio y en total acudiran 130 paises.
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Harry Potter The Exhibition
Port Vell. Pla de Miguel Tarradell (Barcelona)

Harry Patter™: The Exhibition es una innovadora exposicion itineran-
te que conmemora los momentas icénicos, los personajes, los esce-
narios y las criaturas de las peliculas de Harry Potter™ y Fantastic
Beasts. A través de un disefio y tecnologia inmersivos, esta exposi-
cién Unica deleita a los visitantes gracias a una narracion poderosa,
una tecnologia interactiva y accesorios y prendas originales.
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Concierto Laura Pausini
Sabado 27 de enero. 21.30 horas. Wizink Center (Madrid)

Para conmemoarar su 30 aniversario en la musica, Laura Pausini re-
gresa por todo lo alto a Madrid para ofrecer uno de sus conciertos
mas especiales. Enmarcada en una gira internacional que comenzo
en Italia en diciembre, la cantante transalpina ofrecerd su mejor re-
pertorio ante miles de personas que han completado todas las locali-
dades disponibles del recinto madrilefio Wizink Center.

LAURA
SN,

WiZinkCenter




Madrid Fusién
Desde el lunes 29 al miércoles 31 de enero. IFEMA (Madrid)

Madrid Fusién Alimentos de Espafia regresara a Ifema los dias 29,
30y 31 de enero de 2024 para conmemorar su vigésima segunda
edicién bajo el lema “Where it all begins” / “Donde todo comienza”.

Intagrated Systems Europe (ISE)
Del martes 30 de enero al viernes 2 de febrero. Fira Gran Via
(Barcelona)

ISE Europe o Integrated Systems Europe se celebrara en Fira Bar-
celona, Gran Via Barcelona del préximo 30 enero al 2 febrero 2024
presentando las novedades de empresas de Esparia e internaciona-
les relacionadas con los sectores de Sistemas integrados, Digital te-
chnology, Audiovisual, Comercio electrénico y Electranica.

Concierto Viva Suecia
Viernes 9 de febrero. 21.00 horas. Sant Jordi Club (Barcelona)

El grupo murciano Viva Suecia regresa a Barcelona para despedir
El amor de la clase que sea en el Sant Jordi Club. El concierto, que
forma parte dentro de la programacion del primer Cruilla Invier-
no 2024, atraera a miles de personas que acudiran a disfrutar de
esta gran banda de rock independiente que ya ha sacado cuatro
albumes.

SANT JORDI-CLUB BARCELONA

FIN DE GIRA EL AMBRBE LA CLASE QUE SEA

agia & e BE - Gseercar W




" |_especial tecno-mobility.

El taxi CERO emisiones,

la gran apuesta de

ustria

uropa continda avanzando en su cru-
zada contra el vehiculo de combustion.
Austria ha anunciado que todos sus
taxis tendran que ser CERO emisiones a fina-
les de este afio, aunque para lograrlo, el pais
deberd hacer frente al principal problema
que surge en el proceso de electrificacion
del parque automovilistico en general: crear
una potente red de puntos de recarga. En
Austria este cambio de paradigma es un
reto enorme, ya que actualmente el 89% de
sus taxis son diésel y tienen solo un afo para
cambiar los vehiculos por modelos de cero
emisiones. Y es que la falta de una infraes-
tructura potente de carga echa para atrés a
posibles interesados en esta nueva mavilidad
eléctrica que cuenta con una cada vez mas
amplia oferta de modelos eléctricos prepara-
dos para el transporte de viajeros. Recarga
conductiva, una solucion en pruebas
Con una media diaria de entre 150 y 200
kilémetros de servicio, los taxis siempre de-
ben disponer de bateria para servicios mas
largos. Ademas, durante el invierno la cale-
faccion puede consumir un importante por-
centaje de bateria, por lo que el reto de de-
sarrollar una infraestructura suficiente para
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que todos los taxis tengan acceso rapido a
un punto de carga es grande. Por eso, des-
de Austria dos empresas apuestan por la
recarga en las paradas de taxis sin que los
profesionales deban bajarse del vehiculo. Se
trata de una recarga conductiva, sin cables.
El sistema consiste en una placa cuadrada lle-
na de elementos metélicos de contacto y des-
de la parte inferior del vehiculo un pedinculo
desciende sobre la placa y cierra el circuito
para que se inicie la recarga. Con este sis-
tema, denominado Matrix Charging, no hace
falta estacionar de manera milimétrica sobre
el punto de recarga. La clave son los contac-
tos, similares a los dientes de una anguila,
que se generan para establecer la conexion.
La transferencia de energia conductiva tiene
una eficiencia del 99 % y la tecnologia tiene
costos de fabricacion significativamente mas
bajos que los sistemas de carga inductivos.

En 2025 todos los
taxis tendran que ser
eléctricos

Es la primera vez que un pais realiza un anun-
cio tan ambicioso como este, si bien es cier-
to que existen ciudades, como Hamburgo
en Alemania, que también ha anunciado la
desaparicion de los taxis por combustion en
2025. En 2021, Hamburgo inicié el proyecto
“Future Taxi” para promaover el cambio a taxis
libres de emisiones. Dos afios después, mas
de 350 taxis eléctricos, incluidos 25 con sis-
temas a hidrégeno, ya estan circulando por
sus calles. Esto supone que en este tiempo
el proyecto ha logrado una cucta del 12%
con modelos 100% eléctricos. Algo que ha
permitido ahorrar unas 2.000 toneladas de
CO2 al afio, que subirian a 25.000 tonela-
das de CO2 cada afio si la flota de convierte
en 100% eléctrica. En Madrid, de momento
unos 500 taxis ya son CERO emisiones, un
3,23% del total de la flota, bien eléctricos o
bien hibridos enchufables con més de 40 km
de autonomia en modo eléctrico. Segun da-
tos del propio Ayuntamiento, entre 2021 y
2022 se ha registrado un importante creci-
miento de la compra de taxis eléctricos (114
y 183 unidades, respectivamente] y que en
2023 se habian incorporado més de 170 ta-
Xxis cero emisiones.



12 MESES
6 EUROS

www.gacetadeltaxi.com

CONTENIDOS DIGITALES EXCLUSIVOS

SUSCRIBETE Y ACCEDE

La mejor garantia para poder seguir
ofreciéndote contenido de calidad



CUIDAMOS DE TU TAXI

CUIDAMOS DE TU COCHE
CUIDAMOS DE TI

DISPONEMOS DE COCHE DE SUSTITUCION

PARA EL DIiA DE LIBRANZA
MECANICA, CONCERTADO CONTODAS  RECEPCION Y
CHAPAY PINTURA LAS COMPANIAS DE SEGUROS DEPOSITO 24 H
X & &

AVDA. DE SAN PABLO, 41 COSLADA
HORARIO 7:00-21:30 H

CITA PREVIA

91970 20 11

HORARIO NOCTURNO \ [ONDEJAR

619 276 990

oo




