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Oportunidad para
hacer justicia

El Gobierno, pese a estas Ultimas sema-
nas convulsas en las que incluso se ha puesto
en duda su continuidad, tiene previsto -0 eso
parece- iniciar una reforma de la legislacion
relativa a la jubilacién y revisar o maodificar
los sectores que acceden a la jubilacién an-
ticipada.

En 2024 es dificil de entender que un
sector como el del taxi no disponga de coe-
ficientes reductores para la jubilacién, pese
a sus largas jornadas de trabajo y el estrés
que padecen los profesionales, sobre todo
en grandes ciudades con una importante
demanda. Los transportistas, por poner un
ejemplo, si que pueden acceder a dichos coe-
ficientes. No se trata de comparar colectivos,
faltaria mas, pero si que resulta sorprenden-
te que precisamente los profesionales que no
disponen de un tacégrafo que les limite las
jornadas sean los que no pueden acceder a
la jubilacién anticipada.

Parece evidente entonces que se debe-
ria incluir al colectivo del taxi entre los que
se tengan en cuenta en este retiro voluntario
adelantado del mundo laboral. Asi lo piensan
las principales asociaciones de autdnomos
de Espania, que esperan que ahora cuando
se inicie el trdmite se atienda esta demanda
de hace afios de los taxistas.

Los distintos agentes sociales y la admi-
nistracién deben tener en cuenta a los ta-
xistas, que trasladan a miles y miles de per-
sonas en su labor de servicio publico, y no
deben ser discriminados con otros sectores
que disfrutan desde hace afios de este dere-
cho adquirido.

4. Taxometro

» Con opinién propia

6. Primera carrera

* La reforma de la legislacion de la jubilacion
anticipada esta a punto de iniciarse y las
asaociaciones de auténomos nacionales
comparten la opinion de que los
taxistas deben tener derecho también a
beneficiarse de ello.

10. Actualidad

e El Tribunal Supremo, rechazando lo
solicitado por una empresa de VTC, ha
reafirmado la potestad de los agentes de
policia local de inmovilizar a las VTC que
incumplan la normativa con infracciones
muy graves.

16. Noticias

* [dentificadas las sociedades que han
judicializado el limite de licencias

e La CAM planea una app comun de
eurotaxis junto a las VTC

* Implantado un geolocalizador para evitar
que falten taxis

20. Emobility

e Entrevista con Javier Navarro, CEO de
Gasmoaocion
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» La Gaceta del Taxi, presente en el
Congreso de editores de CLABE

26. Homologados

e | os vehiculos autorizados para taxi
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e Encuentra aqui a tus proximaos usuarios

30. Salud

* Mejorar la salud al volante con una mejor
dieta
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El nacimiento de la
ciencia economica

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

a historia se ha dividido en cinco edades, que son: la Prehistoria

que abarca la Edad de Piedra y la Edad de los Metales incluyen-

do el Paleolitico, Mesolitico y Neolitico, la Edad Antigua, la Edad
Media, la Edad Moderna, la Edad Contemporanea, y en el siglo XXI se
incorpora 6) la Edad Digital
A través de los designio de todas estas fases ciclicas siempre ha
estado la economia como parte de la vida en el ser humano, es por
ello que, tratando esta area, en un principio, no debemos de con-
fundir historia del pensamiento econémico con historia econémica,
ya que existe diferencias entre estos dos campos de estudios. Son
disciplinas parecidas e incluso complementarias, pero no iguales.
La primera relata como han evolucionado las ideas de los distintos
economistas a lo largo de la historia y la segunda, trata de describir
como sucedieron los hechos.
Por tanto, el origen de la economia comenzo en la Edad Antigua con
las antiguas civilizaciones (siglo VI afiio 5000 a.C.) Esclavismo, como
fue en Mesopotamia, Grecia, el Imperio romano, las civilizaciones
arabes, persas, chinas e indias en la Edad Antigua, donde la mayor in-
fluencia de esta época viene por parte de los griegos, cuya actividad

“En realidad no puedo enseiiar
nada a nadie. Solo puedo
hacerles pensar”
Sacrates

comercial tuvo un incipiente desarrollo durante los siglos lll y IV a. C.
Los pensadores griegos como Herddoto, Teuclides, Hesiodo y Jeno-
fonte se dedicaron al estudio de la economia aportando algunas teo-
rias, sin embargo, es a partir de Socrates (470-399 A.C.) profesor
de Platon (427-347 A.C.) y, este a su vez de Aristoteles (384-322
A.C.), donde se encuentra conceptualizaciones mas sistematizadas
en relacién con aspectos econdmicos de la vida. se debe de hacer
referencia que estos Catedraticos del pensamiento econémico, por
primera vez, utilizaron un simil de la palabra economia por la palabra
“crematistica”.

Con la llegada de Edad Media (del 500 d.C. al 1500 d.C. - V al XV)
Feudalismo, el erial del pensamiento econémico coge mayor auge
entre el siglo Xlll y XVI, con los doctores escolasticos, el franciscano
Alejandro de Hales, y los dominicos San Alberto Magno, Patron de
las ciencias naturales, quimicas y exactas y Doctor Universal de la
Iglesia catédlica, traductor y comentarista de la filosofia de Aristote-
les maestro del escolastico Santo Tomas de Aquino, llamado Doctor
Angélico, que establecieron las lineas maestras de la economia, ver-
tebrandose en los siguientes campos, la teoria del valor, la determi-
nacion del precio justo, y la teoria del dinero.
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A la etapa anterior, le sucede la Edad Moderna (del 1500 d.C. -
XV), era del Mercantilismo germen de la revolucién o reforma pro-
testante, que fue un ‘movimiento religioso que buscaba protestar
en contra de las malas practicas y los abusos que se venian pre-
sentando al interior de las iglesias catdlicas. Los principales refor-
madores fueron Martin Lutero y Juan Calvino, sin embargo, con la
burguesia ganando poder social y con la explosion de la primera
revolucion industrial, surge la Edad Contemporanea (del 1760 y
1840 - XVIIl), terminaria surgiendo el capitalismo, por un cambio
de pensamiento, aplicandose la economia como ciencia gracias a
Adam Smith (1723-1790), considerado el padre de la economia
moderna, quien en su libro “La riqueza de las naciones”, desarrollé
el primer modelo de economia de mercado con su amplio enfoque
en el libre mercado y la division del trabajo, el crecimiento econé-
mico, la libre competencia, el liberalismo y la economia politica.
Dentro de este contexto hizo su aparicion John Maynard Keynes
(1883-1946), llamado el padre pionero en la macroeconomia y de-
fensor de politicas intervencionistas, y por ultimo la historia cita
a Milton Friedman (1912-2006), el padre de la corriente mone-
tarista e impulsor del neoliberalismo, son figuras clave que han
moldeado el pensamiento econémico moderno. Estos son los cere-
bros pensadores de la historia moderna, que ayudaron a forjar los
sistemas econémicos mundiales.

Es interesante destacar la contribucion de todos ellos, que marca-

ron hitos importantes en la historia econémica, Sus aportes han
dado grandes avances, revolucionando la forma de pensar en el
ambito econdmico, y que han influenciado a los hacedores de po-
litica econdmica de los gobiernos para implementar una serie de
medidas para hacer frente a los diferentes ciclos de la economia.
Sin embargo, en las actuales circunstancias de poder y control de
la economia se asienta en los inversores capitalistas de la recién
aterrizada Edad Digital (2007 hasta nuestros dias - finales del
siglo XX e inicios del XIX), son los principales hacedores de los
cambios que seguiran produciéndose en la economia mundial.
Resumiendo, la economia estudiada desde sus inicios a través del
método simple del intercambio de cosas, bienes y productos entre
pares, cominmente denominado trueque, fue evolucionando hasta
llegar al actual complejo y globalizado capitalismo tecnoldgico en
poder de los grande inversores, no sin antes, haber pasado por
otros modelos de economia, como el esclavista (VI a.C.), el feudal
(X-XI), el capitalismo (XIll), el mercantilista (XVI-XVII), el Fisidcrata
(XVIII), el Clasico (XVIII - XIX), el Marxista (XIX), el Neoclasico (XIX-
XXl), el Keynesiano (XX -XXI), el Monetarismo (XX), el Liberalismo
[XX-XXI), y el Digital (XX-XXI hasta?).

Como podemos observar, en cada época se inicia un nuevo sistema
econémico precedido por un cambio en la filosofia de los pensado-
res. Continuara...
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primera carrera

“El taxi reine los requisitos para

Taxista de Madrid conocido como Mansilla también entiende que tiene derecho para la jubilacién anticipada

| Gobierno de Espafia tiene previsto lle-

var a cabo una reforma de la jubilacién

anticipada, y esta contemplando la posi-
bilidad de ampliar los colectivos de trabajado-
res que pueden retirarse antes de su ejerck-
cio laboral. Para ello, van a estudiar y analizar
las profesiones que, por sus caracteristicas,
puedan ser consideradas peligrosas, peno-
sas o con alto indice de siniestralidad.

Las asociaciones representativas de auto-
nomos tienen mucho que decir en este pun-
to, ya que, como principal novedad en esta
madificacion legislativa, pueden impulsar en
una primera fase preliminar que se revisen
y se tengan en cuenta coeficientes de deter-
minadas profesiones para que se les pueda
aplicar, en su caso, la jubilacion anticipada.

Es en este punto donde el sector del taxi
quiere que se le tenga en cuenta y que los
profesionales, sometidos a largas jornadas
de trabajo con mucho estrés y en la mayoria
de los casos durante muchos afios, puedan
optar a la jubilacion anticipada sin ser pena-
lizados.

Celia Ferrero, vicepresidenta de la Aso-
ciacion de Trabajadores Autdnomos (ATA),
en declaraciones ofrecidas a La Gaceta del
Taxi, ha explicado que la modificacion de la
jubilacién anticipada es un asunto que esta
actualmente en la Mesa de Didlogo Saocial.

“Se ha avanzado mucho y viene a establecer
coeficientes reductores para aquellas acti-
vidades que tengan caracter de penosidad,
siniestralidad, toxicidad o salubridad”.

La representante de ATA recuerda que el
trdmite para que se incluya a determinados
sectores se ha de iniciar a través de las aso-
ciaciones representativas de auténomos, la
patranal o los sindicatos. “Se debe hacer una
salicitud tras escuchar al colectivo, especifi-
cando el por qué consideran que deben acce-
der a estos coeficientes reductores. Poste-
riormente se pasa por una serie de informes
hasta que se da el visto buena”, indica.

“Se tiene que tratar con cada una de las
actividades o colectivos especificos. La no-
vedad de esta modificacién es que se inicia
a traves de las asociaciones de auténomaos
en el caso de los trabajadores por cuenta
propia y, ademas, la otra novedad es que se
considera, no ya solo la siniestralidad, sino

Las asociaciones
de autonomaos,
encargadas de iniciar
la peticion

que se tienen en cuenta factores como la pe-
nosidad”, explica Ferrero.

El papel de las asociaciones de
auténomos

“Se van a mirar varios indicadores para es-
tablecer cudles serian los coeficientes reduc-
tores. Y en esta ocasion se van a considerar
otros criterios como la penosidad, y no solo
la siniestralidad”, insiste Ferrero. Hay que re-
cordar en este punto que la penosidad es la
incidencia de baja relacionada con el puesto
de trabajo. Es decir: el volumen de enferme-
dades profesionales o la incidencia de baja
que existe en una actividad concreta y rela-
cionada directamente con esa actividad.

Desde la Unién de Profesionales y Traba-
jadores Auténomos [UPTA), su presidente
Eduardo Abad afirma que “urge establecer
un catalogo que determine aquellas activi-
dades que desarrolla el colectivo de auté-
nomas, consideradas penosas o de peligro-
sidad, para que puedan ser incluidas en la
reforma de la jubilacién anticipada”. En este
sentido, hace referencia a aquellas profesio-
nes con largas jornadas laborales con falta
de control horario y que no tienen ninguna
regulacion.

“‘No entendemos qué hace un auténomo
subido a un andamio a los 66 arios, ni como
un taxista de avanzada edad hace jornadas de
mas de 14 horas”, explica Abad, que se frena
a la hora de mencionar a otras muchas profe-
siones que, por su naturaleza, “se convierten
en actividades peligrosas”. “Los auténomos
también somos trabajadores y no permitire-
mos que, una vez mas, se produzcan diferen-
cias con connotaciones negativas entre el tra-
bajo por cuenta ajena y el trabajo por cuenta
propia”, aseguran desde UPTA.

El taxi, perfectamente
legitimado

Centréandonos en el sector del taxi en par-
ticular, Celia Ferrero de ATA lo tiene claro: “El
taxi estaria perfectamente legitimado para, a
través de las organizaciones representativas
de auténomas, iniciar este trémite. Se ten-
dria que poner en contacto con las asocia-
ciones e impulsar la reforma”, explica la vice-




acceder a la jubilacion anticipada®

presidenta de ATA, que recuerda que es una
“reivindicacion de hace afios en el sector”.

“Nos gustaria que en la propuesta se
tenga en cuenta la edad como un factor de
penosidad, sin que haya que considerar las
bajas y su relacién con el trabajo. Queremos
ir mas alla, y que la propia edad sea de por
si un factor de penosidad en ciertas activida-
des como puede ser el taxi en el que hay que
pasarse tantas horas detras de un volante”,
subraya Ferrero, que hace hincapié también
en la discriminacién que sufre el taxi con
otros transportistas, como los de mercan-
cias, que si que pueden acceder a la jubila-
cién anticipada. “No lo entendemos y no tiene
sentido”, sentencia.

Por su parte, el presidente de UPTA ase-
gura gque en su asaciacion tienen claro que
“hay sectores de actividad que tienen una

»ou

situacion llamada de penosidad”. “Las perso-

Celia Ferrero, vicepresidenta de la Asociacién de Trabajadores Auténomos [ATA)
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primera carrera

Eduardo Abad, presidente de la Unién de Profesionales y Trabajadores Auténomos (UPTA)

nas que trabajan durante un largo periodo de
tiempo sentadas al volante comao pueden ser
los transportistas tienen mas que justificado
el acceso a una jubilacién anticipada, entre
otras cosas porque la situacion musculoes-
quelética de quienes estan al volante se de-
teriora”, explica Abad, que insiste también en
que hay un deterioro psicosocial que afecta
a la salud de esos trabajadores, con largos
periodos de tiempo y sin descansos.

“A diferencia de los transportistas de mer-
cancias, el taxista es un auténomo que no tie-
ne tacografo, es decir, no tiene los tiempos
de trabajo establecidos. Los taxistas, para
poder cumplir con los objetivos econémicos
y para que su actividad sea rentable trabajan
largos periodos diarios de actividad que en
el mejor de los casos no baja de las 11 o las
12 horas”, sefiala el representante de UPTA.

“El sector del taxi tiene unas condiciones
de trabajo realmente duras y es un colec-
tivo que tiene que estar incluido dentro de
las profesiones que deben tener acceso a
la jubilacién anticipada a través de los coe-
ficientes reductores. El taxi, ademas, retne
los requisitos de peligrosidad puesto que los
profesionales estan en contacto continuado
con otros vehiculos que transitan por la via
publica, sometidos a estrés, falta de suefio y
con riesgo de sufrir enfermedades psicoso-
ciales”, analiza Eduardo Abad.

La posicién de las asociaciones
del taxi

Desde el taxi, las principales organizacio-
nes representativas a nivel nacional también
apuestan porque se tenga en consideracion
al sector a la hora de incluirlo entras las pro-
fesiones a tener en cuenta para la jubilacion
anticipada. “Este trémite como auténomos
gue somos la mayoria es mas complejo que
si fuéramos trabajadores asalariados. Pero
se deben aplicar coeficientes reductores en
el taxi y que se nos tenga en consideracion
en la jubilacion anticipada. El Ministerio nos
debe tener en cuenta, més alld de si consi-
deren al taxi una profesién penosa o no. Es
hora de que el Ministerio de Trabajo aborde
este asunto”, explicd a nuestro medio Julio
Sanz, presidente de la Asociacion Nacional
del Taxi [Antaxi).

Los taxistas no tienen
limites a su jornada
laboral como otros

transportistas

El taxi defiende
que se le apliquen
coeficientes
reductores

Por su parte, Alberto de la Fuente Mifiam-
bres, presidente de la Federacion Espafiola
del Taxi (Fedetaxi), aboga para que, en cual-
quier caso, esta jubilacion anticipada tenga
un cardacter voluntario, aunque es una medi-
da que se implantaria con afios de retraso
porgue es una demanda que tiene mucho
tiempo en el sector del taxi. El representan-
te de Fedetaxi hace hincapié en el agravio
comparativo que tiene el taxi con los trans-
portistas de mercancias, 0 incluso con otras
profesiones que no demandan de la exigen-
cia que por ejemplo afrontan los taxistas en
una gran ciudad. “Queremos que se tenga en
cuenta al taxi en la jubilacion anticipada y que
no se le penalice al taxista que opte por esta
opcién”, aclara el presidente de Fedetaxi.

En cuanto a la tramitacion de la norma,
desde ATA confian en que no tarde mucho,
pero si que dejan claro que 2024 esta sien-
do un ano politicamente convulso y las cam-
pafas electorales catalanas y europeas pue-
den hacer que se vaya retrasando porque
nadie quiere dar un paso en falso. “Lo bueno
es que en el momento en que salga, se inicia
el tréamite, hay plazos y va a dar mucha agi-
lidad y una vez que se hacen las solicitudes
de patronal, sindicatos o asociaciones habra
unos plazos y el procedimiento sera bastante
agil", anuncia Ferrero.

Por otro lado, UPTA hablar primero de con-
seguir que el procedimiento, que ahora mismo
aln esta en esa fase preliminar, se abra para
que se inicien las distintas negociaciones con
el Ministerio y se ponga encima de la mesa
las situaciones de los distintos colectivos. Una
vez suceda ese paso, se iniciard una negocia-
cién para la jubilacién anticipada que esperan
tener cerrada a lo largo de este afio ya que es
fundamental “para el taxista y también para
otras actividades econémicas”.

Javier Izquierdo
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Golpe del Tribunal Supremo a

Para diferenciarlos
del taxi, los
servicios de

VTC deben ser
precontratados
segun la Ley de
Transportes,
que ademas da
potestad a los
agentes de la
policia local para
inmovilizar a
dichos vehiculos
de alquiler que
incumplan la
norma. Esta
inmovilizacion fue
recurrida hasta el
Tribunal Supremo
por parte de una
compaiiia de VTC.
El Alto Tribunal
no ha estimado
sus pretensiones,
avalando a
los agentes
la potestad
de inmovilizar
dichos coches,
y reiterando
el caracter de
servicio publico
protegido del
sector del taxi.
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Los agentes pueden inmovilizar VTC sin un procedimiento previo

vilidad reducida atraviesa un momento

critico. En nuestro pais, muchas ciuda-
des estan viendo como el volumen de este
tipo de vehiculos cada vez es menor y en
ciudades como Madrid la situacién empeora
cada semana. Desde el taxi las principales
emisoras de la capital hacen lo que pueden y
critican la inaccion de la administracion.

A comienzos del mes pasado conocimos
una sentencia del Tribunal Supremo que
puede tener una gran importancia en el pre-
sente y futuro méas inmediato para el control
de la actividad de los vehiculos con autoriza-
ciones de alquiler con conductor (VTC) en
nuestro pais. El Alto Tribunal, tras un proce-
so judicial largo, determiné en su sentencia
que la inmovilizacion de estos vehiculos, por
parte de los agentes, es una actuacion legal,
constitucional y no discriminatoria en favor
del taxi.

La Sala de lo Contencioso Administrativo
del Tribunal Supremo decidié por lo tanto
desestimar un recurso de casacion inter-
puesto por la empresa de VTC, Ares Capital,
contra la inmovilizacion de uno de sus vehicu-
los que circulaba en zonas de demanda de
servicios sin tener precisamente el servicio
previamente contratado. Estos hechos suce-
dieron el 18 de febrero de 2022, y desde

EI taxi adaptado para personas con mo-

entonces se produjeron una serie de movi-
mientos judiciales que a muchos de nuestros
lectores ya les pueden resultar familiares.
Como hemos apuntado, en febrero de
2022 agentes de la Policia Local de Sevilla
inmovilizaron una VTC que estaba circulan-
do por la calle en zonas de alta demanda de
viajeros y sin un servicio previamente con-
tratado. La comparnia de VTC impugno esta
actuacion de los agentes presentando, en
primer lugar, un recurso en los Juzgados de
lo Contencioso-Administrativo en defensa o
proteccién de sus derechos fundamentales,
que entendian que habian sido vulneradaos.
El recurso presentado por Ares Capital fue
desestimado, pero la compariia de VTC no se
quedd de brazos cruzados y presento un re-
curso de apelacion ante el Tribunal Superior
de Justicia de Andalucia (TSJA), que también
fue desestimado en febrero del afio pasado.
La empresa de VTC prosiguié con su es-
calada judicial hasta presentar un recurso

La precontratacion
como herramienta
para diferenciar
servicios



la captacion ilegal de las VTC

de casacion ante el Tribunal Supremo. En
este procedimiento, ademas de Ares Capi-
tal como recurrente, se personaron como
partes recurridas el Ayuntamiento de Sevilla,
la Asociacion Nacional del Taxi (Antaxi), Taxi
Project y Elite Taxi Sevilla.

La inmovilizacion y su
constitucionalidad

Admitido a trémite el recurso, Ares Capital
planted su defensa en dos frentes. En primer
lugar, cuestiond si las inmovilizaciones de las
VTC por parte de los agentes necesitan de
un procedimiento administrativo previo o si
es suficiente con que los agentes levanten
acta de denuncia. Dentro de esa estrategia
de defensa, también plantearon si la inmovili-
zacion va en contra de derechos constitucio-
nales como la presuncién de inocencia o el
principio de igualdad. Por otro lado, se pre-
guntaban si, con esta normativa, se estaba
dando una posicion ventajosa a los taxistas.

En este sentido, desde el taxi defendieran
por un lado que la inmovilizacién no vulnera
la Constitucion Espafiola y que, ademas, esta
respaldada por la Ley Organica de los Trans-
portes Terrestres (LOTT) que la recoge en su
articulo 143.1 a). La Asociacion Nacional del
Taxi [Antaxi), solicité que se rechazasen las
pretensiones de inconstitucionalidad preten-
didas por la compafiia de VTC.

El taxi puede estar
protegido por su
caracter de servicio
publico

En el andlisis de la sentencia, el Supremo
insiste en que Ares Capital lo que ataca es
la propia LOTT, ni siquiera la infraccién en si,
puesto que en ningln momento niegan que
se haya cometido esa busqueda de viajeros
en la via pablica.

Con respecto a si la actuacion de los agen-
tes iba en contra de los derechos fundamen-
tales de la empresa titular de VTG, la Sala del
Supremo rechaza que fuera asi y recuerdan
que la actuacion de los policias se basa pre-
cisamente en el procedimiento sancionador
que tiene cobertura en la LOTT.

El taxi: un servicio publico
impropio y de interés general

Una vez que los magistrados aclaran que
no se vulneran los derechos fundamentales,
se centra el Supremo en la otra queja plan-
teada por la compariia de VTC, que se basaba
en que esa inmovilizacion supone una discri-
minacion de su servicio con respecto al taxi,
y que, por lo tanto, es contraria al principio de
igualdad. En este punto recuerda el Supremo

que, para lograr la competencia equilibrada
entre ambas modalidades de transporte,
ha considerado legitimas algunas medidas
con rango de ley que incluyen limitaciones
a las VTC. Esas limitaciones, explica el Alto
Tribunal, se basan en una razén imperiosa
de interés general que radica en que el taxi
constituye un servicio de interés publico, res-
pecto del cual las administraciones tratan
de garantizar unos determinados niveles de
calidad, seguridad y accesibilidad y que, ade-
mas estd sometido a una intensa regulacion
para asegurar dichas caracteristicas. Por lo
tanto, es legitimo el objetivo de mantener un
equilibrio entre ambas modalidades como
una forma de garantizar el mantenimiento
del taxi como un servicio de interés general.
Recuerda que los servicios de VTG, segin
la ley, deben contratarse previamente y que
dichos vehiculos deben llevar a bordo la do-
cumentacion acreditativa a esa contratacion.
El hecho de que las VTC Unicamente puedan
atender servicios precontratados se funda-
menta, segun el Alto Tribunal Esparial, “en esa
razén imperiosa de interés general para man-
tener una prestacion equilibrada de ambos
servicios”. Por lo tanto, no se puede deducir
que se infringe la Constitucién porque, aunque
taxi y VTC sean actividades de distinta natura-
leza, el taxi “es un servicio pablico impropio, hay
diferencias sustanciales entre unos y otros y
no cabe exigir el mismo tratamiento juridico”.

MBUSTIELE

EXCLUSIVAS FORMULAS [}ISEF'-JJ'-".[_!AS PARA
CADA SISTEMA DEL AUTOMOVIL

11



actualidad

El Supremo rechaza que se discrimine a las VTC con respecto al taxi

Inmovilizacién sin procedimiento
previo

Una vez diferenciados los dos servicios,
algo que el Supremo se esfuerza en recal-
car durante su sentencia, los magistrados
se centran en analizar otra de los argumen-
tos planteados por la empresa de VIC. En
este caso discute si la inmovilizacion, como
medida para evitar una accion contraria a la
normativa, es 0 no proporcional, y si, por lo
tanto, vulnera el principio de presuncion de
inocencia al no disponer de un procedimiento
previo.

Recuerda el Supremo en este punto que,
si se demuestra que hay indicios de VTC cir-
culando sin justificar un servicio previamente
contratado, esto supone una infraccién muy
grave. Ademas, los magistrados insisten en
argumentar que el hecho de que sea inme-
diata esa inmavilizacion, y condicionada la
libertad del vehiculo al pago de una sancién,
no vulnera la Constitucién. Y no lo hace por-
gue esa inmovilizacién inmediata de la VTC
busca proteger al taxi como sector perjudi-
cadoy se le protege con la paralizacién inme-
diata de la conducta infractora evitando su
reiteracion. La contundencia de la medida es
coherente con la gravedad de la infraccion.
Como es entendida la inmovilizacion comao
una medida cautelar o provisional, el derecho
a la presuncion de inocencia no se vulnera.

“El hecho de que no se exija una prueba
previa se asienta en la previsién de certeza
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de las denuncias gue tienen los agentes de
seguridad”, afirma la Sala del Supremo, indi-
cando también gue el hecho de que la inmo-
vilizacién perdure hasta el pago de la sancién
no supone un castigo, sino la necesidad de
amparar un bien indiciariamente lesionado.
No es, por lo tanto, una medida represiva
porgue impuesta la sancién y cumplida, se
levanta la suspensién y si luego se impugna y
se anula, no hay nada que impida el reintegro
del importe de la multa.

El Supremo, por lo tanto, concluye que la
inmovilizacién de las VTC en virtud de la LOTT
no requiere de un procedimiento sanciona-
dor previo, y basta con el acta de la Policia
Local o Municipal. Ademas, sostiene que la
inmovilizacién prevista en el articulo 143.a)

no discrimina a las VTC respecto al taxi, pues
se trata de otorgar una proteccion inmedia-
ta al taxi, como servicio publico, ante la apre-
ciacion por parte de los agentes de la Policia
Municipal de un ilicito muy grave que afecta
a un elemento sustancial para defender a las
VTC respecto al taxi.

Por atro lado, en la conclusion de la sen-
tencia vuelve a insistir en que la inmoviliza-
cién no discrimina a las VTC en relacion al
taxi, como servicio publico, ante la aprecia-
cién por los agentes de la Policia Municipal
de la concurrencia de un ilicito muy grave
que afecta a un elemento sustancial -la pre-
contratacién- para diferenciar los dos servi-
cios. La inmovilizacién, explica el Supremo,
es una medida cautelar o provisional, no es
una sancién impuesta de plano, por lo que
el principio de inocencia no queda dafiado al
basarse en la apreciacién indiciaria de los
agentes de policia.

Por todos estos motivos decidio la Sala
desestimar el recurso de casacion de Ares
Capital, en una decisién que ha celebrado la
mayaria del sector del taxi, ya que les respal-
da en su posicion y refuerza la ilegalidad en
la que incurren las VTC que captan usuarios
por la via plblica, en zonas de alta demanda,
sin tener un servicio precontratado.

Ademas, desde el taxi celebran que el
Supremo haya dejado claro el caracter de
servicio publico de su sector, diferencian-
dolo claramente de las VTC, y avalando la
inmovilizacién como una herramienta para
mantener a raya esa distincion entre los dos
sectores.

Javier |zquierdo

Los agentes inmovilizan VTC en el
aeropuerto de Barcelona

Dias después de que el Tribunal Supremo ratificara la inmovilizacion de vehiculos de
transporte con conductor (VTC) por parte de los agentes de la palicia local cuando se
estén cometiendo infracciones graves, los Mossos d ‘Esquadra llevaron a cabo un ope-
rativo de inspeccion y contral en el aeropuerto del Prat de Barcelona.

En esas labores de inspeccion sobre vehiculos de menas de nueve plazas, varias VTC
fueron sancionadas e inmovilizadas por no disponer de una licencia urbana para prestar
servicio. Es decir, tal y como contempla la normativa a nivel sancionador, incurrir en una
infraccion grave trae consigo la inmovilizacién como medida de precaucion.

En relacion al taxi, la organizacion Elite Taxi Barcelona también informd que en medio
de ese operativo también fueron sancionados algunos taxis que iban con la tarifa de
precio cerrado (tarifa 3) sin un servicio previamente contratado
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RTT Madrid y Taxitronic celebran
20 anos evolucionando con el taxi

Foto de familia de RTTM y Taxitronic celebrando el 20 aniversario en Madrid

| 19 de abril de 2004 supuso un antes y un después en la his-

toria de Radio Teléfono Taxi Madrid. Ese dia se puso en marcha

el sistema de gestion de flotas desarrollado por la compafiia
Taxitronic, que permitié automatizar el despacho de servicios. Veinte
afos después, los responsables de ambas compafiias, de ahora y de
entonces, se reunieron en Madrid para conmemorar este aniversa-
rio y recordar el comienzo de una estrecha colaboracién que sigue
muy vigente en la actualidad y mas activa que nunca.

A lo largo de estas dos décadas la evolucion tecnoldgica ha sido
constante y estas dos entidades no se han quedado atras, convir-
tiéndose ambas en pioneras en la renovacion del sector del taxi. Los
retos tecnoldgicos son cada vez mas apasionantes y por ese mativo
siguen trabajando conjuntamente para que el taxi no solo no se que-
de rezagado, sino que marque el paso en las Ultimas novedades en el
transporte de personas.

Para quienes estaban al mando de la emisora en esa época, aquel
19 de abril de 2004 no se les olvidard nunca. De hecho, Andres Veiga,
que hoy es el presidente de la entidad, recuerda la hora y el minuto
exacto de ese dia en el que se puso en marcha definitivamente el siste-
ma. También recuerdan cémo les fue la prueba, un dia antes, cuando
hicieron la carga de servicios sobre 50 taxis a la vez, algo que hasta
entonces parecia imposible. “Pasa-
mos a despachar servicios en dé-
cimas de segundo”, explica Veiga.

La implantacion de esta gestion
de flotas supuso un impulso enor-
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“La implantacion de este
sistema nos dio la vida”

a4

Radioteléfono =

me para la cooperativa, reduciendo considerablemente los tiempaos
de espera y permitiendo crecer muy répido en el volumen de socios
y hoy en dia se ha consolidado como la mas importante de la capital.
Tanto es asi que han pasado de contar con 650 socios en 2004 a
tener méas de 4.100 en la actualidad.

Por su parte, Jonatan Lépez, Director General de Taxitronic, expli-
c6 que el paso dado hace 20 afios marcé un antes y un después en el
trabajo de los taxistas, que dispusieron de un equipamiento punteroy
un salto de calidad enorme para prestar servicio.

Al encuentro de celebracion de estos 20 afios que se celebro el
pasado 25 de abril en la sede de Radio Teléfono Taxi en Madrid, tam-
bién estuvieron presentes las personas que hace ahora 20 afios se
encargaban de la gestion de la emisora. Enrique Gutiérrez, que fue
secretario de RTTM durante 19 afios, explicd que el cambio que su-
puso la implantacién del sistema de gestién de flotas “supuso pasar
de las catacumbas a la tecnologia moderna. Nos dio la vida”.

“Pasamos de las catacumbas a la tecnologia maoderna. El dia que
hicimos la prueba nunca lo olvidaré. Fue muy importante para noso-
tros”, explica Gutiérrez, que hace hincapié en que sin la implantacién
de este sistema de despachos hace ahora 20 afios, RTTM no seria
lo que es ahora.

En aquel abril de 2004 también es-
taba en el Consejo Rector de la emi-
sora Carlos Herrera, que recordd las
dificultades que entrafaba, en una ciu-
dad como Madrid, afrontar los desa-




El 63% de los servicios se
solicitan via telefdonica

fios orogréaficos para tener buenas comunicaciones y recalca la im-
portancia de la colaboracion con Taxitronic para el crecimiento de
Radio Teléfono Taxi. José Manuel Fernéndez, vicepresidente actual
de RTTM, incide en que el impacto en el sector fue muy importante
y recuerda que en 2008 habia ya 2.400 taxis en la emisora porque
suponia “una gran mejora econémica y comodidad”.

Por su parte Jonatan Lopez explica que desde Taxitronic centraron
sus esfuerzos en datar a los profesionales “de un equipamiento muy
puntero con el objetivo de ubicar a los taxistas correctamente para
que recibieran los servicios en el orden oportuno”. “Todo eso lo logra-
mos en un momento en el que las comunicaciones eran muy caras”.
La primera era tecnoldgica duro hasta la explosion de los smartpho-
nes, recuerda Lépez, que indica que desde 2014 se ha dado un paso
mas en el desarrollo tecnoldgico y actualmente, cada dia, se estan
automatizando aln mas los procesos en el sector. “Hay un mundo
detras de los taximetros y ha ido evolucionando a la velocidad que ha
evolucionado la tecnologia®, resaltd el director general de Taxitronic.

Evolucion sin perder lo que funciona

Por ese motivo la colaboracion entre dos entidades de este nivel es
fundamental para ir mejorando. Uno de los retos tecnolégicos mas
importantes hoy en dia es la inteligencia artificial (IA) y Andrés Veiga
explica que la estan incorporando poco a poco, subsanando errores y
trabajando conjuntamente con Taxitronic. No obstante, recuerda que
hay muchos usuarios que siguen optando por los medios tradiciona-
les de reserva de taxis, que prefieren hablar con personas, y por lo
tanto esa opcion no va a ser descartada por RTTM porque supone
“dar un valor afiadido”.

Ya son cientos los servicios que se despachan al dia con IA y eso
también esté colaborando al incremento en el ndmero total de ser-
vicios que estan cosechando en RTTM en 2024, donde durante el
primer cuatrimestre ya se han incrementado un 16% en relacién
con el mismo periodo de 2023. Pese a esa penetracion de la 1A,
desde RTTM recuerdan que aun el 63% de los servicios que ofrecen
se salicitan por teléfono. El otro 37% si que se pide ya de forma auto-
maética o por otros sistemas. “La rapidez de la llamada telefénica es
imbatible”, afirma Veiga, que tiene claro que no se trata de eliminar
unos medios sobre otros, sino que deben convivir. “La tecnologia hay
que utilizarla para dar calidad. Por ejemplo, en el afio 2000 teniamos
35 operadoras. Hoy se podria pensar que se ha reducido, pero no
es asi, ahora tenemos 52 operadoras que, gracias a esa tecnologia,
estan produciendo seis veces mas”.

La evolucién, por lo tanto, es un objetivo constante para ambas
entidades, y prueba de ello han sido innovaciones recientes como la
posibilidad de salicitar, de forma automatica, servicios por medio del
sistema de mensajeria WhatsApp, que esté funcionando bastante
bien. “RTTM para nosotros es una insignia e intentamos dar res-
puestas a sus necesidades. El sistema de WhatsApp, por ejemplo,
estd funcionando muy bien y ofrece muchas posibilidades”, recalca
Jonatan Lépez, muy satisfecho por los pasos conjuntos dados por
las compafiias y entusiasmado, al igual que los taxistas, por los retos
tecnoldgicos més inmediatos.

Andrés Veiga, pdte. de RTTM, junto a José Manuel Fernandez, actual vicepre-
sidente, junto a otros integrantes de la mesa de debate.

Jonatan Lépez, director general, junto a Montse Garcia, directora de Marke-
ting de Taxitronic, y otros miembros de la mesa de debate.

Mesa de debate

Durante el encuentro se llevo a cabo una charla para los me-
dios de comunicacion en la que participaron representantes de
las dos entidades. Por parte de Taxitronic, ademas del director
general, Jonatan Lépez, también estuvo presente Montse Gar-
cia, directora de marketing de la empresa. Por parte de Radio
Teléfono Taxi participaron el actual presidente Andrés Veiga, y
el vicepresidente José Manuel Fernandez. Ademas, y para darle
aln mas sentido al homenaje, estuvieron presentes participando
de la conversacion miembros del consejo de RTTM en el ya trans-
cendental mes de abril de 2004 como Enrique Gutiérrez, quien
fuera el secretario; Carlos Herrera, vicepresidente; Manuel Beni-
to, delegado; Jaime Sierra, responsable de la central; y Manuel
Canalejo, comercial de la emisora por aquel entonces.

Después de la emativa charla, representantes de ambas com-
pafias, de ahora y de entonces, asi como otros invitados, com-
partieron un rato distendido recordando anecdatas y poniendo el
foco en el futuro del sector.
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Conocidas las cuatro sociedades que quieren ampliar
los taxis en Madrid
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a se conoce el nombre de las cuatro sociedades de trans-

portistas que quieren ampliar el nimero de licencias de taxi

de Madrid y que han judicializado el proceso por la via de lo
contencioso-administrativo. En este litigio judicial se han persona-
do ya las asociaciones del sector madrilefio y algun taxista a titulo
individual.

Tuk Tuk Emobility, Formatravel Sociedad Cooperativa Madrilefia,
Quijote Primer Centenario Sociedad Cooperativa y Formatruck Glo-
bal Sociedad Cooperativa son las cuatro entidades, dedicadas al
transporte de mercancias y vinculadas a la Federacion Nacional de
Asociaciones de Transporte de Espafia [Fenadismer] las que han
impulsado que sea la Justicia la que debata si se puede abrir 0 no
el cupo de licencias de taxi en Madrid.

La dltima en conocerse su identidad fue Tuk Tuk Emobility Socie-
dad Cooperativa Madrilefia, cuyo recurso a recaido en el Jugado
de lo Contencioso Administrativo n® 12 de la capital. Su domicilio
se encuentra en la calle Watteau S/N, curiosamente la calle tra-
sera a Alejandro Ferrant, la calle donde tienen su sede social las
otras tres entidades, y también Fenadismer.

Un abogado con pasado en el taxi

Durante las Ultimas semanas también hemos podido saber
quién sera el abogado que defiende a estas sociedades solicitan-
tes de las licencias de taxi. Se trata de Emilio Dominguez, abogado
que tuvo un pasado en el sector del taxi, concretamente en la Aso-
ciacién Gremial del Taxi de Madrid, y también estuvo vinculado a la
plataforma Uber.
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Hay que recordar que fue el pasado mes de octubre de 2023
cuando estas compafiias solicitaron licencias de taxi que en un pri-
mer momento fueron rechazadas por la Direccion General de Ges-
tién y Vigilancia de la Circulacion del Ayuntamiento de Madrid. Ante
esta primera negativa, estas sociedades presentaron un recurso de
reposicion, el cual también fue desestimado en diciembre del pasado
afo. Ahora, acabada la via administrativa, han decidido iniciar un pro-
cedimiento judicial en el Juzgado de lo Contenciosc-administrativo.

Estas entidades antes de judicializar el tema de la ampliacién
del nimero de licencias de taxi en Madrid, solicitaron un informe a
la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC],
que critico la restriccion al volumen de licencias de taxi en Madrid.

Las asociaciones del taxi no han dudado en personarse en estos
procedimientos y se espera gque se produzca una acumulacién de
los cuatro recursos ya que tratan sobre un asunto idéntico.

Hay que recordar que el procedimiento para la concesion de li-
cencias de taxi en Madrid esté sujeto por un lado a una normativa
autondmica, que establece un cupo de 2 licencias por cada 1.000
habitantes en municipios de mas de 500.000 habitantes, y por
otro lado por la Ordenanza Municipal del Taxi, que establece que
las nuevas licencias de taxi, en su caso, deben someterse a un
concurso previa consulta a las asociaciones del taxi.

Las sociedades de transportistas, y también la propia CNMC
entienden que estas limitaciones suponen para las compafias so-
licitantes una vulneracion de la LGUM. Defienden que la limitacién
cuantitativa para ejercer la actividad de taxi adaptado puede cons-
tituir un limite a la actividad econémica discriminatorio, no necesa-
rio y desproporcionado.




La CAM creara una app para transporte accesible con taxis y VTCs

Jorge Rodrigo, consejero de Transportes, Vi-
vienda e Infraestructuras de la Comunidad de
Madrid, ha anunciado que el Gobierno regional
tiene previsto crear una aplicacién mavil para
gestionar reservas de personas con movilidad
reducida tanto en taxi como en vehiculos de
alquiler con conductor (VTC). Tambien expli-
co que, ademas de la app, se va a poner en
marcha una mesa de trabajo especifica para
mejorar los taxis y VTC adaptados a personas
con movilidad reducida. Por otro lado, mas alla
de la linea de subvenciones anunciada la sema-
na pasada por el Ayuntamiento de la capital, la
Comunidad ha indicado que estudiaré nuevas
lineas de ayudas destinadas a la adquisicion
de eurotaxis y VIC adaptados. Tampoco se
han descartado las ayudas directas hacia los
profesionales que llevan a cabo el transporte,
algo que demanda desde el taxi y que también
entendid como razonable el propio presidente
de Famma en la entrevista concedida a nuestro
medio.
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Infraestructuras de la Comunidad

Reaccion del taxi

Desde el taxi, insisten en que son servicios
distintos, por lo que la creacion de esta apli-
cacién conjunta no convence al sector. Sin
embargo, en el primer encuentro mantenido
para abordar el problema del eurotaxi, el sec-
tor insistio en la necesidad de subvencionar
directamente el servicio con una ayuda para
el taxista, con el objetivo de evitar la sangria
y cambiar la tendencia en la que nos encon-
tramos con una reduccién semanal del volu-
men de coches adaptados. En el citado en-
cuentro también se hablé de la posibilidad de
incrementar las labores de inspeccion para
vigilas que las personas que ostentan taxis
adaptados cumplan la normativa porque tal y
como llevan meses denunciando emisoras y
asociaciones del taxi, hay un porcentaje con-
siderable de taxistas con vehiculos adapta-
dos que no prestan servicio a personas con
movilidad reducida.
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Taxistas llevan al juzgado la
concesion de licencias temporales

“Discriminatoria”. Asi considera un grupo de taxistas que ha
sido la concesién de 200 licencias temporales en Palma, que
han sido otorgadas al 100% a titulares dejando al margen a los
asalariados. Por este motivo, han presentado una demanda en
el Juzgado de lo Contencioso Administrativo n®2 de Palma. Para
los demandantes, el procedimiento no ha reservado un cupo
fijo para los asalariados, discriminando a estos trabajadores..
El afio pasado ya este grupo, conformado por cuatro taxistas,
presentaron un recurso para gue se reconsiderase esa opcién
y se tuviera en cuenta a los asalariados. Este afo la demanda
ha sido admitida a tramite y ahora, segtin explica Ultima Hora,
la administracion tiene 20 dias para entregar el expediente ad-
ministrativo y los taxistas demandantes tienen 20 dias para pre-
parar la demanda. El decreto, que como hemos apuntado fue
aprobado en marzo para evitar la escasez de taxis durante la
temporada de verano, permitiré que estas 200 licencias extras
puedan prestar servicio desde mayo hasta octubre

Nueva campana de inspeccion
y control a las VTC

Imagen Guardia Urbana Barcelona

La Guardia Urbana de Barcelona ha iniciado un dispositivo es-
pecifico de control de los vehiculos de transporte con conductor
(VTC). En esta campania se llevaran a cabo controles en estacio-
nes y puntos de interés turistico y comercial. El cuerpo policial
barcelonés ha anunciado este dispositivo en sus redes saociales,
haciendo hincapié en que los controles de la actividad de las VTC
se llevaran a cabo en estaciones de tren y autobuses, puntos de
interés turistico, zonas comerciales y en las vias principales de
Barcelona. Esta camparia se suma a la que llevaron a cabo la
semana pasada en el aeropuerto, que se saldé con la inmoviliza-
cién de algunos vehiculos de alquiler con conductor por incum-
plimiento de la normativa

15 millones de euros para electrificar el taxi canario

La Consejeria de Transicion Ecolégica y Energia del Gobierno de
Canarias ha anunciado la apertura de la convocatoria de ayudas
para la adquisicién de vehiculos taxis eléctricos enchufables, asi
como para el desarrollo de infraestructura de recarga para los
profesionales del taxi. Estas ayudas, que tendran un valor tatal de
15 millones de euraos, proceden de los fondos europeos Next Ge-
neration. El plazo de presentacion de solicitudes para acceder a es-

Reunion con el taxi canario
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tas ayudas ya esta abierto y finalizara el 1 de julio de 2024. Por ello,
todos los profesionales del taxi y empresas que estén interesadas
deberan presentar de forma telematica su solicitud. De los 15 mi-
llones de euros que componen la totalidad de estas subvenciones,
12 se destinaran a la compra de nuevos coches eléctricas, mien-
tras que los otros tres restantes iran destinados a la instalacién de
infraestructuras de recarga de dichos vehiculos

aniversario




Implantan un geolocalizador para evitar que falten taxis

El Ayuntamiento de Elche, gobernado por el Partido Populary  que con el geolocalizador no se van a incrementar los servicios
Vox, ha decidido modificar la ordenanza que regula el servicio de  urbanos, pero si se va a evitar que los profesionales puedan pres-
taxi para que los vehiculos vayan dotados con un geolocalizadory  tar servicio fuera del casco urbano y en el aeropuerto cuando no
que en todo momento la administracién sepa qué estan hacien-  les corresponde.
do. Esta decision, segin explica el diario Informacién,
se ha adoptado para luchar con el supuesto problema
de falta de taxis en el casco urbano de Elche y en las
pedanias. Un tercio del total de la flota de taxis en Elche
tiene la obligacion de garantizar el servicio en el casco
urbano mientras que dos tercios pueden prestar ser-
vicio en el aeropuerto internacional de Alicante-Elche
Miguel Hernéndez. Las medidas adoptadas para evitar
que no haya oferta en el centro de la ciudad, a juicio
del Ayuntamiento, han fracasado y por ese mativo han
tomado ahora esta medida de implantar el geolocali-
zador. De hecho, se habian establecido sanciones de
hasta 3.000 euros y se habia anunciado un control
diario mas fuerte hacia los taxis para saber si estaban
cumpliendo con la normativa comprobando si podian o
no prestar servicio determinados dias en el aeropuerto
en funcién del nimero de licencia. Desde el Ayunta-
miento, y asi o refleja el citado medio, son conscientes

LL Empresas

Con los modelos Ceed Taourer y Niro de Kia muévete al ritmo defus clientes, Desde su disefio elegante hasta su rendimiento
eficiente, estos vehiculos ofrecen tode lo que necesitas para brindar un servicio excepcional. Con tecnologia de vanguardia
y espacio versatil, Kia es la mejor opcidn para tu negocio.

Emisianes €0y combinadas WLTP {gfoml: 119-131. Consumo combinade WLTP [f100km]: 4,5-58. EV: Emdslonos CO, WLTP (giflom]: O
Consumo combinado WLTP [EWh/ 100 kml: 16,2 “Corsultar marual die garantia Eia




nueva movilidad

“No hay una solucion 100%
eléctrica para la movilidad”

Javier Navarro, CEO de Gasmacién

a tendencia de los gobiernos europeos
desde hace unos afios a la actualidad
apunta hacia una Unica via para lograr
la verdadera movilidad sostenible y consiste
en apostar al 100% por el vehiculo eléctrico.
Sin embrgo, existen voces discordantes en
este asunto que sostienen que una transi-
cién, que apueste por alternativas como el
gas, es la mejor opcioén y la que econémica-
mente es mas eficiente para todos.
Javier Navarro CEO de Gasmacion, una
empresa pionera en la transformacion de

vehiculos de gas de nuestro pais, analiza el
papel que puede jugar el gas en la movilidad
del futuro a corto y medio plazo. Ademas, y
centrando el foco en un colectivo como el del

“La mayor demanda
de transformacion de
vehiculos procede de

profesionales”

taxi, Navarro resalta la fe que tienen los taxis-
tas por estos combustibles alternativos, que
les proporcionan ahorro, etiqgueta medioam-
biental y, sobre todo, fiabilidad.

Gaceta del Taxi.- ¢;En qué momento inicia-
ron la aventura y apostaron decididamente
por el gas en la automaocion?

Javier Navarro-- En el afio 2009 se creo
Gasmocién al comprender gue teniamos
que atender las necesidades en el sector
del transporte. Ese afio hubo tensiones con
respecto a los precios de los combustibles
tradicionales y queriamos dar una solucion a
nuestros clientes para paliar de alguna mane-
ra ese crecimiento. Operamos desde Valen-
cia, y empezamos a transformar vehiculos de
inyeccion directa y fuimos testigos del avance
en las tecnologias de las matorizaciones. Todo
lo que transformébamos lo haciamos buscan-
do el ahorro econémico para el cliente final y
cuando llegaron las etiquetas medioambienta-
les, comoa valor afadido no solo ofreciamas ya
el ahorro, sino que nuestros clientes podian
conseguir la etiqueta ECC.

La consecucion de esta etiqueta hubiera
tenido adn mayor importancia si, como esta-
ba previsto, a principio de 2023 se hubiesen
implantado zonas de bajas emisiones (ZBE)
en distintas ciudades de Espafia. Sin embar-
go, por distintos mativos se ha ido retrasan-
do la implantacion. Hay 149 ciudades que
deberian de haber implementado las ZBE y
a fecha de hoy estaremos en 16 o 17 ciuda-
des las que lo han llevado a cabo.

En cualquier caso, en todo este tiempo
desde Gasmocion hemos estado adaptan-
donos a las nuevas directrices y tecnologias,
estando controlados en la produccién con
unos requisitos muy estrictos. Tenemos en
la actualidad més o menos unos 200 talle-
res, formados adecuadamente bajo unos
estandares de buena praxis, seguridad y su-
jetos a la normativa.

Ahorro y ecologia

G.T.- A nivel de usuario, ¢,qué ventajas tiene
optar por la transformacién o por la compra
directa de un vehiculo de gas?

J.N.- Tiene dos ventajas. La primera de




El gas tiene la ventaja
econdmica y la
medioambiental

ellas es el ahorro econémico, que es muy importan-
te. Para que nos situemos, el litro de gasolina es-
tard actualmente de media ahora en 1.70 euros/
litro, mientras que el precio del gas esté en torno a
0,95. Ahiya se aprecia una diferencia importante. De
hecho, la mayor demanda histérica de transforma-
cién de vehiculos procede de los profesionales de la
carretera, en especial el sector del taxi, con largos
recorridos diarios. La otra ventaja es de caracter
medioambiental, es decir, la etiqueta ECO. Pero no
es un tan factor diferencial porque se dan casos de
vehiculos que ya cuentan con esa etiqueta y vienen
los clientes para que se los transformemos, es decir,
para que les facilitemos el ahorro. Nos encontramaos
con usuarios que buscan la consecucion de la etique-
ta y otros, sobre todo los profesionales, que buscan
mas el ahorro por el volumen de kilometros anuales
que hacen. Ademas, més alla de los ahorros directos
de consumo, el gas ofrece una serie de ahorros peri-
féricos y en ciudades como Madrid se nota atin mas.
Hay datos que son apabullantes, el incremento de co-
ches a gas que venden directamente los fabricantes
al usuario ha subido un 41% este afio. Es cierto que
aln no estamos en cifras de cientos de miles de vehi-
culos, pero si en decenas de miles.

G.T- Para una persona que no tenga conocimien-
to de esta tecnologia, pero que le interese por estas
razones que comenta, ;como es el proceso de trans-
formacion de su vehiculo desde cero?

J.N.- Llevamos muchos afios trabajando y es cierto
que todavia hay gente que no conoce esta tecnologia
y esta solucién. Una vez que nos ponemos en con-
tacto con el cliente, ya sean particulares, profesio-
nales o incluso talleres para formacién; lo primero
que hacemos es comprabar la viabilidad de la trans-
formacion. Para ello necesitamos que nos faciliten la
informacién que aparece en la ficha técnica. En base
a esa ficha técnica ya vemos la solucién que se pue-
de aplicar, el depdsito, etc. Por ejemplo, en el 98%
de los vehiculos que transformamos, el depésito se
coloca en el espacio de la rueda de repuesto. En oca-
siones o facilitamos un kit antipinchazos o el cliente
lo consigue. Una vez definidas las necesidades, tanto
de tecnologia, de transformacion, o de depésito, de-
rivamos al cliente a un taller de los que conforman
nuestra red que esté en su zona de influencia, porque
maés alla de la transformacién, también es importan-
te la postventa. A ese taller enviamos todo el equipo,
y el taller tarda de media dos dias en completar la

nueva =
movilidad

www.nuevamovilidad.es

ACTUALIDAD

El portal para conocer todo
lo necesario sobre transporte
urbanc y movilidad
sostenible

70%

De las empresas priorizan el
vehiculo eléctrico vy aumenta la
inversion en otros negocios
como los combustibles sintéticos

15.000
MILLONES

La movilldad como servicio,
constituye una oportunidad de
negocio para la distribucién

Una nueva
realidad

Concienciar, fomentar y
fortalecer la nueva realidad de
las pequefias y grandes ciudades
en materia de transporte de
viajeros




. nueva movilidad

“Defendemos que
debe haber una
transicion energética”

transformacién. En paralelo, trabajamos con
los laboratorios dependientes del Ministerio
de Industria y preparamos toda la parte do-
cumental. De esta forma, en el momento en
el que el cliente sale con el vehiculo transfor-
mado, y totalmente compraobado su correcto
funcionamiento por los profesionales del ta-
ller, se le facilita la documentacién para que
vaya a la [TV a registrar esa transformacion.
Ese proceso es de obligatorio cumplimiento.
Cuando empezamos hace ahora catorce
afos las ITV tenian mucho desconocimiento
de lo que era el gas, ahora practicamente
no hay ningin problema con la ITV; se regis-
tra la transformacion y automaticamente,
sobre todo en el caso de Madrid, aparece
esa transformacion en la base de datos de
la DGT. Y una vez hecho ese paso, el clien-

te lo Unico que debe hacer es dirigirse a la
DGT o a una oficina de Correos para solicitar
su etiqueta ECO. En muchas ocasiones se lo
tramitamos nosatros, pero hay clientes que
prefieren hacerlo.

Sectores muy dificiles de
electrificar

G.T- El gas, ¢es una alternativa real y du-
radera o una transicion? ¢Qué papel puede
jugar en un futuro a corto y medio plazo?

J.N.- Existe una presion muy alta dirigida
Unicamente a la tecnologia del coche eléc-
trico. Creo que se estan equivocando y ya
hay voces discrepantes, no solo en Espania,
también en paises donde la implementacion
del vehiculo eléctrico ha sido mas grande
como Alemania, Noruega y Paises Bajos.
Abogamos siempre porque debe haber una
transicion energética. Tenemos muy claro
que al final nos encontraremos con nichos
de movilidad que el cliente, dependiendo
de sus necesidades, elegira una tecnologia
0 un sector energético u otro. No hay una
solucién eléctrica al 100%. Hay sectores
que son muy complicados de electrificar

La transformacién de un vehiculo a gas se lleva a cabo en cuestion de dias

y no tenemos una red eléctrica suficiente
para atender una demanda del calibre que
pretenden. En Esparia estamos con una pe-
netracion del vehiculo eléctrico que ronda
el 4% y ya hemos visto algunos problemas.
Tenemos que apostar por la multi tecnolo-
gia, con energias maltiples y trabajar todos
en ese sentido.

Parece ser que hay bastante interés por
los distintos lobbies en que haya un cambio
en las proximas elecciones europeas y van
a ser mas neutrales a nivel de tecnologias.
El vehiculo eléctrico por supuesto que tiene
sentido, pero en los nichos que den de ver-
dad un servicio al usuario, pero por ejemplo
el vehiculo de GLP bio propano también tiene
sentido porque estamos ayudando a la eco-
nomia circular, a no achatarrar los millones
de vehiculos que tenemos. Luego hay tecno-
logias mas incipientes como es el hidrageno,
y no solo en pila de combustible, sino utiliza-
do también en matores de combustion. Toda
esa tecnologia y vectores, combinéndolos y
siendo neutrales, son los que nos tienen que
llevar a ese camino de la descarbonizacion.
Ademas, en cuanto a infraestructura eléctri-
ca a nivel nacional, no es suficiente para po-
der adecuar nuestra red a la demanda que
se puede llegar a generar.

G.T.- Habldbamos antes de la confianza de
los taxistas en el gas.

J.N.- La penetracion del gas en el taxi es
muy alta. En Madrid colaboramos con la Coo-
perativa del Taxi, y también colaboramos con
el taxi de otras ciudades. Tenemos clientes
que han transformado ya tres o cuatro taxis,
porque ademas de la etiqueta y del ahorro,
hay otro factor muy importante a tener en
cuenta que es la fiabilidad de los sistemas.
Para los taxistas el coche es la herramienta
de trabajo, y si hubiera problemas no existi-
ria esa demanda. Que un sector tan exigen-
te, que hace tantos kilémetros al afio, confie
en esta tecnologia nos da mucha seguridad y
para nosotros es un reto.

G.T-- Para finalizar, ¢qué papel puede des-
empenar el hidrégeno?

J.N- Creemos que el hidrégeno tiene
mucho recorrido, apuesto mucho por esta
tecnologia, aunque todavia no estd madura.
No estad madura la produccion de hidrégeno,
pero debe coger un papel muy importante en
la movilidad y en la industria, e incluso tam-
bién a nivel domestico. Va a producirse un
salto cuando se implante el hidrégeno en los
motores de combustion, mas alla de la pila
de combustible.

Javier lzquierdo
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Tratamientos de/ A} “\
Fisioterapia GRA;TU |
para TAXISTAS

La Escuela Universitaria de
Fisioterapia de la ONCE dispone de
una clinica dotada con los medios
tecnicos necesarios para llevar a cabo la
valoracion y el tratamiento de distintas
afecciones: traumatologicas,
ortopedicas, reumatologicas,
neurologicas, respiratorias, lesiones
deportivas, etc.

Si eres taxista, Matias Martinez Olmo
te anima a cuidarte

APUNTATE AQUI

Horarlo de manana. De septiembre a abril, interrumplendose en los perigdos ng
lectivos v en épocas de examenes de los estudiantes

o Clinica de Fisioterapia de la Escuela
Universitaria de la ONCE grupo social
Calle Nuria 42, Madrid 28034 O NCE




La Gaceta del Taxi en el
XVIll Congreso de CLABE

| equipo de La Gaceta del Taxi acudio

al XVIIl Congreso de CLABE que se ce-

lebrd en Palencia los pasados dias 18
y 19 de abril. Bajo el lema “Los medios de
comunicacion en la era de la Inteligencia Arti-
ficial”, los editores analizamos cdmo es nues-
tro presente y de qué manera tenemaos que
enfrentarnos a un futuro cada vez mas in-
cierto. CLABE tiene casi 200 grupos empre-
sariales asociados, que en tatal editan mas
de 1.000 cabeceras diferentes, de todo tipo.
“No hay materia en la que no haya un editor
asociado a CLABE que esté editando alguna
publicacién de la vida empresarial, sectorial,
ciudadana, juridica, palitica...”, sefialo el presi-
dente de CLABE, Arsenio Escolar, durante su
discurso inaugural. “Tenemos medios grandi-
simos y medios pequefiitos. Tenemos medios
de pago y medios gratuitos; medios gene-
ralistas y medios sectoriales. Tenemaos re-

presentada a la diversidad de la ciudadania
espafola y a la propia diversidad de nuestro
pais en los titulos que editamos”, afiadio.
Nuestro medio es uno de esos medios “pe-
quenitos” y “sectoriales” con casi tres déca-
das de trayectoria que sigue apostando por
la calidad y la profesionalidad en nuestras
informaciones. Porque como explicé Escolar
ante “tanto bulo, tanto téxico, tanta fake new
y tanta mentira planificada” quienes edita-
mos medios profesionales, “cada uno desde
su posicionamiento y desde su manera de
mirar las cosas, pero con una deontologia y
una ética profesionales”, somos necesarios.
“Eso es lo que nos diferencia del ruido”.

Una opinién que comparte el presidente
de la Junta de Castilla y Ledn, Alfonso Fer-
nandez Marueco, que en su discurso de
clausura defendid la labor de los periodistas
ante la expansion de las herramientas de in-

teligencia artificial. Son los periodistas quie-
nes “siempre deben entregar a la maquina”y
utilizarla para seguir cumpliendo su “esencial
encomienda que os da la Democracia, que
es divulgar y analizar la realidad con rigaor,
veracidad y compromiso profesional”.  Por
su parte, la presidenta de la Diputacién Pro-
vincial de Palencia, Maria Angeles Armisén
defendié que las innovaciones tecnoldgicas
deben servir para cubrir de una forma mas
eficiente la necesidad de informacion de la
ciudadania, al tiempo que reivindicaba el lado
humano del periodismo, porque nada podra
sustituir los valores y el criterio de los pro-
fesionales de la informacion. En La Gaceta
del Taxi seguimos apostando por el trabajo
tradicional, la entrevista, la investigacion, la
consulta de fuentes... para hacer un periodis-
mo que respete siempre a nuestros clientes
y @ nuestros lectores.




Todo eliF:N{}
en un solof X eh &:%y)

entrevistas, actualidad,reportajes
y mucho mas...

[u] m
3 También en
«Wivoox
— 1 LS =
& Spotify




__Jhomologados I

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientatives y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros
)
Lo |
b,
EC4 X Feel Pack — 136/50 37950+  £ol0de d08/225 87270
PVP contado 37.950 / PVP f ndo: 37 4008 ambos iva incluid E200 Gasolina/ECO 1.991 197 46.500
* contado . Inancianao: . ampos Iva Incluido. ., e
No incluye matriculacién ni bucle magnético. E 300 Diesel Hibrido/ECO 1.991 197 55.900
*PVP no incluye ayudas Moves Il ni otras deducciones oficiales
Jogger GLP 999 100/74 15.900€*
Jogger Hybrid 1598 140/105 20620 HiSSAN
*PVP sin impuestos, importe minimo a financiar con MFS 7.000€ con
permanencia no inferior a 36 meses %
RENAULT JURADO. Tel. 914 010 549 eard L T e
C/ Alcala, 187. Madrid =
*PRECIOS DESDE. IVA incluido pero no las ayudas estatales de EV
;_{f‘rg
Tipo Station Wagan Hibryd 1,500 130 27500 508 Berling Hybrid 1598  135/110 36.000*
(Iva incluida) 508 SW Allure Hybrid 1598 135/ 110 _40.000*
E *PRECIO DESDE
Mustang Mach-e 294/ 216 52.800* <()>
Tourneo Connect Grand Titanium L2 2.0 122 31.500
Transit Custom Kombi L1 Trend ecoblue 2.0 136 38100  Megane ST E-TECH 1600 160 296.550*
Transit Custom_Kombi L2 Trend ecoblue 2.0 136 39.300 Precios DESDE- No incluye gastos de preparacion taxi, ni IVA.
* PVP sin incluir las ayudas Moves Il y deduccién 15% IRPF
JOTA ROCAL. Tel. 916 660 050 / Lorena 646 376 204
C/ Fundicion 3. Rivas Vaciamadrid
administracion@jotarocal.com /www.jotarocal.com
Skoda Enyaq/VE — 204 /150  49.890
= F. TOME. T 91 747 82 00 -628 118 569
o ¢/ Tauro 27. Madrid. W: ftome.com
HYURNDAI ’ o '
IONIQ FL EV 136/141 33.095
T
Ceed Tourer 1.6 PHEV e-drive 1580 141/104 30600 Model 3 Standar Plus 306/225  476km 49.900
Ceed Tourer 1.6 PHEV eterch 1580 141/104 31.950 Model 3 Longe Range 306/225  544km 59.680
Ceed Tourer 1.6 MHEV Itm Drive  1.598 136/100 22.100 Precios desde y sin IVA. No incluidas ayudas institucionales.
Ceed Tourer 1.0 MHEV Drive DCT 998 120/88.3  21.500 P2
Precios DESDE. No incluye IVA ni f i6n taxi, exclui R'y'E
Croder CESTRENpie e it e e scies QYY)
TALLERES DE LAS HERAS. Coralla Sedan ECQ 1.800 140 27.100
ga'l"'os '-.OpezFBDB 1290996 i 92 667(31 5|Dd28 Mirai Hidrogene Cero — 180/134 78,500
) Ingeniero Fernandez Casado 4-6. Coslada Verso Proace_/Eurotaxi 2,000 145 55.600
www.grupodelasheras.com
{ :'fg
i o—
ES 300h Premium 2487 218 /160 50.581 @
*PRECIOS DESDE . . .
3 Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurotaxi 1968 102 22.549*
LEXUS MADRID SUR . Joaquin 648 986 318 Caddy Maxi Trendline 1.4 TGI 6 Vel 7 plaz___1.400 110 25,570*

Avda Carlos Sainz, 31- Leganés
joaguin.gomez@lexusmadridsur.es

*No incluida matriculacién, preparacién ni transformacion.



Todavia hay mucho que hacer,
sigamos trabajando juntos

Uno es mucho mas que nadie,
uno es importantisimo

AFILIATE, AFILIATE, AFILIATE

tus asociaciones del TAXI te esperan

ﬁ\ 4 Una iniciativa de Matias,
T el “Mago Blanco” del taxi



Destilamad

Del 20 al 21 de mayo. IFEMA (Madrid)

Exclusivamente dedicado al fascinante universo de las bebidas y la
mixologia, cita imperdible para profesionales y empresas del sector
hostelero, asi como para los consumidores mas exigentes.

Taylor Swift

29 y 30 de mayo. Estadio santiago Bernabéu (Madrid)

La estrella estadounidense del pop actual Taylor Swift ofrece una
dable cita de conciertos en Espafia como parte de su exitosa gira
The Eras Tour en la que repasa toda su trayectoria musical.

Barcelona Cybersecurity Congress

Del 21 al 23 de mayo. Fira Barcelona (Barcelona)

EI BCC reunird una muestra representativa significativa del
ecosistema internacional de ciberseguridad. Empresas lideres
mostraran los dltimos sistemas de proteccion digital para la
industria, acompafiadas de destacados expertos que profundizaran
en los retos clave en este &mbito en un mundo cada vez mas
interconectado.




Padel World Summit

Del 21 al 23 de mayo. FYCMA (Malaga)

El primer congreso mundial de padel para profesionales del sector
con 33 ponencias en 3 salas simultdneas. Ademas, mas de 140
expaositores y un espacio exclusivo de networking para inversores y
emprendedores y/o0 empresas en el sector del padel.

Organic Food Iberia / EcoLiving Iberia

04 y 05 de junio. IFEMA (Madrid)

Organic Food Iberia es la feria nacional e internacional lider de la
peninsula ibérica en productos ecolégicos. Conoceras a empresas
con certificado ecoldgico tanto de Espafia como de Portugal y del
resto del mundo.

Eco Living Iberia es el espacio donde veras las Ultimas tendencias
en el mundo natural y sostenible en el que podras encontraras a
mayoristas y minoristas especializadas en productos naturales,
supermercados, farmacias, grandes superficies, restaurantes y
muchos mas.

Shoptalk Europe

Del 03 al 05 de junio. Fira Gran via (Barcelona)

La comunidad de minoristas méas grande del mundo, centrados
en ofrecer la transformacion digital al comercio minorista para
satisfacer las necesidades cambiantes de los clientes.

Digital Enterprise Show

Del 11 al 13 de junio. FYCMA (Malaga)

Durante tres dias de junio, Méalaga se convierte en el epicentro
de la innovacion digital, impulsando la identificacién y creacion de
oportunidades empresariales y profesionales sin precedentes
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salud

Dieta saludable para
mejorar al salud al volante

an importante es el deporte como

mantener una dieta saludable para

reducir los efectos de un trabajo se-
dentario como es el del taxi. Segln los datos
disponibles, a la falta de préactica de ejercicio
de manera regular, se le afiaden las malas
elecciones dietéticas o una alimentacion de-
ficiente. Por eso no es de extrafiar que de
acuerdo a un estudio realizado por la Uni-
versidad de Barcelona, aproximadamente
el 40% de los taxistas espafioles tienen so-
brepeso u obesidad, en comparacion con el
30% de la poblacion general. Estos “fallos”
dietéticos pueden estar mativados por varios
factores, como un mal reparto de las horas
de descanso, ya que impide, en muchaos ca-
sos, llevar un horario de comidas tradicional.
Ademas, el aburrimiento, combinado con el
estrés en el vehiculo, lleva a consumir snacks
con frecuencia, a un abuso de los alimentos
fritos y a una escasa ingesta de agua, con
tres vasos diarios, 0 menos.

Proporcionar acceso a recursos educati-
vos sobre nutricion, organizar programas de
bienestar y colaborar con empresas locales
para ofrecer opciones de comida saludable
pueden ayudar a crear un entorno de trabajo

30

mas saludable y apoyar el bienestar general
de los taxistas.

Porque una correcta alimentacion influye
de manera positiva en la salud, mientras que
una comida o cena excesiva puede aumen-
tar el cansancio del conductor, disminuir la
atencion al volante y poner en peligro la se-
guridad vial.

Planificacion

Dedicar tiempo a planificar comidas saluda-
bles puede ayudar a evitar recurrir a otras op-
ciones menos beneficiosas cuando se esta en
la carretera. Preparar almuerzos y refrigerios
nutritivas son una opcién conveniente y econc-
mica, optando por alimentos frescos y natura-
les siempre que sea posible. Frutas, verduras,

Aproximadamente el
40% de los taxistas
espanoles tienen
sobrepeso

—

nueces y productos lacteos bajos en grasa son
excelentes opciones para mantenerse energi-
zado y saludable durante el dia. Estar hidratado
también es fundamental para mantener altos
los niveles de energia y concentracion. Por ello
es recomendable llevar una botella de agua
reutilizable y beber regularmente a lo largo
del dia, lo que ayuda a evitar la deshidratacion.
También es interesante llevar tentempiés nu-
tritivos, ligeros y de facil digestién, como torti-
tas de arroz o maiz, piezas de fruta, zanaharia
cruda, etc. Otra opcién puede ser controlar las
porciones, ya que de esta manera se evitaria el
exceso de calorias y se contribuiria a mantener
un peso saludable.

Hay que tener en cuenta que el exceso de
grasa abdominal, asi como el nivel alto de
colesterol en sangre, aumenta el riesgo de
somnoalencia al volante.

Por eso los expertos animan a aprovechar
los descansos programados para comer
y descansar. Porque al adoptar habitos ali-
menticios saludables y promover un entorno
de trabajo que apoye estas practicas, los ta-
xistas profesionales pueden mantenerse sa-
ludables y en forma mientras contindan brin-
dando un servicio invaluable a la comunidad.
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