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Ya puedes ser colaborador de Radioteléfono Taxi sin
necesidad de abonar el titulo de cooperativista.

Te cedemos el terminal de interconexion BG40 o similar : '
0

Ven a Radioteléfono Taxi, y beneficiate de
nuestros servicios de Asesoria juridica y gestoria

También puedes ser socio cooperativista:
Cuota de enfrada: 368,33€
Resto financiado en
S 12 mensualidades de 50€

o g g g g g g g g
O N
A
O 0 0

Puedes obtener informacion detallada en
nuestra sede socialdeLaV,de9a14 h:
Calle Cidro 20, 12 Planta - 28044 Madrid
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En La Gaceta del Taxi gueremaos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

“ La Gaceta del Taxi

También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com

@gacetadeltaxi
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El enjambre inversor
tecnoldgico (VI):

Las megacorporaciones
Manu Sanchez

Responsable Geet
Plataforma en defensa

del servicio publico del taxi

Vivimos en un mundo profundamente glo-
balizado, donde las megacorporaciones de
inversion privada, representadas por un
reducido nimero de empresas multinacio-
nales. De acuerdo con el Fondo Monetario
Internacional (FMI), estos fuertes inverso-
res participan activamente en una multiplici-
dad de sectores economicos globales. Entre
ellos, se incluyen areas tan diversas como,
las tecnologias de la informacion, las bolsas
de valores (el IBEX-35 en Espaiia), la indus-
tria textil, los medios de comunicacion, la pu-
blicidad y el marketing, los servicios financie-
ros, las telecomunicaciones, la automocion,
el transporte aéreo y maritimo, la industria
farmacéutica, la energia y la alimentacion.
Es tan fuerte su poder, que de igual mane-
ra ejercen un dominio casi absoluto sobre
diversos aspectos de nuestra vida cotidiana.
Estas grandes corporaciones influyen no
solo en lo que consumimos, sino también en
como trabajamos, nos comunicamos, nos

¢ Deben ser los mercados
los que dicten el porvenir
socioecondmico, incluso politico,
de los paises? ;0 debe, por
el contrario, sequir siendo el

Estado el actor regulador que
asegure el estado del bienestar
de todos los ciudadanos?

alimentamos y nos relacionamos. De esta
forma, las decisiones de estas entidades
inversoras, tienen un impacto directo sobre
la economia global, provocando una concen-
tracion econoémica sin precedentes.

Esta concentracién ha generado una forma
de competencia desigual que favorece el
desarrollo y la consolidacion de monopolios
y oligopolios a nivel mundial. Las grandes
corporaciones financieras han logrado posi-
cionarse en sectores clave de la economia,
consolidandose en el mercado de forma que,
a pesar de la apariencia de competencia por
la diversidad de marcas, la propiedad real de
dichas marcas recae en un pufado de gran-
des empresas matrices. Esto es particular-
mente visible en la industria agroalimenta-
ria, donde solo diez gigantes dominan mas
del 8% del comercio global de alimentos, o
en el sector farmacéutico, en el que el de-
sarrollo tecnoldgico y la alta inversion han
dado lugar a una concentracion del poder

en pocas manos, propiciando la mercantili-
zacion de la salud, en la cual las ganancias
econémicas prevalecen sobre los intereses
sanitarios o sociales.

Las grandes corporaciones extranjeras, es-
pecialmente aquellas procedentes de los Es-
tados Unidos, los Emiratos Arabes y China,
no se limitan al ambito internacional pues
también tienen un peso significativo en las
economias locales. Si hablamos de la Bolsa
espaniola, estas megacorporaciones contro-
lan de manera indirecta, una proporcién muy
importante, consolidando ain mas su influen-
cia en el mercado financiero. En este contex-
to de globalizacién y transformacion econé-
mica, el sistema bancario también ha sufrido
una concentracion de poder en unos pocos
bancos que controlan una parte significativa
del capital y los préstamos a nivel global.
Ejemplos de esto, se encuentran en entida-
des espafiolas como el Banco Santander, el
BBVA, CaixaBank y Banco Sabadell, que a




lo largo de su historia han realizado una serie de
fusiones y adquisiciones para consolidarse como
actores principales en el mercado financiero glo-
bal. El Santander, por ejemplo, ha crecido de ma-
nera agresiva desde su fundacion en 1857, posi-
cionandose como uno de los bancos mas grandes
del mundo en términos de capitalizacién bursatil.
De igual manera, el BBVA ha seguido un proceso
de expansion y consolidacion, fusionandose con el
Banco de Vizcaya y luego con Argentaria, consoli-
déndose como una de las principales instituciones
financieras del pais.
El sistema financiero global se caracteriza por una
estructura jerarquica en la que los bancos centra-
les y las grandes corporaciones transnacionales,
tienen un control predominante sobre la emision
de dinero y la circulacién de capitales. Este pro-
ceso ha desembocado en la configuracion de lo
que algunos denominan "€élites globales", un grupo
reducido de individuos y organizaciones que deten-
tan el poder econémico mundial y que, a través de
sus decisiones estratégicas, influyen no solo en la
economia, sino también en la politica y las insti-
tuciones internacionales. De todo este enjambre,
nos encontramos con el banco central internacio-
nal que organiza y fomenta la cooperacion moneta-
ria y financiera internacional. Denominado Banco
de Pagos Internacionales (BPI), tiene su sede en
Basilea, Suiza, desempefian un papel crucial, pues
es considerado el "banco central de los bancos
centrales", con una influencia considerable en la
regulacién monetaria y financiera global, donde su
importancia radica en que no responde ante nin-
gun gobierno.
En conclusion, el modelo de libre mercado promo-
vido por las megacorporaciones y otros actores
internacionales, ha dado lugar a una profunda
concentracion del poder econémico, lo que ha faci-
litado la formacion de monopolios y oligopolios en
todos los sectores clave de la economia. Esto ha
tenido repercusiones en la vida diaria de las per-
sonas, ya que las grandes corporaciones, lejos de
ser actores aislados, son ahora los actores pre-
dominantes en casi todos los aspectos de la vida
econdmica y social. A medida que los procesos de
desregulacion contindan, la concentracion de po-
der en pocas manos amenaza con acentuar aln
mas la desigualdad y la dependencia de los merca-
dos globalizados. A los participantes de todo este
enjambre econdémico y tecnoldgico lo que menos
les gusta son las restricciones o condiciones que
se les pueda imponer por los legisladores en cada
pais. Tan solo entiende, el pensamiento del libre
mercado, sin ninguna regla nada mas que las que
impone la oferta y la demanda.

Continuara
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LUBRICA'Y MANTIENE LIMPIO Y PROTEGIDO EL SISTEMA
DE ALIMENTACION

RESTAURA LA POTENCIA
REDUCE LAS EMISIONES DE GASES
MEJORA EL RENDIMIENTO DEL COMBUSTIBLE

INCREMENTA LA FIABILIDAD MEJORANDO
Y EXTENDIENDO LA VIDADE TODO EL SISTEMA
DE ALIMENTACION

ESPECIAL LUBRICACION PARA LOS SISTEMAS DE GLP o GNC
PENETRANDO EN LOS MICROPOROS DEL METAL
Y APORTANDO UNA PROTECCION DURADERA
DURANTE LA COMBUSTION DEL GAS LICUADO DEL
PETROLEO (GLP) O GAS NATURAL COMPRIMIDO (GNC).

Disponible en Soc. Coop. Madrilefia Auto-Taxi
Informacion: 91 663 68 34
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El taxi exige soluciones ante “los

El taxi volvio a
la senda de la
protesta el pasado
29 de enero. En
una lucha que se
antoja complicada,
taxistas de muchos
puntos de Espaiia
reivindicaron
la condicion de
servicio de interés
publico de su
sector, un colectivo
que no puede
hacer frente a los
actuales precios
de las pélizas de
los seguros de
los Gltimos anos.
Para exigir una
intervencion de la
administracion,
Antaxi convocé una
gran manifestacion
en Madrid,
respaldada con
protestas en otras
ciudades. También
Barcelona vivié una
gran movilizacién.
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Cabecera de la manifestacion de taxistas del pasado 29E contra el precio de los seguros

na buena parte del sector del taxi de

toda Espafa dijo basta el pasado 29

de enero por la situacion que estan
atravesando los profesionales con el elevado
precio de las padlizas de los seguros. La Aso-
ciacion Nacional del Taxi [Antaxi] convoco
una manifestacion en Madrid, y esta protes-
ta central fue secundada con paros y otras
movilizaciones en casi todas las provincias
de la geografia espafiola durante esa maria-
na de ese 29 de enero.

En la capital, ni el frio primero, ni la lluvia
después, frené a miles de taxistas a protes-
tar ante lo que consideran “un abuso sin
justificacién” por parte de las aseguradoras.
Hasta 3.000 coches, segun las organizacio-
nes convocantes, se dieron cita en el Paseo
de la Castellana para reivindicar una inter-
vencion de la administracion en este asunto
para frenar los precios de las pélizas obliga-
torias que deben contratar los taxistas.

La protesta se inicid a las 11.00 horas
frente a la sede del Ministerio de Transpor-
tes. Desde alli, los taxistas con sus vehiculos
iniciaron una marcha lenta que tuvo su punto
final frente al Ministerio de Economia. En la
sede de ese ministerio, representantes de
Antaxi registraron sus demandas exigiendo
intervencion administrativa para salvaguar-
dar un servicio “de interés publico” como es

el taxi.

En la protesta madrilefia participaron, ade-
mas de taxistas de la capital, profesionales
procedentes del Pais Vasco, Islas Baleares,
Aragon, Catalunya, Valencia, Andalucia, Astu-
rias o Galicia.

“Operacion candado” en
Barcelona

Mientras en Madrid el taxi reivindicaba
soluciones a los ministerios de Transportes
y Economia, en Barcelona, la asociacion ma-
yoritaria Elite Taxi, respaldada por el 100%
de las organizaciones y entidades del sector,
llevaron a cabo una marcha lenta que fue
denominada “operacién candado”. En la capi-
tal catalana, ademas de por el precio de los
seguros, demandaron a los representantes
de la Generalitat que de una vez por todas
activen el mecanismo para que se tramite la
nueva ley catalana de transportes que sirva
para regular las VTG, sobre todo las platafor-
mas que trabajan con ese tipo de vehiculos.

La movilizacién se inicié desde dos puntos
diferenciados: las licencias impares salieron
de la parrilla de taxis de la terminal 1 del Ae-
ropuerto del Prat, mientras que las licencias
pares salieron desde la parrilla de taxis de la
terminal 2 del aeropuerto barcelonés. A las



abusos” de los sequros

10.00 horas del 29 de enero, y tras pasar a
“puro bocinazo” por la zona de recogida de
clientes, los taxis que partieron de la termi-
nal 1 se dirigieron por la Ronda del Litoral
y los que salian por la terminal 2 lo hicieron
por la Ronda de Dalt. De esta forma, durante
horas, 5.000 taxis colapsaron las principales
arterias de la ciudad de Barcelona.

Estas protestas fueron secundadas por
un paro del servicio, que es cierto que no fue
seguido al 100% en todas las ciudades. De
hecho, en Madrid, mientras una parte del
taxi protestaba por el precio de los seguros,
otra parte del sector prestaba servicio con
normalidad. No hubo unanimidad en la pro-
testa. Si que pard practicamente todo el taxi
en Barcelona.

En otras provincias y ciudades de Esparia,
ademas del paro de un par de horas, tam-
bién se llevaron a cabo movilizaciones, ya sea
en forma de marcha lenta o con concentra-
ciones. Asi se hizo en Mélaga, Jerez, Cérdo-
ba, Granada, Jaén, Algeciras, Las Palmas de
Gran Canaria, Valencia, y en ciudades de As-
turias, Galicia y el Pais Vascao.

Un ataque al taxi “sin
justificacion”

Julio Sanz, presidente de la Asociacién Na-
cional del Taxi [Antaxi), lamento que el sector
estd sufriendo un abuso por parte de las ase-
guradoras. “Lo que le estan haciendo al taxi
no tiene justificacién”, explicd a nuestro me-

“Ya esta bien de
que nos atribuyan la

siniestralidad de las
VTC”

dio, asegurando que el precio de las pdlizas
estad ahogando a muchos profesionales y con
la protesta “es el momento de aprovechar el
patencial del sector, que ha dicho basta”.

En la misma linea que Sanz se expresaron
otros representantes del sector del taxi que
se dieron cita en Madrid el 29 de enero. Fer-
nando del Molino, presidente de la Federa-
cién Sindical del Taxi de Valencia, afirmé que
deben “exigir al Gobierno que encuentre so-
luciones que protejan y aseguren que el taxi
pueda seguir trabajando”.

“Si seguimos con esta situacién es cues-
tion de tiempo que desaparezcan los taxis
adaptados, los taxis eléctricas y los taxis con
dos conductores. No podemos asumir esta
situacion”, recalcé. “El Consorcio tiene que
buscar un sistema que permita al taxi tener
proteccion cuando las aseguradoras no le
quieran asegurar”, insistio el representante
valenciano.

Y es que desde la costa levantina muchos
taxis acudieron a la capital para protestar
contra el elevado precio de las polizas. Los
taxistas quedaron convocados nada menos
que a las 5.30 de la mafana del 29 de ene-
ro para dirigirse hacia Madrid. En el camino,

Los taxistas de Barcelona también protestaron por el descontrol de las VTC de plataforma

concretamente en el kilémetro 173 de la
A-3, se juntaron con profesionales proce-
dentes de otras zonas de la costa levantina
-sobre todo de Alicante-, para entrar juntos
a Madrid.

Pagar mas por el seguro que
por el coche

Fernando del Molino indicé que “el esfuer-
zo merece mucho la pena y sube la moral”.
“Estamos luchando contra Goliat y espera-
mos que el Gobierno tome medidas de una
vez para acabar con el abuso que sufrimos
por parte de las aseguradoras”, aseguro a
nuestro medio el representante del taxi va-
lenciano. Después de una movilizacién como
la vivida ese dia, ya no sirve, entiende el porta-
voz de los taxistas, que con estas empresas
se escuden en que no se puede hacer nada.

“Son empresas que juegan con el dinero
de todos y que estan utilizando esto como si
fuera un negocio de cuatro. El taxi es un ser-
vicio publico y el seguro esté para cubrir las
pérdidas de todos. No de unos pocos', decla-
ré. “Cuando te retnes con ellos te dicen que
ha habido una bajada de ingresos de un 3%,
pues que nos suban un 3% la péliza, no un
400%?”, indicd Del Molino, insistiendo en que
“hay algo que se nos escapa”. “Hay un dato
gue es contundente. Ahora mismo estamos
pagando mas por el seguro que por la letra
del coche. Eso no es légico. Pagamos mas
por el seguro por lo que pueda pasar, que
por el coche que estamos asegurando”.

Ademas de valencianos, también acudie-
ron a Madrid representantes del sector del
taxi en Andalucia. David Capelo, presidente
de la Federacion Andaluza de Auténomos del
Taxi (FATT), junto con otros miembros de la
junta, llegd a la capital a evidenciar el males-
tar del sector con el precio de los seguros.

“Hemos venido a hacernos oir, para que
por fin se enteren de que estamos sufrien-
do un auténtico drama desde hace dos afos
con los abusos de las compaiiias asegurado-
ras”, explicé Capelo en declaraciones ofreci-
das a nuestro medio.

“Ya estd bien de que nos atribuyan la si-
niestralidad de las VTC. El taxi lo componen
miles y miles de familias y tenemas la sufi-
ciente envergadura como para gue creen un
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epigrafe solo para nosotros y que se nos atri-
buyan lastres de siniestralidad de otros sec-
tores”, denuncio el presidente de la principal
asociacion de taxistas de Andalucia.

“No podemos repercutir estas salvajes
subidas en las tarifas como si pueden ha-
cer otros. Es por eso que la administracion
tiene que poner oido, darse cuenta de que
existe un auténtico problema, e intervenir en
el mercado”, solicitd Capelo, recordando que,
tal y como establecio el Tribunal Supremo, el
taxi es un servicio de interés publico. “Las ad-
ministraciones deben poner un poco de cor-
dura y por lo menos a ver si con esta protes-
ta ya no se limitan a encogerse de hombros
y a respondernos que no les consta que haya
un problema con los seguros”.

Barcelona continuara la senda
de la protesta

Tras la protesta del 29 de enero, ahora se
vienen unas semanas y meses de previsibles
reuniones Y, quien sabe, si mas manifesta-
ciones. Esa duda no cabe en Barcelona, que
al cierre de esta edicion ha convocado una
nueva protesta para el proximo 11 de febre-

Barcelona convoca

una nueva protesta el
11F

ro. En esta ocasion, la movilizacion se dirigi-
ré contra el Departament de Transports. El
recorrido de la marcha estd aun por definir,
pero si que quedo fijada por la organizacién
convocante, Elite Taxi Barcelona, el punto de
salida que se encontrara en las Torres Vene-
cianas, asi como la hora de inicio de la mar-
cha: las 8.00 horas.

Esta nueva movilizacion se convoco el mis-
mo dia 29 de enero. “Hoy ha tenido lugar
la mayor marcha de taxis jamas vista en el
Area Metropolitana de Barcelona (AMB) con
méas de 5.000 comparieros”, indicaron des-
de Elite en un comunicado.

“Se ha vuelto a demostrar que este sector
no tiene techo y que estamos dispuesto a llegar
hasta donde haga falta para acabar con todas
las injusticias que estamos sufriendo”, explica-
ron desde la organizacion, que justo el dia de

Representantes del taxi entregan en el Ministerio de Economia un escrito con sus demandas

la movilizacién tuvo una reunion en la Direccion
de Transports de la Generalitat de Catalunya.

En el encuentro, en el que estaba la direc-
tora de Transports acompariada de aboga-
dos y técnicos, desde el taxi le trasladaron
“prisa” para que la ley de transportes entre
en el trdmite parlamentario. “Necesitamos
que desde la Generalitat nos aclaren algu-
NoS puntos que para nNosotras son cruciales
como, por ejemplo, el papel que van a tener
las VTC de plataformas, cémo se van a regu-
lar y como se van a controlar”.

No obstante, desde Elite aseguran que el
encuentro fue muy bien y que “el 80-85%
del contenido del texto nos favorece mucha”.
“No van a quedar apenas huecos para que se
nos sigan colando. El préximo 12 de febrero
se rednen el Ayuntamiento y la Generalitat y
es fundamental que se pongan de acuerdo”,
informo Alberto Alvarez, portavoz de la orga-
nizacién de taxistas. “Esperemos que en dos
meses el proyecto vaya al Parlament. Estan
decididos. En algunos puntos ahora mismo
no estamos de acuerdo, pero nos vamos a
entender porque hay voluntad politica para
zanjar esto”, declard Alvarez.

Javier |lzquierdo
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“Es imprescindible mejorar la

stac Catalunya

i py CER A

Antoni Servés, nuevo presidente del Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC)

uis Berbel ha dejado la presidencia del

Sindicat del Taxi de Catalunya (SCAT)

después de casi 17 afios al frente con
motivo de su jubilacién. Casi dos décadas di-
rigiendo un sindicato que, sin embargo, “es
un ente alin muy vivo” que ya tiene nuevo pre-
sidente. Se trata de Antoni Servés Murgo,
quien hasta ahora era el secretario de orga-
nizacién del SCAT, y que fue nombrado princi-
pal responsable de la entidad en una decisién
adoptada por unanimidad de la ejecutiva que
se reunio el pasado 11 de enero.

Antoni Servos, taxista de Terrassa desde
1990, accedi6 a la ejecutiva del STAC en el
afo 20089. Cinco afios después, en 2014,
ya ostentd el cargo de secretario de organi-
zacion y ahora los comparieros de ejecutiva
han decidido que sea él el nuevo presidente
hasta la celebracién del préximo congreso
ordinario previsto para 2026.

Con mativo de su nombramiento, La Gace-
ta del Taxi contactd con el nuevo presidente

10

de STAC para conocer de primera mano sus
objetivos y retos que debe abordar para la
mejora tanto del sector como del propio sin-
dicato. Servés nos habla, como no, del “dra-
ma” de los seguros, pero también apunta
otros asuntos relevantes como la necesidad
de mejorar la velocidad comercial del taxi, la
jubilacién anticipada de los profesionales o el
problema de la inseguridad en el taxi.

Gaceta del Taxi.- ¢Qué valoracion hace de
esta nueva etapa que ahora inicia al frente
de STAC?

Antoni Serv6s.- La estoy viviendo con mu-
cha ilusién y con muchas ganas. Ya llevaba
nueve afos trabajando con Luis Berbel como
secretario de organizacion de STAC. Al final,

“El STAC es un ente
vivo”

y a pesar de discrepancias que siempre pue-
den surgir en una organizacién democratica
como la nuestra, siempre tendré que agra-
decerle la oportunidad que me dio en su mo-
mento para poder estar en el nicleo duro
del sindicato. Afronto este reto con mucha
ilusién, pero con un peso de responsabilidad
que, si bien ya la tenia como secretario de la
organizacion, crece de forma muy importan-
te al ser presidente del STAC.

G.T.- ¢(Coémo se podria definir la situacién
actual del STAC?

A.S.- Durante los afios que Berbel ha esta-
do al frente del sindicato la afiliacién en Bar-
celona ha subido de una forma considerable.
Cogi6 la organizacion con unos 800 afiliados
y ahora sobrepasamos los 1.200. También
durante su presidencia se ha recuperado
la representacion en otras partes del terri-
torio, en zonas dominadas en su momento
por la Federacion Catalana del Taxi. EI STAC
estd bien, es un ente vivo. Debemos tener
en cuenta que este sindicato se legalizd en
1977, y que se fundd afios antes cuando
todavia estabamos en una dictadura. Fue el
primer sindicato alejado de lo que eran sin-
dicatos de clase que se legalizd en Espania.

G.T.- Con respecto a la organizacién, ¢qué
considera mas urgente o cual es el objetivo
a corto o medio plazo que deben afrontar?

A.S-- A nivel interno lo que pretendemos es
maodernizar la comunicacién y los servicios
que estamos dando en STAC. Ya se hizo un
cambio en 2014 impulsado por Berbel, pero
ahora es necesaria otra modernizacion para
ponerse al dia. Nuestros servicios, como el
de gestoria, centros de formacién, compra-
venta de licencias o emisoras, se renuevan
casi cada dia con la tecnologia, y si te descui-
das a los tres afios te quedas estancado. Por
otro lado, a nivel de organizacion creo que es
importante trabajar con la UIB. La Unién de
Barcelona ha tenido diferentes altibajos y de-
bemos seguir consolidando el territorio.

STAC, presente en las
protestas por los seguros

G.T.-El pasado 29 de enero se llevo a cabo
la manifestacion por el tema de los seguros.
A.S.-- El de los seguros es un problema que
desde hace tiempo debemos abordar ya que




velocidad comercial del taxi”

perjudica sobre todo de forma muy importan-
te a la gente que intenta entrar en el sector.
Nos afecta a todos, pero las personas mas
jovenes que histéricamente han pagado segu-
ros mas caros ahora se ven alin mas perjudi-
cados. Hay compafieros que estan pasando
de primas de 800 o 1000 euros a primas de
3.000 por cambiar el vehiculo. Es un tema
que estamos trabajando desde hace mucho
tiempo a traves de Antaxi. Hay que buscar una
solucion si o siy esta depende del Ministerio
de Economia y del Ministerio de Transportes.

G.T.- La solucién, no obstante, parece bas-
tante compleja al tratar con entidades priva-
das. No sé en reuniones previas si desde la
administracion transmiten la posibilidad de
que haya solucién. Desde fuera parece muy
complicado.

A.S- Hay que tener claro que no es una
cuestian facil. Son empresas privadas y funcio-
nan a su libre albedrio. No es una solucion fa-
cil, pero tenemos que trabajar en ello porque
si no hacemos nada seguro que no encontra-
mos una solucion. Habra que seguir contacto
con los ministerios para intentar encontrarla.
Es complicado, pero eso no significa que no
tengamos que denunciar la situacion.

G.T- La ley catalana de transportes que
va con retraso. Parece ser que en el primer
semestre se iba a tramitar.

A.S-- Al producirse el cambio de Gobierno
en Catalunya se paralizé el trabajo realizado.
En la reunién que mantuvimos tanto con el
secretario de la Generlitat; Manel Nadal,
como con la directora General, Susi Ldpez,
se nos indicé que estaban repasando el texto
que les habia pasado el anterior equipo de
gobierno y que iban a hacer sus modificacio-
nes. Hemos aportado nuestras alegaciones
a lo poco que hemos visto de la ley en el Con-
sell Nacional del Taxi, y hay que pensar que
es dificil alegar contra algo sobre lo que no
hay nada negro sobre blanco.

Debemos aprovechar
esta ley para el control
de las plataformas y su
responsabilidad.

La situacion ha cambiado mucho en los
Ultimos veinte afios. Hasta ahora la mayoria
de empresas de intermediacion eran radioe-

Luis Berbel deja la presidencia del STAC tras casi 17 afos al frente

misoras vinculadas al taxi de una forma o
de otra, pero ahora no es asi. Han apareci-
do actores externos al sector que hacen de
empresas de intermediacion. Con los radio-
taxis, se era bastante responsable de lo que
hacian sus coches y ahora vemos que estas
plataformas son poco responsables. Y deben
serlo, ya tengan taxis y sobre todo si tienen
VTC. Y explico el por gqué con un ejemplo.

“El STAC es un ente
vivo”

A mediados de enero se llevo a cabo una
campafia de vigilancia de VTC y de 25 co-
ches que pararon, 21 funcionaban de for-
ma ilegal. Con lo cual nos indica que es muy
dificil de controlar por parte de los Mossos
d Esquadra y la Guardia Urbana. Necesita-
ria una campafia permanente y sabemos
que eso no va a pasar. Por eso pensamaos
que esta ley debe aprovecharse para que
las plataformas que prestan servicios sean
responsables de sus vehiculos y ahora mis-

mo en Barcelona hay plataformas que estan
ofertando servicios con VTC que no tienen
autorizacion urbana.

G.T- ;Hay prevista o programada alguna
reunién para revisar este texto de la futura
ley?

A.S.- Estamos pendientes, raro es el mes
que no tenemos encuentros con Transports.
Hay contacto con ellos y estamos a la espera
de que se convoque un Consell Nacional del
Taxi. En Catalunya tenemos una ley actual en
el taxi que esta bien, que no hace falta mo-
dificar mucho, pero veremos en qué afecta
al taxi esta nueva ley de transportes que re-
gularé no solo a nuestro sectar, sino a cuak
quier vehiculo de transporte de viajeros de
menos de nueve plazas. Incluira taxis y VTC y
las empresas de intermediacion.

G.T- ;Cudl es la percepcion del taxista de
a pie con respecto a la presencia de VTC?

A.S- Es verdad que las VTC cada vez se
ven mas, ya no solo en Barcelona, sino tam-
bién en poblaciones de la segunda corona,
sobre todo en los fines de semana por la no-
che. En Barcelona la presencia de VTC es a
todas horas y se ven muchas.
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La jubilacién anticipada y mejorar la velocidad comercial del taxi, objetivos del sindicato

La velocidad comercial, un
aspecto fundamental para el
taxi

G.T.- Desde STAG, ¢,qué otros asuntos con-
sideran de vital importancia y que debe afron-
tar el taxi en la actualidad?

AS- Estamos trabajando desde hace un
tiempo por la jubilacion anticipada. Hay un com-
promiso por parte de la ministra de Trabajo
Yolanda Diaz de abordar este asunto. Estamos
convencidos que una persona con 67 afios no
deberia estar circulando por ciudades como
Barcelona o Madrid porque la realidad es que
el estrés es mucho mas grande. Por eso apos-
tamas por esta medida que, ademas, beneficia-
ria la renovacion de los comparieros.

G.T.- Y a nivel mas local, sen qué estan tra-
bajando?

A.S.- Uno de los temas a solucionar en to-
das las ciudades de Espafia, y por supuesto
en Catalunya, es la necesidad de mejorar
la velocidad comercial del taxi. Es algo im-
prescindible ya que, si no somos capaces de
solucionar nuestra velocidad comercial, por
mucho que las administraciones pongan en
la calle mas taxis a trabajar, no solucionare-
mos los momentos puntuales de falta de ser-
vicio. El taxi se debe mover mas deprisa den-
tro de las ciudades. Incremento de carriles,
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“La nueva ley
debe controlar las
plataformas VTC”

facilidad de giros, etc. No podemos sufrir lo
gue estamos sufriendo en Barcelona. Y tene-
mos datos que evidencian nuestro descenso
en la velocidad comercial. El taxi en 2024 ha
facturado por hora lo mismo que facturaba
en 2017. Si han subido tarifas, se deberia
ver reflejada esa subida en la facturacion por
hora y no se ve reflejada.

G.T- Por dltimo, ¢qué otras demandas le
hacen al Area Metropolitana de Barcelona y
que afectan en el dia a dia de los profesio-
nales?

AS.- Vamos a seguir trabajando para
cambiar el Reglamento Metropolitano por-
que tenemos un problema con los cristales
oscuros. Ahora hay coches que salen con los
cristales oscuros de fabrica y esto obliga al
profesional que adquiere el vehiculo a unos
gastos por tener que cambiar los cristales,
afadidos al ya encarecimiento de los coches
en los Ultimos ejercicios. Queremos quitar
trabas. No queremos que se puedan oscu-
recer los cristales, pero pensamos que, si un
coche sale de fabrica con los cristales oscu-
ros y estd homologado, no tiene sentido que
el taxista quede obligado a cambiar el cristal
para que sea totalmente claro.

Otro tema que estamos trabajando con
AMB que parecia que a través de la Gener-
litat de Catalunya se habia solucionado justo
antes de las elecciones era el poder instalar
cémaras dentro de los vehiculos. De facto
muchos compafieros ya llevan la cdmara. So-
licitamos las camaras que graban el interior
del vehiculo por una cuestion de seguridad.

Javier lzquierdo

Luis Berbel se despide animando al
asociacionismo

En 1988 Luis Berbel accedio al mundo del taxi en Barcelona. Desde que entré en el
sector pronto se intereso por participar de forma activa en buscar soluciones al taxi y
por ese motivo se incorporad al STAC en 1990. En el afo 2001 ya past a formar parte
de la ejecutiva de la organizacion que comenzo a presidir en el afio 2008.

A'lo largo de estos casi 17 afios en la presidencia del sindicato, y tal y como reconoce
su sucesar en el cargo en esta entrevista, la salud del STAC ha mejorado considerable-
mente. Se han recuperado territorios y la afiliacion en puntos clave como Barcelona ha
crecido considerablemente. Ademas, STAC se ha consolidado como organizacion rele-
vante formando parte de la junta directiva de la Asociacion Nacional del Taxi.

En su despedida, y a través de La Gaceta del Taxi, Berbel ha animado a los taxistas a
luchar por el sector, agradeciendo “a todos aquellos que participan de forma activa en la

ST

defensa del taxi”. “Los animao a estar presentes en organizaciones como STAC y Antaxi,
defensoras del taxista autonoma”, ha afirmado.

Por su parte, Antoni Servos ha querido agradecer a Berbel la oportunidad que le dio
de entrar en el nacleo duro del STAC hace ahora dieciséis afios.
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Todos lo que debes saber
sobre la factura electronica

. 1.- Generacldnde un fichero informatico,
firmado electronicamente y con huella (hash),
por cada entrega de bienes o servicios

2.- Simultanea remision del
fichero a la AEAT

7.

alfanumeérico

3.- Simultaneaimpresion de tique o
factura, con codigoQR v codigo

4.- El comprador podra consultar siel tique o
factura estd en la Sede Electronicade AEAT
{lector GQR)

| Mo QR sl factura o tique es electrdnico |

comprador informacion sobre

5.- La AEAT facilitara al

recepcion del registro

Asi funcionara el sistema Veri*Factu

na de las novedades mas importantes
Ua nivel fiscal para los préximos afios

serd la implantacion gradual de la fac-
tura electronica entre los auténomaos en sus
transacciones con otros autnomos y empre-
sas. Y no, no nos referimas a la factura digital
remitida por correo electrénico en formato
PDF. Una factura electrénica es, segun la Ley
Crea y Crece, un documentao fiscal digital que
debera tener un formato estructurado, emiti-
day enviada por medios electrénicos.

Para ello, se dispondra de un programa es-
pecifico de facturacién que permita a los auté-
nomos llevar a cabo estas operaciones, si bien
todavia no hay una fecha definitiva de entrada
€en vigor, aunque se espera que a lo largo de
este 2025 comience a implementarse su obli-
gatoriedad. No obstante, en julio de este afio
se daré un primer paso en esta direccion con
la puesta en marcha de Veri*Factu. Un soft-
ware homologado que permitird remitir de
manera practicamente instantanea la factura
al Ministerio de Hacienda para su verificacion.

Con estas nuevas medidas, ademés de
impulsar la digitalizacion de sectores como
el del taxi, se pretende mejorar la eficiencia
administrativa, garantizar la transparencia
fiscal y facilitar la lucha contra el fraude. Por
ello, estas facturas electrénicas tendran que
ser producidas por sistemas informaéticos
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gue cumplan con los requisitos legales de in-
tegridad, conservacion, accesibilidad, legibili-
dad, trazabilidad e inalterabilidad que recoge
la Ley Antifraude.

Como decimos, este cambio en la factura-
cion de las empresas y los auténomos sera
obligatorio para las transacciones con otras
empresas, si bien es cierto que en Pais Vas-
co, por ejemplo, ya se ha implementado un
sistema parecido a la factura electrénica
(TicketBAl] también para el usuario final.

3.000 euros de ayuda a los autdnomos

Para hacer mas llevadera esta transicion
a los auténomas, el Gobierno de Espafia ha
lanzado el Kit Digital, que actualmente dota de
una ayuda de 3.000 euros a los auténomos
con hasta 3 trabajadores. De esa cantidad,
2.000 euros se podran destinar a un pro-
grama informatico especifico de facturacion
electronica, y el resto, a lo que se denomina
“puesto de trabajo seguro” o, lo que es lo mis-
mo, un ordenador totalmente gratis que inclu-

Ademas de impulsar
la digitalizacion del
taxi, se pretende
mejorar la eficiencia
administrativa

ye servicio técnico de un afio y un software de
ciberseguridad.

Expertos en soluciones informaticas, como
Flesip (www.flesip.com) y por medio de sus dis-
tribuidores y agentes digitalizadores autoriza-
dos en Esparia, han elaborado un plan para el
taxista auténomo que quiera dar un salto en
la digitalizacion de su negocio, ofreciéndoles
la gestion de la ayuda, asi como un software
de facturacion electrénica y un ordenador
portatil, ambos totalmente gratis. La fecha
limite para solicitar este Kit Digital, que recor-
damos, esté financiado por el Gobierno y los
fondos Next Generation de la Unién Europea,
serd el 31 de octubre de 2025 o hasta que
se agotan los fondos.

Pide tu kit digital aqui:







La justicia obliga a revisar la legalidad

de casi 700 VTCs

El TSJC concluye que ANTAX] tiene “interés legitimo” para defenderse

Una sentencia del Tribunal Superior de
Justicia de Catalunya ha obligado a la Gene-
ralitat de Catalunya a revisar la activacion
de casi 700 autorizaciones de vehiculos
de transporte con conductor (VTC), que
pudo llevarse a cabo sin que cumpliesen
los requisitos exigidos en la ley. A esta de-
cisién judicial, de “gran importancia para
el sector”, se ha llegado tras la insistencia
administrativa y judicial de la Asociacién
Nacional del Taxi (Antaxi). Pero para llegar
a esta sentencia del 24 de enero, hay que
retrotraerse a mayo de 2019. En aquellas
fechas, desde Antaxi se percataron de un
descenso brusco en el volumen de autori-
zaciones VTC que aparecian registradas
en Catalunya. Ante las sospechas, la orga-
nizacion de taxistas solicitd informacion al
Departament de Territori i Sostenibilitat
de la Generalitat por la repentina baja de
cientos de autorizaciones VTC. Desde An-
taxi, y tomando como referencia los datos
del Ministerio de Transportes, indicaron
que durante los meses de marzo y abril de
2019 se dieron de baja nada menos que
B89 autorizaciones VTC. Ante ese cambio
tan brusco, solicitaron que se facilitase in-
formacion sobre las empresas cuyas VTC
habian sido dadas de baja y el mativo de las
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mismas. La organizacion nacional de taxis-
tas sospechaba no solo de las bajas, sino
sobre todo de la forma en la que se volvian
a activar estas autorizaciones sin cumplir
con los requisitos técnicos establecidos en
Catalunya. Entre dichos requisitos se es-
tablecia una potencia fiscal minima, unas
dimensiones concretas o el cumplimiento
de atros factores en la prestacion del ser-
vicio. Durante el tiempo de baja, esas VIC
no tenian un vehiculo adscrito en Catalun-
ya, y desde Antaxi solicitaron al Servei Te-
rritorial de Transports de Barcelona que
se revocasen estas autorizaciones de VTC
que estaban en situacion de baja por de-
sadscripcion del vehiculo. Esa peticion fue
rechazada y la asociacién de taxistas acu-
dio a los tribunales, en concreto al Juzgado
de lo Contencioso-Administrativo nimero 5
de Barcelona que, sin embargo, inadmitio
las pretensiones de los taxistas en noviem-
bre de 2020, desestimando el recurso en
el que se salicitaba la revocacion de estas
autorizaciones VTC. Antaxi recurrid ante
el Tribunal Superior de Justicia de Cata-
lunya. Desde el taxi insistian en que tenian
legitimidad para pedir la revocacién de las
VTC y por eso pedia que la administracion
catalana iniciase los procedimientos con

la correspondiente fase de investigacion
para recovar las VTC. Desde la Generalitat,
por su parte, consideraban que el taxi no
tenia legitimacién activa para interponer
esta solicitud. Lo mismo consideraban las
mercantiles de las VTC. Sin embargo, y en
una exposicion de los fundamentos muy de-
tallada, el TSJC concluye que la Asociacion
Nacional del Taxi tiene “interés legitimo que
le habilita a interponer acciones en defensa
de los intereses profesionales y patrimonia-
les de los integrantes de la misma, en tanto
que son competidores directos en el mer-
cado de transporte de viajeros”. Por ese
motivo, sostiene el tribunal que el sector
del taxi tiene derecho a impugnar cuando
se vea amenazado el cumplimiento de los
requisitos establecidos por la normativa re-
guladora de las VTC. Por ese motivo, admi-
te el recurso interpuesto por los taxistas.
En cuanto al fondo de la cuestion, es decir,
la revocacion o no de las autorizaciones de
VTC que estuvieron durante meses en el
limbo sin un vehiculo adscrito en Catalunya,
el TSJC no ha dado la razén del todo a la
organizacion del taxi. Desde la asociacion
recordaron en su recurso que las VTC pue-
den ser revocadas por la administracion
por razones de oportunidad o de legalidad,
por falta de uso o por fraude de ley. Sin
embargo, la Sala de lo Contencioso Admi-
nistrativo del Tribunal Superior de Justicia
de Catalunya no ha admitido la revocacion,
pero si que ha reconaocido y obligado a la
Generalitat a que inicie el correspondiente
procedimiento administrativo y valore si la
documentacion aportada por las VTC cum-
ple con los presupuestos legales exigidos.
Ha revocado, eso si, la sentencia anterior
que rechazaba que el taxi tuviera capaci-
dad para interponer este tipo de recurso,
recordando que asociaciones como Antaxi
tienen capacidad e interés legitimo en es-
tas cuestiones. Contra esta sentencia po-
dra interponerse un recurso de casacién
en el plazo de treinta dias habiles. Santiago
Siman, miembro de la junta directiva de An-
taxi, ha querido agradecer a los compafie-
ros que colaboran con la lucha juridica de
la asociacién. “Gracias a ellos se ha logrado
gue se revise este ndmero tan importan-
te de VTC”, ha explicado en declaraciones
ofrecidas a nuestro medio.




Taxistas en pie de guerra por el uso del carril bus por

La Asociacion Plataforma Caracol ha de-
nunciado ante las administraciones publicas
la irregularidad que supone en la movilidad
urbana el uso o “invasién” del carril bus-taxi
por parte de los vehiculos de transporte con
conductor (VTC). Desde la organizacion de
taxistas apuntan concretamente a la inac-
cién del Ayuntamiento de Madrid y sefalan
su respansabilidad patrimonial en este asun-
to que, segun indican, perjudica en el trabajo
diario de |os taxistas. La iniciativa, ademas de
generar presion a las instituciones, ofrece a
las administraciones una oportunidad para
que adopten medidas antes de emprender
acciones judiciales.En la Plataforma Caracol
estan convencidos de que esta cuestion no
solo afecta al taxi, sino que “es un problema
que afecta a todos los ciudadanos”. “El uso
indebido de los carriles bus-taxi por las VIC
no solo perjudica nuestra capacidad de tra-
bajo y nuestros ingresos, sino que tambien
impacta directamente en la movilidad urba-
na de Madrid”, indica la organizacion en un
comunicado. “Estos carriles existen para
garantizar el transporte publico eficiente y
regulado, no para beneficiar a modelos em-
presariales privados con tarifas dindmicas”,
argumenta la plataforma, haciendo hincapie
€N que con sus acciones velan por los dere-
chos de los usuarios del transporte publico
regulado. La plataforma tiene claro que pre-
sentar estos escritos supone una estrate-
gia para “presionar desde todos los frentes”.
“Queremos que todas las instituciones sean
conscientes de la inaccién sistematica que
perpetla esta situacion y que, en Ultima ins-
tancia, puede acarrear responsabilidad pa-

parte de VTCs

Hasta septiembre de 2024 se interpusieron 426
denuncias por infracciones

trimonial por los dafios ocasionados al taxi”.
Ademas, indican que este escrito supone el
paso previo a emprender acciones judiciales
si no se actua de inmediato.

La Plataforma Caracal no ha sido la uni-
ca en mostrar su indignacion ante lo que
han calificado como “dejaciéon de funcio-
nes”. Por parte del Ayuntamiento madrile-
fio La Aociacién Elite Taxi Madrid recuerda
lo que establece el articulo 40.3 de la Or-
denanza de Movilidad Sostenible, que indi-
ca que las VTC no pueden realizar parada
en el carril bus taxi con el fin de esperar
dentro del mismo al cliente. Sin embargo,
la citada asociacion asegura que todos los
dias los taxistas pueden observar como, de
manera “‘completamente impune”, multitud
de VTC en Madrid realizan la espera de sus
clientes en los citados carriles e incluso, cir-
culan de manera continua por los mismos.
Esta circunstancia, y al igual que indicaban
desde la Plataforma Caracaol, genera “unas
pérdidas econdémicas incalculables para
el sector del taxi, por no poder ofrecer la
velocidad comercial que sus pasajeros de-
mandan”.

Apenas multas por su uso
indebido

Hasta septiembre del pasado afo, se
interpusieron 426 denuncias por infraccio-
nes relacionadas con la circulacion indebida
en los carriles bus-taxi en Madrid. Esta cifra
podria considerarse relativamente alta si
hiciese referencia al colectivo especifico de
los vehiculos de transporte con conductor
(VTC), que tal y como han denunciado des-
de el sector del taxi, estarian “invadiendo”
este carril afectando a la velocidad comer-
cial del servicio de taxi en la capital. Sin em-
bargo, los datos de ese volumen de denun-
cias son totales, es decir, no se discrimina
el tipo de vehiculo que utiliza indebidamente
el carril bus-taxi. Esta informacion se ha fa-
cilitado por parte del comisario principal y
jefe de la Comisaria General de Secretaria
General, Fernando Martin Bernal, en una
carta remitida a Plataforma Caracol. En el
mismo escrito, el comisario reconoce que
se ha comunicado a las demas comisarias
de distrito que presten una mayor atencion
a este problema. Ademas, también se ha
consultado a la Subdireccién General de
Gestion de Multas de Circulacion por si en
sus bases de datos se incluyera algin cam-
po especifico que ayudase a discriminar el
tipo de vehiculo que realiza infracciones en
el carril bus-taxi. Sin embargo, la respuesta
ha sido negativa, confirmando que los da-
tos de las 426 incluye todo tipo de vehicu-
los, hasta particulares.
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Piden a la CAM que regule a las emisoras que gestionan el eurotaxi

La falta de eurotaxis sigue siendo un problema para la movilidad de las PMR

Ante la crisis que atraviesa el eurotaxi en Madrid, la Federa-
cion de Asociaciones de Personas con Discapacidad Fisica y
Orgénica de la Comunidad Madrid, FAMMA-Cocemfe, ha puesto
la lupa sobre el Gobierno regional y reclama la regulacion de las
emisoras que gestionan el servicio. Desde la Federacion de-
nuncian que las emisoras restringen servicios a personas con
discapacidad mientras que a los demas clientes no, “lo que pro-
voca una clara discriminacion que el Ayuntamiento no controla”.

Aprobadas ayudas para

videovigilancia

Por ello, reclama a la Comunidad de Madrid una ley que permita
al Ayuntamiento obligar a las diversas emisoras del taxi adapta-
do a ofrecer informacion sobre el servicio a sus usuarios.

Recuerda FAMMA que segln una sentencia del Tribunal
Supremo de Justicia de Madrid, del 10 de julio de 2012, “es
necesaria una norma de rango mas elevado, que una ordenan-
za municipal para que las radioemisoras puedan ofrecer datos
a los usuarios”. “Con esta sentencia del Tribunal Supremo de
Justicia de Madrid queda claro el papel de la Comunidad de
Madrid y la importancia de tener una regulacién para que el
propio usuario del Eurotaxi pueda estar protegido ante el ver-
dadero estado del servicio y la calidad del servicio prestado en
la capital”’, ha sefalado el presidente de FAMMA, Javier Font.
Font lleva meses denunciando la “caética situacién” que atravie-
sa este servicio, que esta provocando “una flagrante discrimi-
nacion hacia las personas con movilidad reducida, al no poder
reservar, por ejemplo, un vehiculo con 24 horas de antelacion
solo por tener una discapacidad. Y el Ayuntamiento no puede
controlar”.Por su parte, la Comunidad de Madrid insiste que se
estd cumpliendo con los acuerdos en las mesas de trabajo con
los representantes de los sectores del taxi y los VTC, como por
ejemplo con el buzén de denuncias, que ya se encuentra ope-
rativo. Sin embargo, desde FAMMA aseguran que este buzon
no soluciona nada. En cuanto a la regulacion y supervision del
servicio que reclama FAMMA, la Consejeria de Transportes se-
fiala que realizan inspecciones periodicas para comprobar el
correcto funcionamiento de rampas o anclajes

Avances en
la jubilacion

El Cabildo de Gran Canaria ha apro-
bado ayudas al sector del taxi entre
las que se incluye una partida para
sufragar la instalacién de sistemas
de videovigilancia en los taxis de la
isla. “Hemos puesto en marcha esta
nueva colaboracion para garantizar la
seguridad de las y los usuarios y del
conductor y la conductora”, indicé An-
tonio Morales, presidente del Cabildo
insular en el acto de presentacién de
las subvenciones que tuvo lugar la
semana pasada.Desde la administra-
cion insular subrayan que se trata de
un sistema unico en Espafia “con una
camara de vigilancia interna y externa,
conectada con las policias locales”.
Para hacer practica esa conexion, el
Cabildo va a firmar un convenio con
cada uno de los municipios para que
se pueda acudir de forma inmediata
en caso de incidente.
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La instalacion de estos sistemas de
videovigilancia es una demanda histo-
rica del sectar, y para ello en 2024 se
destinaron 427.000 euros y ahora, en
2025, se destinardan 500.000 euros.
En el préximo afio y medio, casi 2.700
vehiculos van a poder tener en su ta-
blero esta cdmara de videovigilancia,
que va a dar tranquilidad y seguridad
al viajero y tambiéen al conductor”, ex-
plicé Teodoro Sosa, consejero de Mo-
vilidad Sostenible, rama que ha impul-
sado esta iniciativa.

anticipada para el

Tras el visto bueno del Congreso de los
Diputados, se ha puesto en marcha me-
diante decreto la hoja de ruta o la formula
para poder iniciar los expedientes y que
determinados sectores de auténomos
puedan acogerse, en un futuro inmedia-
to, a la jubilacién anticipada siempre que
cumplan con determinados requisitos
marcados por la administracién. Sobre
este tema hablaremos mas en profundi-
dad en nuestro nimero de marzo.
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salud

Mas problemas res

entre los taxistas

i bien es cierto que cada vez estamos

mA&s concienciarnos con respirar un

aire mas limpio, solo hay que abservar
el nimero de normativas que hablan de la ca-
lidad del aire, todavia hay mucho trabajo por
delante para reducir los niveles de contami-
nacion actuales. Los taxistas, expuestos de
manera diaria a estos elementos contami-
nantes, también se enfrentan a nuevos desa-
fios para su salud, desarrollando afecciones
respiratorias por la exposicion constante a
los gases de escape de los vehiculos, al trafi-
co denso y, en algunos casos, a la mala cali-
dad del aire dentro de sus vehiculos debido a
la falta de ventilacién adecuada.

En ciudades como Madrid, Barcelona o
Valencia, los taxistas estdn desprotegidos
ante estos niveles elevados de particulas fi-
nas (PM2.5 y PM10]), diéxido de nitrégeno
(NO2), monéxido de carbono (CO), y otros
contaminantes producidos por los vehiculos
que pueden ser inhalados por profesionales
durante horas al conducir en el tréfico, afec-
tando sus pulmones y aumentando el riesgo
de enfermedades respiratorias cronicas
como la bronquitis crénica o asma. Ademas,
estan respiran durante largos periodos el
humo y los gases de escape praovenientes de
los vehiculos, lo que puede contribuir al dafio
pulmonar a largo plazo. Los atascos y la baja
circulacion de aire en calles congestionadas
pueden hacer gue los niveles de contaminan-
tes sean alin mas altos.

Pero no solo los elementos exteriores son

Las grandes
ciudades acumulan
mas elementos
contaminantes

nocivos para nuestra salud. Existen otros
riesgos dentro del propio habitaculo que pue-
den resultar perjudiciales, provocando un au-
mento de la concentracion de contaminan-
tes dentro del habitaculo, especialmente si
se conduce mucho tiempo con las ventanas
cerradas o el aire acondicionado mal ajusta-
do. También es importante tener en cuenta
la acumulacién de particulas de polvo o alér-
genos en el aire, que agravan afecciones
respiratorias como el asma. Esta exposicion
constante puede aumentar el riesgo de de-
sarrollar enfermedades como enfermedad
pulmonar obstructiva crénica (EPOC), asma
o incluso cancer de pulman en el largo plazo,
enfermedades que son comunes en trabaja-
dores expuestos a niveles elevados de conta-
minacion del aire.

De hecho existen varios estudios a nivel
internacional que han investigado estos
efectos, como el realizado en Buenos Aires
en 2018 donde se observé que los taxistas
presentaban niveles mas elevados de didxi-
do de nitrégeno (NO2) y particulas finas en
su sangre en comparacion con la poblacion
general. Esta investigacion destacé que los
taxistas eran mas propensos a padecer en-

piratorios

fermedades respiratorias y cardiovasculares
debido a la contaminacion del aire.En México,
se encontrod que los taxistas y atros conduc-
tores de transporte publico presentaban un
riesgo mayor de sufrir enfermedades respi-
ratorias cronicas debido a la exposicion pro-
longada a altos niveles de contaminacion del
aire, incluyendo material particulado (PM2.5)
y gases nocivos. En nuestro pais existe un es-
tudio de 2013, de la Universidad de Barce-
lona, sobre los efectos de la contaminacion
en los trabajadores urbanos, incluidos los
taxistas, y se comprobé que efectivamente
los trabajadores afectados por altos niveles
de contaminacion, mostraban una mayor
prevalencia de enfermedades respiratorias y
problemas cardiovasculares. Los resultados
subrayaron la relacion directa entre los nive-
les elevados de contaminantes del aire y el
riesgo para la salud de estos trabajadores.

Medidas a tomar

Como deciamos al inicio del texto, en los
Ultimos afios se esta trabajando precisa-
mente para mejorar esta situacion con la
implementacion de politicas que reduzcan
los niveles de contaminacién, como restric-
ciones al trafico en zonas urbanas, el fomen-
to de vehiculos eléctricos o el control de las
emisiones vehiculares. Precisamente en el
taxi de las principales ciudades, se ha hecho
indispensable el uso de vehiculos menos con-
taminantes, como los eléctricos o hibridos.
Pero también pueden tomarse otra serie de
medidas a nivel particular, como fomentar el
uso de sistemas de ventilacion adecuados en
los taxis podria ayudar a reducir la concen-
tracion de contaminantes en el interior del
vehiculo, asi como la instalacién de filtros de
aire de alta eficiencia podria ayudar a mejo-
rar la calidad del aire dentro de los coches.
Usar mascarillas o filtros respiratorios tam-
bien pueden ayudar a reducir la inhalacion
de particulas contaminantes, especialmente
en areas con alta polucién, segin diferentes
estudios. Sin olvidar acudir al médico de ma-
nera regular para detectar a tiempo posibles
problemas respiratorios o cardiovasculares
y recibir el tratamiento adecuado.
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La Ley Omnibus supuso un antes y un después del taxi a nivel nacional

a Ultima gran manifestacion del taxi el

pasado 29 de enero, en este caso por

los precios de los seguros, ha vuelto a
poner sobre la mesa uno de los rasgos mas
caracteristicos del sector: su lucha y su per-
severancia. Desde bien temprano, podemos
hablar del motin de las gorras en 19686, los
taxistas han sabido que la unién hace la fuer-
za cuando hay que pelear por aquello que
consideran justo.

A nivel local, pero también nacional, en es-
tas tres décadas que La Gaceta del Taxi lleva
acompafando al sector, han sido muchas las
veces que hemos salido a cubrir las prates-
tas. Lloviera o hiciera calor, siempre hemos
apostado por la informacién a pie de calle,
recogiendo la actualidad alli donde estuviera
teniendo lugar para poder después trasla-
darselo a nuestros lectores, primero solo en
modo de cronica en nuestra revista en papel
para, unos afos después, ofrecer, gracias a
las nuevas tecnologias, una cobertura en di-
recto a nivel nacional.

¢Y por que protesta el taxi? Pues los mo-
tivos pueden ser tantos casi como taxistas
trabajan en el sector, pero fundamentalmen-
te el taxi se moviliza cuando algo no le parece
justo. Asi fue en 1997 cuando los taxistas
madrilefios se suma a la huelga de los trans-
portistas que demandaban, ya en aquella
epoca, la posibilidad de jubilarse anticipada-
mente, que se contuviera el precio de los
carburantes, que llevo a los profesionales a
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movilizarse en varias ocasiones, y la califica-
cion de enfermedades profesionales.

Un afio después, el taxi volvia a la huelga,
esta vez de forma solitaria, para reclamar,
entre otras cuestiones, mayor control sobre
la competencia desleal o el sistema vacacio-
nal obligatorio.

Con el inicio del nuevo siglo, el taxi no
dejo de lado su vena mas reivindicativa, y
en 2002, en Madrid, se paré el servicio du-
rante 15 horas, algo que volveria a repetir-
se en enero, en ambos casos, por la subida
de tarifas. Comienza asi una de las etapas
mas combativas del taxi que tendria su pun-
to algido en junio de 2005, cuando miles de
taxistas bloquearon la capital con motivo del
Reglamento.

Pero antes de llegar a ese momento, hay
que recordar que las protestas no eran
exclusivas de Madrid, si bien es cierto que
por el volumen de profesionales que traba-
jan aqui si eran las méas multitudinarias. No
obstante, en Barcelona, la segunda ciudad
por nimero de profesionales, también se
celebraron varias protestas, paros y concen-
traciones para reivindicar, primero la Ley del
Taxi de Catalunya y, segundo, el Reglamento.

El taxi también
tiene su lado mas
combativo

En Barcelona se sucedieron una serie de protestas contra el intrusismo

Las tarifas también fueron siempre un mo-
tivo de desencuentro entre taxistas y la admi-
nistracion, y no fueron pocas las veces que
salieron a la calle por este motivo, como el
caso de Barcelona donde se celebraron va-
rios paros a lo largo de varios meses secun-
dados por el 95% del sector por este mativo.

La Ley Omnibus

Pero si hubo una protesta que realmente
marc6 un punto de inflexién en el taxi, fue la
protesta contra la Ley Omnibus en diciembre
de 2008. Por varios mativos, esta fue una
manifestacion sin precedentes en la que se
concentraron unos 5.000 taxistas que lle-
garon de todos los rincones del pais y que
también tuvieron sus réplicas en forma de
paros en diferentes ciudades espafiolas. Fue
la primera, pero no la Ultima, ya que la Ley
Omnibus y sus repercusiones a nivel norma-
tivo han marcado los ultimos afios del sector
y esto les ha llevado a las calles en varias
ocasiones.

La competencia desleal, el intrusismo, la
falta de apoyo por parte de las administracio-
nes, la ausencia de regulacion y un largo et-
cétera de problemas relacionados, directa e
indirectamente, con esta Ley, comenzaron a
ser los principales mativos de protesta para
los taxistas, dejando de lado otro tipo de pro-
blemas como los antes mencionado.

Segln nuestra base de datos, hubo al me-



calles y en nuestras paginas

La primera revista del sector
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nos una gran manifestacion durante los Glti-
mos 15 afios, en algunas ocasiones, hasta
dos e incluso tres. Pero sin duda la huelga
que supuso un antes y un despueés para los
taxistas madrilefios fue la huelga de 16 dias
de los taxistas madrilefios que, sin embargo,
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En 2016, la CNMC fue el blanco de las protestas del sector
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no consiguié nada de lo planteado. Un maza-
zo para el sector que llevd a muchos compa-
fieros a no confiar en este tipo de acciones.
Con la llegada de la pandemia, las protes-
tas volvieron a poner el foco en la delicada
situacién del taxi y en la pelea del sector

contra los vehiculos de alquiler con conduc-
tor. Y aunque la protesta contra el precio de
los seguros estaba prevista para finales del
pasado afio, la DANA motivo su traslado a
enero de este afo, convirtiendose asi en la
primera gran protesta de 2025.

Madrid ha sido escenario en los Ultimos afios de mdltiples manifestaciones
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientatives y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros
{ /.g'i |
ol
EC4 X Feel Pack — 136/50 37950+  £900de 306/285 67.270"
) ) o E200 Gasolina/ECO 1.991 197 46.500
*PVP contado 37.850 / PVP financiando: 37.400€ ambos iva incluido. B .
No incluye matriculacion ni bucle magnético. E 300 Diésel Hibrido/ECO 1.991 197 55.900
GR_UPO VELASCO. *PVP no incluye ayudas Moves Il ni otras deducciones oficiales
Guillermo Sandin 619 718 698
empresas@grupovelasco.es - www.grupovelasco.es HiSSAN
— .
Jogger GLP 999 1o0/74  1sgsg  eaddkwn 1507110 5558900
Jogger Hybrid 1508 1407105 22560  LeafBOKw/h £17/160 _41.063.00
Precios desde, con descuento por financiacién. No incluye la adaptacion a taxi *PRECIOS DESDE. IVA incluido pero no las ayudas estatales de EV
RENAULT JURADO. Tel. 914 010 549
C/ Alcala, 187. Madrid 55 5
508 Berlina Hybrid 1598 135 /110  36.000*
508 SW Allure Hybrid 1598 135/110 _40.000*
TIDO_ Stat_mn \Wagon Hibryd 1.500 130 27.500 *PRECIO DESDE
(Iva incluido) <()>
Mustang Mach-e 294/ 216 52.800*
Tourneo Connect Grand Titanium L2 2.0 122 31500 Espace HEV 1598 131796 46465
Transit Custom Kombi L1 Trend ecoblue 2.0 136 38100 Megane STE-TECH 1.600 160 26.550*
Transit Custom Kombi L2 Trend ecoblue 2.0 136 39.300  Scenic E-Tech Evolution 170/125  37.247
* PVP sin incluir las ayudas Moves lll y deduccién 15% IRPF Precios Desde, con descuento por financiacién. No incluye la adaptacion a taxi
P =
) @
HYUNDAI
IONIG FL EV 136/141 33.095 Skoda Enyag/VE e 204 /150  49.890
LY € > SSANGYONG
Ceed Tourer 1.6 PHEV e-drive 1580 141/104 30.600  Kgrando e-mation — 190/142 24.700
Ceed Tourer 1.6 PHEV e-terch 1580 141,104 31.950
Ceed Tourer 1.6 MHEV Itm Drive  1.598  136/100 _22.100
Ceed Tourer 1.0 MHEV Drive DCT 998 120/88.3  21.500 —me)
e-Niro Concept Ev — 204/150 31610
e-Niro Business Ev — 2047150 32200 °FE*t
e-Niro Drive Ev —  204/150 33510 Astra ST Hybrid —  136cy/100kw
Niro HEV Concept 1.580 129,95  22.100 P
Niro HEV Drive 1.580 129/95  23.962 'yl
Precios DESDE. Sin IVA ni gastos transformacion taxi, excluidas ayudas
estatales. Mas ayudas consultar concesionarios Corolla Sedan ECO 1.800 140 27.100
TALLERES DE LAS HERAS. Mirai Hidrogene Cero — 180/134 78.500
Jesus Simon 616 535 955 -91 671 5028 Verso Proace /Eurotaxi 2,000 145 55.600
C/ Ingeniero Fernandez Casado 4-6. Coslada
www.grupodelasheras.com @
=y Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurotaxi 1968 102 22.549*
ES 300h Premium 2487 218 /160 50.581 Caddy Maxi Trendline 1.4 TGI6 Vel 7plaz 1400 110 25.570*
*PRECIOS DESDE *No incluida matriculacién, preparacién ni transformacion.
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Fisioterapia GRA;TU |
para TAXISTAS

La Escuela Universitaria de
Fisioterapia de la ONCE dispone de
una clinica dotada con los medios
tecnicos necesarios para llevar a cabo la
valoracion y el tratamiento de distintas
afecciones: traumatologicas,
ortopedicas, reumatologicas,
neurologicas, respiratorias, lesiones
deportivas, etc.

Si eres taxista, Matias Martinez Olmo
te anima a cuidarte

APUNTATE AQUI

Horarlo de manana. De septiembre a abril, interrumplendose en los perigdos ng
lectivos v en épocas de examenes de los estudiantes

o Clinica de Fisioterapia de la Escuela
Universitaria de la ONCE grupo social
Calle Nuria 42, Madrid 28034 O NCE




Japan Weekend Madrid

15y 16 de febrero. Ifema. Madrid

El mayor evento de Pop Culture de Esparia vuelve a Madrid, con
un enfoque en el anime, el manga, el cosplay, los videojuegos y la
musica japonesa.

MWC

Del 3 al 6 de marzo. Fira de Barcelona

Con una media de 80.000 visitantes, el MWC se ha convertido en

un evento clave para el taxi de Barcelona en el que, segin algunas

estimaciones, supone un incremento en el nimero de viajes de taxi
de entre un 30-40% en comparacién con una semana promedio.

MBFWMadrid
Del 19 al 23 de febrero. Ifema. Madrid

La gran pasarela de la Moda espariola y su mejor plataforma de
promocion y difusién en el mundo. Organizada por IFEMA MADRID,
se celebra dos veces al afio, en el pabellén 14.1 de Feria de Madrid
y en distintos escenarios de la ciudad.

XL Congreso SEME y VI Congreso SERECAP
Del 13 al 15 de febrero. FYCMA. Malaga

El foro cientifico de Medicina Estética mas importante se vuelve
a dar cita en Malaga un afio més con una prevision de mas de
2.500 asistentes.
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Quevedo

17, 18 y 19 de febrero. Movistar Arena. Madrid

El canario, que ha catapultado el reggaetén de nuestro pais a nivel
internacional, mantiene su liderazgo en el mercado y se consolida

asi como uno de los principales referentes del panorama urbano.

F
....................................................................... SI abro los
Amaia - si abro los ojos no es real > ’ 0}'05 no es real’

21y 22 de febrero Sant Jordi Club. Barcelona n l n
23 de febrero a las 20:00h. Movistar Arena. Madrid

Con el tercer album de estudio de Amaia, la cantante nos invita
a un camino fantastico en el que todo es posible: suefios lucidos,
naturaleza, fiesta, amor, muerte, todo envuelto en ese realismo
magico que ha caracterizado a Amaia en los Ultimos tiempos.
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Disney on Ice

Del 13 al 16 de febrero. Palau Sant Jordi. Barcelona

Mickey y Sus Amigos ofrece un espectaculo que recorrera
algunas de las peliculas mas icanicas de Disney como Encanto,
Vaiana o Frozen.
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Producido por Feld Ertertainment

;Blsms yfia & BARCELONA
f);\ﬂti' o4 ¥ RS DEL 13 AL 16
MICKEY " DE FEBRERO

SUS AMIGOS
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Red Panda,

k —  Radl Gémez-Carmona

un giro radical al delivery

ste innovador proyecto gastronémico, fundado por Maria y Alfon-

s0, esta rede-finiendo la comida a domicilio con una propuesta cu-

linaria que mezcla creatividad, tradicién y un enfoque centrado en
la calidad y el detalle.

Red Panda naci6 de la pasién de Alfonso, un chef con experiencia en
reco-nocidos restaurantes Michelin, y la visién artistica de Maria, una
disefiadora que aporta su togue Unico a cada aspecto del proyecto. Jun-
tos decidieron darle un giro radical al delivery tradicional, cansados de
las mismas opciones de siempre, y apostaron por una cocina asiatica
auténtica y vibrante, con una oferta completamente disefiada para sor-
prender y deleitar a cada comensal desde la comodidad de su hogar.

Red Panda se especializa en currys tailandeses y platos de fusion
asiatica, todos elaborados con ingredientes frescos y cuidadosamente
seleccionados. Entre los sabrasos platos destacan el Curry de Pallo y el
Curry de Gambaén, dos platos que han conquistado los corazones (y pala-
dares) de los madrilefios. Otro plato imprescindible es el Torikatsu, una
pieza de contramuslo de pollo empanada servida con curry tailandés y

30

arroz, que ha ganado popularidad por su irresistible mezcla de textu-
ras y sabores. Y para los mas aventureros, los Flaming Noodles, fideos
de arroz salteados al wok con carne de cerdo, ofrecen una auténtica
explosion de sabores que te transportan al corazon del sudeste asiatico.

Esmerada presentacion

En Red Panda, no solo importa el sabor. La presentacion de cada
plato es una obra de arte en si misma, reflejando el compromiso y la
dedicacion de Maria y Alfonso. Desde los vibrantes colores de los ingre-
dientes hasta el empaque cuidadosamente disefiado, cada detalle esta
pensado para que la experiencia gastrondmica sea completa desde el
primer momento en que el cliente recibe su pedido.

Disponible a través de plataformas como Glovo, Uber Eats y su web
de Red Panda es la eleccién perfecta para aquellos que buscan algo
mas que una comida répida. Es duda es una verdadera experiencia
gastronémica de calidad e innovadora. www.redpandamadrid.com



12 MESES
16 EUROS

www.gacetadeltaxi.com

CONTENIDOS DIGITALES EXCLUSIVOS

SUSCRIBETE Y ACCEDE

La mejor garantia para poder seguir
ofreciendote contenido de calidad



CUIDAMOS DE TU TAXI

CUIDAMOS DE TU COCHE
CUIDAMOS DE TI

DISPONEMOS DE COCHE DE SUSTITUCION
PARA EL DIA DE LIBRANZA
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MECANICA, CONCERTADO CONTODAS  RECEPCIONY
CHAPA Y PINTURA LAS COMPANIAS DESEGUROS DEPOSITO 24 H

X & &

AVDA. DE SAN PABLO, 41 COSLADA
HORARIO 7:00-21:30 H
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