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—= tu app para pedir taxi

Incorpora tu radio taxi a la mayor app de taxis de Espaiia
info@pidetaxi.es * www.pidetaxi.es

cQuieres ser nuestro colaborador?

Ahora puedes ser colaborador de Radioteléfono Taxi
sin necesidad de abonar el titulo de cooperativista.
Te cedemos el terminal de interconexion BG40 o similar

Ven a Radioteléfono Taxi, y beneficiate de nuestros servicios:
Asesoria juridica y gestoria

pide tu taxi por teléfono o por laapp © ©

También puedes ser socio cooperativista: Cuota de entrada: 418,33 €
Resto financiado en 12 mensualidades de 50 €

Puedes obtener informacion detallada en nuestra sede socialde LaV, de 9 a 14 h:
Calle Cidro, 20 - 12 plta « 28044 Madrid

Contamos contigo para seguir creciendo juntos

91 547 82 00

www.rttm.es * www.pidetaxi.es




Nada por sentado

La modificacién de la ley para regular la acti-
vidad de los vehiculos de alquiler con conductor
a partir del mes de octubre de este afio se ha
convertido en el epicentro de buena parte de las
batallas del sector a nivel nacional. Especialmen-
te en Madrid, donde la Comunidad ha decidido
tomérselo con calma y ha apurado hasta los Uk
timos meses para sacar adelante su propuesta.
Un Anteproyecto que no gusta a los taxistas, de
“trampa” lo ha calificado la Federacion Profesio-
nal del Taxi, pero que tampoco convence a VOX,
socio de Gobierno del PP de Isabel Diaz Ayuso y
partido llave a la hora de sacar adelante la nor-
mativa. Extrafios comparieros de viaje que nos
recuerdan que en palitica a veces hay que co-
laborar con quienes menos nos imaginamos y
trabajar la diplomacia para conseguir nuestros
objetivos.

En este mes de marzo, volvemos a destacar
que cada vez son mas las mujeres que se ani
man a coger el volante y lanzarse a la aventura
de ser taxistas. No solo eso, sino que por prime-
ra vez ha habido mas alumnas en los cursos de
preparacion a la cartilla mativadas por la flexibili-
dad y las posibilidades que ofrece una profesién
que sigue siendo una alternativa laboral en alza
a pesar de todas las dificultades.

Porque si hace dos afios una pandemia mun-
dial ponia patas arriba nuestro mundo, ahora
es una guerra en Europa la que nos lleva a re-
plantearnos nuestro dia a dia. En este editorial
analizamos lo que sucede, mes a mes, en el
sector, las buenas y malas noticias para mas de
100.000 trabajadores, intentando poner el foco
donde creemos que es importante.

Sabemos que Ucrania estd a mas de 3.700
kildmetros y que seguramente, como otros tan-
tos conflictos bélicos, no nos terminaréa afectan-
do directamente. Sin embargo, uno no puede
dejar de pensar en que en apenas un parpadeo,
todo puede cambiar, y aquello que hoy parecia vi-
tal, como la regulacién a las VTCs, mafiana seréa
el anhelo de lo cotidiano frente a la incertidum-
bre de las armas y la destruccién. No demos
nada por sentado e intentemos disfrutar de la
vida, con sus luces y sus sombras, mientras nos
dejen.

6. Taxémetro

» Con opinion propia

8. Primera carrera

* Por primera vez, mas mujeres que
hombres deciden sacarse la cartilla para
ser taxistas. Una profesion que seduce a
las mujeres por su libertad horaria y sus
posibilidades de conciliacion.

10. A fondo

* Julio Sanz, reelegido presidente de
Federacion Profesional del Taxi de Madrid,
acudio a la Asamblea a defender los
intereses del sector y califica de “trampa”
el Anteproyecto publicado por la CAM.
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14. Actualidad

* Javier Pérez Gallardo, de VOX Madrid,
analiza la regulacion de las VTCs

18. Noticias

» El Supremo resolvera en los proximos
meses el 1,/30

* Premio a RTT por su labor social

¢ Legitimada la regulacion VTC en Galicia

24. En marcha

* Miguel Martin, nuevo presidente de
AUMAT

28. Homologados
30. Emobility

* Noticias de movilidad sostenible
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Especialistas, la mejor
arantia para acertar

n una situacion de incertidumbre fi-

nanciera como en la que nos encon-

tramaos, es importante saber como y
cuando gestionar nuestro capital. Si bien es
cierto que hace apenas un mes todo parecia
apuntar a una inevitable subida de los tipos
de interés por parte del BCE, el conflicto bé-
lico en Ucrania parece que la retrasara, al
menaos, de momento. Aungue no hay una de-
cision oficial al respecto, el mercado anticipa
desde hace dias una moderacion del ritmo
de subidas de tipos de interés por parte de
la Reserva Federal de Estados Unidos, antes
de la guerra se daba por hecho que los tipos
cerrarian este afio cerca del 2%, y un retra-
so del primer encarecimienta del dinero por
el Banco Central Europeo (BCE) desde marzo
de 2020, cuyo ajuste, explicaban los exper-
tos, oscilaria entre 25 y 50 puntos basicos;
es decir entre el 0,50% o el 0,75%.

Dedicacion 100% taxi

Teniendo en cuenta esta realidad, ahora
mas que nunca, antes de acometer cual
quier operacion financiera la primera pre-
misa debe ser rodearse de un equipo de ex-

a

Laben Trerd

pertos, sin duda sera la mejor garantia para
acertar. C&M, Caballero y Marfil, ocupa un
lugar preferente en este ranking, después
de llevar més de 15 arios asesorando, finan-
ciando y velando por los intereses del sector
del taxi. Entre otras cosas acortan los plazos
sin renunciar a ofrecer otras ventajas para
este colectivo en la obtencion de préstamos,
efectivos en menos de 72 horas.

Incluso en el caso de lo que deseen com-
prar su propia licencia, aunque antes no ha-
yan podido optar a ello en entidades banca-
rias, por no tener la liquidez suficiente o un
perfil estable econémicamente, tendran una
segunda oportunidad en C&M con todas las
garantias.

Para Caballero y Marfil el taxi siempre es
un valor fiable, por eso se realizan opera-
ciones de cualquier importe, estableciendo

Para C&M el taxi
siempre es un valor
fiable

la cantidad maxima total del préstamo en
funcién del valor de tasacion homologada de
la garantia aportada, hasta un maximo del
40%. Ademas, para una mayor comodidad
en el abono del préstamo se amplia al méaxi-
mo el plazo, lo que repercute directamente
en la bajada de la cuota, existiendo la posibili-
dad de establecer periodos de carencia con
el fin de ofrecer facilidad en el pago.

También disponen de otros servicios finan-
cieros especializados para ayudar a clientes
en dificultad econémica a través de una aten-
cion totalmente adaptada a las necesidades
de cada cliente, garantizando la seguridad y
compromiso con cada uno de sus clientes,
ofreciéndoles un asesoramiento gratuito y
personalizado, sin limitar ningdn caso por
complejo que parezca, resolviendo también
sus temas juridicos y legales.

Ahora que parecia que habiamos supera-
do la crisis provocada por el Covid-19, nos
encontramos en el inicio de una nueva rea-
lidad en la que, como siempre, ir bien acom-
pafado de expertos como C&M hard mas
facil afrontar cualquier toma de decisiones
en el &mbito econdmico de forma totalmente
segura.
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. taxometro

En La Gaceta del Taxi gueremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

“ La Gaceta del Taxi

También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com

| s @gacetadeltaxi

Un sector olvidado,
un sector enganado (L)

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

La Eurocamara

oco a poco, los espaioles nos hemos familiarizado

con el Parlamento Europeo, también conocido popu-

larmente, como Europarlamento o Eurocamara, que
es la Instituciéon Parlamentaria que en la Unidn Europea
representa directamente a los ciudadanos de la Union. El
Parlamento Europeo ejerce la funcion legislativa junto con
el Consejo europeo, y el Consejo de la Unién europea, a
partir de las propuestas de la Comision Europea que ofre-
ce las coberturas necesarias para la unidad del proceso
de Unién representando el quehacer diario en las orienta-
ciones politicas generales y de convivencia de Europa. Con
los afos, y a raiz de los sucesivos cambios en los Tratados
europeos, el Parlamento ha adquirido amplios poderes le-
gislativos y presupuestarios que le permiten fijar, de for-
ma conjunta con los representantes de los gobiernos de
los Estados miembros en el Consejo, la direccion hacia la
que se orienta el proyecto europeo. En el desemperfio de
su papel, el Parlamento ha tratado siempre de promover
la democracia y los derechos humanos, no solo en Europa,
sino en todo el mundo.

La composicion del Parlamento Europeo esta formada
por 751 diputados, es la unica Institucion elegida direc-
tamente por los ciudadanos, al realizarse por sufragio
universal directo por un periodo de 5 afios. Cada Estado
miembro decide la forma que adaptaran sus elecciones
garantizando la igualdad. Los escaiios se distribuyen con
arreglo a las cifras de poblacion de cada Estado miembro.

Es importante indicar que los escaios se reparten agru-
pados por afinidades politicas y no por nacionalidades,
por eso, en los ultimos afnos hemos podido comprobar el
reagrupamiento o cambio de nombre y siglas de algunos
grupos politicos, como consecuencia de las entradas y sa-
lidas por parte de partidos pequeiios o por determinados
diputados no relativamente frecuentes que deben de in-
corporarse al Parlamento. Por poner unos ejemplos, en
esta situacién se encontraba el partido politico italiano
que se incorporo en un proceso de cooperacion dentro del
Partido Socialista Europeo en el afio 2007, llamado Par-
tido Democratico, concentrando a socialistas y liberales
democratas. También el Partido Conservador britanico

“Cuando ya no somos capaces
de cambiar una situacion, nos
encontramos ante el desafio
de cambiarnos a nosotros
mismos”.

Viktor E. Frankl

que habia formado un grupo propio con los Demaécratas
Europeos (DE), y que afios mas tarde se fusioné con el Gru-
po del Partido Popular Europeo. Otro de los ejemplos lo en-
contramos en el Grupo Renovar Europa que es el sucesor
del Grupo de la Alianza de los Demécratas y Liberales por
Europa, asi como el Grupo ldentidad y Democracia que su-
cede al Grupo Europa de la Naciones y de las Libertades.

Pero esta Europa que nos pintan como solucién a la glo-
balizacién y los retos que ya hemos reiterado en este do-
cumento, también os aseguramos que es una Europa con
muchisimos problemas. El camino de la construccion eu-
ropea no esta siendo facil. (El Brexit por ejemplo acentia
el problema, o la irrupcion de la tecnologia con posicion de
dominio entre EEUU y China.

¢Acaso los ciudadanos europeos sabemos qué es lo que
quiere cada grupo politico?

¢Qué esperamos los ciudadanos de ellos?

Segun datos obtenidos a través de los periddicos digita-
les, nos detallan con profundidad, - mas o menos -, que, en
las ultimas elecciones, respecto al tema de politica econé-
mica y financiera han centrado los discursos preelectora-
les, con la famosa crisis financiera mundial y la discusion
sobre una regulacion del mercado financiero mas estric-
ta. Ademas, se debaten posibles reformas del estatuto
del Banco Central Europeo (BCE) y del pacto de estabili-
dad y crecimiento donde algunos estan a favor y otros por
supuesto estan en contra. Algunos partidos también pro-
ponen medidas en politica fiscal, por ejemplo, en el sentido
de una armonizacion de los sistemas tributarios de los Es-
tados miembros. Otro punto fuerte, es el futuro de una po-
litica social comun, sobre todo la introduccion de un sala-
rio minimo europeo y la ampliacién de los derechos de los
trabajadores. Sin embargo, no todos los partidos hacen
referencia a estos temas. El Partido Popular Europeo, NO
hace referencia a una posible politica social comun. Sin
embargo, en politica econémica y financiera, (ojo al dato)
hace hincapié en que los sistemas sociales y de caracter
publico, (nacionales), no deben ser ningun obstaculo para
el establecimiento general del mercado interior comin
al que se debe de incorporar a los sectores de servicios,




energia y transportes.
Por otra parte, quiere
que los sistemas de
seguridad social nacio-
nales se adapten al de-
sarrollo demografico y
que se flexibilice la edad
de jubilacién para hacer
posible una vida de tra-
bajo mas larga. En esta
linea nos encontramos
con El Grupo Europa de
la Libertad y la Demo-
cracia (ELDR), quienes
se pronuncia con cues-
tiones muy minimas en
su programa sobre politica social. Quiere una ampliacion
del mercado comin a los sectores de energia, servicios
postales, servicios financieros, ferrocarriles y sanidad.
Ademas, quiere fomentar la libre circulacion de emplea-
dos y reducir fronteras comerciales dentro del marco de
la Organizacion Mundial del Comercio (OMC])

El Partido Socialista Europeo, exige un Pacto Social Eu-
ropeo de Progreso que defina unos estandares minimos
que garanticen las politicas nacionales de seguridad so-
cial, sanidad, educacién y de empleo. En este ultimo apar-
tado quieren introducir un salario minimo europeo y forta-
lecer los derechos de los trabajadores. Ademas, aspira a
crear un marco europeo para contratos colectivos trans-
nacionales y fortalecer los Comités de Empresa Europeos.

Muy en linea con los socialistas nos encontramos con
el Grupo Partido los Verdes Europeos (PVE) que exige la
ampliacion y armonizacién de los derechos de los trabaja-
dores, aunque difiere en los estandares minimos ya que
estan en contra de la privatizaciéon de los servicios pu-
blicos, como la sanidad y la educacion, y de los servicios
sociales exigiendo igualmente garantizar un nivel de vida

minimo e incorporan-
do el salario minimo
europeo. Con el nom-
bre de Alianza Libre
Europea-Los Verdes
(ALE) exige una nue-
va agenda social de
la UE para luchar
contra la discrimi-
nacién y mejorar las
condiciones de tra-
bajo, especialmente
la igualdad de géne-
ro en el mercado de
trabajo. El Partido
de lzquierda Europea
(PIE) exige la introduccién de un sistema de seguridad so-
cial completa y general a nivel europeo, respecto al traba-
jador exigen varias cuestiones como son, la introduccion
de salarios minimos europeos de un 60% de los salarios
medios nacionales, el fortalecimiento de convenios colecti-
vos y derechos de los empleados, la definicién del horario
de trabajo maximo en 40 horas semanales, ademas de los
derechos de reunidn, cogestion y huelga. Quiere revocar
la privatizacién de servicios publicos como la educacion,
el cuidado de nifios, enfermos y ancianos, el abastecimien-
to de agua y energia, transporte publico, correos, cultura,
etc. y propone una ampliacion de las inversiones estatales
en estos sectores.

En otras posiciones ideoldgicas estan ubicados los par-
tidos euroescépticos como el recién formado por el Grupo
Europa de las Naciones y de las Libertades es un grupo po-
litico de derechas a extrema derecha que protagonizan las
pesadillas de todo el arco parlamentario europeo porque
su plan es lograr una EU menos burocratica. Defienden
ante todo las politicas de sus Estados, porque las comu-
nes las rechazan.
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primera carrera

“Los tiempos han cambiado. Ya no ha

Las futuras taxistas y su profesor

na Maria, Araceli, Azucena, Elisabeth,

Jessica, Lidia y Nuria. Estas siete mu-

jeres aln no son conscientes de que
ya forman parte de la historia del taxi de
Madrid y de toda Espafa. Por primera vez
desde que se realizan cursos de acceso a la
formacion de taxistas en la capital, las muje-
res son mayoria. Esta circunstancia es solo
una muestra mas de gue el taxi ha dejado de
ser un trabajo de hombres y se ha convertido
también en una muy buena oportunidad labo-
ral para las mujeres.

Durante este curso de preparacion para la
cartilla del taxi realizado en la sede de Radio
Teléfono Taxi en Madrid durante la dltima se-
mana de febrero y la primera de marzo, de
13 alumnos aspirantes a taxistas, siete son
mujeres y seis son hombres. Aprovechando
gue durante este mes se conmemora el Dia
Internacional de la Mujer, La Gaceta del Taxi
acudio a hablar con este grupo de trabajado-
ras que han visto en el taxi una opcién clara
de futuro a corto plazo para desempefar su
actividad profesional.

“El peso en casa
todavia lo soportan
las mujeres, digan lo

que digan”

“Los tiempos han cambiado. Ya no hay
trabajos de hombres ni de mujeres”, explica
Nuria, una de las alumnas, cuando le pregun-
tamos sobre las razones que le han llevado a
querer acceder al mundo del taxi.

La flexibilidad para conciliar,
punto fuerte del taxi

“A mi me ha influido mucho el hecho de
que ya tengo el taxi en casa. Mi marido es ta-
xista y al ser mama, creo que me viene muy
bien por la flexibilidad horaria”, afirma Lidia,

Estudiando el itinerario durante el curso

que pone sobre la mesa un tema en el que
coinciden todas: la flexibilidad que da el taxi
para poder conciliar la vida laboral con la fa-
miliar es una ventaja.

“No es como ir a trabajar a un centro co-
mercial que te ponen horario partido, por
ejemplo”, sostiene Azucena, otra aspirante a
taxista, convencida de que la libertad de po-
der elegir las franjas horarias es una ventaja
que tiene el taxi sobre cualquier otro traba-
jo. “Con el Covid, con tanto paro, debemos
buscar una salida porque en una oficina te
ofrecen turnos partidos y al final, tienes a tu
cargo a los nifios y el peso lo soportan las
mujeres, digan lo que digan”, insiste.

“Estoy de acuerdo, el horario lo puedes
ajustar. En las empresas hoy en dia la conci-
liacion familiar sigue siendo muy complicada,
y mas para las mujeres. A partir de cuarenta
afos en adelante, como seas madre y ten-
gas hijos, o tienes muy complicado”, lamenta
Jessica, otra de las alumnas del curso.

“Ese es mi caso. Con 55 afios no he encon-
trado otra salida laboral y me he planteado el
acceso al taxi como una posible via para po-
der tener un trabajo atractivo”, indica Arace-
li, que estad convencida de que el taxi es una
gran oportunidad de finalizar su vida laboral
hasta la jubilacién.

Al final, en algo en lo que todas coinciden
y asi lo recalca Ana Maria, es que el taxi les
aporta, ademas de flexibilidad, estabilidad en
un contexto tan complicado que atravesa-
mos. “Pese a que lo peor parece por fin ha-




y trabajos de hombres ni de mujeres”

ber pasado, todavia se viven situaciones que
son muy distintas a como era la normalidad
que conociamos hace unos afos”, explica
Ana Maria.

“Lo que debemos y queremos hacer es
trabajar. Y no entiendo porqué el taxi no pue-
de ser una opcion. Estamos perfectamente
capacitadas para hacerlo bien”, recalca Eli-
sabeth, coincidiendo en lo aportado por cada
una de sus comparieras en esta conversa-
cién que mantuvimos posterior a una de las
clases.

Todas coinciden, ademas, en que lo que
deben de reunir para acceder al taxi y tener
futuro en el sector son ganas de trabajar.
“Teniendo ganas de trabajar, el taxi es una
opcion fiable y buena”, recalcan. Por ese
moativo se adentraron en este curso, de dos
semanas de duracion, en las que adquieren
un conocimiento detallado antes de lanzar-
se en esta aventura profesional.

Héctor Garcia, profesor de las alumnas
y los alumnos, reconoce estar encantado
con esta circunstancia y poder vivirla en pri-
mera persona. “Se va notando el incremen-
to de mujeres que se animan a hacer los
cursos con nosotros. Durante los primeros
afos habia una, o incluso en muchos cur-
s0s no habia ninguna mujer inscrita. Ahora
se ha ido incrementando hasta darse este
hecho de que son mayaria”, explica un enor-
gullecido profesor.

Cuando preguntamos a las mujeres por
el curso, entre risas, y sin descuidar la pre-
sencia de Héctor, reconocen que al principio
“sientes algo de miedo a lo desconacido”. “Te
pilla todo de nuevas y no sabes por dénde
cogerlo”, reconoce Azucena. “Yo no tenia ni
idea de nada, desconocia Madrid y me pare-
Ce una cosa super enorme, pero conforme
avanza el curso vamos teniendo todo mas
claro en la cabeza”, explica Araceli.

Los comparieros de las mujeres, esta vez
en minoria, también estan encantados con
que se dé esta circunstancia que demues-
tra que el taxi, poco a poco, estd avanzan-
do. “Ya por suerte lo ibamos notando como
usuarios donde cada vez veias mas mujeres
taxistas”, indica uno de los alumnos, encan-
tado con que la paridad haya llegado al sec-
tor.

Cuestionadas por lo mas dificil del curso,
ninguna duda en sefalar que el itinerario es

Ana Maria, Araceli, Azucena, Elisabeth, Jessica, Lidia y Nuria destacan la libertad horaria del taxi

cio”, indica Nuria. “Lo injusto es que ellos no
hagan nada, nosotras seremas profesiona-
les, estos conductores no”, defiende en este
sentido Araceli. “Lo que debemos hacer es
concienciar a la gente para que valore que

lo que més les cuesta. Es el bloque (de los
seis que se compone el examen) méas deter-
minante y tal y como explica Héctor Garcia,
“a lo que dedicamos la mayor parte de nues-
tro tiempo”.

Una vez que aprueben el curso, en las ca-
lles convivirdn con los vehiculos de alquiler
con conductor, que a dia de hoy en el ambi-
to urbano realizan servicios similares al taxi.
“Consideramos que es muy injusto que ellos
no tengan formacion, pero se tiene que no-
tar la diferencia a la hora de prestar servi-

quien le lleva es un profesional, al final recu-
rren a la VTC porque es més barato, pero lo
barato sale caro”, sentencia Jessica, ante la
mirada aprobatoria del resto de sus compa-
fieras, que aln sin ser conscientes de ellos,
ya han pasado a la historia de un sector con
tantos anos como el del taxi.

“Necesitamos a las mujeres”

Ante el hecho histérico de que por primera vez en un curso para la cartilla de taxi
haya mas mujeres que hombres, Andrés Veiga, presidente de Radio Teléfono Taxi,
presenta una mezcla de gran alegria y orgullo. “Para nosotros es muy gratificante
poder ser los primeros en reunir un grupo de estudiantes que quieren ser taxistas
y donde haya mas mujeres que hombres”.

“Este hecho viene a reflejar el cambio que estamos experimentando en nuestra

sociedad y que el taxi ya no es solo un trabajo para hombres como lo ha sido tradi-
cionalmente, sino que cada vez mas mujeres se van incorporando al sector”, explica
el presidente de RTT. “Las necesitamos porque son unas excelentes profesionales”,
indica.

Veiga recalca, ademas, el hecho de que no solo cada vez hay mas mujeres que
quieren trabajar como conductoras de taxi, sino que el aumento también se apre-
cia ya entre titulares de licencia. “Cada vez son mas, incluso cooperativistas de RTT,
y dan el mejor de los servicios y nos alegramos y orgullecemos mucho por ello”.




a fondo

“El Anteproyecto publicado

Julio Sanz, presidente de Federacion Profesional del Taxi de Madrid

os sacios de la Federacion Profesional

del Taxi de Madrid (FPTM] han renova-

do su confianza en el equipo que lide-
ra Julio Sanz y durante los préximos cuatro
afos, él y sus comparieros de junta dirigiran
la organizacion tras ganar de forma muy
contundente las elecciones que la entidad
celebro el pasado 16 de febrero.

Dias después de la jornada electoral, mien-
tras repasaba junto a su compafiero en la
directiva Santiago Simon los dltimos deta-
lles de un documento de uno de los muchaos
procedimientos que FPTM tiene abiertos en
defensa del sector, Julio Sanz atendié a La
Gaceta del Taxi.

El Anteproyecto publicado por el Gobierno
de la Comunidad de Madrid para madificar
la Ley de Transportes y permitir a las VTC
realizar servicios urbanos ocup6 el centro
de una conversacion en la que también se
analizé la direccién que lleva el taxi, que ha
entrado ya de lleno en un afio crucial para su
futuro inmediato.

Gaceta del Taxi.- ;Qué sensaciones le ha
dejado el resultado electoral donde la ma-
yoria de los votantes depositaron de nuevo
la confianza en su equipo para dirigir FPTM
durante los préximos cuatro afios?

Julio Sanz.- El resultado fue muy satisfac-
torio para nosotros, pero también la jornada

electoral, donde el clima fue de total correc-
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cién y transcurrié todo de manera impecable
y con gran cordialidad. El resultado fue muy
contundente teniendo en cuenta ademas
que la participacion fue muy alta. El hecho de
haber conseguido 1.303 votos de los 1.477
votos registrados es algo que nunca se habia
producido. Para hacernos una idea, en las
elecciones celebradas en 2018, el candida-
to mas votado fui yo con 532. Estos datos
nos reafirman y nos dan tranquilidad para
seguir en la linea que venimos manteniendo.
Estamos consiguiendo que la gente participe
mas y eso es buena.

G.T.- ;Qué objetivos se han marcado para
estos proximos cuatro afios en la FPFTM?

J.S- Queremos fortalecer la entidad, no
solo en los servicios administrativos, tam-
bién queremos aumentar nuestros espacios
porque progresivamente la asociacion asi lo
requiere. A nivel representativo, los datos del
Comité Regional de Transportes y del Comite
Nacional de Transportes son abrumadores.
Hemos conseguido en los dos la mayoria de
los mismos. Incluso en el Comité Nacional de

Transportes hemos conseguido un puesto
directo en el Consejo Nacional del Transpor-
te, que es un érgano superior al Comité, con
comunicacion directa con el Ministerio. Esto
tiene importancia porque este puesto antes
estaba ocupado por Emilio Dominguez, y creo
que es bueno que un taxista sea quien repre-
sente a los taxistas. En definitiva, queremos
revitalizar la entidad, no solo econémicamen-
te, sino también a nivel de imagen. Pero ahora
el 99% de nuestro trabajo debe ir destinado
a la modificacién de las normas y como nos
afecta antes de septiembre de este ario.

G.T.- Precisamente uno de los frentes méas
importantes que tiene el taxi esta transcu-
rriendo en la Comunidad de Madrid. Publi-
cado en Anteproyecto de Ley que pretende
modificar la legislacion para que las VTC
realicen servicios urbanos. ;Qué pensaron
cuando lo conacieron?

J.S.- EI 9 de febrero estuvimos reunidos
con la presidenta Isabel Diaz Ayuso. Ese dia
ya se nos avanzé que finalmente la modifica-
cion de la Ley de Transportes quedaba fuera
de la Ley Omnibus que publicaron a finales
del pasado mes de diciembre y eso nos pare-
cié bien porque de esa forma el taxi se hubie-
ra quedado casi sin posibilidad de defensa.
Una vez conacido eso, el Gobierno publico el
Anteproyecto para la primera informacion y
consulta previa. Ahora tenemaos que trabajar
con todos los grupos politicos, tanto con los
que nos han mostrado su apoyo al taxi como
los que aun tienen pendiente su decision. El
Partido Popular necesita cuatro votos para
llegar a la mayoria y tenemaos que volcarnos
en convencer a los diputados.

El taxi, un frente comun contra
esta regulacion de VTC

G.T.- ;Qué les pareci6 el contenido del tex-
to?

J.S.- El Anteproyecto presentado es una
trampa. Ese cambio propuesto, en un articulo
Unico y con unas madificaciones abiertas a un
posterior desarrollo reglamentario deja vacio
el desarrollo y en base a esta modificacion tan
simple las VTC podran seguir haciendo servi-
cios urbanos sin determinar sus condiciones.
Todo se va a judicializar, y el ejemplo mas cla-
ro es el reglamento del taxi. Es una trampa
burda y nuestras alegaciones van a ser muy



por la CAM es una trampa”

contundentes. Vamos a hacer ver al resto de
grupos que el Gobierno ha sido tramposo y
quiere engafiar a todos. Probaremos todos
los resquicios legales y que esta ley no se lleve
a efecto en estas condiciones.

G-T- ¢Va a ir el taxi unido, con un frente
comun, a la hora de “luchar” contra esta mo-
dificacion de la Ley de Transportes?

J.S.- Si, en este tema de la regulacion de
las VTC mantenemos un frente comin. En
principio presentaremos las alegaciones
conjuntas a través del Comité. Méas alla de
que cada uno las haga de forma independien-
te, vienen a converger en lo mismo. Conside-
ro que es bueno que cada organizacion apor-
te su enfoque, ya que no van a ser posiciones
contradictorias, sino que van a sumar. Ade-
mas, a todas las reuniones hemos acordado
asistir conjuntamente. Habré puntos diver-
gentes, pero no en este punto.

G.T.- Ademas de la regulacion en la CAM,
FPTM y Antaxi mantiene abiertos contencio-
sos en el Supremo, sobre todo, aquellos ini-
ciados por empresas de VTC donde ahora al
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“Probaremos todos los resquicios legales para que esta modificacion no se lleve a efecto”

TS le corresponde refrendar su sentencia de
2018 sobre el 1/30. ¢Qué novedades hay
sobre ese asunto?

J.S.- Tiene que estar a punto de conocer-
se porque uno de los recursos de casacion
estaba sefalado ya para votacién y fallo. La
resolucion debe ser inminente y entendemos
que el procedimiento estd bastante bien ar-
mado y el Supremo no se va a desdecir de su
sentencia del 4 de junio de 2018, porgue fue
muy contundente. Las posibilidades van mas
orientadas a que se refuercen esas tesis.
También estamos pendientes de la decisién
adoptada por el Tribunal Superior de Justicia

de la Unién Europea que tiene que dictar sen-
tencia en ese sentido.

G.T.- Pero no es la unica decisién del Su-
premo de la que estan pendiente...

J.S.-No, porque hay otro recurso en el Alto
Tribunal muy impartante y que si nos es favo-
rable nos va a dar la posibilidad de revisar las
adjudicaciones de VTC de la Comunidad de
Madrid. Nos ha costado tener que llegar al
Supremo para pedir la revision de las solicitu-
des, algo que no ha pasado en ninguna otra
comunidad. La CAM se ha cerrado en banda
y va a ser la Justicia la que les diga, que es
lo que esperamos en esa sentencia, que si,
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Sanz represento al taxi el pasado 18 de febrero ante los grupos politicos en la Asamblea de Madrid

que somos parte afectada y que tenemos
derecho a poder verificar que no retnen las
condiciones para poder otorgarles esas au-
torizaciones. Tenemos mucha expectacion
porque en otros lugares se ha conseguido
revocar VTC y aqui estamos convencidos de
gue si podemos revisar conseguiriamos mu-
chas sorpresas.

G.T- ¢En qué aspectos creen que se han
podido cometer mas irregularidades?

J.S.- Sobre todo en tema de seguraos, don-
de nos consta que estan utilizado unos pro-
pios de vehiculos de arrendamiento sin con-
ductor. Pero también en temas relacionados
con las ITV, con cambios de matricula, etc.
No podemos anticipar mucho. Lo hemos de-
nunciado practicamente en todos los sitios.
Sospechamos que en Madrid se han cometi-
do irregularidades y tenemaos muchas expec-
tativas en ver si el Supremo nos deja revisar.

Rechazo a las “ofertas” de la
CAM

G.T-Volviendo hacia el taxi. Desde hace unos
meses se lanzo el debate a nivel local y regional
de la posibilidad de eliminar la regulacién hora-
ria que impera actualmente en el servicio de la
capital. ¢En qué ha quedado eso?

J.S.- El primer intento de modificar la re-
gulacién horaria nacié del Ayuntamiento en
el mes de diciembre a instancias de la Aso-
ciacion Gremial y la Asociacion Madrilefia del
Taxi. Nosotros, de forma muy contundente y
dado que nos lo dijeron de repente y a bo-
cajarro, sin ningun estudio ni aclaracion, nos
negamos, Ademas de negarnos, presenta-
mos datos de una encuesta que realizé para
el sector la empresa SigmaDos y que pagé
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la propia Federacién. Los datos fueron ro-
tundos, un porcentaje clarisimo de cerca del
90% estaba a favor de la actual regulacion
y habia una parte que incluso queria reducir
las horas de trabajo. A nivel del Ayuntamien-
to quedo eso aparcado sin mas. Después, y
solamente cuando empezamos a tratar el
tema de la regulacién de las VTG, se habla-
ron de varias medidas estrellas para el taxi:
de modernizacion, digitalizacién vy liberaliza-
cién de horarios. Entendiendo que era bueno
para el taxi. Algo que nosotros lo entendimos
como una ofensa. Hablar de modernizacion

en el sector del taxi es un insulto. No hay sec-
tor mas maoderno que este, con un nivel de
rotacion de los vehiculos de menos de cuatro
afios de media de edad, con combustibles al-
ternativos desde 2012 y donde un 80% de
taxis son Eco o Cero emisiones. En el aspecto
de la digitalizacién, es un sector a la dltima.
No tenemos millones de euros para que a
determinadas horas se puedan hacer servi-
cios al 50%. No podemos hacerlo porque las
tarifas son de obligado cumplimiento, y no po-
demos multiplicar luego por tres o por cua-
tro el precio en momentos de alta demanda.

G.T.- Pero ademés de eso, se insistio en la
liberalizacién.

J.S.- Es que suena bien, en un partido -
beral, lanzar el asunto de la liberalizacion
de los horarios como concepto, pero dicho
concepto se pierde en la realidad. Nosotros
recortamos nuestras jornadas de trabajo
porque la VTC literalmente nos esta roban-
do. Adaptamoas la oferta a la demanda para
que las horas de trabajo sean rentables. No
tiene sentido lanzar esas propuestas cuan-
do el colectivo tiene asumido que, si en un
momento dado fuera incapaz de absorber
la demanda, al dia siguiente aumentaria la
oferta. Somos los més interesados en que el
usuario no se quede sin servicio de taxi, pero
es que ahora mismo no tiene sentido. Noso-
tros somas quienes conocemos cOmo esta

“Hace una década la unién con RTTM
hubiera sido impensable”

En el momento de incertidumbre que atraviesa el sector, son muchas las voces
que reclaman la unién, y en el caso de Teletaxi y Radio Telefono Taxi, hace ahora dos
afos se produjo una unién tecnolégica entre ambas emisoras a través de Pidetaxi.
Con una pandemia de por medio que impide evaluar todo como es debido, Sanz si
considera “muy positiva” este acuerdo alcanzado entre las dos partes.

“Hace una década esto habria sido impensable. El trato es totalmente cordial y
ahora, una vez que de verdad finalice lo méas duro de la pandemia, tenemos previsto
un importante despliegue”, explica un Sanz que espera que el ejemplo de Madrid se
lleve a cabo en otras provincias. “Estar agrupados nos da mucha ventaja y continua-
mos trabajando con mucha ilusién”.

Area privada en FPTM

Ademas de la emisora, desde FPTM también desean implementar nuevas tecno-
logias en su gestoria, y para ello estan ultimando la implantacién de un rea privada
digital para los socios. “Debemos acostumbrarnos a que todo cada vez estéd mas
digitalizado y hay que salvar la brecha digital. Teniamos un compromiso de crear
un &rea privada para que los socios puedan autogestionar lo que vienen a hacer a
nuestras oficinas. Esta muy incipiente, pero llevamos mas de un afo trabajando en
ello. Esto va a permitir que todas las gestiones que se hagan de forma presencial se
puedan hacer de forma telematica”, explica Sanz. “En esa area se pueda gestionar
toda la documentacién y creo que es interesante, independientemente de que la
atencion al socio presencial es prioritaria”.



el sector. No tiene sentido que se nos plan-
teen liberalizaciones de horario en un sector
en que sus normas garantizan calidad, segu-
ridad y profesionalidad. El taxi ahora mismo
esta muy bien valorado por el usuario y eso
se ha conseguido por la regulacién.

G.T- Si parece innegable que la valoracion
exterior del sector ha mejorado en los Ulti-
mos anos.

J.S.- Asi es. Mientras que algunos han entra-
do a saco, vulnerando todas las normativas,
el taxi ha seguido manteniendo e incremen-
tando su calidad. También se ha producido
un hecho muy importante, aunque parezca
un contrasentido, y es que la pandemia ha
hecho que salga favorecido. Hemos prestado
100.000 servicios gratuitos de traslados fa-
cultativos de enfermos. Cuando uno salia de
los hospitales siempre tenia taxis disponibles
para trasladarle. El taxi no ha parado su activi-
dad en ningin momento. En los periodos mas
duros de la pandemia ha estado trabajando y
eso la gente lo ha agradecido.

G.T- Sin embargo, esa labor que ha des-
empefado el taxi, en muchas ocasiones de

“Llevamos
tiempo siendo
maltratados por las
administraciones”

manera altruista, parece haber trascendido
poco més alla del sector.

J.S.- No disponemos de la capacidad de lle-
gar a esos medios mas generalistas. Cuan-
do podemos trasladarlo fuera y contarlo, se
quedan sorprendidos. Cuando recordamos
que el taxi en Madrid devolvié un millén de
euros en servicios realizados con el objetivo
de que se donase para la compra de mate-
rial sanitario en los tiempos de la pandemia,
la gente se sorprende. Asi lo trasladé en la
Asamblea el pasado 19 de febrero.

G.T- ;Qué tal la experiencia de represen-
tar al taxi en la Asamblea de Madrid para
trasladar a los grupos politicos la probleméa-
tica del colectivo?

J.S.- Nos lo habian planteado con anterio-

ridad algunos partidos y surgi6 la posibilidad
de que interviniéramos todas las asociacio-
nes. Entendimos que podia ser mas efectivo
que lo hiciera uno y los comparieros delega-
ron en mi. No me importa porque el miedo
esceénico lo tengo superado, aunque lo haga
mejor o peor. Estoy agradecido a los compa-
fieros por su confianza. La experiencia fue
satisfactoria porque tienes la oportunidad de
trasladarles a los portavoces de los grupos
politicos toda esta bateria de prablemas que
tenemos que entendemos que no son justos
ni razonables. Llevamos tiempo siendo mak
tratados por las administraciones, estan en
deuda con el sector y eso se tiene que ma-
terializar en una normativa que nos permita
seguir trabajando. Si se quiere regular a las
VTC, que se haga conforme a lo que esta-
blece la ley. No pedimos que se les extinga.
Queremos una regulacion ordenada que di-
ferencie los dos sectores y que nos permita
seguir trabajando.

Javier |zquierdo
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“El Anteproyecto publicado

Desveladas las
intenciones del
Partido Popular
de regular las VTC
maodificando la Ley
de Transportes de
la Comunidad de
Madrid para que
puedan realizar
servicios urbanos
en la capital,
muchos miran
hacia el grupo
parlamentario
VOX como el
partido que tiene
la llave para que
dicha normativa
salga o no hacia
delante. Javier
Pérez Gallardo,
diputado y
portavoz de
Transportes
de VOX en la
Asamblea de
Madrid, se
muestra partidario
de que las VTC
puedan realizar
servicios urbanos,
pero califica de
“chapuza” el
Anteproyecto
publicado por el
Gobierno regional.
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Javier Pérez Gallardo, diputado y portavoz de Transportes de Vox en la Asamblea de Madrid

ada la situacion del arco parlamenta-
D rio en la Asamblea de la Comunidad
de Madrid, VOX puede convertirse
en el partido clave, en el grupo que tiene la
llave para que los vehiculos de alquiler con
conductor (VTC) puedan prestar servicios
urbanos mas alla de septiembre de 2022,
fecha en la que entra plenamente en vigor el
llamado Decreto Abalos.
Desde el sector del taxi miran con interés
y detenimiento hacia este grupo parlamenta-
rio para saber qué decision tomara cuando
finalmente la maodificacion de la Ley de Trans-
portes de la Comunidad de Madrid que intro-
ducird los servicios urbanos de las VTC se
vote en la Asamblea.
Javier Pérez Gallardo, diputado de Vox
y portavoz de Transportes del grupo en
la Asamblea, reconoce en esta entrevista
concedida a La Gaceta del Taxi, que el An-
teproyecto de modificacion de la Ley es “una
chapuza”, pero sin embargo se muestra con-
trario a impedir que las VTC puedan prestar
servicios urbanos porque “es algo que no
nos podemas permitir”.
Gaceta del Taxi.- Finalmente el Gobierno
de la Comunidad de Madrid dio a conocer el

Anteproyecto de Ley por el que se pretende
moadificar la ley regional de transportes y per-
mitir a las VTCs realizar servicios urbanos
mas alla de septiembre de 2022. ;Cuél fue
su primera reaccién cuando lo conocio?

Javier Pérez Gallardo.- Lo primero que
tenemos que decir ante esto y a ver si a
través de esta entrevista se entera el Go-
bierno de la Comunidad de Madrid, es que
nos sorprende que nos enteremos de esto
por los propios taxistas que nos lo hicieron
llegar. Tenemos cero comunicacién con el
Gobierno, pero ni de este tema ni de cualqui-
er atro. Llevo més de tres afos instandoles
y recordandoles que tenian una fecha limite
para regular esto. En noviembre, durante la
Comisién se lo volvi a decir al director gener-
alynos encontramos con que lo introdujeron
en la Ley Omnibus.

“El PP se comporta
como si tuviera
mayoria absoluta”



es una chapuza”

G.T.- ;Que pensad cuanda lo vio incluido en
la ley Omnibus?

J.P.G- Cuando lo vi, aluciné bastante
porque creo que es un asunto que tiene el
suficiente calado como para hacerlo con
una ley Unica, con su debate y sus tiempos.
Creo que era una buena oportunidad para
meternos de lleno en una reforma de toda
la Ley de Transportes. Para hacerlo bien.
Posteriormente nos enteramos de que final-
mente esto lo sacaban de la Ley Omnibus. A
nosotros eso si nos parecid bien, pero nos
enteramos por la prensa.

Queremos llegar a un acuerdo con el gobi-
erno, somos socios y ambos consideramos
que el modelo de la izquierda no es bueno.
Queremos didlogo, pero de momento no nos
lo ofrecen. Personalmente considero que el
Anteproyecto es una chapuza. Es un parche
que no va a tener contentos ni a unos ni a
otros y creo que es una pequefia bomba de
humo para salir del paso. No se han pues-
to en contacto con nosotros y estamos a la
espera.

G.T-- El contenido del Anteproyecto parece
simple, y desde el taxi critican que se deje abi-
erto a un posterior desarrollo reglamentario.

J.P.G-Eso es, pero la cuestion es que hay
aspectos como el régimen sancionador que
no se pueden dejar en el aire pendiente de un
posterior desarrollo reglamentario. Porque
ademas el reglamento a ver luego cémo se
aprueba, dado que no pasa por la Asamblea.
Esta madificacion, planteada asi, va a dejar
muchas cosas en el aire en un momento en
lo que precisamente lo que debemos ofrecer
es certidumbre. Tanto el taxi como las VTG
necesitan certidumbre. Estamos en un mo-
mento muy complicado en todos los niveles
y lo peor que les puede pasar es no saber
cémo van a poder desarrollar su negacio.
Las administraciones deben estar para re-
solver, no para generar mas dudas.

G.T- Desde el taxi transmiten que VOX,
dada su posicién en la Asamblea, puede ten-
er la clave en todo este asunto. Qué piensa
al respecto?

JPG- Asi lo entendemos nosotros
también. Por el arco parlamentario, los
madrilefios dieron mas apoyo al Partido Pop-
ular, pero no el suficiente para lograr una

“No podemos permitir
que las VTC dejen
de tener caracter

urbano”

mayoria absoluta. Y lo que estamos viendo es
que el PP se comporta como si tuviese may-
oria absoluta. Queremaos hablar porque hay
cosas que no nos parecen bien. Creemos en
el libre mercado, en la libertad de cada uno
de poder montar su negocio, y de que cual-
quier utilice cualquier medio de transporte.

El régimen sancionador, una
herramienta clave

G.T- ;Ddénde consideran entonces que se
debe hacer mas hincapié a la hora de reg-
ular?

J.P.G.- Para nosotros la clave esté en si, en
lo que respecta a la precontratacién, la VTC
y el taxi son o no el mismo servicio. Si son el
mismo servicio, como por ejemplo piden des-
de Europa, tienen las mismas condiciones.

“El PPy el PSOE no han estado a la altura”

Y si se determina que no lo son, se deben
marcar bien estas diferencias. Sin embargo,
esta chapuza no ayuda ni en una cosa ni en
la otra.

G.T.- ; Consideran que debe haber algunas
requisitos indispensables que deban apare-
ceren la ley?

J.P.G- No nos gusta poner requisitos ni
lineas rojas, pero como he dicho antes, es
muy importante hacer hincapié en el regi-
men sancionador. Se deben marcar bien las
normas para que se castigue al que las in-
cumple. No puede ser que hayamos hecho
un negacio en el que nos merezca la pena
saltarnos las normas. Hay empresas a las
que les sale gratis saltarse las normas,
0 le sale muy barato y le compensa. Es el
planteamiento de globalismo o patria. Debe-
mos entender que hay unas empresas muy
grandes y si queremas que se compita en ig-
ualdad, hay que establecer unas condiciones
para que al final el usuario se vea beneficia-
do. El libre albedrio en la norma perjudica al
cliente.

G.T- ;Teme que esta madificacion de la
Ley, al igual que ha pasado anteriormente
como por ejemplo con el reglamento del taxi,
se acabe judicializando?
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Pérez Gallardo atiende a La Gaceta del taxi en la Asamblea de la CAM

J.P.G.- Ambos sectores necesitan certeza
y si acabamos por la via judicial, es porque
no ha quedado claro. Pienso que el PPy Vox
nos tenemos que sentar y hacer una buena
normativa. Va a ser dificil contentar a ambos
sectores, pero creo que ambos tienen la
razon en muchas cosas. Los poaliticos tene-
mos que escuchar a los implicados y apren-
der de ellos. En todos estos afos ha habido
muchos aspectos que se han judicializado.
Nosotros pensamos que el verdadero prob-
lema radica en el decreto Abalos. Ese fue el
origen del mal de todo y lo que debe hacerse
es una buena ley a nivel nacional que resuel-
va estos conflictos.

G.T.- Una vez analizadas las circunstancias
y en las actuales condiciones, dada tambien
la falta de didlogo, ¢qué posicién mantiene
Vox con respecto a este Anteproyecto?

J.P.G- No puedo decir exactamente qué
va a pasar porque no solo depende de mi.
Siempre nos hemos preocupado por el fon-
do y nunca por las formas. En Vox, y eso se
puede ver en el registro de lo que vatamos,
nunca nos quejamaos de quién presenta algo
si el fondo es bueno. Pero ahora con el PP
empezamos también a dudar de las formas.
No se han cumplido los acuerdos y debemaos
empezar a preocuparnos. Con respecto a la
ley de transportes, creo que la Comunidad de
Madrid no puede permitir que las VTC dejen
de tener caracter urbano. Pienso que no es
bueno y que eso supondria el final de ese sec-
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tor. Eso no implica que la normativa no haya
que hacerla bien, y eso de momento no se
esta produciendo.

El debate de la liberalizacion

G.T.- A la vez que se hablaba de las VTCs
en Madrid, desde el Gobierno regional se ha
insistido Ultimamente en la necesidad de lib-
eralizar el sector del taxi. Un mensaje muy
repetido con el objetivo de que el taxi “compi-
ta” con las VTC.

J.P.G.- Cuando hablas con el taxi, y me refi-
ero no solo a las asociaciones, sino con cual-
quier taxista, si le preguntas por su norma-
tiva y regularizaciones, piensas que ha sido
buena para el sector. El exigirte cosas hace
tener un mejor servicio y por algo tenemos el
quinto mejor taxi del mundo. La liberalizacion
depende de cémo se haga porque si se hace
mal puede destruir el taxi. No se puede per-
der la seguridad que hoy en dia te da subirte
a un taxi en Madrid. Si que creo que hay co-
sas que se deben permitir para que sea mas
competitivo, como el hecho de que puedan
trabajar mas libremente, pero hay ciertas

“Madrid tiene el
quinto mejor taxi del
mundo”

regulaciones que son buenas y ayudan a que
sea un gran servicio. A lo mejor lo que hay
que hacer es equipara a las VTC en lo bueno
que hay regulado en el taxi.

G.T.- También se ha repetido mucho el
mensaje durante las Ultimas semanas de
la supuesta necesidad que tiene el taxi de
modernizarse. Algo que enfada bastante al
sector.

J.P.G- Pero eso responde a que es muy
dificil competir contra grandes empresas
que pueden hacer campafias de comuni-
cacion. Tenemos un taxi muy bueno, en con-
stante mejora. Esta formado por auténomos
que han sabido modernizar su negacio y pien-
S0 que es0s mensajes son mas fruto de una
campafa de comunicacion.

G.T- A nivel personal, ¢,qué sensacién tiene
una vez que ha conaocido mas este “conflicto”
de cerca?

J.P.G- Mi sensacion es que todo se ha
gestionado fatal. Se ha planteado como una
batalla de unos contra atros y ni el PP ni el
PSOE han querido mojarse. Se han tirado la
pelota unos a otros y no han sabido estar a la
altura para poner una solucién. Y es que des-
de los propios sectores proponen soluciones.
Debemos buscar la formula para que el taxi
y la VTC convivan. Esto no es una cosa ni de
izquierdas ni de derechas, esto va de regular
un servicio de transporte lo mejor posible.

G.T.- Con la evolucion ademas que esta te-
niendo la movilidad en las ciudades, donde el
vehiculo privado cada vez esta mas limitado,
el transporte publico cobre ademéas mayor
importancia y necesita claridad.

J.P.G-- Es que tanto el taxi como la VTC en
las grandes ciudades son vitales. Dan un ser-
vicio al que no podriamos llegar con el coche
privado. En Madrid tenemos un grave prab-
lema de atascos y por eso insisto en que lo
que se esta haciendo ahora, teniendo la opor-
tunidad que teniamaos, es una chapuza. Y esto
no es solo culpa del PP, porque creemos que
esto deberia haberse regulado a nivel nacio-
nal. Hay que quitar el decreto Abalos y hacer
una modificacién profunda de la Ley de Or-
denacion de Transportes Terrestres (LOTT).
Han dejado que todo se dilatase y el final te
pones en la piel del taxista o del conductor de
VTC que sus familias dependen de su trabajo.
No podemos dar esa incertidumbre. No quer-
emas un enfrentamiento, creemos en la liber-
tad de los dos modelos de transporte, pero
se deben poner unas condiciones de juego
justas. Y eso, el PPy el PSOE no lo han hecho.

Javier lzquierdo
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El 1/30 mas cerca de
resolverse
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. - Citadecisiva en el
: Supremo
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| proximo 19 de abril los magistrados del Tribunal Supremo

fallarén sobre los primeros recursos de casacion presen-

tados por empresas de VTC donde se valorara si la propor-
cionalidad de 1 VTC por cada 30 taxis que quedo fijada en una
sentencia del Alto Tribunal de junio de 2018 es contraria a la nor-
mativa europea. A partir de ese ese dia se calcula que tardarian
entre quince dias y un mes en publicar la decision. En este punto
existen dos posibilidades: la primera, que el Supremo refrende su
sentencia de 2018y refuerce su posicion de que la ratio 1,/30 es
conforme a derecho; la segunda opcién que podria darse es que
el Supremo eleve esta cuestion el Tribunal de Justicia de la Unién
Europea (TJUE). Hay que recordar que ya el Tribunal Superior de
Justicia de Catalunya elevé la proporcionalidad 1,/30 a la Justicia
europea y aun no se conace resolucion al respecto. Antaxi esta
presente defendiendo al sector en todos estos procedimientos
(un tatal de 20) iniciados por empresas de VTC que rechazaban
la decisién del Tribunal Superior de Justicia de la Comunidad de
Madrid de denegar la concesion de autorizaciones VTC porque
ya estaba superada la proporcionalidad 1,/30 en la region. La
organizacion Taxi Project esta personada en un total de nueve
procedimientos.

La justicia legitima la
regulaciéon VTC en Galicia

| Tribunal Superior de Justicia de Galicia ha desestimado un

recurso presentado por Unauto -la asociacion mayoritaria

de empresas de vehiculos de alquiler con conductor (VTC)
en nuestro pais- contra un decreto aprobado por la Xunta de Gali-
cia que regulaba la actividad de estos servicios, adaptando la nor-
mativa regional a la legislacion estatal.

El objetivo del decreto aprobado por la administracion gallega
era renovar la ley autonémica de transportes para incluir en la
misma los servicios de VTC; ademds de establecer una serie de
condiciones en su servicio, entre las que destacaban la obligatorie-
dad de llevar distintivos en los vehiculos para identificarlos y la obli-
gacion de que los servicios de VTC sean previamente contratados
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La Razon premia a RTT
por su labor durante la
pandemia

a labor que realizaron tanto los taxistas como la plantilla

de Radio Teléfono Taxi durante los momentos mas duros

de la pandemia fue reconocida por el periddico La Razdn
en la IV Edicion de los Premios Comunidad de Madrid., Andrées
Veiga, presidente de la cooperativa de taxistas, recibio el premio
de manos del Consejero de Transportes de la Comunidad de
Madrid, David Pérez. Roberto Brasero, presentador de la gala,
asi como Francisco Marhuenda, director del periédico, recono-
cieron ante los presentes la labor que realizan los taxistas y en
especial, el trabajo que desempefiaron durante la crisis sanita-
ria que “les puso a prueba”. Veiga, por su parte, después de dar
la enhorabuena al resto de premiados, quiso agradecer este ga-
lardén a todos los usuarios del taxi. “Desde 1971 cuando unos
locos taxistas empezaron esta aventura siempre han estado a
nuestro lado”, explicé Veiga, que hizo hincapié en que el premio
era de “toda la plantilla de RTT y de los 4.6000 taxistas que
forman parte de la cooperativa y que ofrecen servicio de calidad
las 24 horas y los 365 dias del afio”.

adrid

LARAZON

hComunidad de Madrid

Andrés Veiga durante la recogida del premio

con un tiempo minimo de antelacion. Unauto presentd un recurso
que ha sido rechazado por la Seccién Segunda de la Sala Conten-
cioso-administrativo del TSJX, lo que supone que se ratifica en su
integridad la madificacién de la Ley de Transportes de la Xunta,
dando la razén a la Conselleria de Infraestructuras y Viviendas, asi
como a la Federacion de auténomos del taxi de Galicia (Fegataxi)
que se habia personado como codemandada. En la sentencia, los
magistrados defienden la legalidad de esta normativa que incluye
ademas la posibilidad de que la Xunta restrinja el nimero de VTCs
que pueden prestar servicios
en la region; asi como deman-
dar ciertas exigencias en lo que
respecta a la contratacion de los
conductores.

La sentencia defiende la
legalidad de la normativa




Nueve municipios se
integran al APC de Granada

a Junta de Gobierno Local de Granada ha iniciados los

trémites para que el Pleno del Ayuntamiento aprueba la

integracion de nueve municipios al Area de Prestacion
Conjunta del servicio de taxi. Raquel Ruz, concejala de Movilidad
y Proteccién Ciudadana, explicé que actualmente Granada dis-
pone de la solicitud de una serie de municipios interesados en
formar parte del area de prestacién conjunta de taxis. Dichos
municipios son Alhendin, Atarfe, Alfacar, Albolote, Churriana de
la Vega, Ogijares y Viznar. Ademas, Huetor Vega ha iniciado el
procedimiento para solicitar también la integracion en dicha
area. Actualmente, el APC del taxi en Granada esta integrada
en estos momentos por Cenes de la Vega, Pulianas, Maracena
y Peligros; y tal y como explicd Ruz, la aprabacion definitiva de
las normas para la integracion de los otros municipios debe ser
refrendada por la Junta de Andalucia.

Espaia ya tiene mas de
18.000 VTCs

or primera vez Espa-

fia ha superado la ba-

rrera de las 18.000
autorizaciones, con un in-
cremento de 162 nuevas
VTC registradas en el dltimo
mes. Segun datos ofrecidos
por el Ministerio de Trans-
portes, nuestro pais cuenta con fecha de principios de febrero
con 18.094 autorizaciones VTC frente a las 17.932 que apare-
cian registradas a comienzos del mes de enero. Esto implica que
el crecimiento de este tipo de vehiculos no se ha frenado con
la llegada de 2022, un afo transcendental en el sector ya que
las Comunidades Auténomas deberan regular las VTC para que
puedan prestar servicios urbanos a partir del mes de octubre.
Barcelona ha sido la provincia que ha experimentado un mayor
crecimiento en el volumen de VTCs. En la capital catalana se han
sumado 139 autorizaciones pasando de las 2.773 de principios
de afio a las 2.912 con las que cuenta a dia de hoy. En Madrid,
sin embargo, durante el Gltimo mes no ha habido practicamente
variacion en el volumen de VTC. De hecho, la capital ha reducido
ligeramente el nimero de autorizaciones registradas, pasando
de 8.421 a 8.411. Donde si se ha producido un considerable
aumento ha sido en Baleares, donde se ha aumentado en 23
el nimero de autorizaciones, pasando de 415 a 438 VTC en
el dltimo mes. Malaga, por su parte, que es la tercera provincia
con mayor numero de este tipo de vehiculos en Espania, se ha
mantenido practicamente igual con 2.307 VTC

Seguros, 90

MMT

ANOS .
PROTEGIENDO FAMILIAS

anos con el
taxi

| pasado mes de febrero, MMT Seguros celebré su 90

aniversario. Fiel a sus origenes, fue fundada por un grupo

de taxistas, la entonces Mutua Madrilefia del Taxi sigue
siendo la principal aseguradora del sector a nivel nacional. En
la actualidad, la aseguradora ofrece a sus mutualistas un servi-
cio multirramo con una oferta mas integral. Para celebrar este
cumpleafios tan especial, la Mutua ha disefiado un completo
programa que acomparara a la aseguradora durante el 2022
con el lema “90 afos de historia y de historias”, como referente
a su valor vocacional “la proteccién familiar”.

Un guifio a su pasado, cuando la Mutua Madrilefia del Taxi
ofrecia “seguros de persona a persona”. Creada por un grupo
de taxistas en febrero de 1932 para la reciproca indemnizacién
de los dafios que pudieran sufrir sus automaviles, en la actua-
lidad, la Mutua contintia apoyando al taxi y cuenta, tanto en su
érgano de gobierno como entre su personal, con integrantes del
sector del taxi. En los afios ochenta la Mutua abri6 su cartera al
segura de vehiculos particulares y en la década de los noventa
cambid su denominacion, “sin renunciar a sus origenes, princi-
pios y valores”, por la de Mutua MMT Seguros consiguiendo asi
una marca “mas competitiva” en el mercado asegurador. Enla
actualidad, la aseguradora ofrece a sus mutualistas un servi-
cio ampliado a otros ramos reforzando su servicio al mutualista
con una oferta de productos mucho mas integral. En los dltimas
afos la entidad se ha expandido a lo largo de todo el territorio
nacional, adaptando los nuevos canales de venta y postventa
también a la transformacién digital.

Un paso “imprescindible”, aseguran desde la Mutua, que con-
tinda poniendo al mutualista en el centro de su gestion, poten-
ciando su Area Cliente como herramienta virtual para un con-
tacto constante con el mutualista y la valor afadido que ofrece
su Club MMT.

Compro coches retirados
de taxi, autoescuela
o0 Servicio Piblico
Modelos Gasolina
con GNC o GLP

VALORACION
SIN COMPETENCIA

Sefor Gonzalez <3 670 91 43 91
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Nuevos autorizados para el taxi madrileno

a Direccién General de Gestion y Vi-
gilancia de la Circulacién del Ayunta-
miento de Madrid ha autorizado en
el Gltimo mes dos nuevos modelos para
taxi. Se trata del nuevo Camry Electric Hy-
brid con la dltima generacion del sistema

Ford Transit Custom para prestar servicio
de taxi en el Area de Prestacion Conjunta
de la capital. Los taxistas tendran dispo-
nibles dos versiones de este vehiculo: una
equipada con un mator hibrido diésel que
tendria categoria ECO, y otra version con

un hibrido enchufable gasolina que entra
dentro de la categoria de CERO emisio-
nes. Este modelo estd pensado para el
transporte de grupos de personas ya que
puede alcanzar una capacidad maxima de
hasta nueve plazas.

hibrido de Toyota. Una berlina de alta ca-
lidad, equipado con un sistema hibrido ba-
sado en el motor de gasolina de 2.5 litros,
cuatro cilindros, y ciclo Atkinsony 179 cv.
Con novedades en su disefio y tecnologias
renovadas, esta version lleva un paso mas
alld los rasgos distintivos que siempre han
diferenciado a esta gran berlina: disefio ele-
gante, comaodidad, seguridad y equipamien-
to premium. En cuanto al habitaculo, estéa
presidido por la gran pantalla tactil flotante
de 9" que permite controlar el sistema de
informacién y entretenimiento, y se encuen-
tra ubicada en una paosicién superior para
una mayor visibilidad y facilidad de uso.
Ademas, se ha autorizado el modelo

-

15.000 euros para modernizar el sector

on el objetivo de digitalizar el servicio y mejorar la atencion
de los clientes, el Patronato de Turismo de Almuriecar-La
Herradura ha destinado una ayuda de 15.000 euros a la
agrupacion patronal del taxi del municipio granadino. El teniente al-
calde delegado de Turismo y Playas, Daniel Barbero, ha reconocido
los importantes esfuerzos que siempre desempefian los taxistas y
ha recordado que el mercado turistico esta en continua evolucion
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y por ese mativo es necesario que desde el taxi se adapten lo mas
répido posible al entorno digital. Por su parte, Marcos Corral, pre-
sidente de la asociacion de taxistas de la localidad, ha indicado que
la ayuda servira para “instalar nuevas emisoras y servidores digi-
tales para trabajar acorde con los tiempos que corren”. “Nuestra
misién siempre va a ser mejorar y esta ayuda va a suponer un salto

de calidad”, ha afirmado el representante del colectivo.




“Estamos p

para dar el
servicio”

unca he tenido dudas de que el taxi

de Espafia esta preparado para dar

el mejor servicio a las personas mas
exigentes del mundo. Y eso es asi porque en
estos 113 afios de experiencia, esta se ha
transmitido de generacién en generacion.
De esa experiencia se ha hecho una cultura
para tener una hoja de servicio con valores
fundamentales como son la honradez. Por-
que en el taxi, y hay muchos ejemplos de
ello, se han dejado olvidados millones de pe-
setas, miles de euros y a mis compafieros
les ha faltado tiempo para ir a devolverlos,
dignificando a todo el sector y a quienes for-
mamos o0 hemos formado parte de él.

Me gusta decir que nosotros tenemos
activos como Juan Palomo y ellos tienen pa-
sivos como son los administradores, acree-
dores, personas que tienen derecho a pedir
gue se cumpla una obligacion, que se pague
una deuda.También tienen bases a deposi-
tar los coches etc...y los pisapedales les van
a empezar a hacer huelgas y manifestacio-
nes. A ellos les estan echando de muchas
sitios, porque estan donde no pertenecen,
mientras que nosotros necesitamos con-
ductores.

Por eso personalmente no les veo futuro
a este tipo de plataformas o como minimo
les veo un futuro muy incierto. Ellos van a se-
guir comprando con el maletin voluntades, y
con el que se le resista practicaran la hip-
nosis. La realidad es que estan asfixiados,
porque empezaron queriendo vendernos la
mato sin papeles, vendiendo una imagen fal-
sa, vacia de cualquier contenido insignifican-
te, y la ocultaban bajo un traje, que termind
desapareciendo, y lo que mas valor tenia
era la botella de agua que era transparen-
te y tenia 15 céntimos de valor, porque los
coches son mucho peor que los nuestros.
Los de ellos desprenden un alto grado de
diéxido de carbono, que impacta en el aire
que exhalamos y que esta matando el pla-
neta. Si esto tiene futuro que venga Dios y

reparacdos
mejor

lo veo, porgue yo no soy miope y no lo veo.
Ademas, por el declive que estan teniendo
van a depender mucho de nosotros. ¢Cémo
nos van desbancar, si llevamos mas de un
siglo de servicio integral y profesional? Ya
estén entregando las armas que traian, y no
les queda nada mas que la aplicacién que
no vamas a tardar mucho tiempo en tenerla
mejor y entonces les ahuyentaremos.

Ademés, es importante promocionar
dos dinamicas. Una, de la que ya hablé en
mi anterior texto, que es tratar al pasajero
como si fuera San Mariscal Conde de Altavi-
lla. Contamos con armas mas destructivas
y més poderosas, como €es el vis a vis con
el pasajero. De tal manera que nada mas
entrar en el taxi se le diga “Buenisimos dias
tenga usted, donde quiere que le lleve, y por
donde quiere que le lleve, con mucho gus-
to”, y el pasajero qué te va a decir, que le
has alegrado el dia, y que le lleves por donde
tu creas mejor, no por donde él te dice, te
dira calles y t4, como un buen profesional,
le llevas. Esto es algo que no puede hacer-
se en una VTG, porgue no es profesional y
no sabe, y ya hemos ganado una batalla, y a
base de batallas ganamos la guerra.

b

Por
Matias
Martinez
Olmo
Taxista
jubilado

Pero tan importante es esto como que no
quede ni un solo taxista sin asociarse a una
institucion del gremio. Ya lo decia el mes pa-
sado, unidos seriamas invencibles.

Nueva oportunidad

No me gusta hablar de mi, y de las enfer-
medades menos, pero le he visto las orejas
al lobo. He tenido un infarto cerebrovascu-
lar, afectandome a la orientacién espacial,
lo que hace que me pierda en el pasillo de mi
casa. Pero a pesar de que un sacerdote que
me dijo que iba a gozar de una vida eterna
donde no se sufre, ni se siente dolar, ni esta
hacienda, y que iba a estar muy bien, le dije
si padre, pero como en casa en ningun sitio.
También me visité San Pedro y le dije que,
como colegas que somos por la barba, me
dejara un poquito méas que tengo luchar por
tierra, mary aire en contra de unos invaso-
res. Me dijo que esto iba para largo tiempo y
que no me podia dejar tanto tiempo, asi que
el tiempo que me quede estaré en todos los
medios de comunicacion haciendo lo que
debo hacer.
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“Todavia no sabemos qué va a

En un aio decisivo
para el sector
del taxi, cuando
se cumplen los
cuatro anos de
prérroga dados
por el Decreto
Abalos para
regular las VTCs,
Miguel Martin,
nuevo presidente
de la Asociacion
Unificada
Malagueiia de
Auténomos del
Taxi, lamenta
desconocer los
planes de la Junta
de Andalucia
sobre este tema.
Un problema que
en la Costa del
Sol se multiplica
cada verano con
la llegada de
miles de vehiculos
sin control para
trabajar al margen
de la legalidad
y que afecta,
directamente, a
los profesionales
del taxi.
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\ taxi

Obra fnrmas de mavelse

Miguel Martin, presidente de la Asociacion Unificada Malagueria de Auténomos del Taxi (Aumat]

dente desde finales de enero de la Asocia-

cién Unificada Malaguefia de Auténomaos
del Taxi, AUMAT, sus primeras semanas en
el cargo. Aunque él ya habia estado al frente
de otra organizacion durante cuatro afios,
su llegada a la mayoritaria ha supuesto un
importante cambio en la agenda de este pro-
fesional del taxi.

Entre los principales temas a tratar, ade-
maés de la regulacion de los vehiculos de alqui-
ler con conductor, que con la entrada en vigor
del Decreto Abalos recaera en la Junta de
Andalucia y sobre la que lexiste una inquietud
muy grande porque no sabemos lo que va a
ocurrir”, Martin también confia en conseguir
un acuerdo para erradicar la pirateria del ae-
ropuerto y dotar de infraestructuras al sector
para que sus profesionales puedan prestar
un servicio digno a los usuarios del colectivo.

La Gaceta del Taxi.- Uno de los temas que
mas preocupan ahora mismo a los taxistas
es, sin duda, lo que va a suceder con las
VTCs en Andalucia. ¢Han hablado ya con la
Junta sobre este tema?

Miguel Martin.- Ha sido una de las ulti-
mas reuniones que he mantenido como

|ntensas. Asi define Miguel Martin, presi-

vicepresidente segundo de la Federacion
Andaluza del Taxi, con diferentes responsa-
bles de la Junta para preguntarles qué va a
pasar. Como en todas las regiones estamos
muy preocupados con lo que va a suceder
una vez entre en vigor el Decreto Abalos y les
pedimos que nos dijeran qué iban a hacer.
Ellos insisten en que es un asunto del gobier-
no central, y nosotros les pedimos que no se
haga una autorizacién especifica para evitar
gue puedan hacer viajes urbanos. Pusimos
el ejemplo de la ley que ha aprobado la Xunta
de Galicia de Feijoo, que entendemos que es
una de las mejores regulaciones, que esta-
blece la obligatoriedad de llevar distintivos
en los vehiculos para identificarlos y la obli-
gacion de que los servicios de VTC sean pre-
viamente contratados con un tiempo minimo
de antelacion. Sin embargo, desde la Junta

“Aqui vienen VTCs de
toda Espana cuando
empieza el verano”



hacer la Junta con las VTCs”

“Los piratas no
solo nos quitan
trabajo, sino que nos
amenazan”

no hemos obtenido una respuesta concreta,
por lo que existe una inquietud muy grande
ya que no sabemos lo que va a ocurrir.

G.T- Las VTCs en Malaga son un proble-
ma importante todo el afio, aungque mas en
verano, ¢hay algin cambio previsto de cara
a esta temporada?

M.M.- Cuando nos reunimos con el Ayunta-
miento para presentarnos COmMo nueva junta
directiva le planteamos precisamente esta
cuestion, que se intensificaran de cara a la
época estival los controles hacia las VTCs con
la web de control. Porque aqui vienen VTCs
de toda Esparia cuando empieza el verang, sin
contral, y hay 6.000 vehiculos que nos come-
mos con patatas. No se cumple con la habi-
tualidad que marca la propia ley nacional y es
algo en lo que les hice mucho hincapie.

También hablamos de un tema muy im-
portante. En el aeropuerto habia una oficina
donde se registraba la precontratacion de
los servicios, tanto de las VTCs como de los
taxis. Nosotros queremos que esta oficina se
ponga a nivel telematico para que se pueda
registrar de manera telematica y de esta
forma los policias puedan acceder al servicio
y controlar la precontratacion. Porque sabe-
mos, y asi lo hemos denunciado, que muchas
VTCs estan en las zonas de afluencia con la
aplicacién abierta, que es algo ilegal, y claro,
les salta un servicio y recogen fuera de la
zona habilitada para los servicios precontra-
tados. Hemos tenido muchas situaciones de
tensién por este problema y queremos que
se controle de alguna manera.

G.T.- En el aeropuerto, precisamente,
Uber dispone de una zona de aparcamiento.
¢Como ha sentado esto en el sector?

M.M.- Pregunte en la Junta de Andalucia
gue cémo era posible que esta plataforma
tuviera una zona de aparcamientos, porque
segln la normativa no puede haber paradas
de VTCs en ninguna parte de la ciudad y en-
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tendemos que en el aeropuerto tampoco.
Ademas, no sabemos qué utilidad le van a
dar al parking.

Sobre este tema puedo adelantarte que
nos vamos a reunir, a través de la Confedera-
cion de la Costa del Sol, de la cual yo también
soy presidente, con un abogado para abor-

-
r". ‘a _

dar este tema. Porque nosatros tenemaos un
stand en el aeropuerto y queremos ponerlo
a funcionar lo antes posible.

G.T.- En el aeropuerto no solo denuncian
las irregularidades de las VTCs, también las
ilegalidades de los piratas. ¢,Se ha tomado al-
guna medida respecto a este tema?

“Pedimos que se intensifiquen los controles a las VTC para le época estival”
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Los taxistas malaguerios analizaran con los abogados el aparcamiento de Uber en el aeropuerto

M.M-- El ayuntamiento lo sabe todo, pero
no hay soluciones todavia y eso es lo que
demandamos, soluciones. Es increible lo que
sucede con este tema. Un compariero se en-
frento a los piratas, y estos le amenazaron. Y
dias después le rayaron el vehiculo, un coche
PMR, que estaba aparcado en una zona de
precontratacién. Asi que no solo nos quitan
trabajo, sino que nos amenazan si se lo re-
clamamos.

Claro, el compafiero al que le pasé esto
me llamd y yo me puse en contacto con Poli-
cia Nacional, que nos recomendd denunciar.
Asi se ha podido identificar a los supuestos
autores de este hecho vandalico.

No nos cansaremos de decir gque son ma-
fias organizadas. Uno capta, otro te lleva al
coche y en el coche hay un tercero que es
el que se lleva a los clientes. Clientes que no
son conscientes del peligro que esto conlleva,
porque hay que insistir en que es ilegal hacer
transporte de viajeros sin contar con los per-
misos. Esas personas no estan cualificadas,
no tienen un seguro de responsabilidad civil.

Creemos que hay poca sefalizacion del
servicio de taxi, y aqui vienen viajeros de to-
dos los puntos del mundo. Queremos que se
mejore este tema, y nos comentaron que les
envidramos una foto de cémo es el taxi de la
ciudad, para poner la foto o cartel en grande

“Nosotros vamos a
trabajar por el sector
en general”

y asi el usuario identifique claramente cual
es el taxi legal y los piratas no tengan ningdn
tipo de oportunidad.

Una labor para todos

Desde que sumio la presidencia a finales
del mes de enero, Miguel Martin nos asegu-
ra que su agenda siempre esta llena. Aunque
él llevaba cuatro afios como presidente de
AMAT, una organizacién mas pequena, el sal-
to a la mayoritaria ha supuesto asumir otros
roles, porque ademas de la entidad, también
esta la cooperativa de servicios, COTAMA, y
la gestoria, que da servicio a mas de 2.000
titulares de licencia.

G.T- ;Qué le mativé a dar el salto desde
AMAT a AUMAT?

M.M.- Yo fui presidente de esa asociacion,
AMAT, durante cuatro afios y mucha gente
qgue me ha conaocido ahi me animd a presen-
tarme para AUMAT. Creo que vieron que,
aungue era una asaociacién pequefa, donde
los socios no tenian ni cuota, yo he estado
denunciando toda la problematica con el
tema de las VTCs saobre todo. Sabia que dar
este paso era un reto muy importante y muy
grande, sobre todo por ser un afio crucial en
el que nos lo jugamos todo.

En el taxi vamos a tener que estar muy
unidas, no solo las asociaciones, todos los
comparieros y companeras van tener que
aportar su granito de arena para hacer que
el taxi siga dando servicio pablico, porque es
un bien de interés general. Por eso creo que
es importante que el sector esté informado
y que conozca los problemas a los que nos
enfrentamos. Pero también quiero dejar
claro que el compafiero que no esta en una
asaciacion o emisora merece también que le
defiendan igualmente y que nosotros vamos
a trabajar por el sector en general.

G.T.- Problemas como la inseguridad. Hace
unas semanas un compafiero fue brutalmen-
te agredido, ¢,qué piden al Ayuntamiento?

M.M.- Pedimos ayudas o subvenciones
para montar sistemas de seguridad fiables,
porgue necesitamos herramientas que nos
hagan sentir seguros. De momento, no he-
mos tenido respuesta, pero confiamos en
que nos tengan en cuenta en los proximos
presupuestos.

Javier Izquierdo

Aseos para un servicio digno

Puede parecer un tema banal, pero es de suma importancia cuando se trabaja en
la calle. Disponer de aseos a los que acudir en caso de necesidad se ha convertido en
mision imposible para los taxistas malaguefios. En la ciudad, nos explica Miguel Martin,
presidente de AUMAT, tienen que entrar “donde les dejan”. Y piden un modelo similar
al de otras ciudades andaluzas, como Granada, donde los taxistas pueden hacer uso
de los aseos publicos gracias a unas tarjetas. “Es una necesidad para poder dar un
servicio de calidad a nuestros usuarios”, sefiala Martin, que extiende el problema al
aeropuerto.

Alli, con el cierre de la cantina con mativo del Covid, tuvieron que ser los propios pro-
fesionales los que pagaran de su bolsillo el mantenimiento de los bafios que tienen a
su disposicién. Sin embargo, asegura el presidente de AUMAT, la situacién econémica
hace imposible mantener més en el tiempo este auto mantenimiento y tendran que
cerrar. “Nos tienen que solucionar el problema desde los organismos y las administra-
ciones”, insiste.
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientatives y pueden estar supeditados a variaciones de iltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.
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Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros
@ FORD ‘} ' RENAULT
Transit Custom Hybrid diesel 1995 150 Megaane ST E-TECH 1600 180 2B.550*
Transit Custom Hybrid enchufable 1995 150 K TPMR 40l 5o/ E ) 1481 110 16090
Custom Komby Hybrid 1995 _ 130/96 30560 oM b/ Eurotax ' '
Custom Kombi L2 Hybrid 1.995 130/ 968 230930  Irafic Passenger combidCi / Eurataxi 1.600 120 25.000
Connet L2 TDCI Diesel 1.500 120 23.970  Precios DESDE- No incluye gastos de preparacion taxi, ni IVA.
* No se incluye matriculacion
ALMOAUTO T. 91 331 05 70 RENAULT JURADQO. Tel. 914 010 549
Av. de la Albufera, 323. Madrid C/ Alcala, 187. Madrid

T =T E
L pvunbar == SEAT

HYUNDRAI
IONIQ FLEV 136/141 33095 |44 Sportourer GNC/ ECO 1.500 131/96
Ceed Tourer PHEV e-drive 1.600 141/104 35.200 Q
Ceed Tourer PHEV e-terch 1600 141/104 36650 SKoDA
Ceed Tourer MHEV 1600 136/103 25.667

Octavia GTEC/ECQO 1.500 131/96 19.600
:JQ LEXUS F. TOME. T 91 74.7 82 00 -628 118 569
— c) Tauro 27. Madrid. ftome.com
IS300h Premium 2500 218/105 48500
*PRECIOS DESDE
—

.'/. 1™
/) MERCEDES TESLA
E200 Gasolina/ECO 1.991 197 44500  Model 3 Standar Plus 306/225  476km 49.900
2l iecel Hevan L0 1991 197 55900 Model 3 Longe Range 306/225  544km 59680
Precios Desde. VA y descuentos incluidos Precios desde y sin IVA. No incluidas ayudas institucionales.

(S62) TOYOTA
NISSAN S

Leaf 40 Kwh 150/110  32.750* Coralla Sedan ECO 1.800 125 21.650
Leaf 62 Kwh 217/160  37.900 Verso Proace /Eurotaxi 2.000 150 35.900
e-NV200 40 Kwh 109/ 80 38.545 Precios DESDE.
Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.
28 VOLKSWAGEN

A, ~PEUGEOT
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508 Berlina Hybrid 1598 135 /110 36.000*  Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurataxi 1.968 102 22.549*
508 SW Allure Hybrid 1598 135/110 40000%  ga4y Maxi Trendline 1.4 TGI6 Vel 7 plaz ~ 1.400 110 25570+

*PRECIO DESDE

GEMOVIL Javier Garcia Bueno T. 722 752 092
Email: javier.garciabueno@grupovelasco.es

Avda. Carlos Sainz, 1 - 3 28914 Leganeés

*No incluida matriculacién, preparacion ni transformacion.

F.TOME. Tel. 91 747 82 00 - 628 118 569
C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com
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El TAXI te necesita
Porque uno es mucho mas que nadie,
uno es importantisimo

;J Juntos seremos mas fuertes

Para vencer es necesario unirse y ofrecer un servicio de excelencia

Si no perteneces a ninguna asociacion, AF".'ATE
a cualquier entidad madrilefia. SALDRAS GANANDO

FPT 914 77 70 21 T eliges!

AGATM 914 45 32 81

AMT 912 87 12 95 Te necesitamos
Euro5 apad.euro5taxi@gmail.com
AETM 915 1571 94

Una iniciativa de Matias,
el “Mago Blanco” del taxi
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Parece que la situacion con los combustibles fésiles ha
provocado un aumento de las matriculaciones de vehiculos
electrificados, tanto eléctricos cien por cien como los
hibridos enchufables. Concretamente, segin datos del
sector, las matriculaciones crecieron un 108,3% en el mes
de febrero. En total, se matricularon 7.931 unidades solo
en el mes de febrero, y en lo que llevamos de 2022 se han
comercializado 14.737 vehiculos electrificados, un 134,7%
que el mismo periodo de hace un afo.

Seglin  da-
tos aporta-
dos por la
Asociacion
Empresarial
para el De-
sarrollo e
Impulso de
la Movili-
dad Eléctri-
ca (Aedive) y la Asociaciéon Nacional de Vendedores de
Vehiculos (Ganvam), en lo que respecta a los vehiculos
100% eléctricos se vendieron un 139,6% mas en febrero
frente al mismo mes del afio pasado, con 3.960 unidades
vendidas.

En relacion a los turismos, los 100% eléctricos cerraron
el mes pasado con un aumento del 171% con respecto
al mismo mes de 2021, con un total de 2.518 unidades
comercializadas. En lo que va de afio, estos modelos
acumulan un incremento de mas del 200%, alcanzando las
4.319 unidades. Por modelos, el Tesla Model 3 se ha situado
como el turismo totalmente eléctrico mas popular en el
mercado espafiol, con 337 unidades vendidas el pasado mes
de febrero. En segundo lugar, con 234 unidades, se coloco
el Kia E-Niro.

os eléctricos siguen R

Vetos en las ciudades pero sin
nuevos peajes en carretera

El anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible, que continta
su tramite parlamentario, permitira a los ayuntamientos que
lo soliciten imponer tasas por circular dentro de las zonas
declaradas de bajas emisiones en las ciudades. Ademas,
también podran vetar la circulacién de vehiculos privados
de motor en estas zonas.

Desde el Ministerio de Transportes han explicado que lo
que hara el Gobierno sera incluir una tasa relacionada con la
circulacion dentro de las tasas estatales de las que disponen
los ayuntamientos. Y luego seran los consistorios los que
decidan poner en marcha estas tarifas. Segin fuentes
ministeriales, algunos consistorios como el de Barcelona ya
han mostrado interés sobre esta posibilidad.

Esa “tasa de congestién” apuesta por cobrar una cantidad a
los vehiculos que entren en una determinada area. El dinero
recaudado normalmente se suele emplear en mejoras del
transporte publico. En Londres, por ejemplo, cualquier
vehiculo que acceda entre las siete de la mafiana y las seis
de la tarde en dias laborables paga una cantidad fija llamada
congestion charning, que cuesta actualmente 18 euros.

Sin peajes extra por el momento

Lo que ha quedado, de momento, descartado en esta nueva
norma de movilidad sostenible que prepara el Gobierno, es
el modelo de pago por uso en las carreteras espafolas, pese
al compromiso firmado con Bruselas. La Ley no se aprobara
hasta finales del afio que viene.

Pruebas mas duras para los
vehiculos hibrido enchufables

La Unién Europea ya ha advertido de su intencién de endurecer las mediciones
de las emisiones de carbono para los vehiculos hibridos enchufables. Un
modelo que en Espafa son etiqueta Cero, que comparte con los vehiculos
100% eléctricos, algo en lo que no esta de acuerdo una parte de la poblacién.
El endurecimiento de estas mediciones se llevaria a cabo a partir de 2025, ya
que actualmente la Comisién Europea esta discutiendo una enmienda a las

reglas de los vehiculos Euro 6 de emisiones contaminantes. De darse el caso

y que las mediciones de CO2 de los vehiculos hibridos enchufables (PHEV), muchos fabricantes deberian replantearse sus
estrategias y podria favorecer que centrasen sus objetivos en la fabricacion de coches eléctricos.

Las nuevas mediciones se llevaran a cabo por los datos aportados por las propias marcas fabricantes por los medidores de
consumo de combustible que se incorporé a los automoéviles nuevos desde el afio pasado. Con estos datos se hara una
recopilacion para catalogar debidamente los niveles de emisiones de carbono de estos coches.
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Desde 1995 a tu lado con [a mejor informacion

Standard Premium
Profesionales ASﬂﬂlﬂmﬂﬂlﬂﬁ, Clﬂﬂ'perﬂtl'il’ﬂﬁ,
radioemisoras

" 12 nlimeros v 12 nimeros
+" Recibela en tu domicilio +” Recibela en tu domicilio
S 1ES
ANTE A\
50,00€ 50,00€

Precio promocion ~ Precio promocion
40,00€ 30,00€

SUSCRIPCIONES info@gacetadeltaxi.com / 659 40 12 88

APROVECHA LA PROMO
SUSCRIBETE YA

TODA la actualidad del TAXI donde tiene que estar: EN TUS MANOS
SUSCRIPCIONES info@gacetadeltaxi.com /659 40 12 88



Taxistas,
se acabaron las esperas

Reparamos tu taxi en tu

dia de libranza

Taller con servicio

24 h/365 dias

Trabajamos con todas las
aseguradorasy utilizamos
recambios originales

C/ Marqués de Mondéjar, 25 MADRID #," & L \
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\MONDIJ/

Teléfono mavil: 648 770 455

Teléfono recepcion: 91594 88 29
Teléfono administracion: 91594 88 27
Teléfono nocturno(22:00 a 07:00 horas): 619 27 68 90 \
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www.crmondejar.com ‘




