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SOLO HAY UNA GAMA DE TAXIS LIDER EN ESPANA

DESCUBRE EN EL INTERIOR TODA LA OFERTA TOYQOTA
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CONFIA EN LA GAMA LIDER
QUE MEJOR SE ADAPTA

A TUS NECESIDADES
ELIGE BIEN

Toyota, lider en el sector del taxi, renueva su gama
con los modelos que mejor se adaptan a ti.
A qué esperas? Elige ya un vehiculo con todas las ventajas de Toyota.

O

& ECO !

ACCESIBILIDAD BAJO EN EMISIONES
) : ) FACIL Y TRANSPARENTE
Las necesidades de cada cliente son diferentes, Los modelos de taxi de Toyota apuestan
por eso los modelos adaptables a taxi de Toyota por la reduccion de emisiones para facilitar
garantizan una total accesibilidad el acceso a las zonas restringidas Los motores de dltima generacion y bajo
y gran adaptabilidad. a vehiculos con etiquetas CERO y ECO. consumo de Toyota, con la tecnologia hibrida

eléctrica mas fiable y avanzada, garantizan
una experiencia silenciosa y confortable.

Mas de la mitad de los taxis vendidos en Espana son Toyota*

*Seglin datos oficiales de matriculaciones de la DGT correspondientes al periodo enero - diciembre 2021, Q
Emisiones CO; gama taxi Toyota (ciclo combinado WLTP): 101 - 207. Consumeo medio gama taxi Toyota (ciclo combinado WLTP): 4,5-7,9.



Negro sobre blanco

Madrid y Barcelona han vuelto a conver-
tirse en el epicentro de la informacion del
taxi en las Ultimas semanas. Ademas, por
un mismao motivo: la regulacién autonémica
de los vehiculos de alquiler con conductor.
Alinicio del afio ya vaticindbamos que la ple-
na entrada en vigor del Decreto Abalos en
octubre nos dejaria por delante unos me-
ses muy movidos a nivel legislativo, y no nos
equivocabamos. Asi esta sucediendo en la
Comunidad de Madrid, esta previsto apro-
bar la nueva normativa con la opasicién del
sector. Es mas, una parte del taxi no dudd
en manifestarse para protestar contra una
regulacion que, a su juicio, estd hecha a me-
dida para las VTCs y deja la situacién prac-
ticamente igual que hasta ahora. Regular
para que todo siga igual, pero ahora ya en
negro sobre blanco.

Para prevenir este tipo de situaciones,
en Catalunya, donde todavia no se conoce
como sera la nueva norma, los taxistas del
Area Metropolitana decidieron adelantarse
y, en la calle, exigian la inclusién si o si del
1,/30. Una proporcionalidad ahora mismo
cuestionada y que el propio Tribunal Supre-
mo ha decidido enviar a Europa para que
sea alli donde se decida si contradice o no
el tratado de funcionamiento de la Unién
Europea.

Pero mientras se dirimen todas estas
cuestiones, fundamentales para la convi-
vencia saludable entre ambos sectores, el
taxi debe seguir afrontando los retos que
plantea la nueva movilidad. Porque gracias
a los avances tecnologicos podemos hablar
de taxis eléctricos, hibridos, de nuevas he-
rramientas de trabajo, como pueden ser
las aplicaciones, y de innovadores sistemas
de comunicacion gracias a la llegada del
aG.

Asi, mientras el sector se la juega en los
despachos y en los juzgados, el taxi debe
continuar adaptandose y renovandose para
que los miles de profesionales que trabajan
al volante puedan ofrecer lo que el usuario
quiere y cuando quiere.
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ultima hora

Con la oposicion del taxi,
la CAM aprueba la regulacion VTG

a Asamblea de Madrid aprobé la nueva

regulacién urbana de los vehiculos de

alquiler con conductor este pasado 2
de junio para que puedan prestar servicio en
suelo urbano mas alld del mes de septiem-
bre. El proyecto fue aprobado por mayaria
simple pese a que el dia de antes, Vox anun-
cié que se posicionaba en contra de aprobar
esta normativa por el procedimiento de lec-
tura Unica.

A la hora de la verdad, Vox se posiciond
del lado del Partido Popular y el proyecto
7,/2022 de madificacién de la Ley de Or-
denacién y Coordinacién de Transportes
Terrestres ha resultado aprobado, pesa a la
oposicion de todas las asociaciones repre-
sentativas del sector del taxi. Los taxistas,
que esperaban que Vox no faltase a su pala-
bra, recriminaron en la misma Asamblea la
posicién del partido verde en lo que conside-
ran que ha sido “una traicion”.

Con el nuevo texto la CAM va a crear una
nueva autorizacién urbana que es un requisi-
to indispensable para que las VTCs puedan
prestar servicios urbanos en la capital mas
alléd del préximo mes de octubre, fecha en
la que finaliza la moratoria de cuatro afios
incluida en el Decreto Abalos aprobado en
2018.

Con el nuevo proyecto de ley aprobado en
la Asamblea, las VTC, no solo podran seguir
operando en Madrid mas alld del préximo

a

Taxistas recriminaron
la actitud de Vox en la
Asamblea

mes de octubre, sino que ademas lo haran
COoNn unos requisitos alin mas laxos que los
actuales. Con el nuevo texto, las VTC queda-
ran reguladas en un primer momento portan
solo dos articulos. En uno de ellos si que se
hace referencia a que podran denegar nue-
vas autarizaciones de VTC cuando se supere
la ratio 1,/30 con relacién a las licencias de
taxi; y en el segundo de los articulos, se remi-
te a un posterior desarrollo reglamentario el
establecimiento de determinados requisitos
y condiciones necesarios para la prestacion
del servicio.

Régimen sancionador favorable a las VTCs

En lo que respecta al régimen sanciona-
dor, y ahi viene uno de los grandes enfados
del taxi, la Comunidad de Madrid ha anun-
ciado que no aplicara las disposiciones san-
cionadoras en Materia de VTC que fueron
aprobadas por las Cortes Generales para
todo el territorio nacional hace unos meses.
El régimen sancionador que se aplicara en
Madrid sera uno mas antiguo, de 2016, que
es mas “benévolo” con las posibles préacticas
ilegales de los conductores de VTC.

“Ayuso, abuso”, el grito del taxi

Un dia antes de la votacion en la Asamblea de Madrid, centenares de taxistas
se manifestaraon en la capital contra el Gobierno de Isabel Diaz Ayuso ante “el atro-
pello” que pretendia llevar a cabo sobre el colectivo y por el abandono al que tiene

sometido al taxi.

Los taxistas se dirigieron a pie hacia la Puerta del Sol, donde se encuentra la
sede del Gobierno de la Comunidad de Madrid, desde la Plaza de Cibeles. Antes,
estacionaron sus vehiculos en el en carril de subida del Paseo del Prado y en el de

bajada del Paseo de Recoletos.

La protesta fue convocada por la Federacion Profesional del Taxi, pero no fue
secundada por el resto de organizaciones del sector en Madrid, lo que limito la
participacion de los taxistas. Pese a no contar con toda la presencia del colectivo,
la manifestacién fue bastante ruidosa y los taxistas esparcieron por las calles de
la capital miles de billetes falsos con la cara de la presidenta, Isabel Diaz Ayuso,
denunciando que se haya vendido a las multinacionales.

Para finalizar la protesta, los taxistas simularon la entrega de maletines repletos
con esos billetes en las puertas de la sede del Gobierno regional. “Hemos mani-
festado la sensacion de abandono que tiene el taxi y el atropello que pretende el
Gobierno de la CAM que esperemos que no se consume”, explicé Julio Sanz, presi-
dente de FPTM.
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El taxi de Barcelona exige un nimer

La Generalitat
de Catalunya no
quiere que las
VTCs dejen de
prestar servicios
urbanos, pero
tiene importantes
dudas sobre
como abordar
esa regulacién. EI
taxi, como parte
directamente
afectada, insiste
en que el decreto
ley que permita a
las VTC realizar
servicios urbanos
debe establecer un
namerus clausus o
cerrado, es decir,
una proporcion
entre taxis y
VTC. Es algo que
piden todas las
asociaciones, que
ya se manifestaron
el 18 de mayo en
Barcelona para
dejarselo claro a la
administracion.

4.000 taxistas de Barcelona y otras partes de Catalunya se manifestaron el pasado 18 de mayo en la
Ciudad Condal

a incertidumbre reina sobre el taxi de
Barcelona. Los plazos para regular los
vehiculos de alquiler con conductor
(VTC) y que puedan seguir prestando servi-
cios urbanos mas alld del préximo mes de
octubre van llegando a su fin y la Generalitat
de Catalunya prepara un decreto ley con el
que pretende crear una autorizacion especi-
fica urbana para este tipo de vehiculos.
Desde el sector del taxi, que ya conoce al-
gunas pinceladas del contenido del borrador
de ese decreto, insisten en la necesidad de
que se incluya una ratio, un nimerus clausus
que debe haber entre taxis y VTCs. Alguna
parte del colectivo cree que esa proporcio-
nalidad debe ser 1/30, como asi establece
la Ley Orgénica de Transportes Terrestres
(LOTT), y otra parte esta a la expectativa de
las soluciones que establezca la administra-
cion catalana que, en cualquier caso, quieren
que deje en el nuevo texto un volumen contin-
gentado de VTCs con respecto a taxis.
Asi lo exigieron los taxistas del Area Metro-
politana de Barcelona (AMB) y de otras par-
tes de Catalunya el pasado 18 de mayo en

“Si el taxi muestra
unidad, tiene mas
de media batalla

ganada”,
Tito Alvarez

una manifestacién por las calles de la Ciudad
Condal que fue acomparada con un paro de
cuatro horas del servicio. La protesta finalizd
en la sede del Parlament de Catalunya y alli
los representantes de los taxistas tuvieron
contactos con los distintos grupos politicos
para manifestarle su postura ante la nueva
legislacion de VTC. Todos los partidos menos
VOX recibieron a los taxistas y algunos como
En Comu Podem apoyaran publicamente las
demandas del taxi.

“La manifestacion fue un rotundo éxito y
por eso las sensaciones son buenas. Siem-
pre hemos pensado que si el sector, en
los momentos en que se le llame a la mo-
vilizacién, demuestra unidad, tiene mas de



us clausus de VTCs en la ley

media batalla ganada”, explica Alberto “Tito”
Alvarez, portavoz de Elite Taxi Barcelona.
“Ningun partido politico y menos a las puer-
tas de unas elecciones municipales se quiere
enfrentar al taxi, y mas sabiendo que tene-
mos razon”.

En Elite confian en que la fuerza del sector
cale en la administracion, como ha pasado en
anteriores ocasiones. “En Catalunya, aunque
haya costado, siempre han regulado, gustan-
donos mas o0 menas, y el AMB también se
ha volcado totalmente en inspeccionar a las
VTC y les han metido més de 4.000 denun-
cias. Esta claro que siempre queremos mas,
pero si lo comparamos con otros territorios
son los que mas han hecho”, explica Alvarez.

Desde la organizacion, por tanto, se mues-
tran positivos, aunque reconocen haber inicia-
do una estrategia de presion una vez que se
han podido conocer detalles del borrador de
la regulacion de VTCs que prepara la Gener-
alitat. “En ese borrador no se contempla una
contingentacion, un ndmerus clausus, pero si
hay muchas medidas positivas. La intencion de
la Generalitat no es la misma que la de la Co-
munidad de Madrid. Quieren diferenciar clara-
mente los dos servicios y todas las medidas
van a ir enfocadas a una reduccion drastica
de autorizaciones VTC en servicios urbanos”,
indica el representante de Elite Barcelona.

Falta saber cémo reduciria la Generalitat
el nimero de VTCs. “La Unica opcién posible
pasa por dar una autorizacién nueva. La VTC
que existe ahora ellos no tienen capacidad de
tocarla. Lo que pasa que la nueva puede ser
o0 de nueva creacion a la que pueda acceder
todo el mundo, o solo se la pueden conced-
er a quien tiene previamente una VTC. Eso
supondria darselas a las 4.000 que ya hay
en Catalunya, pero a partir de ahi, a base
de exigirles una serie de requisitos, desde la
administracion confian en reducir el nimero
sobre todo porque no seria rentable para el
modelo de plataforma”, indica Alvarez.

“Esa es su intencién, pero no tenemos el
borrador delante ni los argumentos para
demostrarnos que esa reduccién de autor-
izaciones sera real y en qué numero. No
sabemos ni siquiera cuantas estan operati-
vas, cuantas llevan en el cajén cuantos anos.
Para nosotros, de entrada, todas las autor-
izaciones, que son mas de 1.500, que estan
inactivas desde hace mas de dos afios no de-

Los taxistas conoceran en las proximas semanas el borrador del decreto de VTCs

berian dispone de autorizacién de transporte
urbano porque no han demastrado intencién
alguna de trabajar”, defiende.

La exigencia del nimerus
clausus

Alvarez explica que, entre las asocia-
ciones, lo pactado es que debe haber un
nimerus clausus en la ley reflejado. “Ellos
veran como lo justifican. Tienen la LOTT y
una sentencia del Supremo para justificarlo,
pero el taxi es un servicio de interés gener-
al y pensamos que se tiene que establecer
un namerus clausus, por mucha libertad de
establecimiento que hablen. Porque de lo
contrario a no establecer nada, el taxi podria

pedir reclamaciones”, indica el portavoz de
Elite BCN, que en cualquier caso advierte
que “han dejado muy claro, por parte de la
Generalitat, el Govern y Transports, que debe
haber un consenso entre taxis, AMB y parti-
dos del Govern. No van a sacar un decreto
ley que les tenga que aprobar VOX, PP o Ci-
udadanos. Tiene que haber consenso entre
Esquerra, Junts y PSC”.

Jaime Sau, representante del Sindicat del
Taxi de Catalunya (STAC) en Barcelona, ase-
gura tener “sentimientos encontrados” ante
esta circunstancia. “Creo que los taxistas
con la protesta dieron una respuesta signif-
icativa y mandamas un mensaje de fuerza y
unidad a nivel de Catalunya. Lo que me gen-
era dudas es si por parte de la Generalitat y

“No esta- | Compro coches retirados =]
mos dis- | de taxi, autoescuela |
puestos | o Servicio Publico
a que las | Modelos Gasolina

VTC sigan
haciendo de
taxis”,
Jaime Sau

con GNC o GLP
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la Conselleria de Transports han recibido el
mensaje”, indica el representante del STAC.

“Falta mas compromiso respecto al fin de
la moratoria. Nosotros hemos recordado
que ya hemos pagado estos cuatro afios de
moratoria @ modo indemnizatorio, y ahora
lo que demandamos es que haya un nime-
ro cerrado o una proporcion de VTCs con
respecto al taxi haciendo servicios urbanos
en Catalunya”, afirma Sau. “Me preocupa
que después de cuatro afos, a unos meses
que quedan para el final de la moratoria,
aln estemos asi. Me preocupa que la ad-
ministracion no ofrezca un mensaje claro y
contundente al sector del taxi de que se va a
praoteger y salvaguardar”.

El portavoz de STAC lamenta que el paso
del tiempo no haya servido para dar una solu-
cion a los taxistas. “Estamos muy quemados,
nos hubiera gustado no haber tenido que
manifestarnos, pero una vez que lo hemos
hecho, nos habria gustado que nos hubieran
dado un mensaje de tranquilidad a todos los
taxistas porque a estas alturas nos gustaria
que todo esto estuviera zanjado ya”.

Servicios urbanos de VTC en
Catalunya

“Hemos mantenido reuniones con casi
todas las fuerzas politicas y con Transports
y nos estan transmitiendo que tienen in-
tencion de permitir a las VTC realizar ser-
vicios urbanaos, pero se estableceran unas
condiciones que, segun ellos, haran que se

reduzca el nimero de VTCs”, insiste Sau, que
sin embargo, se muestra algo pesimista en
este punto porgue ya conocen el poco con-
trol, la poca inspeccion que reciben las VTCs,
al tiempo que recuerda que las pocas san-
ciones que se les ponen las pagan y siguen
saltdndose las condiciones de servicio.

“Si ellos creen que con las condiciones que
van a impaner van a reducir el nimero, ¢por
qué no poner un nimero cerrado directa-
mente en la ley? Ellos mismos se contradi-
cen. No estamos en contra de la diferencia-
cidn de los dos servicios, pero creemos que
debe existir una proporcién y nimero cerra-
do”, manifiesta el portavoz del STAC en la Ciu-
dad Condal. “El nimero de autorizaciones es
relevante y, ademas, no estamos dispuestos
a que las VTC sigan haciendo de taxis, invadi-
endo nuestro mercado y poniendo en riesgo
nuestra actividad”.

Cuestionado sobre sies 1,/30 la ratio que
entienden como justa entre taxis y VICs,
Sau, al igual que Alvarez, recuerda que asi lo
establece la ley nacional. “Nuestras deman-
das van dirigidas a que haya una propaorcion
0 un nimero cerrado. Hemos salido a la cal-
le para intentar presionar, pero tampoco ha
habido un compromiso firme con nuestras
reivindicaciones. No nos han asegurado que
al final de la moratoria vayan a cerrar una
proporcién. Si como dicen, van a hacer una
segunda autorizacién adicional, como una
especia de licencia urbana, lo ideal es que
se respete la proporcién de la LOTT que es
1,/30". “Queremos que se mantenga el equi-

librio entre taxis y VTC para que podamos
seguir conviviendo. Para eso es necesaria la
proporcion”.

Preguntado sobre qué creé que es lo
que puede suceder al respecto en los prox-
imos meses, Luis Lopez, presidente de la
Agrupacio Taxi Companys (ATC), asegura no
tener respuesta. ‘Es la pregunta del millén.
No tenemos ni idea de lo que va a pasary la
administracion, o la gente que esta en la Con-
selleria, tampoco saben a ciencia cierta a dia
de hoy qué es lo que quieren hacer. Lo que
si que parece claro es que pretenden llevar
a cabo una formula para que haya mas de
400 VTGs dando servicio urbano, que es el
nimero que corresponderia si la ratio fuera
estrictamente 1,/30".

Posibles reclamaciones
patrimoniales

Al igual que sus otros dos compafieras,
el presidente de ATC insiste en que deben
crear un nuevo permiso. ‘No podemas ni
siquiera llamarlas VTCs, tendran que crear
una nueva autorizacion, y tienen claro que
quieren poner mas de 400 que serian las
que corresponderian en virtud del 1/30. Lo
que sucede es que no saben cémo hacerlo”,
explica Lopez.

En este sentido, desde ATC advierten que,
si desde la administracion catalana permi-
tiesen mas de 400 VTCs, “el taxi podré hacer
reclamaciones patrimoniales porque le es-

tan perjudicanda”. “Al que ha comprado una

o =

‘En la Generalitat piensan que la CAM puede incurrir en un delito penal”




“El 1/30 es la dnica
solucién que tenemos”,
Luis Lopez

licencia de taxi en unas condiciones y ahora le cambias
estas condiciones, podra hacer reclamaciones patri-
moniales y que le terminen indemnizando”.

Para evitar eso, desde la Generalitat, insisten los
taxistas, les han planteado una férmula hibrida consis-
tente en el establecimiento de requisitos estrictos a
las VTCs. “Con eso, esperan que en lugar de que sean
4.000 las solicitudes de esta nueva autorizacion, se
limite el nimero a 1.600. Este proceso eliminaria a
una parte importante de peticionarios. Pero esto nos
parece un chanchullo, una patada hacia delante para
ver si ganan tiempo, y en todo caso, llegado el momen-
to, sea otro el que se coma el marron”, critica el pres-
idente de ATC.

La agrupacion si se muestra mas contundente y
menos inflexible con la proporcionalidad que debe
haber entre taxis y VTCs en el decreto ley. “El 1,/30
esta en la LOTT, y nosotros queremas que se cumpla.
La legislacion que se apruebe en Catalunya no debe
ser menos que la LOTT. No sé el resto de asocia-
ciones, pero nosaotros no vamos a cambiar. El 1,/30
para ATC es casi un lema, lo hemos llevado siempre y
asi serd”, advierte Lopez

“Convencimos a Antaxi de luchar por el 1/30y creo
que es lo mejor que hemos hecho. Debemos luchar
por ello porque creo que es la Gnica solucién que ten-
emos. No creo que regulando a esta gente se vayan
a echar para atras y la regulacién actual ya ha dem-
ostrado que no ha servido. Las VTC contintian aquiy es
necesario establecer una proporcién que no amenace
la subsistencia del taxi. Si permitimos que haya 1.000
0 2.000, nos quitaran los mejores servicios”.

En cualquier caso, las asociaciones, y pese a que
asf lo dejaron claro en la manifestacion del pasado 18
de mayo, no creen que la Generalitat lleve a cabo una
legislacién para VTC como la que ha aprobado la Co-
munidad de Madrid. “Nos han reconocido que lo que
pretende hacer la CAM puede ser un delito penal al
incurrir en prevaricacion. Las VTCs estan concedidas
por el Ministerio y se invade las competencias del
MITMA. Una administracion menor no puede contra-
decir al Estado y encima asumir que no respetaran el
régimen sancionador aprobado hace meses. La Gen-
eralitat tiene claro que debe crear una autorizacién
nueva, pero si con esa se perjudica a los operadores
existentes como pueden ser los taxistas, tendran que
pagar unas indemnizaciones”, indica Lopez.

Javier Izquierdo
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La Justicia europea decidira sobre el 1/30
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sentencia del Tribunal Supremo que,

tras una serie de recursos presenta-
dos por plataformas de VTCs, refrendase su
propia decisién adoptada en junio de 2018
donde consideraba proporcionada y ajusta-
da a derecho la proporcion 1,/30 que debe
existir entre taxis y vehiculos de alquiler con
conductor.

Sin embargo, el Supremo no ha dictado
sentencia. El Alto Tribunal espariol, en un
auto publicado el 20 de mayo, ha decidido
elevar una cuestion prejudicial al Tribunal
de Justicia de la Unién Europea sobre este
asunto. En concreto, la Sala de lo Contencio-
so-administrativo tercera del Supremo lleva
ante Europa esta cuestion que ya en 2021
trasladd el Tribunal Superior de Justicia de
Catalunya, aunque con diferentes matices.
En esta ocasion, el Supremo defiende que
el taxi es un servicio de interés general, pide
la acumulacion de la cuestion que planteo el
tribunal catalan y le recrimina a éste la for-
ma en la que formulé esta pregunta ante la
justicia europea.

Los magistrados del Supremo, que se han
tenido que reunir dos veces para llegar a un
acuerdo, pese a que defienden su doctrina
del 1/30, solicitan el punto de vista que
puede tener sobre este asunto el derecho

EI taxi esperaba desde hace tiempo una
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“El taxi sale reforzado,
aunque tendremos
que esperar mas
tiempo”

comunitario. Por lo tanto, queda suspendido
el curso de este procedimiento hasta que la
Unién Europea se pronuncie sobre el 1/30.

Hay que recordar que todo este proceso
se inicié hace ahora un afio cuando el Tri-
bunal Supremo decidié replantearse si su
sentencia del 1/30 de junio de 2018 era
contraria 0 no a la normativa europea tras
un recurso presentado por Maxi Mobility
Spain SL (Cabify). En ese momento, los ma-
gistrados aceptaron analizar y replantearse
su propia sentencia dictada tres afos antes
para comprobar que no vulneraba articulos
de la legislacion de la Unién Europea.

Reaccion del taxi

“El auto dice varias cosas, aunque cierto
que esperdabamos una sentencia que refren-
dara las tesis de Supremo que ya expuso
en 2018”, explica Julio Sanz, presidente de

la Asociacion Nacional del Taxi, una de las
organizaciones personadas junto con Taxi
Project, en este procedimiento del Supremo
para la defensa del 1,/30.

“Se ratifica el Supremo en que el 1/30 es
proporcional y esté justificado con la legis-
lacién espariola”, explica Sanz, que entiende
que “el taxi sale reforzado, aunque tendre-
mos que ver si la doctrina del TS es compa-
tible con el Tratado de Funcionamiento de la
UE”.

Sanz, que asegura que del auto se recogen
los argumentos de Antaxi, también conside-
ra muy importante el varapalo que le propina
el Supremo al Tribunal Superior de Justicia
de Catalunya, érgano que el afio pasado plan-
ted esta cuestion sobre el 1,/30 ante la jus-
ticia europea. “El Supremo viene a decir que
el TSJC esta prejuzgando las respuestas, y
le deja claro que, para la interpretacion de
cuestiones nacionales, el TS es el drgano
competente”.

“No es una mala noticia para el taxi, pero
vamos a esperar a lo que se dicte desde Lu-
xemburgo que, en cualquier caso, ahora lo
haran sobre la base de lo que dicta el Supre-
mo y no el TSJC, un tribunal hostil para nues-
tro sector”, explica Sanz, que insiste en que
en el auto el TS indica que la forma correcta
de platear la cuestion prejudicial a Europa es
la suya y no la adoptada por los tribunales
catalanes.

Alberto “Tito” Alvarez, coordinador de Taxi
Project, también considera que este auto no
es negativo para los taxistas, y recalca que
en su sentencia el Supremo avala el 1/30y
la posibilidad de establecer limitaciones a las
VTCs en aras de mantener el equilibrio y un
servicio de interés publico general como es
el taxi, y aflade que tampoco hayan propues-
to una alternativa desde la parte recurrente.

“El Supremo estd preguntando al TJUE
cuél es su posicion, dejando claro que de ser
una posicién contaria, se abriria un conflicto
considerable”, explican desde Taxi Project.
“El Alto Tribunal estaria forzando al TJUE a
proveer evidencias de qué medidas serian
proporcionadas para proteger el interés ge-
neral”, insisten.

Javier |zquierdo
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sostenible y
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La
mas

barata

| Gas Licuado de Petrdleo (GLP) o AutoGas
es uno de los carburantes mas rentables.
Con el aumento del precio de la gasolina y
con las nuevas restricciones de movilidad para
aquellos vehiculos mas contaminantes, el Autogas
ha surgido como una alternativa mas sostenible y
barata. Mas sostenible porque emite menos Co2,
particulas y No2 que los vehiculos tradicionales,
sumado a la ventaja de repostar hasta mas de un
50% mas barato si lo comparamos con la gasoli-
na o diésel en estos momentos
Lo mejor es que no es necesario comprar un
vehiculo nuevo de GLP ni hacer inversiones cuantio-
sas. El taller especializado en instalaciones de GLP
Ircongas realiza transformaciones de vehiculos ga-
solina a Autogas sin madificar el mator ni perjudi-
carlo, es mas, consiguen alargar la vida de este. Con
una instalacion adaptada a cada vehiculo y en pocos
dias, se puede tener un coche menos contaminan-
te y “bifuel”. Es decir, una vez adaptado, el vehiculo
puede utilizar gasolina o Autogas como combusti-
ble, por lo que, ademas, se duplica la autonomia.

Etiqueta ECO, para circular sin
restricciones

Los requisitos para poder llevar a cabo esta
transformacion son que sea un vehiculo de ga-

El AutoGas GLP, permite ahorrar
hasta un 335 % al repostar

solina, no de diésel. También, al convertir un taxi
AutoGas (para vehiculos posteriores al 2006)
se consigue la etiqueta ECO, y con ella muchas
ventajas adicionales al ahorro como circular sin
restricciones por los cascos urbanos de las ciuda-
des segun la normativa de estas, descuentos en
servicios municipales en diversos ayuntamientas y
bonificaciones fiscales en el impuesto de vehiculos
por traccién mecanica.

Esta adaptacion a GLP contara con una promo-
cion para el sector del taxi durante la Feria que
se celebrara el segundo fin de semana de junio.
Ircongas hara una promaocion exclusiva para taxis-
tas, que conseguiran 150€ de descuento directo
en la instalacion del KIT homologado y 200€ para
gastar en las mas de 400 gasolineras de Repsol
con suministro de GLP. Invirtiendo poco mas de
1.000€, puedes apostar por una alternativa real
y eficiente que se puede llegar a amortizar en me-
nos de 25.000K, si perteneces al sector del taxi,
ya que el precio de los carburantes convenciona-
les esta por las nubes.

Inférmate de las ventajas del Autogas GLP en
Ircongas.com o en el stand que esta empresa
especialista en instalar sistemas AutoGas GLP
tendra en la Feria de Taxi de Madrid el 11y 12
de junio.



ADAPTA
TU TAXI A
AUTOGAS

y consigue

350€

de descuento

200€_
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I en carburante I I dto. directo en I

| | | la instalacién del |
RGpSOl sistema GLP de

| AutoGas | | tu vehiculo |
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Beneficiate, solo con AutoGas,
de un @hOrro de hasta un 55% en carburante.

Y recuerda, el AUtOGAS tiene el precio mas reducido

comparado con el resto de opciones actuales de repostaje.

Precio a Precio a
Combustible mayo de 2021 mayo de 2022

Gasolina 142 €/L 2.00 €/L
Gasodleo 1,29 €/L 1,88 €/L
GNC 0,85 €/Kg 1,97 €/Kg
GLP 0,73 €/L 1,01 €/L

T onCIoN = sRCONGAS
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Objetivo,
cero

en 2050

Del hibrido al electrico gracias

al hidrogeno

a conversion ecoldgica de los servicios de taxi esta

en pleno auge y cada vez son mas las marcas que

apuestan por modelos ECO y CERO para presen-
tar a homologacién para el sector. Sien 1997, fecha en
la que se lanzo la primera generacion del Prius, era in-
usual encontrarse con un vehiculo hibrido, a dia de hoy
lo més habitual en las calles de practicamente todas las
ciudades del mundo es encontrarse un modelo hibrido,
especialmente vestido de taxi.

De los 18 millones de hibridos vendidos en todo el
mundo desde finales del siglo XX, un porcentaje signi-
ficativo ha formado parte de las flotas de taxi, convir-
tiéndose el sector en un abanderado de esta tecnologia
pionera. Una estrategia de éxito en Espana, donde la
penetracion en el mercado de sus modelos hibridos su-
pera en algunas capitales el 40% de la flota.

Pero el objetivo de muchos fabricantes de automo-
viles es ir mas alla y alcanzar los objetivos climaticos
de cero emisiones en 2050. Para ello, el 60% de los
vehiculos vendidos a nivel mundial deben ser eléctricos
para 2030y el 100% a partir de 2035.

Desde Toyota, bajo su vision Beyond Zero, quieren
alcanzar una sociedad conectada sin emisiones basada
en el hidrégeno. La hoja de ruta de la electrificacion de
la comparia nipona, con la vista puesta en una sociedad
sin emisiones de CO2, marca cdmo la compafia quiere

alcanzar una sociedad en la que las tecnologias electri-
ficadas sean la base de la movilidad.

El hidrégeno, el futuro mas verde

Sin duda alguna, los vehiculos eléctricos de pila de
combustible (FCEV) -mas conocidos como vehiculos de
hidrégeno- desempefaran un papel crucial en el futuro
de la movilidad limpia, entre otras soluciones. Principal-
mente porque eliminan la necesidad de detener el vehi-
culo para su carga y permite a los taxistas mantener
sus rutinas. Ademas, los coches eléctricos también se
caracterizan por tener un 90% menos de componen-
tes que, sumado al menor desgaste y friccion, los con-
vierte en vehiculos de facil mantenimiento, ideales para
el trabajo en el taxi.

Otras ventajas de estos los vehiculos de hidrégeno
es que pueden repostar en 5 minutos y también tienen
més autonomia, hasta 500 kilémetros. Dos caracte-
risticas que hacen del hidrégeno una solucién perfecta
para los taxis

Por otro lado, el gasto econdémico que suponen es
sustancialmente inferior, llegando a consumir la mitad
de energia que uno de combustion. Por lo que, aunque
la inversion inicial puede ser elevada, no lo es a largo
plazo.
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El 5G

conexion
entre

taxi

La nueva generacion movil
hace avanzar al tax

a digitalizacion ha tenido un papel transformador

en todos los sectores de la economia espafiola

durante los Ultimos afos. La incorporacién de las
nuevas tecnologias ha sido crucial para ser mas com-
petitivos en su industria y el taxi no es una excepcion.

En las Ultimas décadas, el sector ha ido incorporan-
do algunas de las Ultimas tecnologias para ofrecer a
los clientes un servicio de mayor calidad. Es cierto que
la aparicion de las aplicaciones para pedir un taxi han
supuesto una importante revolucién, pero no hay que
olvidar que la radioemisora tradicional sigue siendo una
pieza fundamental del trabajo del sector.

Pero estas centrales, evidentemente, también han
cambiado con los afios gracias, precisamente, a la re-
volucion tecnolégica que ha vivido el sector. Call centers
compartidos, posicionamiento y geolocalizacién, y un
sinfin de nuevas posibilidades gracias a la introduccién
de tecnologias de Ultima generacién.

Hablamos, por ejemplo, de la llegada a nuestras vi-
das de la red mévil de quinta generacion hace ahora
unos tres afios y que ha cambiado por completo nues-
tra estd manera de comunicarnos. La irrupcion del 5G,
que de momento sigue incorporandose en Esparia de
forma desigual, ha supuesto un importante salto hacia
delante que multiplica la capacidad de las autopistas de
la informacién, permitiendo que objetos catidianas, pue-

dan conectarse con nosotros y entre si, en tiempo real.
Aplicado al taxi, los fabricantes como Taxitronic han
incorporado esta nueva tecnologia a sus taximetros y
sistemas de gestion de flotas para facilitar la conexién
de los equipos y las distintas aplicaciones con las que
trabajan diariamente los profesionales del taxi.

Una evolucion imparable

Atras quedo la antigua red de 1G, la de aquellos pri-
meros teléfonos méviles que solo permitian hablar. Con
la llegada del 2G aparecieron los SMS, y poco a poco
nuestro teléfono inteligente se convirtié en una herra-
mienta de comunicacién cada vez mas amplia. Primero
se incorpord la conexion a Internet (3G) y después llegd
la banda ancha (4G), lo que trajo consigo la reproduc-
cion de videos en tiempo real (streaming] o la realidad
aumentada, algo a lo que ya estamos muy acostumbra-
dos, pero que hace unos afios eran completamente in-
viables. Con el 5G se puede navegar hasta diez veces
mas rapido y la latencia, es decir, el tiempo de respues-
ta de la red, también experimentara un avance signifi-
cativo. Segun los operadores, esta podria reducirse a
5 milisegundos, un periodo casi imperceptible para los
humanos, lo cual nos permitird conectarnos practica-
mente en tiempo real.
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AUTOCAB PRODUCT

PhqntOm “

Centralita telefénica virtual - 'centralita propia
completametne integrada con nuestro sistema Ghost.

Phantom ha sido desarrollodo especificamente para el
| sector del taxi. |

1. 2.

maximiza las reduce los costes
capacidades de gestion y ofrece una
de las llamadas comunicacion éptima

de extremo a extremo
a los operadores,
conductoresy
pasajeros.



Automatiza hasta el 50% de las
llamadas.

Como sistema de telecomunicaciones sumamente inteligente, Phantom

puede automatizar hasta el 50 % de las llamadas desde el primer dia.

Tatal Bookings

18 4%

This Shift

Your Automation Top 20 Automation
17% 60%

Operator Booking

éinteresado en Phantom?

Ponte en contacto con nuestro equipo enviando
un correo electrénico a infospain@autocab.com
o llamando al +34914 90 58 06

O escanea este codigo QR para conocer mds
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Taxi via app, una modalidad
cada vez mas en alza

unque el servicio tradicional de radioemisora si-
gue siendo una entrada importante de servicios
para los taxistas, desde hace un lustro es cada
vez méas habitual que los usuarios prefieran optar por el
uso de una aplicacion para pedir o reservar un taxi. De
acuerdo con diferentes estudios, més de la mitad de los
espafoles afirma utilizar, de media, 2 o 3 aplicaciones
de transporte. Concretamente, el 61% de los usuarios
esparioles ha usado alguna vez una app de multimovi-
lidad, y el 14% de los usuarios espafioles las usa con
regularidad, situando a Espana como el tercer pais de
Europa que las usa con mayor frecuencia, sélo por de-
trés de Reino Unido y Rumania e igualados con Francia.
El uso de las plataformas para pedir taxi conlleva
otras ventajas que destacan los usuarios, como la posi-
bilidad de poder ver la ubicacion del taxi en tiempo real,
citada por un 37% de los encuestados, o conocer infor-
macion sobre el conductor y el vehiculo antes de viajar
(31%), con la sensacién de seguridad que esto aporta y
una mayor disponibilidad de los vehiculos durante horas
punta. Ademas, para el 64% es fundamental conocer el
precio del viaje antes de coger el taxi, informacién que
ofrecen los taxis mas avanzados en la digitalizacion, a
traves de la propia app.

Desde el taxi han entendido réapidamente que buena
parte de la evolucion del sector pasaria por la implan-
tacion de estas aplicaciones y por eso algunas radioe-
misoras decidieron, hace ya unos cuantos aros, desa-
rrollar sus propias apps, como es el caso de Pidetaxi,
actualmente la app con mayor flota del pais y propiedad
de la Asociacion de Radio Taxis de Espana.

Mas servicios

Porque los beneficios de la digitalizacién en el taxi van
mas alla de la propia rentabilidad de las horas al volan-
te. Mucho se lleva hablando de la nueva movilidad, mas
sostenible, mas verde. El uso de plataformas de movili-
dad por parte de los profesionales les permite reducir
los kilémetros en vacio, ayudando reducir los niveles de
tréfico rodado y facilitando la movilidad de las ciudades.

Ademas, las aplicaciones con presencia en diferen-
tes ciudades ayudan a los taxistas a acceder a clientes
que de otra manera serian mas complicados de conse-
guir. Atrés quedo el buscar el teléfono de la radioemi-
sora local. Gracias a las apps, ya sea por trabajo o por
ocio, el usuario ya sabe que cuenta con una servicio de
confianza alli donde vaya.



Radioteléfono aQUIﬁﬁEs SER
COLABORADOR?

Ahora puedes ser colaborador de Radioteléfono Taxi sin
necesidad de abonar el titulo de cooperativista.
Te cedemos el terminal de interconexion BG40 o similar

Ven a Radioteléfono Taxi, y beneficiate de nuestros servicios:
Asesoria juridica y gestoria

app

~ J info@pidetaxi.es
& www.pidetaxi.es

Tambien puedes ser socio cooperativista: Cuota de entrada: 368,33€
Resto financiado en 12 mensualidades de 50€

Puedes obtener informacion detallada en nuestra sede socialde LaV,de 7:30a15 h:
Calle Cidro, 20 - 12 pita - 28044 Madrid




“Vamos a dar un servicio mucho

ASOCIACION PROVINCIAL DE AUTO-TAXI

Miguel Angel Perdiguero, presidente de la Asociacion Provincial de Auto-Taxi de Zaragoza

| pasado 30 de marzo, Miguel Angel Per-

diguero asumio la presidencia de la Aso-

ciacion Provincial del Auto-Taxi de Zarago-
za. La candidatura que él encabezaba resultd
ganadora en las elecciones celebradas por la
organizacién con un total de 380 votos sobre
los 664 emitidos. De esta forma, Perdiguero,
que habia ocupado el puesto de vicepresidente
durante los ocho afios anteriores bajo la presi-
dencia de Mariano Moran, mantiene una linea
continuista en la asociacién mayoritaria del taxi
en la capital aragonesa.

Ahora, meses después de ser elegido, y
una vez establecido ya en su nuevo cargo, €l
nuevo presidente analiza en esta entrevista
concedida a La Gaceta del Taxi la situacion
que atraviesa actualmente el taxi de Zarago-
za. Un taxi, que como él reconoce, es eficaz,
esta recuperando movilidad, cuenta con una
flota de las més sostenibles de Espanfa, y
mira de reojo las posibles regulaciones y los
avances que realizan las plataformas de VTC
para evitar lo sucedido en otras ciudades.

Gaceta del Taxi.- ;Qué andlisis puede ha-
cer de la situacion actual del taxi de Zara-
goza? ¢Cudles son los frentes abiertos mas
urgentes en estos momentos?

Miguel Angel Perdiguero.- Ahora mismo
lo que nos mantiene con mayor atencion es
la justificacién de todas las subvenciones que
tenemos pendientes con el Ayuntamiento de

El taxi de Zaragoza,
de los mas “verdes de
Espana”

Zaragoza, que son unas cuantas. De cara al
futuro, uno de los principales objetivos que
nos hemos planteado es recuperar parta
de la movilidad que la linea 1 del tranvia nos
arrebatd. También debemos seguir expec-
tantes con las VTCs.

G.T- ¢Para qué van destinadas esas sub-
venciones?

M.A.P.- Tenemos abierta una subvencion
para una app, otra para coches adaptados,
y otra para la compra de vehiculos eléctri-
cos o hibridos. Son lineas de ayuda anuales,
gue se van renovando afio a afio. Por ejem-
plo, con respecto a la compra de eléctricos
0 hibridos, asi como para la adquisicién de
coches adaptados a personas con movilidad
reducida, las subvenciones se mantienen.
Lo mas novedoso es la ayuda ofrecida para
el desarrollo de la aplicacién. Llevamos dos
afnos trabajando con ella, la tenemos prac-
ticamente hecha y subvencionada al 100%
por el Ayuntamiento de Zaragoza.

G.T.- ;Qué finalidad tendré esa app?

M.AP- Es una aplicacion de reserva del
servicio de taxi, similar a la que puede tener
la competencia. Ofrece el precio méaximo a
cobrar, y siempre favorable para el cliente.

Es decir, que el cliente siempre sale benefi-
ciado de este tipo de servicio. La app también
ofrece la posibilidad de calificar el servicio de
taxi, ver por donde viene el vehiculo, y tam-
bién permite reservar un taxi adaptado o uno
de siete plazas. Contara con descuentos con
cadigos, pasarela de pagos. Es una aplica-
cién al uso, pero buena.

G.T- Mencionaba otra linea de ayudas
para la adquisicion de vehiculos eléctricos.

M.AP.- En Zaragoza tenemos unos 60
taxis eléctricos puros. De esos 60, cinco o
seis estan adaptados a personas con movi-
lidad reducida. Contamos con 1.000 coches
hibridos y el resto de vehiculos, que son unos
200, son de gasoil. Esos se van a tener que
adaptar porque la Ordenanza en vigor y ano
contempla la posibilidad de disponer un taxi
diésel y el Ayuntamiento esta potenciando el
taxi eléctrico o hibrido. De hecho, en base a
las ayudas, da 10.000 euros por cada coche
eléctrico; 8.000 por cada licencia adaptada
y 20.000 si el coche adaptado ademas es
eléctrico. Luego ofrece una ayuda de 400
euros si compras un taxi hibrido.

Flota verde

G.T.- Con los datos aportados, no hay duda
de que Zaragoza cuenta con una de las flotas
de taxi mas “verde” de nuestro pais.

M.A.P-- Ya hace unos afios dijeron que Za-
ragoza, en relacion con el nimero de habitan-
tes, es la ciudad con mas taxis sostenibles.
Este afio, mas alla de los B0 taxis eléctricos
que he mencionado antes, tenemos 15 eléc-
tricos subvencionados. Es decir, pasaremos
a tener 75 taxis eléctricos. La apuesta de la
administracion es clara y ahora quizas el pro-
blema lo tiene el taxista que se enfrenta a un
problema de stock.

G.T.- ;Cémo es la relacion que mantiene la
asociacion con el Ayuntamiento?

M.AP.- Tenemos muy buena relacion,
pero no solo con el grupo politico que gobier-
na, diria que tenemos buena relacién con
todos los grupos. A nivel local no tenemos
ninguna queja de ningdn partido politico. La
relacion es fluida.




mas agil que las VTC”

G.T.- Hacia referencia a que otro de los ob-
jetivos planteados es recuperar la movilidad
perdida con el tranvia. 4En qué situacion se
encuentran?

M.A.P.- Hay que decir que partiamos des-
de cero, porque nos habian prohibido todos
los giros a la izquierda y derecha del eje de
la linea 1 del tranvia. Hemos recuperado
casi todos. Lo que sucede es que lo hemos
recuperado poco a poco. Primero los taxis
ocupados, luego los libres, luego libres y
ocupados 24 horas. Lo vamos consiguiendo
poco a poco. Ahora nos queda una reivindica-
cién que consideramos fundamental que es
el Paso del Coso y el Paso de Cesar Augusto
al Puente de Santiago, que eso es el gje del
tranvia y ahi no hay manera de poder pasar
porque tiene un convenio la Sociedad de
Tranvia con el Ayuntamiento de que solo pue-
de pasar la palicia, los bomberos, coches del

El taxi de Zaragoza contara con una app subvencionada para competir con los rivales

;QUIERES MEJORAR TU FACTURACION
SEMANAL Y MENSUAL? e app-taxi s

Deja de dar vueltas por tu ciudad

Ademas de en Madrid estamos en Barcelona,
Malaga, Sevilla, Valencia y mas

Apuntate a nuestra

Consigue més rentabilidad para tu licencia

PROMO BIENVENIDA ENTRADA A COSTE 0€

Prueba sin compromiso

iiLlama ya!! 691 027 873
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Ayuntamiento y poco mas. Si dejan pasar a
los taxis ahi se rompe el convenio, pero para
nosotros es muy importante. Ademas, que
nosotros pedimos pasar cuando el tranvia
no funciona, y pedimos pasar con el taxi ocu-
pado, no libre. En esa zona hay mucho ocio y
es una reivindicacién histérica que tenemos
y algln dia la conseguiremos.

G.T.- Almargen del taxi, y siendo uno de los
temas candentes en la actualidad, a nivel con
respecto a las VTG, ¢qué condiciones tienen
estos coches a nivel legislativo?

M.A.P-- A nivel de legislacién de momento
no tienen nada. En Zaragoza tenemos unas
40 VTCs. No tenemos la presion que tiene
Madrid, Barcelona o Malaga. Es verdad que
se van viendo maés. Por las conversaciones
que hemos tenido con el Ayuntamiento, cree-
mos que si que estan por la labor de regular
las VTCs dar autorizacién a 34 VTCs tradi-
cionales, que siempre han estado, para que
puedan hacer servicio urbano. Sin embargo,
Sse nos genera otro problema ya que hay 80
VTC de Ares Capital que se concedieron
después del decreto Abalos y que podréan
prestar servicio hasta 2024. Si tenemos en
cuenta el 1/30 en Zaragoza corresponderia
haber 59 VTCs, y siempre cumpliendo con
la normativa de prestacién de servicios re-
gional que incluya la precontratacion de 15
minutos, no estar geolocalizados, etc. En
cualquier caso, el animo del Ayuntamiento
es otorgar permiso urbano a las 34 licencias
tradicionales que no tienen nada que ver con
las plataformas. Dentro de lo malo, no creo

“Las relaciones con
la Cooperativa han
mejorado”

que nos puedan hacer mucho dafio. El taxi
de Zaragoza es un taxi muy agil, en menos
de cuatro minutos con la app que vamos a
hacer, el ciudadano que necesite un taxi lo
va a tener. Creo que vamos a poder dar un
servicio mucho mas agil que el que puedan
dar las VTG, desde luego.

G.T.- A nivel interno, con respecto a la aso-
ciacion, ¢como valoraria el momento que
atraviesa la organizacion y qué objetivos se
han marcado a corto y medio plazo?

M.A.P-- La asociacion atraviesa una buena
salud. De 1.777 taxis, unos 1.500 estan den-
tro de nuestra organizacion. Solamente hay
una asociacion que defiende los intereses del
sector del taxi que somos nosotros. Damos
un buen servicio al socio, tenemos un despa-
cho de abogados que trabaja para el socio,
donde lo recurrimos todo y no le cuesta nada.

G.T.- ;Como son las actuales relaciones
con la Cooperativa?

M.AP.- Ahora han mejorado, antes eran
muy malas. Hubo elecciones también en
Cooperativa, ahora esta dirigida por una
persona joven, Sergio Artal, y la relacién es
muy fluida con ellos y no tiene nada que ver
con la que teniamos antes. Son dos entida-
des diferentes y el anterior presidente de la

Cooperativa se habia metido en parcelas que
no le correspondian. La representacion legal
de los taxistas corresponde a la asociacion y
Cooperativa ofrece gestion al taxista de talle-
res, gestoria, gasolinera. La Cooperativa eco-
némicamente es potente, cosa que nosotros
COMO asociacion pues no somos tanto. Pero
ahora estamos bien y vamos juntos a todos
los lados.

G.T.- Para finalizar, seria interesante co-
nocer su opinion sobre el papel que puede
tener el taxi en la movilidad de hoy en dia.
Una movilidad que cambia constantemente
donde cada dia hay mas alternativas. ¢Que
factor diferenciador puede ofrecer el taxi?

M.A.P.-- Esto cambia dia si, dia también. Aqui
en Zaragoza lo bueno que tenemos es que el
Ayuntamiento saca a concurso y sabemos el
numero de bicicletas y patinetes que hayy los
coches que se pueden compartir. Quiero de-
cir, no vienen sin ton ni son. Se regulan porque
ocupan espacio publico, les abligan a aparcar
en determinados sitios y no puedes encon-
trarte patinetes fuera del sitio. Si es verdad
que es una tarta y nos resta a todos, pero el
taxi lo que tiene que dar es un buen servicio,
de excelencia, y quedarnos con la copla de
que, si el cliente sale satisfecho, probablemen-
te repita. Ademaés, nosotros no tenemos los
atascos de las grandes ciudades, damos un
servicio agil, hemos recuperado movilidad, y
con la aplicacion que vamos a sacar vamos a
mejorar alin mas si cabe el servicio.

Javier Izquierdo

e

1.500 de los 1.777 taxis de Zaragoza pertenecen a la Asociacion
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El TAXI te necesita
Porque uno es mucho mas que nadie,
uno es importantisimo
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Para vencer es necesario unirse y ofrecer un servicio de excelencia

Si no perteneces a ninguna asociacién,'AFl LIATE
a cualquier entidad madrilefia. SALDRAS GANANDO

FPT 914 77 70 21 jTa eliges!

AGATM 914 45 32 81

AMT 912 87 12 95 Te necesitamos
Euro5 apad.euro5taxi@gmail.com
AETM 915 1571 94

Una iniciativa de Matias,
el "Mago Blanco” del taxi
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En La Gaceta del Taxi queremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

ﬂ La Gaceta del Taxi

También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com

| 3 @gacetadeltaxi

Un sector olvidado,
un sector enganado (LIII)

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

El retraso tecnolégico en la UE

a rapida evolucion de crecimiento en el ecosistema digi-

tal, la globalizacion de las telecomunicaciones junto a la

irrupcion de sucesivas generaciones de redes digitales
que nos marcan el desarrollo hacia nuevos habitos de nuestras
vidas, estan forzando a que se haga una regulacién competitiva
a la medida de esta nueva economia, ya que esta realizando
cambios de mucha dimensién que van a ser cruciales para que
sea un motor del nuevo progreso que atraiga innovacion, in-
versiones pero, con un lado totalmente oscuro que provocara
una mayor precarizacion del empleo y en su defecto, en muchas
actividades su destruccion.

La lenta construccion de Europa, que se encuentra aplastada
entre los dos bloques -EE.UU. y CHINA- donde el primero cen-
tra su lanzamiento en la innovacion tecnolagica para absorber
la economia mundial de los mercados financieros y, el segundo
(El sueno de China) a través de la progresiva invasion de su
expansiva comercializacion de productos.

Desde Europa se observa, que las compaiiias tecnoldgicas
estadounidenses mas grandes, operan en una amplia gama de
industrias con productos y servicios que interrumpen los méto-
dos tradicionales de hacer negocios o creando nuevos modelos
que revolucionan sectores enteros. Es decir, con productos de
alta tecnologia y servicios de alto valor agregado, los actores
de la industria tecnoldgica participan en una dura competencia
para adquirir y mantener su participacion en una serie de mer-
cados altamente lucrativos.

Esa exacerbacion de ideas tecnolégicas se activa sencilla-
mente, porque la informacion y el conocimiento no genera valor
y riqueza, sino que crea valor afiadido en los productos y ser-
vicios que estan configurados bajo una base material econé-
mica, permite desarrollar grandes cambios sobre actividades
econémicas, sociales y politicas en todo el mundo (lanzamien-
to de empresas tecnoldgicas internacionalizandolas). Desde
el estamento politico europeo, se traza una tardia estrategia
tecnoldgica basada exclusivamente en argumentaciones poco
efectivas para poder posicionarse en linea con la nueva econo-
mia. Indican que todo esto tiene una razén de ser, admitiendo
con preferencia que el mercado interior de servicios europeo
debe de aborda la integracion del mercado de servicios del co-
mercio electrénico ante el gran cambio que esta originando a

“¢Quieres saber quién eres?
No preguntes. Actia.
Las acciones te definiran”
Thomas Jefferson

la sociedad en sus habitos de consumo, ya que este proceso
internacional, estad provocando efectos en el medio ambiente,
la cultura, los sistemas politicos, el desarrollo, la prosperidad
econémica, la digitalizacion europea, al igual que en el bienestar
fisico de los seres humanos que conforman las sociedades de
todo el mundo.

La realidad de una Europa que se ve por debajo de EE.UU y de
China, entienden que el impacto de la innovacion tecnolégica y
la nueva economia estan siendo significativo en el crecimiento
econdmico y la creacion de empleo en EE.UU. Esta situacion
propicié que la Union Europea evaluara cual era su situacion
real para afrontar los retos que se estaban perfilando, y que de-
bia hacer para no quedar en desventaja en el futuro. Los gran-
des esfuerzos desarrollados hacia el establecimiento de los
Servicios de la Sociedad de la Informacion en toda la Unién Eu-
ropea se estaban viendo entorpecidos por ciertos nimeros de
obstaculos juridicos que se oponian al buen funcionamiento del
mercado interior y que hacian menos atractivo el ejercicio de la
libertad de establecimiento y de la libre circulacion de servicios.
El motivo principal se encontraba ubicado en los obstaculos que
aun pudiendo estar justificados con arreglo a la jurisprudencia
del Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas, a su vez
existia una inseguridad juridica sobre el alcance del control que
los Estados miembros pudieran realizar sobre los servicios pro-
cedentes de otro Estado miembro. Dichos obstaculos tenian su
origen en la disparidad de legislaciones, asi como en la inseguri-
dad juridica de los regimenes nacionales aplicables a todos los
servicios, a su falta de coordinacién y ajuste de las legislaciones
en los ambitos en cuestion. La solucién conllevo a la elaboracion
de un marco normativo positivo para el comercio electrénico
que basado en los principios del mercado interior obtuvieran
resultados mas que satisfactorios.

Por consiguiente, debemos de saber que a través de la in-
novacion tecnolégica y a medida que avanza los procesos de
su implantacion, - donde también aumenta el riesgo del uso de
“Deep fakes” con fines maliciosos-, van cogiendo mayor fuerza
la busqueda del objetivo principal de toda esta revolucién, pues
la recta final de conseguir ese liderato mundial, se encuentra
en el desarrollo de la inteligencia artificial (IA), androides que
pueden ser mas humanos que los humanos y desde luego al
menos iguales en inteligencia. Quien domine la IA dominara el
mundo.
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ASESORIA JURIDICA

Asesoramiento individualizado a nuestros socios

ASESORIA FISCAL

Todas las cuestiones fiscales relacionadas con el sector

CENTRO MEDICO Y PSICOTECNICO

Gestion integral del permiso de conducir

SEGUROS SOCIALES

Gestiona todos los tramites ante la Tesoreria General
de la Seguridad Social y las Mutuas Laborales.

RADIO TAXI GREMIAL
Tecnologia, experiencia y profesionalidad acreditados

BENEFICIATE CON TU ASOCIACION
SIEMPRE SALDRAS GANANDO

www.gremial-taximadrid.com
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de tltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros

&Z» rorD
Transit Custom Hybrid diesel 1995 150
Transit Custom Hybrid enchufable 1995 150
Custom Komby Hybrid 1.995 130/96 30.560
Custom Kombi L2 Hybrid 1.995 130/ 96  30.930
Connet L2 TDCI Diesel 1.500 120 23.970
* No se incluye matriculacion
ALMOAUTO T.91 3310570
Av. de la Albufera, 323. Madrid

@ HYUNDAI

HYUNDAI
IONIQ FL EV 136/141  33.095
Ceed Tourer PHEV e-drive 1.600 141/104 35.200
Ceed Tourer PHEV e-terch 1.600 141/104 36.650
Ceed Tourer MHEV 1.600 136/103 25.667
@ LEXUS
IS300h Premium 2500 218/105 48.500
*PRECIOS DESDE
7N
{ ) IVIERCEDES
E200 Gasolina/ECO 1.991 197 44.500
E 300 Diésel Hibrido/ECO 1.991 197 55.900
Precios Desde. IVA y descuentos incluidos
H‘ss“ NISSAN

&
Leaf 40 Kwh 150/110  32.750*
Leaf 62 Kwh 217/160  37.900
e-NvV200 40 Kwh 109/ 80 38.545
Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.

=2) U

PEUGEOT

508 Berlina Hybrid 1598 135 /110  36.000*
508 SW Allure Hybrid 1598 135/110  40.000*

*PRECIO DESDE

GEMOVIL Javier Garcia Bueno T. 722 752 092
Email: javier.garciabueno@grupovelasco.es

Avda. Carlos Sainz, 1 - 3 28914 Leganés

Marcas y Modelo C.C. CV/KW Euros
@ RENAULT
Megane ST E-TECH 1.600 160 26.550*
Kangoo TPMR dCl 5p/ Eurataxi 1.461 110 16.090
Trafic Passenger combi dGi / Eurotaxi  1.600 120 25.000
Precios DESDE- No incluye gastos de preparacion taxi, ni IVA.
RENAULT JURADQO. Tel. 914 010 549
C/ Alcala, 187. Madrid
= sear
Léon Sportourer GNC/ ECO 1.500 131/96

\ 7 SKODA
Octavia G-TEC/ECO 1.500 131/96 19.600
F. TOME. T 91 747 82 00-628 118 569
c) Tauro 27. Madrid. ftome.com
—

' TESLA

Model 3 Standar Plus 306/225 476km 49.900
Model 3 Longe Range 306/225 544km 59.680
Precios desde y sin IVA. No incluidas ayudas institucionales.

B>

v« UF TOYOTA
Camry Electric Hybryd 2.478 179 34.000
Corolla Sedan ECO 1.800 125 21.650
Miray Hydrone Cero — 180/134 60.000 aprot
Verso Proace /Eurotaxi 2.000 150 35.900
Precios DESDE.
KURUMA. T 917 28 33 50
C. de la Isla de Java, 3. Madrid.
VOLKSWAGEN
Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurotaxi 1968 102 22.549*
Caddy Maxi Trendline 1.4 TGI6 Vel 7 plaz 1400 110 25.570*

*No incluida matriculacién, preparacion ni transformacion.
F.TOME. Tel. 91 747 82 00 - 628 118 569
C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com
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China cuenta con mas de
800.000 puntos de carga
eléctrica

Seglin un estudio elaborado por Bloomberg NEF, China lidera
el nimero de cargadores publicos por cada coche eléctrico
desde hace afios, con una proporcién mucho mas equilibrada

= A que en paises europeos. Solo en 2020, el gigante asiatico
La U E pone fecha al fin de instalé 112.000 puntos de carga publico, mas que toda la red
de carga de Estados Unidos. A finales de 2020 habia en China
Ia ve nta de vehicu IOS de 800.000 puntos de recarga, mas de la mitad de todos los que
. » hay en el mundo. En Europa, Noruega domina el ranking
Combustlon mundial de coches electrificados por cada punto de recarga
publica, seguido de Alemania, Reino Unido y Paises Bajos. En
La Comisién Europea ha propuesto oficialmente a los estados el pais teutoén, la proporcién se ha disparado, y hoy en dia
miembros que durante el afio 2035 dejen definitivamente de hay 20 coches por cada punto de recarga, lo que significa que
vender coches de combustién interna. Una proposicién que mientras que el volumen de vehiculos eléctricos crece a un
entra dentro de su nuevo paquete de medidas que pretende ritmo considerable, no lo hace asi su infraestructura.
alcanzar el 100% de las reducciones de emisiones de dioxido Jo
de carbono para ese afio, lo que implicaria que se dejasen de @ available'
vender ya ese afio coches diésel y gasolina. ‘ @ charging
Ademas de la Comisién, también han trasladado esta peticiéon @D reserved)

al Gobierno de Espafia mediante una carta 14 grandes
empresas medioambientales y ONG's, en la que piden que
se apoye la prohibiciéon de vender coches de combustion
interna desde 2035. La solicitud ha sido firmada por
compafifas como Ecodes, Fundaciéon Renovables, Iberdrola,
Acciones, BlaBlaCar, Uber Espana, Free Now, etc. En contra
de esta solicitud se ha posicionado Repsol, que a través de
su presidente Antonio Brufau, ha criticado la intencion de
la Unién Europea de que se dejen de vender vehiculos de
combustion a partir de 2035. Brufau sefialé durante la junta
de accionistas de la empresa energética, que esta propuesta
es un error porque “ni la electrificacion llegara a todos los
sitios ni la electrificacion sera competitiva”.

Baterias made in Spain

Espafia se consolida como punta de lanza de la movilidad sostenible.
El Grupo Volkswagen instalara en la localidad valenciana de Sagunto
la primera fabrica de bateria de Espafia, y en ella tiene prevista la
construccion y desarrollo de tres modelos de coches eléctricos. La
inversion prevista por parte de la compaiiia llegara a los 10.000 millones
de euros. Herbert Fiess, CEO de Volkswagen, ha confirmado la intencién
de la empresa de convertir a Espafia en un epicentro de desarrollo de
la movilidad eléctrica. La empresa para ejecutar los objetivos sera Seat,
y para ello se aprovecharan del PERTE impulsado por el Gobierno de
Espana para impulsar la movilidad sostenible en nuestro pais. La fabrica de
Sagunto contara con una superficie de 200 hectareas y abastecera también las instalaciones de Martorell y Pamplona, donde
se repartira la fabricacion de tres coches eléctricos de las marcas CUPRA, Skoda y Volkswagen. La nueva fabrica tendra una
capacidad de produccién energética de 40GVWh al afio.
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